€(OINVEST

GLAVNI
PLAN

RAZVOJA
PROMETNOG SUSTAVA
FUNKCIONALNE REGIJE

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS
GLAVNOG PLANA RAZVOJA PROMETNOG
SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIJE SJEVERNI
JADRAN

Kolovoz, 2018.

IZRAPIVAC: Zajednica ponuditelja EKONERG d.o.0. — Eko Invest d.o.0.

EKONERG d.o.0. Koranska ul. 5, 10 000 Zagreb

EKO INVEST d.o.o. Draskoviceva 50, 10 000 Zagreb

u

"m Operativni program
.. KONKURENTNOST

l. u | KOHEZIJA

' igEUROPSKI STRUKTURNI
Europska unija ' I INVESTICI)SKI FONDOVI
Zajedno do fondova EU

“Projekt je sufinancirala Europska unija iz Kohezijskog fonda.”



Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Naziv projekta | Glavni plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Narucitelj N .
Zupanije

Upravni odjel za regionalni razvoj, infrastrukturu i upravljanje projektima Primorsko-goranske

Konzultant Zajednica ponuditelja EKONERG d.o.0. — Eko Invest d.o.o.

Vrsta . S i
.. Strateska studija utjecaja na okolis
dokumentacije
Naziv StrateSka studija utjecaja na okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne
dokumenta regije Sjeverni Jadran

Broj ugovora Ugovor br. 09/02-17/02

EKONERG d.o.o.

Direktor:

IVAG s —

Mr.sc. Zdravko Muzek, dipl.ing.

Eko Invest d.o.o.

Direktorica:

@ o e A

Bojana Nardi

NVEST




Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Dr. sc. Nenad Mikuli¢, dipl. ing. kem. teh., dipl. ing. grad.

e

Berislav Markovi¢, mag. ing. prosp. arch.

A 8
%&&(é@; .

Maja Jerman Vrani¢, dipl.
ing. kem.

/ " 7, ?erw.:m Vriceeu ¢
MY
{/ 4

Poglavlja: 6., 7., 8., 9., 10,
11.

Univ.spec.oecoing. Gabrijela
Kovaci¢, dipl. kem. ing.

CoN) o]
%o\\ﬁ A6 \M\-‘aclf

Poglavlja: 4.3, 4.14, 6., 7.,
8.,9,10.,11.

Elvira Horvati¢ Viduka, dipl.
ing. fiz.

bt(i&\r’cwg i 2\/5],’&4 ! MCZ//J[Q_

Poglavlja: 4.3, 4.4, 4.5, 6.,
8.,9.,10,, 11.

Matko Bis¢an, mag. oecol.
et prot. nat.

oo Bisdin

Poglavlja: 4.7, 4.8, 6., 7.,
8.,9.,10,, 11.

Berislav Markovi¢, mag. ing.
prosp. arch.

A -
/ﬂ%/&g{c’@; \

Poglavlja: 4.6, 4.7, 4.8,
4.11,6.,7.,8.,9., 10, 11.

Renata Kos, dipl. ing. rud.

EOL L@QVO S

Poglavlja: 6., 7., 8., 9., 10,
11.

Veronika Tomac, dipl. ing.
kem. tehn.

[

Poglavlja: 4.3, 7.

Dr. sc. Vladimir Jelavi¢, dipl.
ing.

-~
?74 <

Poglavlja: 6., 7., 8., 9., 10,
11.

Kruna Markovié, mag. ing.
silv.; MSc.

Q(W\dqe\ksm(

Poglavlja: 4.9,6.,7., 8., 9.,
10., 11.

Dora Stanec, mag. ing. hort.

Poglavlja: 4.10, 6., 7., 8.,
9,10, 11.

Dr. sc. Nenad Mikulic,
dipl. ing. kem. teh., dipl. ing.
grad.

Poglavlja: 2., 3.,4.2,8., 9.,
10,11, 12.

Vesna Marcec Popovié, prof.
biol. i kem.

/MJM //:’ﬂémc ’ ?j'ﬁw’( x

Poglavlja: 2., 3., 4.17, 8.,
9,10,11,12.

Marina STENEK, dipl. ing.
biol.

univ.spec.tech.

O, Sefeke

Poglavlja: 2., 3., 4.2, 4.6,
4.17,8.,9., 10, 11, 12.

E€<OINVEST




Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

( Poglavlja: 2., 3., 4.6, 4.15,
Matea Kalci¢ek, mag. oecol. “a.&’(?,& KC&Q‘a 60@_ 416, 4.17, 8.,9., 10, 11,,

12.

W ja: 2., 3., 4.1, 4.
Ivan Mikolcevi¢, mag. geogr. Z U/éé/d Zc;g?:avzlljaﬂz '53 ’1%1 /412,

Bojana Nardi, prof. {_E M e _9\ Poglavlja: 1., 2., 3.

Dr. sc. Martina lvanug M-M Poglavlja: 4.10, 9, 10

E€<OINVEST




Sadrzaj

2. KRATKI PREGLED SADRZAJA | GLAVNIH CILJEVA GLAVNOG PLANA RAZVOJA PROMETNOG

SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIE SJEVERNIJADRAN ... 15
2.1 Sazeti prikaz prometne mreze na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran................. 17
2.1.1 CESTOVNI PrOMETE.cciiiiieiiteeiee ettt e e e sttt e e e e s e s e sabtbee e e e e s sssanrebaeeeesesnnnn 17
2.1.2 ZE1JEZNIEKT PIrOMEL....veveveieeeeeeeeeecee ettt e et es ettt ettt e ettt et setesseseseeas 18
2.1.3 WA - 1ol a1 o] o] 411 SN 19
2.14 [0 4 aTe] 8] (I o] o] 0 1 =Y TSRS 19
2.15 Gradska, prigradska i regionalna mobilnost ..........ccccvviiiieiiiii i 21

2.2 Ciljevi izrade Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran
22

3. ODNOS GLAVNOG PLANA S DRUGIM ODGOVARAJUCIM STRATEGIJAMA, PLANOVIMA |
PROGRAMIMA ... bbb s a e b s sbe e e sabe e eans 24

4. PODACI O POSTOJECEM STANJU OKOLISA NA PODRUCJU OBUHVATA GLAVNOG PLANA RAZVOJA
PROMETNOG SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIJE SJEVERNI JADRAN | PROCJENA MOGUCEG RAZVOIA

OKOLISA BEZ PROVEDBE PLANA ......ovveeieceeecececstses sttt st sttt s sesesessssssssssssassansesssssssans 26
41 Tlo, zemljisni pokrov i nacin koriStenja prostora ......cccceeecueeieieenierenieecree e sseeesvee s 27
41.1 Opca pedoloska ODIlJEZJA ....cueeeveeeiie et 27
4.1.2 ZemljiSni pokrov i KOriSteNnje ProStora ......ccueecceeeiieeecee e eeeesee e e e see e e ereeesaree s 29
4.1.3 UgroZenost tala i zemljiSNog PoKrova .........ccccuveiiiiiiiiiciiies e 33
4.2 LYo Yo LI e Yo [ = T 1] - SRS 35
421 HIidrografska MIreZa.....c..cecueiiiieecee ettt st et e st e e te e enrae e saeeesneas 35
4.2.2 Sustavi zaStite 0d POPIAVA.....cciiiiiei i 42
423 VOANE USIUBE...oc ittt ettt e et e e et e e e et e e e ettt e e e e ataeeeessaeeeeansaeeesanneeaaenn 44
4.3 KVAITEETA ZraKa .. ..ee et 49
4.4 T L AT 1] | (TP 60
441 Opce KIMatske ZNacajKe .....cuviiiiee e e e sree e s e e eaes 60
4.4.2 BT 001 01T = L AU - RN 63
443 (0] oo T4 o 1= SRRSO S TP TRO PSPPI 63
4.4.4 MEtEOrOIOSKE POJAVE ..ueieeiieeiee ettt e e te e e nrae e e aeeenns 64
4.4.5 RV L= | SO RO PRORORPRORRRN 65
4.5 T 0 G o] o] 1 41 [=T 1L UPR 65
1
= NVES




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

451 Opazene klimatske PromMJENE .......ccoccuieii ittt et e e eree e e saae e e e 65
45.2 Projekcije promjene KIIME .....cuvoiiiiiieiee ettt s 68
4.6 Oceanografska svojstva i KakvoCa MOra .......ocvveiiiciiii e 71
46.1 Karakteristike POArUCia......ccocuieiieiiiiee e arae e e arae s 71
4.6.2 o o] (o1 I o =T =10 L1 4 RO 72
4.6.3 Kemijski POKAZATEIji.uueiiiciieiiiiiiiiicciee e s 77
46.4 BioloSka KakvoCa VOOA ......ooveeiiiiieieiteee et 78
4.6.5 Kakvoc€a Mora za KUPan]e......oceeeiieeiiiieciee ettt ssane s s 84
4.6.6 INVAZIVIIE VISTO ottt ettt et e e st e st e e s e e s e e e e s enneeas 85
4.7 BIOEKOIOSKE ZNACAJKE ...veiiiiieiiie e e e e 87
47.1 KOPNENA SEANISTA ......coocuiiiieeciie ettt e s e e e e e ae e e saae e e aeeesans 87
4.7.2 IMOISKA SEANISTA .......eiiiiiiiiie ettt st e 92
473 GEOFAZNONIKOST ... .ottt 94
4.8 ZaSticeni diJeloVi PrirOTE . .....cii it e e st e e e s te e e e sbreeeeeanee 97
4.9  Sumski €KOSUSEaVi, SUMAISEVO i IOVSTVO c..evveeeeeieeeeeeee ettt e et ee et e eeeeeeeeeeeeeeneeeneea 103
49.1 Vegetacijska pripadnost SUM@ ........ooiiiiiiiiiciiee e e e 103
4.9.2 GOSPOAArENJE SUMAIMIA ..uivieeeeeeiiiiiiireeeeeeeeieiirreeeeeeeesseetsraseeeseeesssssrsessesesesssssssseseeenanns 103
4.9.3 Opcekorisne fUNKCIJ& SUMA ...ciiicuiiiiiiiiiie ettt e e saaee e 106
494 LOVSEVO 1ottt 107
4.10  Kulturno-povijesna basting ........cccuueeieiiiieiciiiee et ree e s 113
o (=[] o] - 22T SRR 121
4.11.1  Osnovne Krajobrazne JediNICe.......ccviiiiireciiirieeciee e 121
4.11.2  SMJEINICE Z@ OCUVANJE..ciiiicuiieeieiiieeeeiiteeeeeireeeeetreeeesataeeeesatseeesansseeeesssseeesassseeesssseeeans 123
4.11.3  AdMINistrativna ZaStita ....ccceveerieiiiiieeeeeeee e 124
4,114  Odnos antropogenih i prirodnih struktura povrsinskog pokrova .........ccccecceeeeveennnnn. 125
oy Y o [ 1V | TN 0T [P PUPR 127
4.13 Demografska i socio-ekonomska analiza.........ccccccveeeiiiiiiiiiiiee e 132
4,131 ODbiljeZja NaS@lJENOST ....eeeeciieeeeieee et et et e aae e 132
4.13.2  Kretanje StanOVNISIVA ....cccciiii i e e e sare e e et e e e s saaae e e e aaeeeean 135
4.13.3  Dobna struktura StanoVNIStVa......coceevieeiieiieniese e 137
4.13.4  Socio-ekonomska 0bilJeZja......ccceeeciiiiiie e 138
4.13.5  ZIVOUNT STANAAIG 1.cvvureriirieeiiierieie ettt 139
2
il

NIVEST




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

0 7 S CTe T o ToTe F- T4 = o] Sl o 14 e - [o] 1 o U OO 142
4,141 KOMUNAINT OTPAA . ..ciiiiieiieiiieeriee ettt re e s be e e sa e e sbe e e sbaeesateesbeessanee s 142
T N7 A S (o T4V o Yo [T i o Y- o [N PPN 147
4,143  Posebne kategorije 0tPada .......ccuiiieiiiie i 147
T N N €1 = To <1V o | Wo 14 o - [« IR TSSO USPRT SR 150
O S @) o Y- Yo (Rl o] oo o1 TR PSP 153
I Y S |V oY 4 (o 1 o - [« U 154
O S CTe T o To T - £ Y/ F PP 157
4.15.1 Stanje gospodarstva u Primorsko-goranskoj Zupaniji......cccccceeecveeeriiiieeeiniieeesniieeen, 157
4,152  Stanje gospodarstva u Istarskoj Zupaniji.......cccccecueeeeiiieeeeiiiee e 162
4,153  Stanje gospodarstva u Licko — senjskoj Zupaniji .......ccceeeeeiieeeeciiieeecciiee e 167
o N U1 72T o R P TSP UPP P PSPP 173
4,161  Turizam LICKO — SENJSKE ZUPANIJE ..eeeeviiieeeciieeeecieee ettt e et e e e e e e aaee e 173
4.16.2  Turizam Primorsko — goranske ZUPanije .......eeeecuveeeriiieeeniiiee e ssiree e esieeeessveeee e 175
4.16.3  TUrizam IStarske ZUPaNije......eiiccureiiieiiiieeecieee e ettt e et e e e s sre e e e sbaeeesnraeeeeas 177
4.17 Mogudi razvoj okoliSa bez provedbe Glavnog plana.......ccccceevveriiiereciresiee e 181
OKOLISNE ZNACAJKE PODRUCJA NA KOJA PROVEDBA PLANA MOZE ZNACAJNO UTJECATI ..... 184
POSTOJECI OKOLISNI PROBLEMI KOJI SU VAZNI ZA GLAVNI PLAN ........comvvnieriirnrirressnsissseeees 187
GLAVNA OCJENA PRIHVATUIVOSTI ZA EKOLOSKU MREZU ... 193
7.1 (oo ETol o =] o] fo R (o N 441 =T T RS S 193

7.2 ObiljeZja utjecaja provedbe Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije

Sjeverni Jadran Na KOIOSKU MI@ZUL......ccccuuiiiiiiiiiie ettt aee e s bae e e aree e e s areeas 204
7.2.1 Metodologija procjene utjecaja te opis samostalnih utjecaja provedbe Glavnog plana
razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran na ekolosku mrezu ................ 204
7.2.2 Alternativne varijante Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije
Y (Y=L g LI - 1o [ T o SRR 244
7.2.3 Skupni (kumulativni) utjecaji provedbe Glavnog plana razvoja prometnog sustava
funkcionalne regije Sjeverni Jadran na ekoloSKu MreZu.........ccceccveeeeccieeeecciiee e, 244
7.2.4 Procjena znacajnosti utjecaja provedbe Glavnog plana razvoja prometnog sustava
funkcionalne regije Sjeverni Jadran na podrucja ekoloske mreze..........ccceceeeeeecieeececcieeeennen. 249

7.3 Mijere ublaZavanja Stetnih posljedica provedbe Glavnog plana razvoja prometnog sustava
funkcionalne regije SJeVErni JAAran .........cc.ueiiiciii i et 277

7.4 Zakljucak o utjecaju provedbe Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije

Sjeverni Jadran Na €KOIOSKU MIEZUL......ccccuuiiiieiiiiie ettt et e e abae e e abae e e e areeas 279
3
IR
A [\\I \ )




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

8. CILEVI ZASTITE OKOLISA USPOSTAVLIENI PO ZAKLJUCIVANJU MEDUNARODNIH UGOVORA |
SPORAZUMA, KOJI SE ODNOSE NA GLAVNI PLAN, TE NACIN NA KOJI SU TI CILJEVI | DRUGA PITANJA

ZASTITE OKOLISA UZETI U OBZIR TIJEKOM IZRADE GLAVNOG PLANA .......cocveviiierecrerereieesisee e 281
8.1 Odredivanje ciljeva StrateSke StUdijB.....ccuiiiieciiieiiiiee e 283

9.  VJEROJATNO ZNACAJINI UTJECAJI GLAVNOG PLANA NA OKOLIS .....coveeerverererieeeiererereveeeeaenes 285
9.1 Vjerojatno znacajni utjecaji Glavnog plana na ciljeve zastite okoliSa.........cccccvveeeeiieecnnnns 289
9.1.1 Rezultati procjene utjecaja provedbe Glavnog plana na okolis...........ccccveeeeeeieennns 289
9.1.2 KUuMUItIVNT ULJECAJT veveieiieei ittt sree e e s e e s s 299
9.1.3 Analiza utjecaja Glavnog plana po sastavnicama okolisa i ostalim okolisnim temama

302

9.14 Utjecaji u slucaju akcidentnih SitUacCija .......cccveeeieiiieriiiiee e 309
9.1.5 PrekograniCni ULJECAJI . uuiureeeiieerieeecieesiee et e erteesstee e steesteessveeesveeessaeesnteesaeeesnneeenns 309

10. MJERE ZASTITE OKOLISA UKUUCUJUCI MIERE SPRIECAVANJA, SMANJENJA | UBLAZAVANJA
NEPOVOLINIH UTJECAJA PROVEDBE GLAVNOG PLANA NA OKOLIS ...ttt eenae e 311

10.1.1 Smanjenje emisija u zrak i utjecaja buke prometa ........ccccoccveeieciee e, 311

10.1.2  Smanjenje utjecaja prometnog sustava na vodne resurse i onecis¢enja kopnenih voda

311
10.1.3  Sprjecavanje onecis¢enja morskih stanista i stvaranja morskog otpada.................... 311
10.1.4  Sprjecavanje nepovratnog gubitka stanista i vrsta......ccccccvvveeeeiiiiicciiiieeee e, 311
10.1.5  Ocuvanje kulturnih i ambijentalnih vrijednosti prostora.......c.cccceceevceeevirenvereceeennne. 312

10.1.6  Racionalno koristenje zemljiSta i izbjegavanje promjena u koristenju zemljista koje bi

mogle znacajno utjecati NA OKOIIS........ccuuii i e 313

11. KRATKI PRIKAZ RAZMATRANIH RAZUMNIH ALTERNATIVI GLAVNOG PLANA......cccoeieeeeeeeies 314
L1.1 UVO ittt h ettt he et s bttt s bt et s bt e ae e b s bt et e b eae et e ebeebenteeaeens 314
12. OPIS PREDVIDENIH MIERA PRACENJA ..ottt ss s s s sess st aessssssnenas 317
13. POPIS PROPISA | LITERATURE .....coitiiitetitieitesiesieeie st ettt et st stesbe et sie et et sae et sbesaneneesneens 318
LA, PRILOZI ...ttt sttt ettt et st b e e ae et s bt et e s bt eae et e sbe et e s bt e st e bt saeenbesbeenbenbeeneens 328

14.1 Prilog 1. Opci i specifi¢ni ciljevi Glavnog plana prometnog razvoja funkcionalne regije

Y 1SV oI = 1o [ = o RNt 328
I O N @ T o Yo 1= S 328
3 A oYY o] Y I of | =1 SR 329

14.2  Prilog 2. Dokumenti analizirani u svrhu usporedbe s Glavnim planom ........ccccceeevcveeennns 333

4
i\




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

14.2.1 Ciljevi zaStite okoliSa uspostavljeni po zaklju¢ivanju medunarodnih ugovora i
sporazuma, koji se odnose na Glavni plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran te nacin na koji su ti ciljevi i druga pitanja zastite okolisa uzeti u obzir tijekom izrade
Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran..........c.cccceenee. 333

14.2.2  Pregled odnosa Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran s osnovnim ciljevima pojedinih strategija, planova i programa, kao i nacina na koji su ciljevi
istih uzeti u obzir priizradi Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran 338

14.3 Prilog 3. Popis potencijalno rasprostranjene ugrozene faune koja ukljucuje slatkovodne ribe,
vodozemce, vretenca, gmazove, leptire, ptice, rakove slatkih i bocatih voda, sisavce, $piljsku faunu,
kopnene puzeve, slatkovodne puzeve kao popis potencijalno rasprostranjenih ugrozenih gljiva na
podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran.......ccvcieeiecieie e 366

14.4  Prilog 4. Ciljne vrste podrucja ocuvanja znacajnih za ptice (POP) .....ccccoevvveveervererieeeieeens 376

14.5 Prilog 5. Ciljne vrste i ciljni staniSni tipovi podrucja o¢uvanja znacajnih za vrste i stanisne

TIPOVE (POVS) ettt ettt ettt e e e et e e st e e st e e e sate e e bae e sbeesabaeessseesssaeensaeesnseesnseeaseaesnsasennees 384
14.6 Prilog 6. Analiza utjecaja provedbe Glavnog plana na ciljeve zastite okoliSa (preferirana
F N 14T 0 o T Yo Y- 10 ST 405
14.7 Prilog 7. Analiticka matrica ALernative L.......ccceeeivciiei e 422
14.8 Prilog 8. Kulturna dobra — Istarska Zupanija .......cccccueeeieciiie e 438
149 Prilog 9. Kulturna dobra — Licko-senjska Zupanija .....ccccccvueeeeecieeeieiieee e eecieeeeeveee e 452
14.10 Prilog 10. Kulturna dobra — Primorsko-goranska Zupanija .......ccccceveeeviiveeesciieeesnineenns 459

14.11 Prilog 11. Misljenja javnopravnih tijela koja sudjeluju u postupku o sadrZaju strateske
studije 474

14.12 Prilog 12. Odluka o pokretanju postupka strateSke procjene .........cccceeeveeeeivveeesicnvennnn. 492

14,13 Prilog 13. RjeSenje MZOE o prihvatljivosti Glavnog plana za ekolosku mrezu............... 503

14.14 Prilog 14. Odluka o sadrzaju Strateske studije utjecaja na okolis.........ccccceevevvereiinnennne 505

14.15 Prilog 15. Suglasnost za obavljanje strucnih poslova zastite okoliSa.........ccccceeevinnenn. 516
5

il




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Popis slika
Slika 1. Funkcionalne regije Republike HrvatsKe,.......ccooocuieiiiiiiiii ettt 15

Slika 2. Podruéje obuhvata Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni

I To - | TSSO U PO PRRPRRTTUUPRUPROPON 26
Slika 3. Pedoloska karta podrucja Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije................... 28
Slika 4. Pokrov zemljista podrucja Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije................... 32
Slika 5. Odlagalista otpada, crne tocke i postrojenja u kojima su prisutne opasne tvari ..........c.......... 34
Slika 6. Minski sumnjiva podrucja u Licko-senjskoj Zupaniji (stanje: oZujak, 2017. godine) ................ 35
Slika 7. Vodotoci funkcionalne regije sjeverni Jadran.......ccccoccveiieeieeeiiciiee ettt e 36
Slika 8. Tipovi prijelaznih voda po rijekama funkcionalne regije .......ccccocveeeeeiiei e, 37
Slika 9. Kemijsko stanje vodnih tijela na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran ...........c.......... 39
Slika 10. Ukupno stanje vodnih tijela na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran ...................... 40
Slika 11. Zone sanitarne zastite na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran.........cccccccccvveeennnenn. 41
Slika 12. Pregledna karta opasnosti 0d POPlava ........ceevciieiiiciiie e 43
Slika 13. UsluZna podrucja na podrucju funkcionalne regije .......ccccveeeecciee e, 44
Slika 14. Udjeli neispravnih uzoraka iz razvodng MIEZE .......cccueeiievieeiiciiiee ettt e et e e 46
Slika 15. Karta prioritetnih podrucja za navodnjavanja u Republici Hrvatskoj.......ccccceeecveeeeiiieeeeennen. 48
Slika 16. Zone i aglomeracije u Republici Hrvatskoj ......coccuvieeiiciiiiiiciiee e 50

Slika 17. Pozicije mjerenih postaja na kojima se u 2016. godini pratila kvaliteta zraka na prostornom
obuhvatu Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran ................. 51

Slika 18. Klima dijagrami meteoroloskih postaja: Rovinj, Pazin, Mali LoSinj, Rijeku, Parg, Gospic i
Zavizan, za razdoblje 1971.-2000.........cccoccieieeeiiieeeecieeeeecte e e e ectte e e e ette e e eetreeeeeaateeeeeattaeaeearaaeeeaareaeaeanes 62

Slika 19. Broj dana s maglom na kontinetnalnim meteoroloskim postajama regije Sjeverni Jadran ..65

Slika 20. Vremenski nizovi odstupanja srednje godisnje temperature zraka i godisnje koli¢ine oborine

od srednjaka za razdoblje 1961.-1990. za Crikvenicu i GOSPIC€ .....cccuueiieiciieeeiciiee et e 66
Slika 21. Promjena godisnje temperature zraka (oC) za razdoblja P1 (gore) i P2 (dolje) odnosu na
referentno razdoblje (P0) za klimatske scenarije RCP4.5 (lijevo) i RCP 8.5 (desno) .......cccceceeevveeeennnenn. 69
Slika 22. Promjena godiSnje koli¢ine oborine (%) za razdoblja P1 (gore) i P2 (dolje) odnosu na
referentno razdoblje (P0) za klimatske scenarije RCP4.5 (lijevo) i RCP 8.5 (desno) .......cccccveeevveeeveens 70
Slika 23. Postaje na kojima su mjerena termohalina svojstva, kemijski parametri i planktonske
2 11T [ 1] (ol USSR 73
Slika 24. Troficki indeks za mjernu postaju OCLS .......ccociiiiiciiee e e e e e e 75
Slika 25. Sastav fitoplanktonskih zajednica na postaji OC18 .........cccceeeeeiiieeeciiiee e e 76
Slika 26. Graf prozirnosti Na POstaji OCLE .........cceeeiiiiiiiiiie e ceiee et e e rree e s e eree e e e sabae e e eeareeas 77
6
1IN

s NVEST




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Slika 27. EkoloSko stanje ihtiozajednica (EFl indeks) u 2015. godini ......cceeeveiieeeieiiieeeciee e, 81
Slika 28. Broj ribljih vrsta za sjeverniJadran u 2015. 80diNi ...c.ccvevvciieiiiiiiie e 82

Slika 29. Monitoring morskih cvjetnica u priobalnim vodama (crveno) i morskim vodama (zeleno) na
[oTo Yo IRU o] [N [=1V/=1 0 oY= F- o [ = o - S PRRR 83

Slika 30. Konaéne ocjene kakvoée mora za razdoblje 2014.-2017. za Primorsko - goransku, Istarsku i

LICKO = SENJSKU ZUP@NT UL .eeiiiutriieiiiiieeeeiieee et ee sttt e e et e e e st e e s st eeessataeeessbaeeessnsseeessseeeesansseeesnssenesnn 85
Slika 31. Kulturna bastina IStarske ZUPaNije........cciccuiieiieciieeecciieee ettt e e et e e e e vae e e e sraaeeeeanes 115
Slika 32. Kulturna bastina LiCko-senjske ZUPANiJe ........eeevciieiiiiiiie et e e 116
Slika 33. Kulturna bastina Primorsko-goranske ZUpanije.......ccueeivciieiieciiie e 118

Slika 34. Krajobrazna regionalizacija podrucja Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije
(funkcionalna regija SJeverni JAAran) ......c..cccieiiiee et e et e e e eenes 121

Slika 35. Zasticena podrucja na unutar Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije
(funkcionalna regija SJeVerni JAdran) ... 124

Slika 36. Zasticeni tockasti lokalitet - spomenici prirode i parkovne arhitekture unutar Istarske,
Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije (funkcionalna regija Sjeverni Jadran)...........cc.c.......... 125

Slika 37. Odnosi antropogenih izgradenih, kultiviranih i prirodnih povrsina unutar Istarske, Primorsko-
goranske i Licko-senjske Zupanije (funkcionalna regija Sjeverni Jadran)........ccccceeeeevveeeecinvereeccnenenn. 126

Slika 38. Isjecak strateske karte buke autoceste Al i drZavne ceste D8 na dijelu dionica koje prolaze
kroz Primorsko-goransku ZUPaNijUu ......cc.ueeeeeuiei ittt etae e e e eate e e e e eara e e e e eabe e e e eareeas 130

Slika 39. Svjetlosno oneciséenje Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije (stanje 2017.

F=LoTo LT o =) IS 131
Slika 40. Gustoca naseljenosti po naseljima Istarske Zupanije 2011. godine ........cccceeeeciveeeecieeeennns 133
Slika 41. Gustoca naseljenosti po naseljima Primorsko-goranske Zupanije 2011. godine ................. 134
Slika 42. Gustoca naseljenosti po naseljima Licko-senjske Zupanije 2011. godine.........ccceeeeecvveeeennns 135

Slika 43. Broj doseljenih, odseljenih i migracijska bilanca na podrudju Istarske, Primorsko-goranske i
Licko-senjske Zupanije u razdoblju 2012.-2016. 0. .....ccceciuiiieiiiiiie et e 136

Slika 44. Broj rodenih, umrlih i prirodna promjena na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-
senjske Zupanije u razdoblju 2012.-2016. Od.......ccuiiieeciiee ettt et e et e e e et e e e eeara e e e eanes 136

Slika 45. Stopa nezaposlenosti na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Li¢ko-senjske Zupanije u
(= 140 (o] oY TV I 0 ) B B A 0 1 K S =L Yo L] o [T 138

Slika 46. Ukupan broj zaposlenih na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije u
(= 740 (o oY T I 0 ) B B A 0 1 K ST =L Yo L] o [ SRR 139

Slika 47. Obrazovna struktura Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije prema najvise
zavrSenim stUpNJeVIMa OBrazoVaN]a ....occuiee i et ebee e e e s bre e e e ebae e e e s baeeeeeanes 140

Slika 48. Prosjec¢ni neto dohodak po stanovniku Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije

U razdoblju 2011.-2015. BOAINE cccieiieeiiiiieee ettt e e e e e e et e e e e e e e s snnbere e e e e e e eesnnraraeeeeeeeans 141
7
il B
NVES]




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Slika 49. Udio poslovnih subjekata PGZ u RH tijekom 2017. 80dINE ........ccvovurverererreiereeierereiseeeeeenens 158
Slika 50. Pravne osobe prema aktivnosti i podrucjima NKD-a 2007 na podrucju Primorsko - goranske
p4 0o X- 1 1| [ TP 160
Slika 51. Ukupan uvoz i izvoz po Zupanijama U 2016. SOdiNi......ccccccueeeieiiiieiciiiee et eeciee e 161
Slika 52. Broj poslovnih subjekata Istarske Zupanije u odnosu Na RH .......ccccceeeiiiiiciiiieeee e, 163
Slika 53. Pravne osobe prema aktivnostima i podruc¢jima NKD-a u Istarskoj Zupaniji........ccceceveeeenee 165
Slika 54. Broj poslovnih subjekata Licko - senjske Zupanije u odnosu na RH .........ccccceeeciveeiecieeeennns 168
Slika 55. Pravne osobe prema aktivnosti i podrucjima NKD-a Li¢ko - senjske Zupanije........cccccuueu.... 170

Slika 56. Usporedni prikaz registriranih pravnih subjekata prema djelatnostima na podrucju Istarske,
Primorsko - goranske i Licko - senjske Zupanije u 2017. 20diNi......cccccccuvieeiiiieeecciiiee e, 172

Slika 57. Vrste smjestajnih kapaciteta po ZUPaNijama.......ccceoeciiiiiiciiii e 179
Slika 58. Ostvareni prihodi u nautic¢kim lukama (bez PDV-a) po Zupanijama u 2016. i 2017. godini .180
Slika 59. Podrucja na koja provedba Glavnog plana moze znacajno utjecati.........cccceeeecvvveeeecveeennnnns 186

Slika 60. Podrucja ocuvanja znacajna za ptice na prostornom obuhvatu Glavnog plana razvoja
prometnog sustava funkcionalne regije SjeverniJadran.........cccocciiiiiiiie e, 194

Slika 61. Podrucja ocuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove na prostornom obuhvatu Glavnog plana
razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran .......ccccccevecieiiiiiiei e, 199

Slika 62. Podrucja ekoloske mreZe u Istarskoj, Primorsko - goranskoj i Licko - senjskoj Zupaniji za koje
je promet odreden kao prijetnja / OPasNOSTi ........cceieeiriiiiiiiicie ettt ettt e 203

Slika 63 Obuhvat trase dionice Permani — Grobnicko Polje (KONj) .......ccccceeeiieeiieeccee e 252

Slika 64. Podrucja ekoloske mreZe na podrucju zahvata planiranog mjerom Ro4 (Izradivac: IRES

1 (O R0 TN Ko X e ) TR URRRE 253
Slika 65. Prikaz zahvata planiranog mjerom Ro4 u odnosu na podrucje ekoloske mreZze HR2000131
Skabac $pilja (Izradivaé: IRES EKOLOGIJA d.0.0., [2VOr: BiOPOItal) .........ccoveeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeans 253
Slika 66. Speleoloski objekt Zagorska pec¢ u odnosu na planiranu dionicu (Izradivac: IRES EKOLOGIJA
0.0.0., 1ZVOF: HAOP, 2017.) cccueieiiieieeiieieeitesieesieesieesitestestessteesatesasesasessbessbeesseesseesatesasesnseessesssnesanesns 254
Slika 67. Podrucje ekoloske mreZe HR2000190 Vlaska pec (Izradivac: IRES EKOLOGIJA d.o.o., Izvor:
0T oL 4 e 1 U SPUURRt 254
Slika 68. Podrucje ekoloske mreZe HR2001154 Orlovac Spilja (I1zradivac: IRES EKOLOGIJA d.o.o., Izvor:
0T oL 4 e 1) RPNt 255
Slika 69. Obuhvat mjere Ro10 (Izradivac: IRES EKOLOGIA d.0.0.) ...eeeeecuveeeeeciieeeeciiee et 256
Slika 70. OBURVAL MJEIre CP.13 ........oveeeeeeieee ettt ete e e e et e e e e tte e e s e vte e e e ebteeessbtaeaseseeeassstaeeesnnes 257
SIIKQ 71 OBURVAL MJEIE CP.14 ...ttt e e e e ettt e e e e e e e et te e e e e e e s e s asteeeeaae e e e nnnsreaneeens 258
Slika 72 trasa planirane prometnice NA OtOKU RADU ..............ccueeeeecveiiiciiiieeciieeeeecieee et e e eeiaee e 259
Slika 73 Trasa planirane prometnice na otoku Rabu prolazi kraj Jame Plogar (8310). ...................... 260
8
i\ .
| o NVESI




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Slika 74 trasa Zeljeznice Rijeka-Krasica.Krk (most)/Dreznice-Karlovac-Zagreb na podrucju Primorsko-

Lo T [ a1 IV o ¥ [ 11 =IO 262
Slika 75. OBURVAL JPP.15 = ZIEArA UCKQ ..o ese et an s ans 272
Slika 76. Obuhvat JPP.15 — Zi¢ara Grobnicko polje — SCPIGEAK .............cocuveeeeeeeeeereeeeeeeeeeeeeeennns 273
Slika 77. Obuhvat JPP.15 — ZiEara SKrad — ZeIENi VIr .............c.coceeueeeeeeeeereereeeerereseeeeseeesseee e 273
Slika 78. ObUAVAt JPP.15 = ZiEAra BASKQ ......ueueereeeireiriineineinsinsiseisesesse ettt sssesees 274
Slika 79. Utjecaji Glavnog plana na cjelokupan oKoliS ...........ccouviiiiiiiiiciiiie e 290
Slika 80. Kvantificirani prikaz utjecaja Glavnog plana na pojedine ciljeve zastite okolisa.................. 299
Slika 81. Utjecaj Alternative 1 na cjelokupan oKoliS .......c..coiivcuiiiiiiiiiiiiiee e 315
Slika 82. Utjecaj Alternative 2 na cjelokupan oKoliS ..........cooovciiiiiiciiii e 315
9

NVEST




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Popis tablica

Tablica 1. Kvaliteta zraka na prostornom obuhvatu Glavnog plana razvoja prometnog sustava
funkcionalne regije SJEVErNi JAAran .......oo i e s e e 52

Tablica 2. Postaje na kojima je utvrdena druga kategorija zraka s obzirom na prizemni ozon............ 60

Tablica 3. Srednje godisnje temperature zraka i godisnje koli¢ine oborine na meteoroloskim postajama
na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran za razdoblje 1971.-2000. ........ccccceeeeeeeeeccrrreeeeeeeenn. 61

Tablica 4. Maksimalne dnevne koli¢ine oborine, te broj kiSnih i snjeznih dana na podrucju funkcionalne

regije Sjeverni Jadran za razdoblje 1971.-2000. .......cceeiieeeeiiiiiiieeee e e e e e e eeeerrrre e e e e e e e earrrrreeaaeeeaas 64
Tablica 5. Utjecaj klimatskih promjena na porast razine Mora .......cccceeeeeeeeeccciiiieee e e 71
Tablica 6. Postaje na podrucju sjevernog Jadrana......ccueecccuveeeecieee e e et e e e e e earaeeeas 74

Tablica 7. Lokacije monitoringa vodenih tijela na podrucju sjevernog Jadrana sa ocjenama stanja ...80
Tablica 8. Broj speleoloskih objekata na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran ...................... 95
Tablica 9. Popis Sumarija na podrucju funkcionalne regije SjeverniJadran ........ccccccoeceveeeeecieeeeenneen. 104

Tablica 10. Plan i izvrSenje radova uredivanja Suma i Sumskog zemljista u vlasniStvu RH kojima
gospodare Hrvatske Sume d.o.0. u razdoblju 2006.-2015. za Uprave Suma PodruZnice unutar

[oTE=To [aaTela o o a2 | o1V | - S 106
Tablica 11. Pregled osnovnih podataka o loviStima na promatranom podrudju.........cccceeeeeuveeeennnnenn. 107
Tablica 12. Prikaz kulturnih dobara u Istarskoj ZUpaniji.......cccceeecieeeecciiee e 116
Tablica 13. Prikaz stanja kulturnih dobara u Licko-senjskoj Zupaniji.......ccccccvveeeeciieeeeciiiee e, 117
Tablica 14. Prikaz kulturnih dobara u Primorsko-goranskoj Zupaniji.......ccccccceeevcieeeiniieeeecsciiee e, 119

Tablica 15. Stanje vodoopskrbe na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije127
Tablica 16. NajviSe dopustene ocjenske razine buke imisije u otvorenom prostoru ............cceceuu...... 128

Tablica 17. Dobna struktura i starosna obiljeZja stanovniStva Istarske, Primorsko-goranske i Li¢ko-
senjske Zupanije prema Popisu 201 1. GOAINE.....cccccuiiiiieciiieeecciieee ettt eette e ee e e e e e sate e e e e aeaeeeeanes 137

Tablica 18. Aktivna odlagalista komunalnog otpada na podrudju Istarske, Licko — senjske i Primorsko —
Lo Lo T [ o1 AU o - [ 11 =T RPRP 143

Tablica 19. Skupljanje i odlaganje gradevnog otpada koji sadrzi azbest na podrucju Primorsko —
goranske, Licko — senjske i IStarske ZUPanije ....c..ueeeecurieeeeiiiie ettt et tae e e are e e 151

Tablica 20. Lucke uprave na podrucju Istarske, Primorsko — goranske i Licko — senjske Zupanije..... 153
Tablica 21. Poslovni subjekti u Primorsko - goranskoj Zupaniji .......c.cccccueeeeeciieeeeciiee e, 158

Tablica 22. Top 10 poduzetnika Primorsko - goranske Zupanije (2015) sa ostvarenim prihodima (iznosi
U TISUCAMA KUN) cutviiiiiiiieec ettt ettt ee e et e e e e et e e e eenbeeeeseabaeeeeesbaeeeeenbeeesensbeeesensbeeesennrenas 159

Tablica 23. Broj poslovnih subjekata na podrucju Istarske Zupanije .......cccccoveeeeciieeeeeciieeeeecciiee e, 163

Tablica 24. Rang lista prvih deset poduzetnika Istarske Zupanije po ukupnom prihodu u 2016. godini




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Tablica 25. Broj poslovnih subjekata na podrucju Licko - senjske Zupanije u 2016. i 2017. godini....167

Tablica 26. Rang lista prvih 5 poduzetnika u Licko — senjskoj Zupaniji prema ukupnom prihodu (u kn) u

D0 ) ST o T o | PP 168
Tablica 27. Broj ostvarenih dolazaka i no¢enja na podrucju Licko - senjske Zupanije u razdoblju od 2013.
Lo Lo T 0 B~ o T I o1 IO TP PPPUPRRN 173
Tablica 28. Broj ostvarenih posjeta i noéenja u NP Plitvicka jezera u razdoblju od 2012 do 2016. godine
............................................................................................................................................................ 174
Tablica 29. Ostvareni dolasci i no¢enja na podrucju Primorsko - goranske Zupanije u razdoblju od 2013.
Lo Lo T 0 B A~ o T I o1 IO TP PPPPRRN 175
Tablica 30. Prikaz broja turistickih dolazaka i noc¢enja na podrucju Istarske Zupanije u razdoblju od
P 0 )R T (o 30 0 A -{o o |1 =P PR U 177
Tablica 31. Broj posjetitelja NP Brijuni u razdoblju 2012. - 2016........cccceveeeciieeeecieeeeeeieee e e 177
Tablica 32. Pregled moguceg razvoja okolisa bez provedbe Glavnog plana........ccccceeecveeeeccieee e, 182
Tablica 33. Utvrdeni postojeéi okolisni problemi na podrucju utjecaja Glavnog plana ..................... 187

Tablica 34. Podrucja oCuvanja znacajna za ptice na prostornom obuhvatu Glavnog plana razvoja
prometnog sustava funkcionalne regije SjeverniJadran .........cccocceiiieiiie e 193

Tablica 35. Podrucja o¢uvanja znacajna za vrste i staniSne tipove na prostornom obuhvatu Glavnog

plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran........cccccoeecveieeccieecccciee e, 195
Tablica 36. Broj podrucja ekoloske mreze prema grupama prijetnji i opasnosti ........cccceeeecvveeeennnenn. 200
Tablica 37. Prijetnje unutar D. Promet i infrastruktura .........ccoeeeuieiiiiiiiiice e 200

Tablica 38. Podrucja ekoloske mreZe u Istarskoj, Primorsko - goranskoj i Licko - senjskoj Zupaniji za koje
je promet odreden kao prijetnja/opasnoSsti......c..ccceieicrieiiieieie ettt 201

Tablica 39. ObiljeZja utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera za cestovni promet te za

ZeljezniCku iNfrastrUKLUIU | PrijEVOZ.. ..o ittt et e e et e e e e ebte e e e e ree e e e eraeeaeennes 206
Tablica 40. Obiljezja utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera za pomorski promet .............. 214
Tablica 41. ObiljeZja utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera za zracni promet.................... 216

Tablica 42. ObiljeZja utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz opéih mjera i mjera za javni prijevoz
[ 10N 011 SRS 219

Tablica 43 ObiljeZja utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera za biciklisti¢ki promet, garazno-
parkirni sustav te urbani promet i PJESACENJE .......veii i e 235

Tablica 44 Opis kumulativnog utjecaja po podrucjima ekoloske mreZze kao i mjerama razvoja prometa

Tablica 45. Skala za procjenu stupnja utjecaja strategije / programa / plana (SPP)........cccceeeevvrennen. 249

Tablica 46. Znacajnost utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera za cestovni promet te za

ZeljezniCku iNfrastrUKLUrU i PrijEVOZ....cci ettt e et e e st e e e s sbaeeeeennes 250
Tablica 47. Znacajnost utjecaja i mogudih rizika koje proizlaze iz mjera za pomorski promet........... 263
11
i\ .
| NVESI

L




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Tablica 48.Znacajnost utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera za zracni promet.................. 266

Tablica 49. Znacajnost utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz op¢ih mjera i mjera javnog prijevoza

o101 11 & [P TSP U ST PUPTO TP 269

Tablica 50 Znacajnost utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera biciklistickog prometa, garazno-

parkirnih sustava te urbanog prometa i PJESACENJA ...cccvveieiiciiei i 275

Tablica 51. Ciljevi zaStite okoliSa strateSke ProCiene......cucuieeiiiiiieiiiiee e 283

Tablica 52. Opis procijenjenih utjecaja provedbe mjera Glavnog plana ........ccccccveeivcieeeecciiee e, 302
12

NVEST




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

1. UVOD

Strateska procjena utjecaja na okoli$ (u daljnjem tekstu: StratesSka procjena) je postupak kojim se
procjenjuju u najranijoj fazi, vjerojatno znacajni utjecaji na okolis i zdravlje ljudi, koji mogu nastati
usvajanjem i provedbom Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran
(u daljnjem tekstu: Glavni plan). Postupak Strateske procjene provodi se kako bi se osiguralo da su
okolisna pitanja uzeta u obzir prije donosenja samih odluka, u ovom slu¢aju, usvajanja Glavnom plana.
Sam postupak ukljuuje odredivanje sadrzaja strateSke studije, izradu strateske studije i ocjenu
cjelovitostii stru¢ne utemeljenosti strateske studije, davanje misljenja povjerenstva, davanje misljenja
tijela i/ili osoba odredenih posebnim propisima te misljenja tijela jedinica lokalne, odnosno podruéne
(regionalne) samouprave i drugih tijela, informiranje i sudjelovanje javnosti, davanje misljenja
ministarstva nadleznog za poslove zastite okolisa te konacéno izvjeséivanje nakon donosenja plana il
programa.

Strateska studija je strucna podloga koja se prilaze uz Glavni plan i obuhvaéa sve potrebne podatke,
obrazloZenja i opise u tekstualnom i grafickom obliku. StrateSkom studijom se odreduju, opisuju i
procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji na okolis i zdravlje ljudi, koji mogu nastati provedbom Glavnog
plana, ukljucujuéi varijantna rjesSenja, uzimajuéi u obzir njegove ciljeve, mjere i prostorni obuhvat.
Namjera je osigurati da posljedice po okolis i zdravlje ljudi provedbe Glavnog plana budu ocijenjene
za vrijeme njegove pripreme, prije utvrdivanja konacnog prijedloga i upudivanja u postupak
donosenja. Postupak provedbe Strateske procjene takoder pruza priliku dionicima da sudjeluju u
postupku, a osigurava se i informiranje i sudjelovanje javnosti za vrijeme postupka donosenja odluka.
Nositeljima zahvata pruzaju se okviri djelovanja i daje se moguénost ukljuéivanja bitnih elemenata
zastite okolisa u donosenje odluka.

Strateskom studijom predlazu se mjere kojima bi se identificirani vjerojatno znacajni utjecaji na okolis
i zdravlje ljudi mogli pravovremeno sprijediti, smanijiti i/ili ublaziti, te smjernice primjenom kojih se
pridonosi poboljSanju postojeéeg stanja u okoliSu. Propisuju se i mjere za pracenje stvarnih utjecaja
provedbe Glavnog plana, s ciljem potvrde njene pravilne provedbe naspram ciljeva zastite okolisa.

Nositelj izrade Glavnog plana je Upravni odjel za regionalni razvoj, infrastrukturu i upravljanje
projektima Primorsko-goranske Zupanije temeljem Sporazuma o partnerstvu na izradi Glavnog plana
sklopljenog izmedu Primorsko-goranske, Istarske i Licko-senjske Zupanije i Odluke o izradi strateskog
dokumenta ,,Glavni plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran”. lzradivac
Glavnog plana je Zajednica ponuditelja UM i UM d.o.0.; PTV Transport Consult GmbH; PNZ svetovanje
projektiranje d.o.o.; SveuciliSte u Zagrebu Gradevinski Fakultet; SveuciliSte u Zagrebu Fakultet
prometnih znanosti projekt izrade Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije
SjeverniJadran.

Cilj strateske procjene utjecaja Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran na okolis jest, s obzirom na karakteristike Glavnog plana, razumjeti i prikazati utjecaje na okolis
na strateskoj razini, poboljsati suradnju i u¢inkovitost razlicitih institucija ukljuc¢enih u sektor prometa,
prostornog planiranja i okolisa, dati smjernice za provedbu dodatnih procjena utjecaja na okoli$
pojedinih zahvata, odnosno izrade Studije o utjecaju na okolis za zahvate koji se planiraju na Glavnim
planom, kao i transparentnost i sudjelovanje javnosti u samom postupku. Postupak strateske procjene
treba se odvijati paralelno s izradom Glavnog plana te tijekom postupka treba doéi do razmjene
podataka izmedu izradivaca i ovlastenika kako bi se prijedlozi i zakljucci dobiveni kroz Stratesku
procjenu pravovremeno uvaZzili i uzeli u obzir pri finaliziranju Glavnog plana.
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Postupak Strateske procjene zapoceo je 25. rujna 2017. godine donosSenjem Odluke o zapocinjanju
postupka strateske procjene utjecaja na okolis Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne
regije Sjeverni Jadran (KLASA: 022-04/17-01/34, URBROJ: 2170/1-01-01/5-17-18 kojom je odreden i
redoslijed radnji koje ce se provesti tijekom postupka. RjeSenjem Ministarstva zastite okolisa i
energetike (KLASA: UP/I1 612-07/17-71/03, URBROJ: 517-07-2-1-1-17-2) od 20. veljace 2017. godine,
rijeSeno je da se ne moze iskljuciti moguénost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve o€uvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreZe, te da je obvezna provedba glavne ocjene prihvatljivosti za
ekoloSku mrezu.

Postupak odredivanja sadrzaja u okviru postupka strateSke procjene zapoceo je objavljivanjem
Informacije o provedbi postupka odredivanja sadrZaja Strateske studije za Glavni plan 17. studenoga
2017., tijekom kojeg su zatrazena misljenja tijela odredenih posebnim propisima o sadrzaju Strateske
studije na osnovu kojih je izraden sadrzaj Studije. Dana 7. prosinca 2017. odrzane su javne konzultacije
u svrhu usuglasavanja misljenja i utvrdivanja konacnog sadrzaja, dok je Odluka o sadrzaju Strateske
studije utjecaja na okolis Glavnog plana prometnog razvoja funkcionalne regije Sjeverni Jadran (KLASA
351-03/17-01/56, URBROJ: 2170/1-09/1-18-33), donesena i objavljena je na internetskim stranicama
dana 2. sijecnja 2018.

Strateska studija predstavljena je stru¢nom Povjerenstvu za stratesku procjenu na sjednicama
Povjerenstva. Na prvoj sjednici odrzanoj 20. srpnja 2018. godine Povjerenstvo je utvrdilo da je
Strateska studija utjecaja na okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije
SjeverniJadran u bitnome stru¢no utemeljena, ali zahtijeva odredene dopune i dorade koje je moguce
otkloniti u primjerenom roku. Na drugoj sjednici odrzanoj 28. kolovoza 2018. godine Povjerenstvo je
ocijenilo rezultate Strateske studije i utvrdilo da je ona cjelovita i stru¢no utemeljena te je donijelo
misljenje o cjelovitosti i stru¢noj utemeljenosti Strateske studije koja se zajedno sa Glavnim planom
upucuje na javnu raspravu.

Izradivadii ovlasStenici ¢e se ocitovati na komentare na Glavni plan i Stratesku studiju prispjele u sklopu
javne rasprave, te ¢e aZurirati dokumente na odgovarajuc¢i nacin. Nakon izrade lzvje$¢a s javne
rasprave, cjelokupna dokumentacija izradena u postupku, zajedno s nacrtom Glavnom plana i
Strateske studije bit ¢e dostavljeni na Misljenje Ministarstva zastite okoliSa i energetike, koje ¢e o
istima donijeti Misljenje o provedenom postupku. Po usvajanju finaliziranog Glavnog plana, izradit ée
se lzvjeSée o provedenom postupku koje ée ukljucivati podatke o nacinu na koji su okolisna pitanja
uzeta u obzir i integrirana u Glavni plan. Nakon usvajanja Glavnog plana, pocet ¢e se provoditi
planirane mjere, kao i mjere pracenja stanja okolisa.

Izradivac Strateske studije Glavnog plana prometnog razvoja funkcionalne regije Sjeverni Jadran je
Zajednica ponuditelja Ekonerg d.o.o. i Eko Invest d.o.0. iz Zagreba.

Obuhvat Glavnog plana c¢ine administrativni teritorij triju Zupanija koje ¢ine funkcionalnu regiju
Sjeverni Jadran, odnosno Primorsko-goranska, Istarska i Licko-senjska Zupanija.
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

2. KRATKI PREGLED SADRZAJA | GLAVNIH CILJEVA GLAVNOG PLANA RAZVOJA
PROMETNOG SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIJE SJEVERNI JADRAN

Sukladno Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030., preuzet je funkcionalno
regionalni pristup kojim je prostor Republike Hrvatske podijeljen na funkcionalne regije na temelju
prometne potraznje i stvarnih interakcija mobilnosti, neovisno o administrativnim granicama. Najcesci
pristup odredivanju funkcionalnih regija temelji se na analizi podataka o stanovnistvu koje putuje na
posao i u Skole jer dnevne migracije mogu posluziti kao kvalitetna osnova za odredivanje stupnja
drugih oblika interakcije. Prema Strategiji prometnog razvoja, na podrucju Republike Hrvatske je
utvrdeno Sest funkcionalnih regija, od kojih podruéje istarskog poluotoka s gradom Pulom,
Kvarnerskog zaljeva s lukom Rijeka, te zaledem u Gorskom kotaru i Licko-senjskoj Zupaniji pripadaju
funkcionalnoj regiji Sjeverni Jadran. Istarski poluotok se u tom kontekstu zbog geografskih
karakteristika moze definirati kao samostalna funkcionalna podregija unutar funkcionalne regije
Sjevernog Jadrana. Podjela Republike Hrvatske na funkcionalne regije prikazana je na slici ispod (Slika
1.).
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Slika 1. Funkcionalne regije Republike Hrvatske,
Izvor: Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017.-2030.)

Glavni planovi funkcionalnih regija trebaju definirati mjere za smanjenje velikih razlika u razvoju medu
regijama i odrediti nacine kojima ée se osnaZiti razvojni potencijal regije, povecati konkurentnost cijele
zemlje uz istovremeno prepoznavanje postojeéih i buduéih potreba. Glavni plan razvoja prometnog
sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran strateski je dokument koji promislja razvoj prometnog
sustava na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran, detaljno analizira interakcije unutar
prometnog sustava funkcionalne regije kao i interakcije prometnog sustava s gospodarskim sustavom
Cija kretanja imaju izravan utjecaj na prometni sustav. Glavnim planom utvrduju se ciljevi i mjere za
razvoj prometnog sustava funkcionalne regije, koji ¢e sluZiti kao podloga za definiranje projekata iz
domene prometa.
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Na podrucju obuhvata Glavnog plana potrebno je definirati konkretne probleme vezane na prometne
tokove cestovnog, Zeljezni¢kog, zracnog i pomorskog prometa koji ujedno svojim znacajem ili
karakteristikama negativno djeluju na okoliS. Posebno poglavlje obuhvatit ée problematiku gradske,
prigradske i regionalne mobilnosti koja uzrokuje odredene negativhe utjecaje na okolis, ali
istovremeno djeluje i na pozitivne trendove kroz kvalitetniji transport i organizaciju prometnih tokova.

Konkretni problemi utjecaja prometnog sektora na okolis odnose se na:

e ispustanje staklenickih plinova,

e atmosfersko oneciS¢enje izazvano emisijom lebdecih cestica,

e oneciséenje bukom,

e smanjenje i nestanak stanista zbog izgradnje cesta i drugih komunikacijskih veza,
e potrosnju energije

e oneciS¢enje kopnenih voda i mora

e oneciséenje tla

e posljedi¢ni utjecaji na zdravlje ljudi.

Buduci da je problem utjecaja na okolis u prometu najvec¢im dijelom vezan na cestovni promet, koji je
odgovoran za 95% ukupnih emisija plinova u prometu i zauzimanje velikih povrsina, nuzno je poveéanu
pazinju posvetiti analizi postojeceg stanja cestovnog prometa. Takoder, potrebno je za sve vidove
prometa posvetiti posebnu pozornost na kvalitetno prometno planiranje, sustavno prikupljanje
statistickih podataka, kvalitetno odrzavanje prometne infrastrukture, razvoj multimodalnog
transporta te uvodenje programa energetske ucinkovitosti.

Kao trenutno prisutne pozitivhe trendove koji se ostvaruju kroz kvalitetno definiranje gradske,
prigradske i regionalne mobilnosti moZe seistaknuti:

e razvoj novih energetski uc¢inkovitih tehnologija,
e uvodenje ekoloskih i obnovljivih izvora energije,
e obnova voznog parka suvremenim prijevoznim sredstvima,

Osim navedenih klasi¢nih tehnoloskih i tehnickih mjera koje ekoloski poboljSavaju ukupnu prometnu
sliku potrebno je dodatno naglasiti povezanost i uzajamnost razlicitih prometnih sustava: park & ride
sustava za bicikle i cestovna vozila, integrirani javni prijevoz / zajednicka prijevozna karta, prostor za
bicikle u Zeljeznickom i autobusnom prijevozu, i dr.

Polazna tocka izrade Glavnog plana jest analiza cjelokupnog prometnog sustava na podrucju obuhvata,
Sto ukljuCuje postojece gradevine i infrastrukturu cestovnog, Zeljeznickog, pomorskog, zracnog
prometa, kao i sustava javnog prijevoza, pjeSackog i biciklistickog prometa, njihovog stanja, vaznost za
mobilnost na podrucju obuhvata, utvrdivanje trendova, nedostataka i potencijala. Rezultati analize
Glavnog plana koji su koristeni kao polazna tocka za utvrdivanje mjera kojima ée se postizati strateski
ciljevi, koji pak sluZe kao podloga za definiranje projekata iz sektora prometa. Glavni se plan priprema
za razdoblje od 2018. do 2030. godine.

16

s NVEST




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

2.1 Saieti prikaz prometne mreze na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Prometni infrastrukturni sustav ¢ine medusobno povezane prometne grane s ciljem pruzanja sigurne,
efikasne i konkurentne jedinstvene funkcije pruzanja prijevoznih usluga. Prostorni planovi triju
Zupanija utvrduju okosnicu organizacije prostora na podrucju funkcionalne regije, pa tako i prometnog
sustava s pripadajuc¢im podsustavima pomorskog, Zeljeznickog, cestovnog, zra¢nog, cjevovodnog i
telekomunikacijskog prometa, s logistickom ulogom luckih, Zeljeznickih, cestovnih i zra¢nih terminala
za putnicki i teretni promet. Prostornim planovima cilj je posti¢i i adekvatno vrednovati i odrZivo
koristiti svoj geostrateski polozaj, razvijati kvalitetni prometni sustav sukladan potrebama prometnog
povezivanja na svim razinama i integriraju¢i sve prometne grane, a koji se provode prostornim
planovima nizeg reda.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030. temelji se na funkcionalno regionalnom
pristupu podjele prostora Republike Hrvatske temeljem prometne potraznje i stvarnih interakcija
mobilnosti, neovisno o administrativnim granicama. Funkcionalne regije odredene su prema analizi
podataka o stanovnistvu koje putuje na posao i u Skole buduci da dnevne migracije mogu posluziti kao
kvalitetna osnova za odredivanje stupnja drugih oblika interakcije. lako funkcionalna regija Sjeverni
Jadran obuhvaca Istarsku, Primorsko-goransku i Licko-senjsku Zupaniju, analize dnevnih migracija
pokazuje da je meduzupanijska povezanost niska iz kojeg se razloga moze smatrati i da se radi o tri
neovisne funkcionalne pod-regije.

Promet je uglavnom koncentriran oko vecih gradova, Puli u Istarskoj, Rijeci u Primorsko-goranskoj te
Gospicu u Licko-senjskoj Zupaniji. Razlog tome je urbana i gospodarska razvijenost spomenutih
gradova, veéa zaposlenost u usporedbi s ostalim manjim administrativnim mjestima te ponuda
Sveucilisnih i Veleucilisnih studentskih programa.

211 Cestovni promet
Cestovna mreza funkcionalne regije sastoji se od sljedecih kategorija prometnica:
e autoceste;
e drZavne ceste;
¢ Zupanijske ceste;
¢ |okalne ceste;
® nerazvrstane ceste.

Cestovni koridori koji predstavljaju dio Transeuropske osnovne i sveobuhvatne prometne mreze (TEN-
T), a prolaze podruc¢jem funkcionalne regije Sjeverni Jadran su:

¢ Vb (TEN-T Mediteranski koridor): Rijeka — Zagreb — Budimpesta.

Na podrucju funkcionalne regije nalazi se autocestovna mreza koju cine dionice autocesta:
e Al Zagreb - Split — Dubrovnik;

¢ A6 Rijeka — Zagreb;

evev

¢ A8 i A9 Istarski ipsilon.
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Osim postojece infrastrukture, prostornim planovima Zupanija planirane su nadogradnje i zavrSetak
izgradnje autocesta:

- A8: Cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — &voriste Matulji (A7); dionica Rogovici — Tunel
Ucka (Matulji)
- A9: Cvoriste Umag (D510) — Kanfanar — Cvoriste Pula (D66)

evev s

- Rupa - Rijeka — Zuta Lokva, dionica KriZi$¢e — Zuta Lokva

Sve tri Zupanije funkcionalne regije po duljini cestovne mreze (kvantiteti), spadaju u cestovno
najrazvijenije regije u Hrvatskoj, medutim cestovna gustoca pokazuje nejednoliku pokrivenost gdje
podrucje Istarske Zupanije znatno premasuje hrvatski prosjek, dok je Primorsko goranska nesto visa
od prosjeka, a Licko-senjska na samom zacelju $to bi za razvoj prometnog sustava trebalo ujednaciti.
Dok je stanje drzavnih cesta relativnho dobra, stanje Zupanijskih i lokalnih je loSa, Sto podrazumijeva
gradevinsko stanje, nisku razinu tehnickog standarda i opremljenosti, prometnu signalizaciju i opremu.
Cestovna infrastruktura je meduostalom vazan faktor u sigurnosti prometa.

Karakteristi¢no je za primorske Zupanije da se zbog gospodarske orijentiranosti Republike Hrvatske na
turizam u ljetnim mjesecima populacija udvostrudi, Sto uzrokuje znacajna optereéenja na prometni
sustav, osim na okolis u smislu povecanog opterecenja na vode zbog povecane potrosSnje, more zbog
pomorskog prometa, nauti¢kog turizma i kupaca, poveéane proizvodnje otpada i dr. Karakteristi¢no je
za turisticki promet da je isti usmjeren prema najvecim atrakcijama $to podrazumijeva obalno
podrucje, urbane centre, lokalitete kulturne, kao i prirodne bastine. S druge strane, razlike u
gospodarskom razvoju funkcionalnih pod-regija, gdje Licko-senjska Zupanija zaostaje za Primorsko-
goranskom i Istarskom, te posljedi¢na depopulacija ruralnih prostora s preseljenjem u urbana podrucja
odnosno prostora koncentracije infrastrukture, dovelo je slabijeg razvoja ruralnih naselja nedovoljno
povezanih u prometnu mrezu, s posljedicnom smanjenom prometnom dostupnos$éu i nedostatnom
infrastrukturnom opremljenoséu. Zbog geografski heterogenog podrucja koje obuhvaéa otoke,
primorje i goranski dio, najevidentnije su razlike u Primorsko-goranskoj Zupaniji.

2.1.2  Zeljezni¢ki promet

Sustav Zeljeznicke infrastrukture na prostoru Primorsko-goranske Zupanije primarno se sastoji od
Zeljezni¢kog ¢vora Rijeka kao sastavnog dijela Prometnog ¢vora Rijeka te linijske Zeljeznicke
infrastrukture. Pod Zeljezni¢kim ¢&vorom Rijeka podrazumijeva se ukupni sustav Zeljeznicke
infrastrukture od Sapjana do Krasice i kolodvora Krk sa svim kolodvorima u primarnoj funkciji
zadovoljenja prometne potraznje rada luke Rijeka kao i putnickih potreba sredista Zupanije. Promet
Zeljeznickog Cvora Rijeka temelji se na prognozama prometa Luke Rijeka. Planirana je modalna
razdioba prijevoza tereta na nacin da se minimalno 60% tereta za potrebe luke prevozi Zeljeznicom.
Planirana je rekonstrukcija i dogradnja Zeljezni¢kog ¢vora Rijeka: kolodvora Rijeka, kolodvora Brajdica,
kolodvora Skrljevo, robnog kolodvora Kukuljanovo, kolodvora Bakar, kolodvora Ivani, kolodvora Tijani,
te izgradnja teretnog kolodvora Krasica, izgradnja novoga teretnog i luckog kolodvora na otoku Krku
kao i kolodvora Miklavija. Sukladno planiranim kapacitetima putni¢kog i teretnog prometa, planirana
je dogradnja drugog kolosijeka i korekcija dijela trase postojece pruge za medunarodni promet M202
Rijeka — Karlovac - Zagreb - dogradnja drugog kolosijeka na dionici M602 Skrljevo — Rijeka i M203 Rijeka
— Sapjane - izgradnju pruge visoke ucinkovitosti Trst/Kopar — Lupoglav — Rijeka — Josipdol (Karlovac) —
Zagreb/Split — Dubrovnik, - izgradnju nove pruge od znaéenja za medunarodni promet od kolodvora
Krasica do luke na otoku Krku i Krasica — Ivani — Skrljevo/Bakar.
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Postojeda Zeljeznicka infrastruktura na podrucju Istarske Zupanije nedovoljno je razvijen da bi se mogla
ostvariti kvalitetna veza s ostalim dijelovima Hrvatske i integracija u prometni sustav Republike
Hrvatske. Zeljezni¢ke gradevine od znacaja za driavu su Trst/Kopar — Lupoglav — Rijeka — Josipdol
(Karlovac) - Zagreb/Split - Dubrovnik (planirana) — pruga visoke ucinkovitosti za medunarodni promet
(tunel — planirano rje$enje Cicarija) i R101 (Podgorje) — Drzavna granica — Buzet — Pazin — Pula
(postojeca) - pruga za regionalni promet. Lokalna pruga L 101 Lupoglav-Rasa nije u upotrebi.

U Licko-senjskoj Zupaniji zadrZani su koridori na trasama postojecih Zeljeznickih pruga u skladu sa
Strategijom i Programom prostornog uredenja Republike Hrvatske i Strategijom prometnog razvoja
Republike Hrvatske. Postoje¢a pruga M604 Ostarije-Gospi¢-Knin-Split koja ¢ini osnovicu za razvoj
Zeljeznickog prometa u Zupaniji kao koridor trase buduce brze pruge Zagreb-Split.

U 2017. godini udio putnika u Zeljeznickom prijevozu iznosio je 23,1 % sa ukupno prevezenih 19,797
milijuna putnika. Dok je u istoj godini udio prijevoza robe u Zeljeznickom prijevozu iznosio 10,6 % sa
ukupno prevezenih 12,178 milijuna tona robe. Prijevozna mo¢ Zeljeznicke pruge nije dovoljno
iskoriStena, mala je dopustena brzina i relativno je niska pouzdanost sustava uz visoke troSkove
eksploatacije.

2.1.3 Zracni promet

Na podrucju funkcionalne regije postoje tri zracne luke — Rijeka i Pula koje su medunarodnog i Mali
LoSinj koji je lokalnog karaktera, a koje sluZze za redoviti medunarodni i domadi zracni promet. Zracni
je promet pretezito vezan za turizam, Sto je vidljivo kroz godisnji broj putnika, gdje se peak ostvaruje
u srpnju, dok je u zimskim mjesecima broj putnika na donjoj granici.

Osim ove tri glavne zracne luke, postoji i mreza manjih aerodroma koji imaju odobrenje za uporabu.

Razvoj zraénog prometa u funkcionalnoj regiji odnosi se prvenstveno na prosirenje i rekonstrukciju
postojecih kapaciteta infrastrukture zraénog prometa Zupanije (zra¢nih luka) te moguée otvaranje
novih aerodroma, helidroma i letjeliSta. Postoji i mreZza malih aerodroma s odobrenjem za uporabu
koji se koriste uglavnom za sportske letove, zmajeve, panoramske letove, Skolovanje pilota.

Postojec¢e zrac¢ne luke zadovoljavaju potrebe funkcionalne regije, te nije potrebno planiranje i
izgradnja novih zracnih luka ve¢ su nuzna tehnicka, tehnoloska i sigurnosna unapredenja, prosirenja i
dogradnja novih povrsina postojecih zracnih luka i aerodroma.

214 Pomorski promet

Na predmetnom podrucju smjestene su 3 luke otvorene za javni promet od drzavnog znacaja, od kojih
luka Rijeka ima medunarodni znacaj, 42 luke otvorene za javni promet od Zupanijskog znacaja i 120
luka otvorenih za javni promet od lokalnog znacaja. Luke manjeg reda od velike su vainosti za
prometno povezivanje i integriranje otoka, kao i za njihov gospodarski razvoj.

Luka Rijeka otvorena je za javni promet i od osobitog je medunarodnog interesa za Republiku
Hrvatsku. Sastoji se od bazena Rijeka, Brajdica, Bakar i Omisalj na podrucju Primorsko-goranske
Zupanije i bazena Rasa — Brsica na podrucju Istarske Zupanije te sidrista brodova i izdvojenoga luckog
podrudja Skrljevo. Okosnica razvoja lu¢ko-terminalnog sustava biti ¢e razvoj luke na otoku Krku. U
sklopu rijeckog bazena postoji ukupno devet pristanista s pristanima za prihvat brodove i tri
specijalizirana terminala (putnicki, terminal za rashladene terete i terminal za Zitarice). U ukupno
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realiziranom teretnom prometu u lukama od osobitog gospodarskog znacdaja za Republiku Hrvatsku,
luka Rijeka sudjeluje s oko 70%. Kao dio Nacionalnog plana razvoja luka od osobitoga
(medunarodnoga) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku, zamisljeno je da luka Rijeka zadrzi
svoj poloZaj najvaZznije hrvatske teretne luke, kao ulazne i tranzitne luke za Hrvatsku i znacajni dio
srednjoeuropskog zaleda. Razvoj Zeljeznic¢ke infrastrukture i Zeljeznickih usluga faktori su od kljuéne
vaznosti za uspjesnu realizaciju tog cilja, a luka Rijeka imat ¢e koristi od svog statusa TEN-T luke na
osnovnoj mreZi, smjestene i na mediteranskom i na balti¢ko-jadranskom TEN-T koridoru. Istodobno,
Lucka uprava Rijeka zapocet c¢e tranziciju prema modernoj lu¢koj upravi s trziSno orijentiranim
upravljanjem lukom, ambicijom da postane financijski samoodrziva, uz posvedivanje vece paznje
utjecaju na okolis i upravljanju okoliSem (Sustav upravljanja okolisem i certifikat PERS) te uz koriStenje
najnovije informatic¢ke tehnologije i aplikacija. Luka je trenutacno ukljuéena u izgradnju Zagrebacke
obale, koja ce se koristiti kao kontejnerski terminal u razdoblju nakon 2022. godine. Daljnji projekti u
luci uglavnom se odnose na unaprjedenje postojecih objekata. Rekonstrukcija/izgradnja kolosijeka i
skladista te izgradnja Zeljeznickih terminala stvorit ¢e potrebna poboljSanja u pogledu povezanosti sa
zaledem i luckih skladisnih kapaciteta. Nadalje, lucki koncesionar bit ¢e odgovoran za nadogradnju
lucke infrastrukture i opreme.

Medu otocima, jedino su Krk i Pag povezani s kopnom cestom, dok su ostali otoci povezani trajektnim
linijama. Za vrijeme turisticke sezone, veéina trajektnih luka s pristupnim cestama su preoptereéene
te karakterizirane kao mjesta stvaranja guzvi Sto ukazuje na nedostatni kapacitet luka. Prijevoz putnika
se takoder odvija i katamaranima, te na podrucju funkcionalne regije trenutno postoji devet drzavnih
brzobrodskih linija. Prosjecna starost flote je 24,3 godine Sto premasuje uobicajeni amortizacijski vijek
i sprecava unaprjedenje kvalitete usluge prijevoza i moguénost skradivanja voznje.

Na podrucju funkcionalne regije trenutno se nalazi 39 luka nautickog turizma, od kojih je 26 u
Primorsko-goranskoj, a 13 u Istarskoj Zupaniji. Brzim razvojem nauti¢kog turizma i potraznje, prema
prostornim planovima, prihvatne kapacitete regije moguce je povecati s 6403 na 23 055 vezova.

Luke Pula i Rijeka posjeduju znacajan potencijal kao luke za prihvat velikih brodova s medunarodnih
kruznih putovanja zbog dobre zemljopisne lokacije, te kopnene prometne povezanosti. Medutim, iako
obje biljeze povecanje kretanja putnika, trenutna lucka infrastruktura im onemogucava daljnji razvoj.
Tako pulska luka ne posjeduje infrastrukturu koja bi omogucila prihvat brodova duljih od 200 metara
i gaza veceg od 6 metara, te slicno vrijedi i za luku Rijeka gdje trenutno veci brodovi pristaju na
kontejnerskom terminalu Brajdica.

Pula, zahvaljuju¢i optimalnom geografskom poloZaju te posebitosti zaljeva, teZi postati podrska
trenutno jedinoj polaznoj putnickoj luci na Jadranu Veneciji s obzirom na to da je u tom podrucju
prepoznat velik potencijal razvoja u gospodarsko-turistickom smjeru. Uredenje terminala ukljucuju
uredenu obalu dovoljnu za prihvat brodova vecih dimenzija (za 3000 putnika), osiguranu
infrastrukturu za opskrbu brodova i sveobuhvatnu logisticku podrsku, izgradene i opremljene
specijalizirane terminale za ukrcaj/iskrcaj putnika, izgradnju restorana, barova, banaka i drugih
usluznih djelatnosti.

Prometna razvijenost Zupanijskih i lokalnih luka nije ujednacena na ¢itavom prostoru funkcionalne
regije pa njihov razvoj treba biti temeljen na individualnom pristupu i uskladen s potraznjom pojedinih
usluga. Najveéi pomorski promet u lukama Zupanijskog i lokalnog znacaja vezan je za ljetne mjesece
kada veci broj putnickih brodova za jednodnevna putovanja i veéi broj brodica domicilnog stanovnistva
isplovljava.
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Javni pomorski prijevoz trenutno se ostvaruje preko 6 drzavnih trajektnih linija, 3 drZzavne brzobrodske
linije te 3 brodske linije.

2.15 Gradska, prigradska i regionalna mobilnost

Na podrucju Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije joS postoje podrucja koja nisu pokrivena niti
jednom Zupanijskom ili meduZupanijskom linijom javnog prijevoza zbog niske gustoée naseljenosti i
neprikladnih cesta za podrzavanje postojeéih oblika prijevoza. BiljeZi se drastiéno smanjenje broja
prevezenih putnika u gradskom i prigradskom javnom prijevozu, dok je paralelno zabiljezen rast broja
registriranih vozila i broj prijedenih kilometara osobnih vozila te opéa upotreba osobnih vozila. Javni
prijevoz u ruralnim podrucjima, posebno u Li¢ko-senjskoj zZupaniji i Gorskom Kotaru, nije dobro
organiziran te je preskup za vecinu stanovnistva, $to ima za posljedicu daljnje propadanje i izoliranje
ruralnih podrugja.

Sustav javnog gradskog i prigradskog prijevoza putnika autobusom organizirani su u gradskim
aglomeracijama Rijeke i Pule, tramvajski javni prijevoz na podrucju zone obuhvata ne postoji,
Zeljeznicki prijevoz nije u potpunosti u funkciji javnog gradskog prijevoza urbane aglomeracije, a javni
putnicki prijevoz u pomorskom prometu usmjeren je na povezivanje otoka s kopnom, pomodu 2
brodske i 2 brzobrodske linije.

Veliki problem predstavlja nepostojanje integracije javnog prijevoza putnika, dok je javni prijevoz
veéinom baziran na cestovnom prometu. Osim uvodenje ili povecanja udjela Zeljeznickog prometa u
funkciji javnog gradskog prijevoza, postoji takoder mogucénost organiziranja priobalnog prijevoza
morem za gradove uz obalu.

Koristenje Zicara u funkciji javnog prijevoza putnika prepoznata je od strane mnogih drzava i gradova
zbog brzog ekonomskog povrata financijskih ulaganja u odnosu na izgradnju alternativnih prometnih
veza, osobito cestovnih, kao i velikog broja drugih indirektnih koristi (npr. povecanje turisticke
atraktivnosti i prepoznatljivosti). Naime, uzimajuéi u obzir da jedan od osnovnih preduvjeta za
povecanje koristenja javnog gradskog prijevoza atraktivnost za ocekivati je da ce Zicare koje su u
funkciji javnog prijevoza (prostorne integracije) zbog svoje atrakcije privuci znacajan broj putovanja te
na taj nacin pozitivno utjecati na promjenu ukupne razdiobe putovanja, tj. smanjenje broja putovanja
osobnim vozilima.

Za bolje prometno povezivanje i unapredenje turisti¢cke ponude na podrucju Zupanije planirane su:
Zi¢ara Ucka, zicara Trsat, Zicara Grobnicko polje - SC Platak, turisticka Zi¢ara Baska i Zicara Skrad — Zeleni
Vir.

Biciklisticki promet kao nemotorizirani promet ne zagaduje okoli§ te potrebna prometna
infrastruktura ne zauzima puno Zivotnog prostora kao sto je to slucaj kod motornih vozila, te isti
preuzima sve vazniju ulogu u odrZivom prometnom sustavu. Osnovni razlog manjeg koristenja je
nepostojanje adekvatne biciklisticke infrastrukture $to znacajno utjeCe na sigurnost biciklistickog
prometa. Naime, na podrucju funkcionalne regije, posebno Istre, postoji znacajan broj rekreacijskih
biciklistickih staza (preko 90 staza na podrucju cijele Istre) no manji broj gradova ima sustavno uredenu
primarnu mrezu biciklistickih staza na podruc¢ju gradskih i prigradskih srediSta. Osnovna razlika
rekreacijskih staza u odnosu na primarnu gradsku/prigradsku biciklisticku mrezu je u namjeni
koristenja.
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Potrebno je jos napomenuti da je jedan od glavnih preduvjeta za razvitak i poticanje biciklistickog
prometa prikladnost reljefa. Naselja zapadne obale Istre, Pula, Gospié, Otocac, Krk, Cres, LoSinj i sl.
imaju odli¢ne predispozicije za razvitak biciklistickog prometa dok primjerice Rijeka i Opatija zbog
velikih razlika u nadmorskoj visini nemaju preduvjete za razvitak balistickog prometa za Siru
populaciju.

Urbani promet karakteriziran je prometnim zagusenjima u sredistima vecih gradova (Rijeka, Pula) i
turistickih destinacija. Dodatni problem predstavlja parkiranje zbog pritiska osobnih automobila na
gradove i nedovoljnog broja mjesta za parkiranje. S ulica treba uklanjati mjesta za parkiranje, a ulicu
ostaviti pjesacima, biciklistima, zelenim povrsina i drugim namjenama koje su potrebnije i korisnije od
parkiranih automobil. U tom smislu je opravdana i izgradnja garaza u gradskim sredistima ukoliko ¢ée
se time eliminirati parkirani automobili s ulica.

2.2 Ciljeviizrade Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran

Glavni plan strateski je dokument koji ¢e predstavljati stratesko utemeljenje za sve buduée prometne
projekte, ubrzati pripremu prometnih projekata u zoni obuhvata i povedati vjerojatnost njihovog
financiranja iz europskih fondova i drugih financijskih izvora. Sukladno projektnom zadatku, Glavni
plan treba analizirati i ocijeniti trenutno stanje prometnog sustava unutar obuhvata Glavnog plana, te
utvrditi bitne odrednice njegovog daljnjeg razvoja primjernog gospodarstvu i lokalnom stanovnistvu.
Izradi se pristupa radi osiguranja uvjeta zadovoljenja prometne potraznje i optimalne integracije
cjelokupnog prometnog sustava, a sve u korist nacionalnog, regionalnog i lokalnog gospodarstva i
kvalitete/standarda Zivota lokalnog stanovniStva. Potrebno je predloziti optimalna rjesenja
organizacije, operativnog funkcioniranja, razvoja, gradnje i vodenja svih vidova prometa. Kako bi se
postigao temeljni cilj, sve intervencije koje definira Glavni plan moraju biti sukladne politikama,
standardima i propisima Europske unije. Vremenski period provedbe Glavnog plana je od 2018. do
2030. godine.

Strateski okvir Glavnog plana treba odgovoriti na zahtjeve hipoteza i rezultirati unapredenjem
prometnog sustava sukladno zadanom opéem cilju. Kao osnova za utvrdivanje ciljeva i mjera koriStene
su podloge proizasle iz analize postojeceg stanja, konkretno analize hipoteza i SWOT analize. Za ciljeve
se odreduju pokazatelji uspjeSnosti koji trebaju biti lako mjerljivi te bazirani na dostupnim i javno
objavljenim podacima koji se pripremaju (ili bi se trebali pripremati) na godisnjoj razini.

Sukladno Strategiji prometnog razvoja, ciljevi razvoja prometnog sustava dijele se na:

- opce ciljeve koji vrijede za sve prometne grane te
- specifi¢ne ciljeve za sve sektore i svaku od prometnih grana, urbani promet i javni prijevoz
putnika.

te su kao takvi preuzeti iz Strategije kao polaziSne tocke. Opci ciljevi su rezultat politika i strategija
Europske unije i Republike Hrvatske, te su stoga uz opée ciljeve preuzete iz nacionalne Strategije
prometnog razvoja definirani i opdi ciljevi relevantni za izradu Glavnog plana, dok su uz specificne
ciljeve preuzete iz nacionalne Strategije prometnog razvoja definirani i specificni ciljevi proizasli iz
analize prometnog sustava, koji su dalje razradeni po sektorima na koje se odnose.

Opdi ciljevi su uskladeni s obvezama iz Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.,
te odraZavaju potrebe:
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Razvoja prometnog sustava (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i odrzavanja)
prema nacelu ekonomske odrzivosti

Smanjenje utjecaja prometnog sustava na okolis (okolisna odrZivost)

Povedanje sigurnosti prometnog sustava

Povecanje interoperabilnosti prometnog sustava (JP, Zeljeznicki, cestovni, pomorski i zracni
promet)

Poboljsanje integracije prometnih modova u Hrvatskoj (upravljanje, ITS, VTIMIS, P&R itd.) te
Razvoj hrvatskog dijela TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne),

Osiguranje kvalitetnog prometnog povezivanja funkcionalne regije Sjeverni Jadran na TEN-T
prometnu mrezu (svi vidovi prometa),

Unaprjedenje prometne pristupacnosti i dostupnosti (medunarodne, nacionalne, regionalne,
mikroregionalne) cijelog podrucja funkcionalne regije svim prometnim granama, uvazavajuci
nacela razvoja ucinkovitog, optimalnog i odrzivog prometnog sustava

Unapredenje regionalne povezanosti prema otocima/s otoka/medu otocima te prometne
povezanosti podrucja sa razvojnim posebnostima i unutar podrucja s razvojnim posebnostima
Povedanje urbane i regionalne mobilnosti koristenjem integriranog javnog prijevoza te ostalih
oblika prijevoza koji su ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljivi

Povedanje kvalitete prometne usluge koristenjem suvremenih prometnih rjesenja poput
inteligentnih transportnih sustava (osobito u urbanim podrucjima)

Unapredenje podjele vidova prometa u korist javnog prijevoza, ekoloski prihvatljivih i
alternativnih vidova (pjesaci i bicikl)

Povedanje kvalitete pruzanja prometnih i logistickih usluga u odnosu na konkurentne drzave
Povecanje financijske odrzivosti prometnog sustava te koristenja sredstava iz ESI fondova i
programa EU

Unaprjedenje prilagodenosti prometnog sustava svim drustvenim skupinama

Povezivanje strateskih prioritetnih ciljeva sektora prometa s prioritetima razvoja
konkurentnog i odrzivog gospodarstva te s horizontalnim podrucjima kroz projekte
istrazivanja, razvoja novih tehnologija i inovacija

Specifi¢ni ciljevi dijele se na specifi¢ne ciljeve relevantne za sve sektore te specifi¢ne ciljeve koji se

odnose

putnika,

na pomorski promet i luke, zra¢ni promet, cestovni promet, Zeljeznic¢ki promet, javni prijevoz
urbani promet i pjeSacenje, garazno parkirni sustav i biciklisticki sustav. Cjelovita lista ciljeva

Glavnog plana nalazi se u poglavlju 14.7 (Prilog 1. Op¢i i specifi¢ni ciljevi Glavnog plana prometnog

razvoja funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Nakon definiranja ciljeva, izradene su mjere kojima ¢ée se posti¢i njihovo ispunjenje. Pri tome je svaki

cilj pokriven minimalno jednom mjerom. Mjere su takoder podijeljene na opée mjere, te mjere po

pojedinim prometnim sektorima. Svaka grupa mjera, sukladno Strategiji prometnog razvoja nadalje

dijeli se

na infrastrukturne i upravljacke, odnosno organizacijske mjere.
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3. ODNOS GLAVNOG PLANA S DRUGIM ODGOVARAJUCIM STRATEGIJAMA, PLANOVIMA |
PROGRAMIMA

Sukladno odredbama Zakona o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15 i 12/18) i Uredbi o strateskoj
procjeni utjecaja plana i programa na okoli$ (NN 3/17), strateska studija procjenjuje i uskladenost
Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran s ostalim relevantnim
planovima, programima i strategijama, te nacin na koji su ciljevi zastite i o¢uvanja okoliSa i prirode
uzeti u obzir pri izradi Glavnog plana. Aktivnosti predvidene Glavnim planom ugradene su u EU i
nacionalnu stratesku i plansku dokumentaciju ili su proizasle kao aktivnosti potrebne za ostvarenje
ciljeva iz tih dokumenata.

U tu svrhu, i svrhu odredivanja ciljeva zastite okolisa stratesSke procjene, analizirana je strateska,
programska i planska dokumentacija koja se odnosi na Glavni plan, odnosno na sastavnice okolisa i
okolisSne teme koje se obraduju u Studiji. Prikazani su osnovni ciljevi dokumenata te njihova
neposredna (izravno kroz mjere) ili posredna povezanost s Glavnim planom, odnosno Strateskom
studijom. Dokumenti niZeg reda uskladeni su s nacionalnim strateskim dokumentima, te kao takvi nisu
zasebno opisani u ovom poglavlju. Dok Glavni plan mora biti uskladen s relevantnim strateskim
dokumentima visSeg reda, on ¢e u buducnosti istodobno usmjeravati i strateske planove nizeg reda.

Analizirani dokumenti dani su u nastavku, dok je sama analiza prikazana u poglavlju 14.2.2 (Prilog 2.
Dokumenti analizirani u svrhu ) u tablicnom obliku.

Popis analiziranih dokumenata:

1. Strategija regionalnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje do kraja 2020. godine (NN
75/17)

Nacionalna strategija zastite okolisa i Plan djelovanja na okolis (NSPDO) (NN 46/02)
Operativni program Konkurentnost i kohezija 2014. — 2020. (NN 92/14)

Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske, 2009. (NN 30/09)
Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (NN 106/17)

Strategija gospodarenja otpadom Republike Hrvatske, 2005 — 2025. (NN 130/05)
Plan gospodarenja otpadom u Republici Hrvatskoj za razdoblje 2017.-2022. godine (NN 03/17)
Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine (NN 55/13)
Akcijskim planom razvoja cikloturizma
. Strategija razvoja nautickog turizma Republike Hrvatske za razdoblje 2009.-2019.
(http://www.mppi.hr/UserDocsImages/Strategija%20razvoja%20nautickog%20turizma%20H
R%201.pdf)
11. Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (NN
84/17)
12. Program mjera zaStite i upravljanja morskim okoliSem i obalnim podru¢jem Republike
Hrvatske (NN 97/17)
13. Strategija zaStite, oCuvanja i odrZivog gospodarskog koriStenja kulturne bastine Republike
Hrvatske za razdoblje 2011.-2015. (NN)
14. Strategija upravljanja vodama, 2008.-2038. (NN 91/08)
15. Plan upravljanja vodnim podrucjima 2016-2021. (NN 66/16)
16. Visegodisnji program gradnje komunalnih vodnih gradevina za razdoblje 2014. — 2023. (NN
117/15)
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17.

18.

19.
20.
21.

22.

23.

24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

31.
32.

Plan zastite zraka, ozonskog sloja i ublazavanja klimatskih promjena u Republici Hrvatskoj za
razdoblje od 2013. do 2017. godine (NN 139/13)

Strategija i akcijski plan zastite prirode Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2025.
godine (NN 72/17)

Nacionalna Sumarska politika i strategija (NN 120/03)

Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2020. godine (NN 130/09)

Strategija i akcijski plan zaStite bioloSke i krajobrazne raznolikosti Republike Hrvatske, 2013.
(NN 143/08)

Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za razdoblje
od 2014. do 2020 g. (NN 93/2014)

Nacionalni plan razvoja luka od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku
Hrvatsku, 2017.

Nacionalni plan razvoja luka otvorenih za javni promet od Zupanijskog i lokalnog znacaja, 2017.
Masterplan razvoja turizma Istarske Zupanije 2015.-2025.

Zupanijska razvojna strategija Istarske upanije do 2020. godine

Razvojna strategija Primorsko-goranske Zupanije 2016.-2020.

Zupanijska razvojna strategija Li¢ko-senjske Zupanije do 2020. godine

Strategija razvoja Urbane aglomeracije Rijeka za razdoblje 2016.-2020.

Prostorni plan Primorsko goranske Zupanije (Sluzbeno glasilo Primorsko-goranske Zupanije
2013-32)

Prostorni plan Istarske Zupanije (Sluzbene novine Istarske Zupanije 14/16)

Prostorni plan Li¢ko-senjske Zupanije (Zupanijski glasnik 9/17)
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4. PODACI O POSTOJECEM STANJU OKOLISA NA PODRUCJU OBUHVATA GLAVNOG PLANA
RAZVOJA PROMETNOG SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIJE SJEVERNI JADRAN | PROCJENA
MOGUCEG RAZVOJA OKOLISA BEZ PROVEDBE PLANA

Strateska procjena utjecaja na okolis ukljucuje analizu pocetnog stanja i kvalitete okoliSa u obuhvatu
Glavnog plana (Slika 2.), buduéi da se na karakteristikama pocetnog stanja temelji analiza okolisnih
pitanja. Glavne karakteristike pocetnog stanja utvrdene su analizom rezultata mjerenja okolisnih
elemenata koje izvode ovlastene organizacije, postojecih planskih dokumenata, izvjestaja o izvedenim
istrazivanjima te raspoloZivoj stru¢noj i znanstvenoj literaturi.

Yo Slovenija

N Griouotka zupeniia

Bosna i

Italija He(cegovnna

Legenda
"] Drzavna granica

[ Granica funkcionalne regije Sjeverni Jadran
Zupanijska srediéta unutar funkcionalne regije

[ Susjedne Zupanije funkcionalnoj regiji ) g %

Slika 2. Podrucje obuhvata Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran
Izvor: Portal DGU (DOF podloga)
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4.1 Tlo, zemljisni pokrov i nacin koristenja prostora

Analizom pedoloskih i obiljeZja pokrova zemljista te namjene i koristenja prostora, utvrdeno je stanje
kvalitete tala s podrucja obuhvata Glavnog plana, tocnije Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske
Zupanije, te su prepoznati specificni pritisci vezani uz dosadasnji nacin koristenja zemljista. U skladu s
tim, izdvojena su ugroZena podrucja (s obzirom na razinu onecis¢enja i oStecenja tla) na temelju cega
su predlozeni ciljevi zastite kao integralni dio odrzivog gospodarenja zemljiSnim resursima na podrucju
spomenutih triju Zupanija.

4.1.1 Opca pedoloska obiljezja

Slozena geomorfolosko-geoloska struktura podrucja Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske
Zupanije uvjetovala je tamosnja raznovrsna pedoloska obiljezja. Najvedi dio navedenog podrucja ¢ine
Lika i Gorski kotar koji se preteZito svrstavaju u gorski (>500 m n.v.) te sredogorski (500-1000 m n.v.) i
visokoplaninski (>1500 m n.v.) prostor. Unutrasnjost Istre, zatim juzni dijelovi otoka Krka i Raba te
sjeverni dio otoka Cresa i otok LoSinj ubrajaju se u brezuljkaste krajeve i pobrda (200-500 m n.v.), dok
zapadni i juzni obalni pojas Istre, zatim doline vecih istarskih rijeka (Mirna, Rasa) te ostatak otoka Cine
nizine (do 200 m n.v.). S obzirom na Cinjenicu kako veéi dio podrucja pripada gorsko-planinskom
prostoru, dominantan je krski i fluviokrski, dok je u manjoj mjeri prisutan fluviodenudacijski (Istra),
fluvijalni (Gorski kotar) i glacijalni tip reljefa (Lika).

Temeljem metodoloskog okvira za provedbu klasifikacije tala Hrvatske, na podrucju triju Zupanija
utvrdena je prisutnost 45 kartiranih jedinica tala (Slika 3.). Pojedini tipovi ili niZe sistematske jedinice
ne javljaju se zasebno, nego zajedno s drugim tipovima i nizim jedinicama tvore zemljiSne kombinacije,
ovisno o mati¢nom supstratu, reljefu, hidrologiji i drugom.

U okviru procjene pogodnosti tala za obradu, ista se svrstavaju u redove (pogodno ili nepogodno za
obradu) i klase pogodnosti za obradu. Red pogodnih tala za obradu podijeljen je na tri klase
pogodnosti: P-1 (dobra pogodnost/osobito vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste), P-2 (umjerena
pogodnost/vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste) i P-3 (ograni¢ena pogodnost). U red
nepogodnih tala za obradu ubrajaju se klase N-1 (privremeno nepogodna tla) i N-2 (trajno nepogodna
tla).

Gorskim, sredogorskim i visokoplaninskim pojasom dominiraju smeda tla na vapnencu, zatim
vapnenacko dolomitna crnica, podzol, rendzina te lesivirano tlo na vapnencu. Osim na podrucju
Gorskog kotara i Like, gdje navedena tla prevladavaju u prostoru, ista se, uz crvenicu i kamenjar
pojavljuju i u brezuljkastom srediSnjem te istocnom dijelu Istre, a najzastupljenija su i na najveéem
dijelu kvarnerskih otoka. Sva navedena tla karakteriziraju visoka stjenovitost i relativno mala dubina,
uz rasprostiranje na mjestimi¢no izrazenijem nagibu terena. U skladu s tim, sva navedena tla svrstavaju
se u kategoriju N-2, a karakterizira ih slaba osjetljivost na kemijske polutante.

Osim navedenih tipova tala, na podrucju Like (Licko polje) znacajnije je prisutno i kiselo smede tlo na
praporu i holocenskim nanosima te lesivirano tlo i pseudoglej (P-3) te lesivirana i tipicna duboka
crvenica (P-2). Navedene skupine tala odlikuju se ve¢om dubinom te neznatnom stjenovitoscu te su
stoga osjetno pogodnija za obradu. Uz vrlo mala podrucja na kojima su prisutna aluvijalna tla (P-1),
navedeni tipovi tala predstavljaju najpogodnija podrudja za poljodjelsku obradu na podrucju Like, s
time da valja napomenuti kako pseudoglej karakterizira jaca osjetljivost na kemijske polutante.
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Slovenija

[C] Eutriéna smede, Lesivirano, Aluvijalno livadno (semialel), Modvarno alejno

- Euteritno smede na eruptivima i drugirm bazama bogatim nanosima, Ranker eutericni, Kiselo smede, Lesivirano, Rendzina
- Eutritno smede na flidu ili mekom vapnencu, Redzina na laporuy, Lesivirano, Smede na vapnencd i dolomitu, Sirozem silikatno karbonatni
[ Aluvijalno (uvisal obranjeno od poplava, Aluvijalno livadno, Aluvilalno plavijeno

W ~luvijalna fAuvisol), Madvarmo alejna

[T antropogena na kriu, Smeda tla na vapnencu | dolamitu, Creenice, Crhica wvapnenadko dolamitna, Koluwij

I Antropogena flignih | krékih sinklinala | koluvija, Rendzina na flidu (apor

- Cryvenica lesivirana, Kiselo smede na relikinoj crvenici, Smede na vapnencu

[ Creenica lesivirana i tipiéna duboka, Smede navapnencu, Crnica vapnenacko dolomitna

[ Crvena plitka | srednje duboka, Smede tlo ha vapnency, Wapneno dalomitna crnica

[[] Crnica vapnenadko dolamitna, Smede tlo na vapnencu | dolamitu, Rendzina na tradini vapnenca

I Hidromeliorirano, Aluviialno fuvisol)

- Kamhbitna tla na pijesku, pieskovita, Ranker regoliticni, Lesivirano na pijesku, Arenosol, Pseudoge) na zaravni
Kamenjar, Crnica vapnenacko dolomitna, Rendzina, Smede na vapnencu, Creenica

M Kiselo smede na klastitima, Ranker regolitiéni, Lesivirano, Pseudoglej, Smede podzolasto

- Kiselo smede na reliktno] crvenici, Lesivirano akriéno i tipiéno na vapnencu i dolomitu, Crvenica, Rendzina na dolomitu, Smede na vapnencu i dolomitu
M kiseli smede na praporu | holocenskim nanosima, Lesivirano, Pseudoge)

M Kiselo smede na konalomeratu, pjedéenjaku i Skriljeveu, Smede podzalasto s podzalom, Ranker regalitiéni
[[] kaluvij s prevagom sitnice, Moévarno glejno, Aluvijalno livadno, Pseudoglej

[ Lesivirano na vapnencu i dolamitu, Smede na vapnencu, Rendzina na vapnencu

[JLesivirano tipiénao na laporu | mekam vapnencu, Rendzina karbonatna

[[JLesivirano na praporu, Pseudogle], Eutriéno smede, Mofvarno glejna, Koluvij

[ Lesivirano,pseudoglejno na prapory, Lesivirano tipiéno, Pseudogle), Modvarno glejno

- LesiviFano tipicno i akritno na vapnencu i dolomitu, Kiselo smede na reliktnoj crvenici, Crvenica tipiéna i lesivirana, Rendzina na dolomitu
[T Modvarno glejno verdiéno, Glejna, Tresetna

- Modvarno glejna, djelomiéno hidromeliorirana, Pseudoglej-glej, Pseudoglej na zaravni

M vodvarno glejna, dielomiéno hidrameliorirana, Moévarno glejno verticno

M 1oévarna glejna, diglomiéno hidrameliorirana, Kaluwij s prevagom sitnice

] Podzal, Smede podzalasto, Distriéno smede na konglomeratima i piedéenjacima

[Tl Pseudoglej na zarawni, Pseudoalej obronaéni, Kiselo smede na praporu, Modvarnao alejno

[0 Pseudoglej ohronaéni, Pseudoglej na zaravni, Lesivirano na prapory, Kiselo smede, Moévarno glejno, Koluwvij
M FPseudoalej-glej, dislamiéno hidrameliorirani, Pseudoale) na zaravni, Mogvarno glejno

M Ranker na Sljunku (Humusno silikatno), Kiselo smede tlo, Smede podzolasto

- Rendzina na laporu fisu) ili mekim vapnencima, Rigolana tla wvinograda

- Redzina na Sljunkuy, Kambitna tla, Antropogena tla, Kamenjar, Koluvij

I:I Rendzina na dolomitu i vapnencu, Smede tlo na vapnencu, Luvisol na vapnencu, Yapneno dolomitna crnica
- Rendzina na trogini vapnenca, Smede tlo na vapnencu, Crhica vapnenadko dolomitna, Srvenica, Kamenjar
I:l Rigolano na prapory, Sirozem silikatno karbonatni, Eutriéno smede na praporu

[ smede na dolomitu, Rendzina na dolomitu, Lesivirano na dolomity, Kiselo smede na reliktnaj crvenici

[ smede na wapnencu, Crnica wapnenaéko dolomitna, Rendzina, Lesivirano na vapnencu

[ Srmede na wvapnencu, Crvenica tipiéna i lesivirana, Crnica vapnenadko dolomitna

- Smede na vapnencu, Lesivirano na vapnencuy, Crnica vapnenadko dolomitna, Rendzina

[ smede na vapnencu, Antropogena tla terasa, Crvenica, vapnena dolomitna crnica

M Smonica (vertisoly na lapary | mekam vapnencu, Antropogena tia, Rendzina na fliu

M vodene povrdine (rijeke, jezera, ribnjaci)

[Iweta naselia

Slika 3. Pedoloska karta podrucja Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije
Izvor: ENVI atlas okolisa
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Na podrucju Gorskog kotara, osim ranije spomenutih dominantnih tipova tala, znacajnija je prisutnost
i kiselih smedih tala na klastitima, dolomitu i reliktnoj crvenici. Navedena tla ubrajaju se u kategoriju
P-3 i jace su osjetljivosti na kemijske polutante.

Sjeveroisto¢nim rubom lIstre, podno istoéne padine Cicarije te unutranjim dijelom sve do zapadne
obale poluotoka dominantno je rasprostranjena crvenica (lesivirana i tipi¢cna duboka), bonitetne
kategorije P-2 i slabe osjetljivosti na kemijske polutante. Osim crvenice, veéa podrucja sjevernog dijela
poluotoka pokrivena su antropogenim tlima fliSnih i krskih sinklinala i koluvija, rendzinama na flisu ili
mekim vapnencima te rigolanim tlima vinograda. Sve navedene jedinice tala pripadaju bonitetnoj
kategoriji P-3. Na krajnjem jugu Istre, na manjem podrucju prisutno je i eutri¢cno smede i lesivirano tlo
najvise bonitetne kategorije (P-1).

Kako je i ranije navedeno, na kvarnerskim otocima dominantno su zastupljena smeda tla i rendzine na
vapnencu i dolomitu uz kamenjar i vapnenacko dolomitnu crnicu, koju karakterizira trajna
nepogodnost za obradu. Iznimku C¢ini sjeverni dio otoka Krka s lesiviranom i tipicno dubokom
crvenicom (P-2) te antropogenim tlima na krSu i u fliSnim sinklinalama (P-3), koja su jo$ nesto
znacajnije prisutna na Velom LoSinju te na otoku Rabu.

4.1.2 ZemljiSni pokrov i koriStenje prostora

Stanje zemljiSnog pokrova i koristenja prostora te njegovih promjena na podrucju Istarske, Primorsko-
goranske i Licko-senjske Zupanije prikazano je sintezom digitalne baze podataka Corine Land Cover
Hrvatska 2012 (Slika 4.).

Temeljem analize navedenih podataka, utvrdeno je kako se podrucje triju Zupanija dijeli na nekoliko
segmenata:

1. UMJETNE POVRSINE (2,9 %)

a) cjelovita gradska podrucja

b) nepovezana gradska podrucja (diskontinuirano izgradena podrucja)
c) industrijski ili komercijalni objekti

d) cestovna i Zeljeznic¢ka mreZa s pripadajuéim zemljistem

e) lucke povrsine

f) zracne luke

g) mjesta eksploatacije mineralnih sirovina

h) gradilista

i) zelene gradske povrsine

j) sportsko-rekreacijske povrsine

Podrucje triju Zupanija ima manji udio umjetnih povrsina od udjela na razini Republike Hrvatske (3,6
%). Uvidom u strukturu umjetnih povrsina, vidljivo je kako se najveci dio (65 %) odnosi na nepovezana
gradska podrudja (naselja), zatim sportsko-rekreacijske povrsine (10 %), kojih je daleko najvise na
podrucdju Istre te na cestovnu i Zeljeznicku mrezu s pripadajuc¢im zemljistem (9 %).
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2. POLJODJELSKA PODRUCIA (22,4 %)

a) nenavodnjavano obradivo zemljiste

b) trajno navodnjavano zemljiste

c) vinogradi

d) voénjaci

e) maslinici

f) pasnjaci

h) mozaik poljoprivrednih povrsina

i) pretezito poljoprivredno zemljiSte sa znacajnim udjelom prirodnog biljnog pokrova

Unutar poljodjelskih podruéja najzastupljenija su pretezno poljoprivredna zemljiSta sa znacdajnim
udjelom prirodnog biljnog pokrova (45 %) te pasnjaci (26 %) i mozaici poljoprivrednih povrsina (23 %).
Mozaici poljoprivrednih povrsina prisutni su prvenstveno na podrucjima najpogodnijih tala za obradu
(jug Istre i dijelovi zapadne Istre, Licko polje te podrucje Vinodolske doline), smjestenim na podrucjima
manje energije reljefa. Na njih se, na podrucjima vece energije reljefa (dijelovi zapadne i sredisnje
Istre; Licko i Krbavsko polje, sredisnja i istocna Lika; dijelovi otoka Krka), nastavljaju pretezno
poljoprivredna zemljista sa znacajnim udjelom prirodnog biljnog pokrova te pasnjaci, koji su
najzastupljeniji na podrucju Like te otoka Cresa i Paga. Osim navedenih kategorija, valja spomenuti i
kako se veca podrucja trajno navodnjavanog zemljista nalaze na podrucju Istre (dolina rijeke Mirne i
Cepic polje).

3. SUME | POLUPRIRODNA PODRUCIA (74,4 %)

a) bjelogoricna Suma

b) crnogoricna Suma

c) mjesSovita Suma

d) sukcesija Sume (zemljiSta u zarastanju)

e) prirodni travnjaci

f) kontinentalna grmolika vegetacija (vriStine, cretovi i niske Sikare)
g) mediteranska grmolika vegetacija (sklerofilna)

h) plaze, dine, pijesci

i) gole stijene

j) podrucja s oskudnom vegetacijom

Sumske povrsine $iroko su rasprostranjene na cijelom analiziranom podruéju, a osobito na podrugju
Like, Gorskog kotara i sjeveroistocne Istre. U njihovoj strukturi najzastupljenija je bjelogori¢na Suma
(49 %), Od ostalih Sumskih povrsina mjeSovita Suma zauzima 21 %, dok je crnogorica zastupljena na 6
% povrsine. Povrsina podrucja zahvacenog sukcesijom vegetacije relativno je velika te zauzima 13 %
podrucja. Medu ostalom grmolikom i poluprirodnom vegetacijom dominiraju prirodni travnjaci 52 %),
a uz njih mediteransko sklerofilno grmlje (24 %) te podrudja s oskudnom vegetacijom (18 %).

4. VLAZNA PODRUCIA (0,01 %)

a) kopnene mocvare
b) slane mocvare
c) solane
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Vlazna podrucja su na analiziranom podrucju prisutna prvenstveno u vidu kopnenih i slanih mocvara
(obje kategorije zastupljene su na oko 46 % povrsine) dok ostatak (8 %) Cine solane u Istri.

5. VODENE POVRSINE (0,3 %)

a) vodotoci

b) vodna tijela
c) obalne lagune
d) more

Kategorijom vodenih povrsina obuhvacene su morske i kopnene vode. Vodna tijela obuhvacaju obje

kategorije te su najzastupljenija medu vodenim povrsinama s 58 %, dok ostatak ¢ini more (30 %) te
vodotoci (11 %) i obalne lagune (1 %), koje su prisutne na podrucju Istre.

31

NVEST




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

10 20 30 40 50 km

CORINE Land Cover klase

1. UMIETNE POVRSINE
1.1. Gradsko podruéje
I ii: - Cjelovita gradska padrudja
I 11: - Nepovezana gradska podruéja
1.2. Industrijske, trgovacke i prijevozne jedinice
I 121 - Industrijske ili komercijalne jedinice

123 - Luéke povriine
124 - Zraéne luke
1.3. Rudnici, odlagalista otpada i gradilista
I 131 - Mjesta eksploatacije mineralnih sirovina
I i3 - Odiagaliéta otpada
P 133 - Gradiliéta
1.4. Umjetni, nepoljodjelski, bilini pokrov
141 - Zelene gradske povriine
142 - Sportsko rekreacijske povrine
2. POLJODJELSKA PODRUCIA
2.1. Obradivo zemljiste
211 - Nenavodnjavano obradivo zemljiste
212 - Stalno navodnjavano zemljidte

2.2, Trajne kulture

N 221 - Vinogradi
222 - Voénjaci
223 - Maslinicl
2.3. Painjaci
231 - Pasnjaci
2.4. Raznorodna poljodjelska podruéja
241 - Jednogodidnjl usjevi u zajednici s vifegodidnfim
242 - Kompleks kultiviranih parcela

prirodne vegetacije

I 1:2: - Cestovna | Zeljezniéka mrefa | pripadajuée zemljiéte

243 - Preteino poljodjelska zemljista s vedim podruéjima

3. SUME I POLUPRIRODNA PODRUCIA
3.1. Sume
311 - Bjelogoriéna uma
I :1: - Crnogoriéna Euma
313 - MjeSovita Suma
3.2. Grmilje i/ili travnati biljni pokrov
321 - Prirodni travnjaci
322 - Modvare | vristine
323 - Sklerofilna vegetacija

324 - Prijelazno podrudje Sume - zaradtanje, grmicasta
Suma

3.3. Podruéja s neznatnim ili bez biljnog pokrova
331 - Plaze, dine, pijesak
332 - Ogoljene stijena
333 - Podrudja sa oskudnom vegetacijom
- 334 - Opoiarena podrudja
4. VLAZNA PODRUCIA
4.1. Kopnena vlaZna podrucja
411 - Kopnene mofvare

421 - Slane modvare
422 - Slanista, solane
423 - Podrudja plimskog utjecaja
5.VODENE POVRSINE
5.1. Kopnene vode

I 511 - Vodotoci

512 - \odene povriine
5.2. Morske vode
521 - Obalne lagune

523 - More

Slika 4. Pokrov zemljista podrucja Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije

lzvor: HAOP
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4.1.2.1 Promjene pokrova zemljista

Prema podacima Corine Land Cover koji se odnose na razdoblje izmedu 2006. i 2012. godine, na
analiziranom podrucju evidentirano je vise lokaliteta s promjenom zemljiSnog pokrova, s time da je
najveci broj pojedinacnih promjena zabiljezen u Istri, dok su povrSinom najznacajnije promjene
evidentirane u Lici. Na podruéju Istre izdvaja se povecanje sportsko-rekreacijskih povrsina
(sjeverozapadno podrucje) te povrSine vinograda i maslinika uz zapadnu obalu poluotoka, na
podrucjima dotada navodnjavanog zemljista ili pak grmolike vegetacije, odnosno zemljista u
zarastanju. Uz Sirenje sportsko-rekreacijskih i kultiviranih povrsina, na zapadnom dijelu poluotoka
prisutna je i pojava Sirenja gradevinskih podrucja naselja. S druge strane, u sredisnjoj Istri te na
istocnom i sjeveroisto¢nom dijelu poluotoka, gdje je i naseljenost osjetno rjeda, pojavljuju se podrucja
zarastanja zemljista i to prvenstveno na mjestu dotadasnjih pasnjackih povrsina. Na podrucju
Primorsko-goranske Zupanije valja izdvojiti povecanje industrijskih podrucja i gradiliSta te mjestimicnu
pojavu degradacije bjelogori¢éne Sume u kategoriju zemljiSta u zarastanju na podrucju Gorskog kotara
(Fuzine). Na podrucju Like izdvaja se veée podrucje koje je iz pasnjaka pretvoreno u nenavodnjavanu
obradivu povrsinu (Krbavsko polje). Ostatak promjena u pokrovu predstavljaju manja Sirenja
gradevinskih podrucja naselja te procesi sukcesije vegetacije, ali i degradacija Sumskih podrucja
(osobito crnogorice na podrudju juznog Velebita).

41.3 UgroZenost tala i zemljiSnog pokrova

Temeljem baza podataka vezanih za teme gospodarenja otpadom te industrije i energetike (ENVI portal
okolisa), na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije evidentirano je 29 aktivnih
i 19 saniranih (na 8 je otpad i uklonjen) odlagaliSta otpada. Svojedobno su postojale i tri crne tocke, od
kojih su do 2017. godine dvije sanirane (TE Plomin i koksara Bakar), dok je jedna sanacija u tijeku (jama
Sovjak). Osim odlagalista otpada i crnih toc¢aka, potencijalnu opasnost u pogledu onecis¢enja tala i
zemljiSnog pokrova predstavljaju i postrojenja u kojima su prisutne opasne tvari, a kojih je na podrucju
triju Zupanija nesto manje od 150, s najvecom koncentracijom na podrucju Grada Rijeke te na
zapadnom i juznom obalnom pojasu Istre (Slika 5.). Medutim, sva postrojenja u kojima su prisutne
opasne tvari ne predstavljaju izravan niti znacajan izvor oneciséenja tala, posebice zbog karakteristika
samih onecisc¢ivaca te kontroliranih uvjeta funkcioniranja postrojenja.

Analizom izvrSenom u sklopu postupka strateSke procjene utjecaja na okoli$ za lzmjene i dopune
Prostornog plana Istarske Zupanije iz 2015. koristili su se kriteriji vrste tla zajedno s vrstom pritiska na
tlo, pri ¢emu je dobiven znacaj pritiska od vrlo velikog do malog pritiska. Utvrdeno je kako najvedi
pritisak na tlo Istarske Zupanije potjeCe iz iskoriStavanja mineralnih sirovina (postoji ¢ak 69
eksploatacijskih polja na podru¢ju Zupanije), planiranih golf igralista te tek u manjem obimu od
novoplaniranih zona za stanovanje, industriju i turizam.
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Legenda
[ cranice zupanije Crne totke (2017. godine) Postrojenja u kojima su prisutne opasne tvari
0odlagaliSte otpada @ status sanacie - Sanirano @ Razred - Prilog 1A
) _ A\ Status sanacije - Sanacija u tijeku Razred - Prilog ILE
A Status operativnosti- aktivna ﬁStatus sanacije - Dokumentacija u izradi 9 Razred - Prilog ILE

() Status operativnosti- zatvoreno
(O Status operativnosti - zatvareno
(otpad uklonjen)

(O Razred - nepoznat

0 10 20 30 40 S50km

Ty - A

Slika 5. OdlagaliSta otpada, crne tocke i postrojenja u kojima su prisutne opasne tvari

Izvor: ENVI atlas okolisa

Osim navedenog, ugroZenost tala i zemljiSnog pokrova na analiziranom podrucju proizlazi i iz
oneciséenja prostora minama, koje su posljedica intenzivnih vojnih djelovanja tijekom Domovinskog
rata na podrucju Like. Njihov negativni utjecaj ocituje se u nemogucénosti privodenja zemljista svrsi uz
onecisc¢enje toksicnim elementima, Sto za posljedicu ima zarastanje zemljiSta i degradaciju bonitetnih
kategorija tala. Ovakvi utjecaji imaju za posljedicu i gospodarske i socioloske probleme. Osim tla,
prisustvo mina utjeCe na smanjenje bioraznolikosti, kemijsko oneciséenje i smanjenje produktivnosti
tla. Detonacije ostecuju stabilnost tla, uzrokuje lokalno sabijanje i poveéavanje moguénosti erozije.
Mine su proizvedene od metala, drva, plastike i punjene su kemijskim tvarima, a mogu sadrZavati i
razlic¢ita djelovanja, mogu biti kancerogeni, uzrokovati urodene mane, iritaciju koze, te poremecaje
imunolo$kog sustava. lako se u odredenim krugovima smatra da zabrana pristupa zemljistu predstavlja
pozitivan utjecaj izuzeéem antropogenog utjecaja na floru i faunu koji se mogu nesmetano obnavljati,
treba uzeti u obzir da korijenje i Zivotinje takoder mogu detonirati mine. Mine nadalje unistavaju
vegetacijski pokrov pri detonaciji. U Hrvatskoj od mina redovito pogiba smedi medvjed, a time
predstavlja i znadajan utjecaj na strogo zastic¢ene vrste.

Na podrugju Li¢ko-senjske Zupanije nalazi se najveéi dio MSP-a u Republici Hrvatskoj (145,2 km?
odnosno 31%). Stanje minski sumnjivih podruéja na podrucju Like krajem oZujka 2017. godine
prikazano je na kartografskog prikazu ispod (Slika 6.). Vidljivo je kako su minsko-eksplozivna sredstva
jos uvijek prisutna na vec¢em podrucju sredisnje Like te na znacajnom dijelu Lickog polja.
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Slika 6. Minski sumnjiva podrucja u Licko-senjskoj zZupaniji (stanje: ozujak, 2017. godine)
Izvor: HCR

4.2 Vodeivodna tijela

4.2.1 Hidrografska mreza

Prostor funkcionalne regije vecinski pripada prostoru jadranskog vodnog podrucja, pri ¢emu se
izdvajaju dvije geografske cjeline: dinarsko gorsko-planinski prostor i jadranski prostor. Plan upravljanja
vodnim podruéjem 2016.-2021. navodi da je dinarski gorski prostor geoloski mladi, graden je od
karbonatnih stijena s tipicnom krskom hidrogeologijom. Duz povrsinskih i podzemnih vodnih tokova
stvoreno je mnostvo kanjona, klanaca, Spilja i sedrenih barijera. Jadranski prostor cine otoci i kopneni
pojas, te je odijeljen od unutrasnjosti visokim planinama. U gradi stijena prevladavaju vapnenci te
manje otporne i nepropusne naslage flisa i dolomita.

Funkcionalna regija ulazi u jadransko vodno podruéje s 8895 m? (2815 Istarska, 3672 Li¢ko-senjska, te
2408 Primorsko-goranska Zupanija), te u vodno podrudje rijeke Dunav s 2865 m? (1682 Li¢ko-senjska i
1183 Primorsko-goranska Zupanija). Jadransko vodno podrucje je siromasno kopnenom povrsinskom
vodom, ali postoje znacajni podzemni tokovi kroz krske sustave. Glavnina oborinskih voda ponire u
dublje slojeve, do nepropusnih horizonata gdje se nalaze leZista podzemne vode i stalni krski izvori.
Vodotoci se javljaju u predjelima slabije izrazenih krskih fenomena, gdje ima aluvijalnih naplavina i gdje
podzemna cirkulacija nije duboka (Slika 7.). lako na otocima uglavnhom nema stalnih povrsinskih voda,
Cres, Losinj i Krk imaju znacajnije stalne povrsinske vodne pojave, koje su ujedno i glavni izvori vode za
pi¢e na tim otocima. Na Cresu se takoder nalazi jezero Vrana, najvece prirodno jezero u Hrvatskoj.
Prostor Primorsko-goranske Zupanije je vrlo heterogen i mozZe se podijeliti u vise prirodnih cjelina:
podrucje primorskih slivova, slivove visokog goranskog krsa, te podrucja sliva Kupe i otoka. Priobalno

35

m. . NVEST




Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

more obiluje vruljama. Krskim podrucjem Like prostire se razvodnica izmedu Jadranskog i Crnomorskog
sliva: dio planinskog podrucja se drenira prema Jadranskom moru, a dio prema rijekama Korani i Uni
koje pripadaju vodnom podrucju rijeke Dunav. Razvodnica je vezana za antiklinalne forme i pojave
klasti¢nih stijena paleozojske starosti i slabo vodopropusnih karbonatnih stijena mezozoika.

Povrsinske vode se razvrstavaju u sljedece kategorije: rijeke, jezera, prijelazne vode, priobalne vode i
teritorijalno (otvoreno) more. Na kontaktnim podrucjima priobalnog mora i kopna, gdje more znacajno
utjeCe na dinamiku kretanja i na kemijske i ekoloSke znacajke slatkih voda, javljaju se takozvane
prijelazne ili bocate vode. To su vodna tijela kopnenih voda u blizini rijecnih usca, koja su djelomicno
slana uslijed blizine priobalnih voda, ali se nalaze pod znatnim utjecajem slatkovodnih tokova.
Znacajnije rijeke gdje je prisutan utjecaj mora su Dragonja, Rasa i Mirna u Istri te Rje¢ina u Kvarneru.
Pored navedenih rijeka, utjecaj mora zabiljeZen je i u u$¢ima rijeka Dubracine i Zrnovnice kod
Crikvenice i Strozanca, koje imaju u ve¢em dijelu godine vrlo mali protok pa se ubrajaju u vrlo mala
vodna tijela.

=Y
S

Slika 7. Vodotoci funkcionalne regije sjeverni Jadran
Izvor: Bioportal

Raspored povrsinskih voda (rijeke, jezera, prijelazne i priobalne vode) i podzemnih voda, kao i njihove
medusobne veze, odredeni su morfoloskim i hidrogeoloskim znacajkama pojedinog podrucja. Najvedi
dio Istarske Zupanije ¢ini vodopropusni krs, pa veéi povrsinski vodotoci postoje samo na sjevernom
dijelu poluotoka s protocima koji ovise o rezimu oborina. Na juznom dijelu poluotoka oborinske se
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vode direktno infiltriraju u tlo pa se ne formiraju trajni povrsinski vodotoci. Na podrucju Like postoje
brojna krska polja s vrlo jakim krskim izvorima koji pripadaju Jadranskom slivu. Drenazni sustav koji
¢ine slivovi rijeka Like i Gacke, medutim, izvan je utjecaja mora zbog ¢ega predstavljaju veliki vodni
potencijal. Slivovi rijeka Korane i Une s druge strane pripadaju vodnom podrucju rijeke Dunav, odnosno
crnomorskom slivu.

Na podrucju funkcionalne regije nema mnogo prirodnih jezera. Posebnu vrijednost imaju Plitvicka
jezera na podrucju Like kao prirodni fenomen svjetskog znacaja. Plitvicka jezera su osobita geoloska i
hidrogeoloSka pojava svjetskog znacaja. Niz od 16 jezera i manjih burgeta odvojenih sedrenim
barijerama koji su se formirali zadnjih desetak tisu¢a godina, ¢ine temeljni fenomen Nacionalnog parka.
Zbog prenaglasene turisticke orijentacije Parka i nedostatka prociséavanja otpadnih voda, dolazi do
narusavanja prirodne ravnoteze ovog osjetljivog ekoloskog sustava.

Prijelazne vode su povrsinske vode koje se pojavljuju izmedu slatke i priobalne vode, a njihova granica
sa slatkom vodom u gornjem dijelu vodenog toka definirana je pojavom saliniteta veceg od 0,5 PSU, a
u podrucju usca poveznicom izmedu suprotnih obala uséa ili pojavom izraZzenog horizontalnog
gradijenta saliniteta. Na podrucju funkcionalne regije prema salinitetu dominiraju mezo i polikalini tip,
a prema stanistu tipovi s krupnozrnatim sedimentom (Slika 8.).

Dragonja Mima

o

Rata Rjeding

Slika 8. Tipovi prijelaznih voda po rijekama funkcionalne regije
Izvor: Plan upravljanja vodnim podrucjima

Pojam priobalne vode oznacava povrsinske vode unutar crte udaljene jednu nauti¢ku milju od crte od
koje se mijeri Sirina teritorijalnih voda u smjeru pucine, a mogu se protezati do vanjske granice
prijelaznih voda u smjeru kopna. Na podrucju funkcionalne regije nalazi se euhalino plitko priobalno
more krupnozrnatog sedimenta (zapadna obala Istre), euhalino priobalno more sitnozrnatog
sedimenta (Kvarner i istocna obala Istre), te euhalino priobalno more krupnozrnatog sedimenta u
otvorenom moru.
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Za jadransko vodno podrucje karakteristi¢an je krS. Pojave vodonosnika meduzrnske poroznosti su
zanemarive. Temeljne znacajke krskih slivova su prostrane zone prikupljanja vode u planinskim
podrucjima vrlo bogatim oborinama i vrlo kompleksni uvjeti izviranja na kontaktima okrsenih
vodopropusnih karbonatnih vodonosnika i vodonepropusnih klasti¢nih stijena, ili pod uspornim
djelovanjem mora. Tokovi podzemne vode su vezani za kavernozno-pukotinske sustave, relativno su
velikih brzina podzemnih tokova. Brojna su krSka polja sa zonama izviranja i ponorima. Osnovni
problem koli¢inske nestabilnosti krskih vodonosnih sustava vezana je uz duga ljetna susna razdoblja i
relativno slabe retencijske sposobnosti vodonosnika pa ljetna razdoblja najées¢e znace bitno
smanjenje istjecanja vode na izvorima, a ponekad i potpuna presusivanja.

Znacajni problemi vezani su za obalne dijelove vodnih tijela podzemne vode i otoke, gdje se tijekom
lietnih susnih razdoblja, zbog smanjenog pritiska slatke vode iz unutradnjosti tijela i direktnog
prihranjivanja oborinama, povecava utjecaj mora. Veliki broj krskih priobalnih izvora tijekom susnih
razdoblja zaslanjuje ¢ak i u prirodnim uvjetima. Ipak, najveci problem su izvorista u obalnom podrucju
i na otocima uklju¢ena u vodoopskrbu, gdje zbog eksploatacije vode dolazi do jacih prodora morske
vode u vodonosnike.

Prirodna ranjivost vodonosnika podzemnih voda u krSu ocjenjuje se na temelju analize koja uzima u
obzir hidrogeoloske karakteristike vodonosnika, stupanj okrSenosti i nagib terena i oborine. Znacajnije
povrsine vrlo velike prirodne ranjivosti vodnonosnika, identificirane su u cjelinama podzemnih voda
Sredisnje Istre, Rijeckog zaljeva te Like i Gacke.

Plan upravljanja vodnim podrucjima osnovni je dokument upravljanja stanjem voda i rizicima od
poplava u Republici Hrvatskoj. Plan je usmjeren na dostizanje ciljeva zastite voda kako je propisano
¢lankom 40. Zakona o vodama (NN 153/09, 63/11, 130/11, 56/13, 14/14 i 46/18), a koji se odnose na
upravljanje stanjem voda i upravljanjem rizicima od poplava.

U skladu s Planom upravljanja vodnim podrucjem 2016.-2021., vecina priobalnih vodnih tijela kao i
prijelazne vode na podrucju funkcionalne regije nalaze se u umjerenom ili dobrom ukupnom stanju. Za
ocjenu stanja priobalnih voda koristeni su kao pokazatelji fitoplankton, koncentracija hranjivih soli,
zasicenje kisikom, koncentracija klorofila a, makroalge, posidonia oceanica i bentoski beskraljesnjaci i
takoder je ocjenjivano je hidromorfolosko stanje, ekolosko stanje, kemijsko stanje, odnosno ukupno
procjenjeno stanje, dok je za ocjenu stanja prijelaznih voda koristeni su kao pokazatelji fitoplankton,
koncentracija hranjivih soli, zasi¢enje kisikom, koncentracija klorofila a, bentoski beskraljesnjaci i ribe
i ocjenjivano je hidromorfolosko stanje, ekolosko stanje, kemijsko stanje, odnosno ukupno
procijenjeno stanje. Na poducju Primorsko-goranske Zupanije priobalno vodno tijelo 0432-RILP u vrlo
je losSem ukupnom stanju Sto je posljedica vrlo loSeg ekoloskog stanja, dok je kemijsko stanje dobro.
Takoder priobalna vodna tijela 0313-BAZ i 0423-KVS nisu postigla dobra kemijska stanja, kao niti
prijelazno vodno tijelo P2_2RJP. Prijelazne vode P2-3-RA, P1_3-RAP i P1_2-MIP u Istarskoj Zupaniji nisu
postigle dobro kemijsko stanje.

Ocjena stanja podzemnih vodnih tijela odreduje se njegovim koli¢inskim i kemijskim stanjem, ovisno o
tome koja je ocjena losija. Kemijsko stanje kao i standardi kakvoée za ocjenu, definirani su prema
Uredbi o standardu kakvocée voda, dok koli¢insko stanje odraZava stupanj antropogenog utjecaja na
zalihe podzemne vode. Tako su na podrucju funkcionalne regije sva tijela podzemne vode u dobrom
kemijskom i kolic¢inskom stanju, osim tijela podzemne vode JKGN_03-JuZzna Istra koja je u loSem stanju.
Kemijsko stanje vodnih tijela na podrucju funkcionalne prikazano je na slici ispod (Slika 9.), dok je
ukupno stanje prikazano na str. 40 (Slika 10.).
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. Legenda
[ Granice zupanija — [l Vilo loge
Kemijsko stanje Priobalna i prijelazna vodna tijela
Mala vodna tijela [ Dobro |
—— [ Dobro [ Nije postignuto dobro
Umjereno

~—— LoSe

L

Slika 9. Kemijsko stanje vodnih tijela na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran
Izvor: Hrvatske vode

Ukupno stanje vodnih tijela na podrucju funkcionalne regije kreée se od vrlo dobrog do vrlo loSeg, s
tim da je najvedi dio voda Istarske Zupanije loSeg i vrlo loSeg stanja, medutim najveci dio vodnih tijela
funkcionalne regije je dobrog i umjerenog stanja. Buduéi da je ukupno stanje odraz kemijskog i
ekoloskog stanja, iz analize proizlazi da je uzrok vrlo loSeg ukupnog stanja vodnih tijela u Istarskoj
Zupaniji zapravo vrlo loSe kemijsko stanje, dok je u ostatku funkcionalne regije kemijsko stanje
uglavnom dobro.

39

- €<OINVEST




Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Legenda

[ Granice zupanija — [ Loge
Ukupno/konatno stanje — [l Vrlo lo3e
Mala vodna tijela Priobalna i prijelazna vodna tijela
—— [l Vrlo dobro [ Dobro
~—— [l Dobro [1 Umjereno

[ Umiereno I Vrlo loge

Slika 10. Ukupno stanje vodnih tijela na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran
Izvor: Hrvatske vode

Najvedi dio voda Istarske Zupanije Odlukom o odredivanju osjetljivih podrucja (NN 81/10 i 141/15)
proglaseno je osjetljivim podrucjem, zbog eutrofije i zbog toga Sto se nalaze na podrucju namijenjenom
zahvacanju vode za ljudsku potrosnju. Osjetljiva podrucja estuarija i priobalnih voda eutrofna su
uglanom zbog lose izmjene voda ili unosa vece kolicine hranjivih tvari. Odlukom o odredivanju ranjivih
podrucja u Republici Hrvatskoj (NN 130/12) najvedi dio Istarske Zupanije, takoder je proglasen ranjivim
podrucjem kao podrucje podloZno onecis¢enju nitratima poljoprivrednog porijekla.

Najznacajnija onecis¢enja voda potjecu od neprocis¢enih komunalnih voda, bududi da dijelovi veéih
naselja nemaju izgradenu kanalizaciju ni uredaje za procis¢avanje otpadnih voda. lzvori se opcenito
mogu se podijeliti na tockaste i rasprSene, od kojih tockasti izvori osim otpadnih voda ukljucuju,
industriju, odnosno otpadne vode industrijskih postrojenja, utjecaj postojeéih legalnih i ilegalnih
odlagaliSta otpada, ribogojiliSta, eksploatacijska polja koja su uglavnom locirana dalje od povrsinskih
tokova, golf tereni. Prisutni rasprseni izvori oneciséenja ukljucuju poljoprivredu kroz opterecenje tla
dusikom, kalijem i fosforom, vodozahvate, regulaciju vodotokova, odnosno iskoriStavanje
hidroenergije, te morfoloske promjene na vodotocima uslijed potrebe zastite okolnog prostora od
poplava i erozije.

U sklopu postupka strateske procjene Izmjena i dopuna Prostornog plana Istarske Zupanije iz 2015.
utvrdene su povrsine pritisaka na vodne resurse u Zupaniji, gdje pod velikim pritiskom se nalaze
vodozastitna podrucja i na granici s Republikom Slovenijom, nadalje kod grada Buzeta, izvora Gradola,
naselja Rasa, Peroj, Galizana i podrucja pulskih bunara. Kao kriteriji u procjeni koristeni su antropogeni
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pritisci na vode u kombinaciji sa stupnjem vodozastite podrucja. Analizom je utvrdeno da je najvedi
pritisak na vode od poljoprivrednih povrsina, podrucja za iskoriStavanje mineralnih sirovina te podrucja
za razvoj naselja. Za podrucja najvecih pritisaka, potrebno je planskim rjeSenjem predloziti redefiniciju
ili smanjenje planiranih zona, stroge mjere zaStite vodnih resursa ili stroge mjere sanacije
antropogenog utjecaja (stanovanje, industrija, turizam, sport, poljoprivredai sl.).

Radi zastite podrucja izvorista ili drugog lezista vode koja se koristi ili je rezervirana za javnu
vodoopskrbu uspostavljaju se zone sanitarne zastite izvoriSta. U Istarskoj Zupaniji, zone sanitarne
zaStite odredene su Odlukom o zonama sanitarne zastite izvorista vode za pice, a uklju€uju izvorista
koja se koriste za javnu vodoopskrbu - Izvori - Gradole, Sv. Ivan, Bulaz, Buzin, Gabrijeli, Plomin, Kozljak,
Fonte Gaja - Kokoti, Rakonek, Mutvica i bunari - Si$an, Skatari, Jadreski, Fojbon, Tivoli, Karpi, Peroj,
Valdragon I, IV, V, Campanoz |, Il, lll, Rici, kao podzemni - krski vodonosnici, i akumulacija Butoniga,
kao povrsinsko izvoriste, te izvorista koja su rezervirana za javnu vodoopskrbu (planirana izvorista)-
Bubi¢ Jama, Bolobani, Sv. Anton i Blaz. U Licko-senjskoj Zupaniji zasticene su pricuve pitke vode I.
kategorije, vodnosnik u KoSna naslagama, odonosnik u Lickom sredogorju i u Lickom polju. Nisu
donesene sve odluke o zonama sanitarne zastite, medutim na snazi su Odluka o zonama sanitarne
zastite izvorista za pi¢e na crikvenicko-vinodolskom polju, izvorista rijeke Gacke, izvora vode za pice
Mrdenovac, Vriline, KoSna voda, Velika Rudanka i Crno vrelo, vode za piée uz zapadni rub Stajnickog
polja, te Odluka o zastiti izvoriSta vode za pi¢e za potrebe Grada Gospiéa i Opcine Perusi¢ — Odra,
Domic¢usa, Muharov jarak i Vrbas. Na podrucju Primorsko-goranske Zupanije donesene su sve odluke o
zastiti izvoriSta vode za pice, odnosno za slivno podrucje izvora u gradu Rijeci, slivno podrucje izvora u
Bakarskom zaljevu, sliv izvora Tunel Ucka, sliv grebena Ucke, sliv gornjeg toka rijeke Kupe, sliv gornjeg
tola Dobre, sliv izvora Li€anke, slivno podru¢je Novljanske Zrnovnice, te slivno podrugje Tribalj, kao
slivna podrucja na otocima Rabu, Cresu i Krku. Zone sanitarne zastite na podrucju funkcionalne regije
Sjeverni Jadran prikazane su na slici ispod (Slika 11.).
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Slika 11. Zone sanitarne zastite na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran
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4.2.2 Sustavi zastite od poplava

Izgradenost sustava za obranu od poplava je najveéa na slivnim podrucjima Mirne i Rase. Najnize
locirani gradovi (Buzet i Pazin), naselja i obradive poljoprivredne povrsine u dolinama Mirne, Dragonje,
Rase i Pazinskog potoka jo$ uvijek nisu dovoljno zasti¢eni od velikih voda. Uz rijeku Mirnu cija ukupna
duljina zajedno s obuhvatnim kanalima iznosi oko 100 km, izgradeni nasipi pruzaju zastitu od 25 do 50-
godisnjih velikih voda. Za obranu od poplava na slivu Mirne vaznu ulogu ima visenamjenska
akumulacija Botonega, volumena 19,7 mil. m3, koja moZe prihvatiti i reducirati 1.000-godi$nji vodni val.
Uz rijeku Rasu, cija duljina zajedno s obuhvatnim kanalima iznosi oko 68 km, nasipi Stite od velikih voda
25 do 50-godisnjeg povratnog razdoblja. Na Lickom podrucju izgradenost sustava zastite od poplava je
mala i vezana je uz funkcioniranje postojeéih objekata i postrojenja hidroelektrane Senj. Poplave
ugrozavaju brojne poljoprivredne povrsine i infrastrukturne objekte na Sirem podrucju Otocca koje je
nedovoljno branjeno od poplavnih voda Gacke i njenih pritoka, te na Sirem podrucju Gospiéa i
Kosinjskom polju koje je nezasticeno od velikih voda Like i njenih pritoka. Brojne bujice ugrozavaju
gradove, naselja, prometnice i poljoprivredne povrsine na zapadnoj obali Istre, Kvarnera i kvarnerskim
otocima. Na kvarnerskom podrucju opasnost prijeti i od zatrpavanja vodotoka klizistima (kanjon
Rjecine i Vinodolska dolina) koja mogu proizvesti poplave vecih razmjera. Naselja i Jadransku
magistralnu cestu duz ¢itavog podrucja od Senja prema Starigrad Paklenici ugrozavaju bujicne vode s
padina Velebita.

U okviru Plana upravljanja vodnim podrucjima 2016. — 2021. sukladno odredbama clanaka 111.i 112.
Zakona o vodama (NN 153/09, 63/11, 130/11, 56/13 i 14/14) izradene su karte opasnosti od poplava
prikazane na slici ispod (Slika 12.). Opis opasnosti i rizika od poplava, pogotovo Sto se tice ekstremnih
razina mora, dijelom je dan u poglavlju 4.5 Klimatske promjene.
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Legenda

" Drzavna granica

" Granica vodnih podruéja
O Podrudje izvan PPZRP
Vjerojatnost pojavljivanja poplave r \

@ Velika vjerojatnost N
Srednja vjerojatnost P
O Mala vjerojatnost N

N\

-

Slika 12. Pregledna karta opasnosti od poplava
Izvor: Hrvatske vode
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423 Vodne usluge

4.2.3.1 Vodoopskrba

Opskrba vodom na podrucju funkcionalne regije vrlo je raznolika. Tako je postotak prikljuenosti
stanovniStva na sustave javne vodoopskrbe na podrucju Primorsko-goranske Zupanije 96 %, Istarske
Zupanije gotovo 99 %, dok na podrucju Licko-senjske Zupanije 86 % (2011.). Javna vodoopskrba jos nije
dovedena do kosinjske mikroregije u srednjoj Lici te do Lukovog Sugarja u priobalju. IzraZeniji su
problemi oko Grada Senja s vodozahvatima, pripremom pitke vode, sanacijom starih cjevovoda i
nadzorom zdravstvene ispravnosti. Sukladno VisegodiSnjem programu gradnje komunalnih i vodnih
gradevina, najvece koli¢ine vode na razini Republike Hrvatske isporu¢ene su u Primorsko-goranskoj i
Istarskoj Zupaniji (uz Splitsko-dalmatinsku i Grad Zagreb), odnosno preko 20 mil m3/godisnje, dok su
najmanje isporuéene upravo u Li¢ko-senjskoj Zupaniji, i to do 3 mil. m3/godi$nje.

U svrhu ispunjavanja strateSkog cilja vodnog gospodarstva u smislu tehnic¢kog i organizacijskog
okrupnjavanja i specijalizacije isporucitelja vodnih usluga, te slijedom Uredbe o granicama usluznih
podrucja, teritorij Republike Hrvatske podijeljen je u usluzna podrucja. Usluzna podrucja na podrucju
funkcionalne regije prikazana su na slici ispod (Slika 13.).

Slika 13. UsluZzna podrucja na podrucju funkcionalne regije
Izvor: Visegodi$nji program gradnje vodno-komunalnih gradevina

Funkcionalna regija tako pripada usluznim podrucjima 12 (Istarska Zupanija), 13 (Primorsko-goranska)
i 14 (Licko-senjska). Na podrucju Istarske Zupanije postoje tri komunalna drustva koji upravljanju
vodoopskrbnim sustavima na svom podrucju Istarski vodovod d.o.o. Buzet, Vodovod d.o.o. Pula i
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Vodovod Labin d.o.0.). Sustavi su se u proslosti razvijali zasebno, dok se u novije vrijeme pristupa
povezivanju sustava u jednu homogenu cjelinu, kako bi se voda mogla dovoditi na jedno podrucje iz
viSe smjerova). Istra uz akumulaciju Butoniga moZe dugorocno ispunjavati svoje vodoopskrbne
zahtjeve. Osnovni potrosa¢i vode na podruéju Zupanije su stanovniStvo i turizam. Prema
vodoopskrbnom planu Istarske Zupanije, u razdoblju od 2006.-2015., od 56-61% ukupno isporucene
vode ¢ine domacinstva (58 % u 2015.). U istom periodu dolazi do trenda smanjenja zahvaéenih voda,
Sto je posljedica smanjenja gubitaka u sustavu, te smanjenja potrosnje, te su i kolicine prociséenih voda
po komunalnim poduzeéima u zavisnosti od zahvaéenih voda, odnosno postoji trend smanjenja. Gubici
vode u 2015. godini iznose 21%, od cega su najveci gubici u Vodovodu Labin (28%). S obzirom na
demografski razvoj, projiciranu potrosnju te postojece gubitke, moZze se reci da ¢e u Istarskoj Zupaniji
biti potrebno osigurati koli¢inu od oko 3000 I/s. Trenutno se planira zadrzavanja postojecih
vodoopskrbnih sustava i njihovo povezivanje u regionalni sustav na Zupanijskoj razini. U narednom
koraku planira se spajanje na vodoopskrbni sustav Primorsko-goranske zZupanije koji ¢e funkcionirati
kao dvosmjerni vodoopskrbni sustav.

Na podrucju Primorsko-goranske Zupanije registrirano je devet javnih isporucitelja vodne usluge javne
vodoopskrbe, koji distribuiraju vodu na podrucju 14 gradova i 22 opcine (Vodovod i kanalizacija d.o.o.
za vodoopskrbu i odvodnju Rijeka, Liburnijske vode d.0.0., Vodovod Zrnovnica d.0.0., Ponikve voda
d.o.o., Vodoopskrba i odvodnja Cres LoSinj d.o.o. Cres, Vrelo d.o.o. Rab, Komunalac-vodoopskrba i
odvodnja d.o.0. Delnice, Cabranka d.o.o. Cabar i Vode vrbovsko d.0.0.). Za vodoopskrbu se koriste
pretezno zahvati podzemnih voda. Sukladno novelaciji Vodoopskrbnog plana Primorsko-goranske
Zupanije na podrucju Zupanije je prisutan trend izrazenog i kontinuiranog pada potrosnje vode tijekom
razdoblja 2000.-2008. zbog smanjene gospodarske aktivnosti. NajviSe se vode isporuci u ljetnim
mjesecima zbog turisticke sezone. U pravilu u turistic¢ki razvijenijim podrucjima vece su razlike u
sezonalnoj potrosnji. Najveci potrosaci na podrucju Zupanije predstavljaju domadinstva, te ostalo
(gospodarska, javna i ostala potrosnja). Iz podataka o zahvacenoj i isporucenoj vodi, moze se dobiti
podatak o gubicima u sustavu, gdje najvece gubitke biljezi Komunalac d.o.o Delnice (60 %) i Vodovod
Zrnovnica d.0.0. (55 %).Planirane potrebe vode (s gubicima) iznose 2.364 za 2021., odnosno 2.806 za
2031. godinu. Planirano povecanje potroSnje pripisuje se povecanju opskrbnih normi, povecanju
turistickih kapaciteta i gospodarskih zona.

Vodoopskrbni sustavi gradova i opcina u Licko-senjskoj Zupaniji uglavnom su nepovezani te je nuzna
sanacija, modernizacija i povezivanje u Zupanijski i regionalni sustav.

Osim za vodoopskrbu voda se koristi za potrebe hidroelektrana, manjim dijelom za ribnjake (Cabranka,
Kupa) i za navodnjavanje (uglavnhom privatna kuéanstva). Na podrucju Prikorsko-goranske Zupanije
izgradene su hidroelektrane HE Rijeka i HE Vinodol, te tri male hidroelektrane na rijeci Cabranci i MHE
Zeleni Vir. Na Rjecini je planirana akumulacija Kukuljani, koja je projektirana kao viSenamjenski objekt
(vodoopskrba i hidroenergetika), kao i akumulacija Kriz u Gorskom kotaru koja bi bila vodoopskrbna
akumulacija, a visak vode bi se koristio za hidroenergiju. U Licko-senjskoj Zupaniji koristenje vode u
energetske svrhe je posebno znacajno, te je izgradena HR Senjs akumulacijom Kruscica i pribranskom
elektranom. Hidroenergetski sustav RHE —Velebit nalazi se pretezno u Parku prirode ,Velebit” i to
dijelom u Opcini Lovinac, a dijelom u Gradu Obrovcu u Zadarskoj Zupaniji.

Ispravnost vode za pi¢e na javnim i lokalnim vodoopskrbnim sustavima prati HZJZ, temeljem plana
monitoringa izvoriSta vode namijenjene za ljudsku potrosnju i monitoringa zdravstvene ispravnosti
vode za ljudsku potro$nju iz razvodne mreze, Cija je provedba definirana Zakonom o vodi ljudsku
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potrosnju (NN 56/13, 65/15, 204/17). Rezultati se obraduju i objavljuju agregirani na razini Zupanija,
ne dajuci odvojeno obradene podatke za javnu i lokalnu vodoopskrbu. Na slici ispod (Slika 14.) prikazani
su udjeli neispravnih uzoraka u vodoopskrbnoj mrezi u 2013. godini.

P do5%

% 5-10% O
10 - 20%
20 - 30%

9 preko 30%

Slika 14. Udjeli neispravnih uzoraka iz razvodne mreze
Izvor: Visegodisnji program gradnje komunalnih vodnih gradevina

lako je generalno stanje zdravstvene ispravnosti pitke vode vrlo zadovoljavajuée, ugroZenost
onecis¢enjem podzemnih voda u primorsko- goranskom, oto¢kom podrucju i Istarskoj Zupaniji izrazena
je radi krske strukture terena slivnog podrucja. Vodopropusnost krske vodonosne sredine povecava
moguénost zagadivanja podzemnih voda koje se javlja kao posljedica urbanizacije prostora i raznih
ljudskih djelatnosti u slivu. Infiltracijom otpadnih voda i otpadnih tvari odlazu se Stetni sastojci ha nizim
mjestima krSkog podzemlja i ovisno o hidroloskim prilikama aktiviraju se, sto dovodi do onecis¢enja
podzemnih voda i izvora.

Uzroci nesukladnosti kod fizikalno — kemijskih pokazatelja su najées¢e zbog povisene vrijednosti
mutnoce nakon velikih koli¢ina oborina. Uzroci nesukladnosti kod mikrobioloskih parametra najéesée
je povecani broja aerobnih bakterija zbog prisutnosti fekalnog onecis¢enja i patogenih bakterija.
Najveci broj neispravnih uzoraka prikupljen je na podruéju Like i Gorskog kotara (Vrbovsko i Cabar). U
uzorcima sirove vode u Istarskoj Zupaniji, zavisno o izvoru, nalaze se bakterijska onecis¢enja, sadrzaji
teSkih metala uglavnom su ispod granica detekcije, te su povecane razine MDK Zeljeza i mangana.
Dezinficirana voda je u skladu za zahtjevima za vodu za piée. Glavni uzroci su nerijeSeni sustavi
odvodnje u stambenim i industrijskim podrucjima.

Jadranski naftovod takoder predstavlja ozbiljan potencijalni izvor zagadenja voda za ljudsku upotrebu
jer prolazi podru¢jem zona sanitarne zastite rijeckih, izvorista Novljanske Zrnovnice i delni¢kih izvorista.
U slucaju havarije naftovoda na podrucju Li¢ polja i polja Vrata-Belo selo ugroZene su i vode cijelog
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sustava HE Tribalj. Odlagalista komunalnog otpada predstavljaju veliki problem zbog mnogobrojnosti i
rasprsenosti, a najéesce su smjestena u vrtatama i jamama, jarugama i bujicama koje u pravilu imaju
neposredan utjecaj naizvore voda. Nadomak grada Rijeke nalazi se odlagaliSte opasnog tekuceg otpada
tzv. “crna jama” Sovjak. Ponikva Sovjak se koristila za deponiranje tekué¢eg otpada do 1986. godine i
procijenjeno je da je u nju odloZeno oko 260 000 m?3 otpada. Ukoliko se jama ne sanira postoji bojazan
da ¢e dodi do procjedivanja sadrzaja u podzemlje koje moze izazvati zagadenje vode izvora u zapadnom
dijelu grada. S druge strane, izgradnjom i pustanjem u rad centara za gospodarenje otpadom, odnosno
prestankom odlaganja mijeSanog komunalnog otpada na odlagalista, ocekuje se smanjenje onecisé¢enja
iz ovog izvora. U ostalom priobalnom podrucju treba naglasiti problem dionice Jadranske magistrale
koja prolazi kroz neposredno zalede glavnog vodozahvata crikvenickog podrucja - Novljanske
Zrnovnice.

Sve prometnice koje prolaze kroz vodozastitne zone predstavljaju potencijalni izvor zagadivanja voda.
Vedina izgradenih prometnica, ukljucujudi i dijelove koji prolaze kroz zone sanitarne zastite izvorista
nemaju izgraden sustav odvodnje oborinskih voda. Treba napomenuti da je na svim dionicama nove
autoceste Rijeka-Zagreb izveden zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda, te da istarski ipsilon
takoder ima nepropusne lagune za oborinsku vodu.

Mogudi incidenti u sluc¢aju havarije vozila, predstavljaju potencijalne izvore zagadenja koji mogu
poprimiti Siroke razmjere, a u najgorim slucajevima dovesti do trajnog napustanja izvoriSta za
koristenje za vodoopskrbu.

4.2.3.2 Sustav javne odvodnje

Kanalizacija se u proslosti uglavnom gradila u naseljima koja imaju status grada, sredista opcina ili za
potrebe odvodnje sredisnjih dijelova naselja s kulturnim, turistickim i administrativnim sadrzajemili za
potrebe vecih gospodarskih pogona, odnosno turistickih naselja. Vec¢ina manjih naselja seoskog tipa
koja su bila rastrkana po Sirem podrucju, nisu imali uvjete za izgradnju kanalizacijskih sustava. Uz
postojecu skromnu izgradenost kanalizacijskih sustava, veéina javnih sustava je vodopropusna ili
parcijalna s nizom ispusta u vodotoke, more i vrtace.

U svrhu uskladenja sa standardima EU pokrenut je niz projekata za izgradnju sustava odvodnje i
procis¢avanja otpadnih voda aglomeracija vec¢ih od 2000 ES, koji se moraju zavrsiti do kraja 2018.
godine, tj. najkasnije do prosinca 2023. godine. Aglomeracije vece od 2000 ES obavezne su se spojiti
na drugi stupanj procis¢avanja svih ispustenih otpadnih voda, a na visi stupanj procis¢avanja
aglomeracije ve¢e od 10000 ES u podrucjima koja su odredena osjetljivima i na njihovim slivnim
podrucjima. Visegodisnjim programom gradnje komunalnih gradevina, planirano je Sirenje mreze javne
odvodnje, te izgradnja pripadajucih uredaja za procis¢avanje otpadnih voda. Do kraja 2023. godine,
planirano je izgraditi 20 UPOV-a na podrucju Istarske Zupanije, 23 na podrucju Primorsko-goranske, te
12 na podrucju Licko-senjske Zupanije, po aglomeracijama. Implementacijom Visegodisnjeg programa
gradnje komunalnih gradevina ocekuje se poboljSanje stanja u podrucju odvodnje i zastite voda, no
konkretni rezultati ovisit ¢e o brzini i dinamici provedbe ovog projekta. Provedba programa na
podrudju Zupanije otvoriti ¢e i novo pitanje zbrinjavanja otpadnog mulja iz UPOV-a (cca 0,5 kg mulja/m?
otpadne vode; dnevna koli¢ina suhe tvari mulja (ST) u rasponu je 50 do 70 g ST/ES-dan). Nacin
postupanja s muljem odreduje se pojedinim projektima jos$ u fazi studije izvodljivosti.
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4.2.3.3 Navodnjavanje

U Republici Hrvatskoj se danas navodnjavaju relativno male poljoprivredne povrsine u odnosu na
potrebe i moguénosti. Bogati vodni potencijal i plodna tla ne koriste se dovoljno. Prosje¢ni prinosi prije
svega povrtlarskih, vocarskih ali i ratarskih kultura su niski, te osciliraju kroz godine $to se prvenstveno
povezuje s pojavom susa. Suse se u Hrvatskoj javljaju u prosjeku svake trece do pete godine, a ovisno
o intenzitetu i duZini trajanja mogu smanjiti urode raznih kultura od 20-70 %. Navodnjavanje je jedna
od mjera kojom se Stete od suse mogu smanijiti, a u nekim podrucjima i potpuno izbjec¢i. Redukcije
prinosa poljoprivrednih kultura uzgajanih bez navodnjavanja na podruéju RH iznosi u prosjecnim
klimatskim uvjetima od 10-60 %, a u susnim i do 90 % od bioloSkog potencijala, ovisno o kulturi, tipu
tla i podrucju.

Nacionalnim projektom navodnjavanja i gospodarenja poljoprivrednim zemljiStem i vodama u
Republici Hrvatskoj (NAPNAV) rangirana su podrucja prema prioritetima na nacionalnoj razini pri cemu
su se kao najvazniji kriteriji uzimali prirodni potencijali tla i vode, deficit vode te socio-ekonomski
faktori. Na podruc¢ju funkcionalne regije, najviSe povrsina vrlo visoke i visoke pogodnosti za
navodnjavanje ima Istarska Zupanija, a kako je prikazano na slici ispod (Slika 15.).

AL e
Pogodno za navodnjavanje
. POGOONOST
- VIRLO VISOXA

UMLUE FRE NA

MNiLe A

VRLO NSKA

Slika 15. Karta prioritetnih podrucja za navodnjavanja u Republici Hrvatskoj
Izvor: NAPNAV

Na podrucju Li¢ko-senjske Zupanije, poljoprivredno zemljiSte je zastupljeno s 166 028 ha, od kojih je
Cak 66 % trajno nepogodno za navodnjavanje. Od 44 335,5 ha (26,6 %) poljoprivrednog zemljista koji

su prioritetni za navodnjavanje, pogodna tla zauzimaju samo 2.811,6 ha, umjereno pogodna 6.449,7
ha, dok ograni¢eno pogodna tla 35 074 ha. Voda za navodnjavanje mozZe se nacelno zahvatiti iz
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otvorenih vodotoka poput rijeka Like i Gacke ili drugih manjih vodotoka, ili planiranih viSenamjenskih
hidrotehnickih sustava, te retencija/akumulacija na vodotocima.

Na podrucju Primorsko-goranske Zupanije, poljoprivredno zemljiste zauzima 126 050,70 ha, od kojeg
je ¢ak 107 720,70 ha nepogodno za navodnjavanje, a 17 972 ha ¢ine pogodna tla. Na temelju rezultata
provedenih analiza, izdvojeno je 9 prioritetnih lokacija za realizaciju navodnjavanja u Primorsko-
goranskoj Zupaniji i to: Novljansko polje 400 ha, Vrbnicko polje 200 ha, polje Brusan 13 ha, Bas¢ansko
polje 418 ha, polja na otoku Rabu 295 ha, Unijsko polje 250 ha, polja kod jezera Njivice 62 ha, Li¢ polje
480 ha te polja kod Mrkoplja 63 ha.

Za strukturu poljoprivredne proizvodnje i veli¢inu polja trebalo bi osigurati oko 18 200 do 582 200 m?3
vode za navodnjavanje.

Projektom izgradnje Sustava za navodnjavanje poljoprivrednih povrSina u Istarskoj Zupaniji, uz
izgradnju veceg broja manjih, definirana je izgradnja devet veéih akumulacija i mreZe za navodnjavanje
od 56.183 ha poljoprivrednih povrsina, sa zahtjevima za vodom od 97 mil. m3/godisnje, iz kojeg razloga
predvida faznu izgradnju.

Odrednice za razvoj sustava navodnjavanja iz pojedinacnih Zupanijskih planova navodnjavanja
integrirane su u prostorne planove. Za iste nisu provedeni postupci strateske procjene, koji bi razmotrili
predloZene varijante razvoja sustava, te odrzivost projekata povezivanja manjih sustava navodnjavanja
u jednu cjelinu, kao i eksploatacije vodnih resursa.

4.3 Kvaliteta zraka

Glavni plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran obuhvaca prostor Istarske,
Primorsko - goranske i Li¢ko - senjske Zupanije. Prema razinama oneci$¢enosti zraka® to je prostor
aglomeracije HR Rl te zona HR 3 (veci dio) i HR 4.

Aglomeracija HR Rl obuhvaca podrucje gradova Rijeka, Bakar, Kastav, Kraljevica i Opatija te opcina
Viskovo, Cavle, Jelenje, Kostrena, Klana, Matulji, Lovran i Omisalj. Zona HR 3 obuhvaéa podrugje Li¢ko
- senjske, Karlovacke te dijelove Primorsko - goranske Zupanije, koji nisu dio aglomeracije HR RI. Zona
HR 4 obuhvaca podrucje Istarske Zupanije. Zone i aglomeracije u Republici Hrvatskoj prikazane su na
slici ispod (Slika 16.).

1 Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14).
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KONTINENTALNA

HRVATSKA w

ISTRA
LIKA,
GORSKI KOTAR
| PRIMORJE
DALMACIJA
-

Legenda
— Granice_ons
B Agomeracie

Dalmaca

Lika, Gorski kotar | Prmone

Istra

Industrigka zona

Kontnenana Hrvatska

100 S0 0 100

Slika 16. Zone i aglomeracije u Republici Hrvatskoj?

2 Preuzeto iz Godisnjeg izvje$c¢a o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske iz 2016. godine.
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Na podrucju obuhvata Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran
kvaliteta zraka prati se na mjernim postajama drZavne mreZe za trajno pracenje kvalitete zraka,
mjernim postajama lokalnih mreZa te na mjernim postajama posebne namjene u blizini pojedinih
industrijskih i energetskih postrojenja, gradevina u sustavu gospodarenja otpadom te kamenoloma.
Postaje na kojima je u 2016. godini pradena kvaliteta zraka, prikazane su na slici ispod (Slika 17.).
Rezultati pracenja onecisc¢ujucih tvari u razdoblju od 2014. do 2016. godine, iskazani kao ocjena
kategorije kvalitete zraka po pojedinoj oneciséujucoj tvari, dani su u tablici ispod (Tablica 1.).

A

: cv:JJjO \‘

Lﬁﬂi@r}" H
: ‘.«\'&m ; y
o) Krasic

. . : . (oGNS, *
® postaje posebne namjene LOVRAN : w o N N
. . . 3 | '” | SO SN
®  postaje lokalnih mreza \ h [ ‘ }
® postaje drzavne mreze ‘0_*_'—_,' 25 © 5 | 10"’" o] ]
, | o

Slika 17. Pozicije mjerenih postaja na kojima se u 2016. godini pratila kvaliteta zraka na prostornom
obuhvatu Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran
Izvor: EKONERG d.o.0. (obrada)
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Tablica 1. Kvaliteta zraka na prostornom obuhvatu Glavnog plana razvoja prometnog sustava

funkcionalne regije Sjeverni Jadran

LEGENDA:

l.
kategorija

Sukladno ¢l.24.st.1. Zakona o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17) |. kategorija kvalitete zraka znaci &ist ili
neznatno oneciSceni zrak: nisu prekoracene grani¢ne vrijednosti, ciljne vrijednosti i ciljne vrijednosti za prizemni

ozon.

Granicne, ciljne vrijednosti za pojedine onecis¢ujuce tvarii ciljne vrijednosti za prizemni ozon odredene su Uredbom

o razinama onec¢iséujudih tvari u zraku (NN 117/12 i 84/17).

Sukladno ¢l.24.st.1. Zakona o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17) Il. kategorija kvalitete zraka znaci one¢iséen
zrak: prekoracene su granicne vrijednosti, ciljne vrijednosti i ciljne vrijednosti za prizemni ozon.
Granicne, ciljne vrijednosti za pojedine onecis¢ujuce tvari i ciljne vrijednosti za prizemni ozon odredene su Uredbom

o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku (NN 117/12 i 84/17).

Uvjetna kategorizacija znaci da je obuhvat podataka bio manji od 90%, a veci od 75%

Indikativna mjerenja

Nema mjerenja ili nema dovoljno podataka za ocjenu kvalitete zraka

Postaja

PolozZaj postaje
(JLS)

vev 2

Oneciscujuca tvar

2014.

2015.

2016.

2017.

AGLOMERACUA HRRI

Rijeka -2
Drzavna
mreZa

Grad Rijeka

Sumporov dioksid (SO,)

Duikov dioksid (NO5)

Ugljikov monoksid (CO)

Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.

Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), grav.

Ozon (03)

Kresimirova
ulica

Grad Rijeka

Sumporov dioksid (SO3)

Amonijak (NHs)

Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMy), auto.

Dusikov dioksid (NO,)

Ugljikov monoksid (CO)

Ozon (03)

Olovo (Pb) u PMqg

Kadmij (Cd) u PMsq

Benzo(a)piren (BaP) u PMjo

Ukupna talozna tvar (UTT)

Olovo (Pb) u UTT

Kadmij (Cd) u UTT

F. la Guardia

Grad Rijeka

Sumporov dioksid (SO,)

Dusikov dioksid (NO5)

Mlaka

Grad Rijeka

Sumporov dioksid (SO,)

Dusikov dioksid (NO5)

Amonijak (NHs)

Ugljikov monoksid (CO)

Ozon (O3)

Ukupna talozna tvar (UTT)

Olovo (Pb) u UTT

vidi (A)

Kadmij (Cd) u UTT

vidi (A)

Draga

Grad Rijeka

Sumporov dioksid (SO;)

Kostrena

Opdina
Kostrena

Sumporov dioksid (SO3)

Amonijak (NH3)

Ukupna taloZna tvar (UTT)

Olovo (Pb) u UTT

Kadmij (Cd) u UTT

Bakar

Grad Bakar

Sumporov dioksid (SO3)

Amonijak (NH3)

Ukupna talozna tvar (UTT)
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Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Krasica Grad Bakar Sumporov dioksid (SO3)
Sumporovodik (H,S)
Kraljevica Grad Kraljevica Sumporov dioksid (SO3)
Amonijak (NHs)
Dusikov dioksid (NO,)
Sumporovodik (H,S)
Ukupna taloZna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Opatija - Grad Opatija Dusikov dioksid (NO,)
Gorovo
Ozon (O3)
Volosko Grad Opatija Sumporov dioksid (SO;)
Omisalj Opcina Omisalj Sumporov dioksid (SO;)
Amonijak (NH3)
Ulica I Grad Rijeka Sumporov dioksid (SO,)
Susnja
Dusikov dioksid (NO,)
Amonijak (NHs)
Sumporovodik (H,S)
Urinj Opcina Sumporov dioksid (SO3)
Kostrena
INA Dusikov dioksid (NO,)
Rafinerija
nafte
Amonijak (NHs)
Sumporovodik (H,S)
Ugljikov monoksid (CO)
Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.
Lebdece Cestice frakcija <2,5 pm (PM.s),
auto.
merkaptani
Benzen
Olovo (Pb) u PMyp
Kadmij (Cd) u PMsq
Nikal (Ni) u PMyg
Ukupna talozna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Vrh Opcina Sumporovodik (H.S)
Martinscice Kostrena
INA Benzen
Rafinerija
nafte
Paveki Opcina Sumporov dioksid (SO3)
Kostrena
INA Dusikov dioksid (NO;)
Rafinerija
nafte
Ozon (0O3)
Sumporovodik (H5S)
Ugljikov monoksid (CO)
Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.
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Lebdece Cestice frakcija <2,5 um (PMys),
auto.
merkaptani
benzen
Olovo (Pb) u PMyg
Kadmlj (Cd) u PMo
Nikal (Ni) u PMqg
Ukupna taloZna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Krasica - Opcina Sumporov dioksid (SO,)
Urinj Kostrena
INA Dusikov dioksid (NO)
Rafinerija
nafte
Sumporovodik (H,S)
Ozon (03)
Benzen
Visevac Opcina Viskovo | Ugljikov monoksid (CO)
KD Cistoca Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.
- odlagaliste Sumporovodik (H5S)
Visevac
Amonijak (NH3)
Maris¢ina Opcina Viskovo | Sumporov dioksid (SO,)
7CGO Dusikov dioksid (NO,)
Mariscina
Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.
Sumporovodik (H5S)
Ugljikov monoksid (CO)
Amonijak (NHs)
Ozon (O3)
Benzen
Ukupna talozna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Talij (Tl) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Arsen (As) u UTT
Martinséica Opcina Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.
Kostrena
Brodogradili Olovo (Pb) u PMyo
ste
Viktor Lenac Kadmij (Cd) u PMsq
Ukupna talozna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Zurkovo Opcina Ukupna talozna tvar (UTT)
Kostrena
Brodogradili Olovo (Pb) u UTT
ste
Viktor Lenac Kadmij (Cd) u UTT
Plumbum Grad Rijeka Ukupna talozna tvar (UTT)
Brodogradili Olovo (Pb) u UTT
ste
Viktor Lenac Kadmij (Cd) u UTT
Kukuljanovo | Grad Bakar Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.
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Holcim

d.o.o.

ZONAHR 3

Parg Grad Cabar Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.
Drzavna (Primorsko - Lebdece Cestice frakcija <2,5 pm (PMys),
mreza goranska Zup.) auto.

Ozon (O3)

Jezero Vrana

Grad Cres
(Primorsko -
goranska Zup.)

Sumporov dioksid (SO,)

Ukupna taloZna tvar (UTT)

Olovo (Pb) u UTT

Kadmij (Cd) u UTT

|
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vidi (A)

Delnice Grad Delnice Sumporov dioksid (SO3)
(Primorsko - Ukupna talozna tvar (UTT)
goranska Zup.)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Lividraga Grad Cabar Ukupna taloZna tvar (UTT)
(Primorsko - Olovo (Pb) u UTT
goranska Zup.)
Kadmij (Cd) u UTT
Gerovo Grad Cabar Ukupna taloZna tvar (UTT)
(Primorsko - Olovo (Pb) u UTT
goranska Zup.)
Kadmij (Cd) u UTT
Plitvicka Opcina Plitvicka | Sumporov dioksid (SO,)
Jezera jezera Dusikov dioksid (NO,)
DrZavna (Licko —senjska | Ugljikov monoksid (CO)
mreZa Zup.)
Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.
Lebdece Cestice frakcija <2,5 pm (PMys),
auto.
Lebdece Cestice frakcija <2,5 um (PM,s), grav
Ozon (03)
ZONA HR 4
Visnjan Opéina Visnjan Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyg), auto.
Drzavna Lebdece Cestice frakcija <2,5 pm (PMys),
mreZa auto.
Ozon (0s) -
Veli Vrh Grad Pula Sumporov dioksid (SO3)
Dusikov dioksid (NO5)
Pula - Fizela Grad Pula Dusikov dioksid (NO5)
Ozon (03)
Fizela A.P. Grad Pula Ukupna taloZna tvar (UTT) _
Olovo (Pb) u UTT _
Kadmij (Cd) u UTT ]
Nikal (Ni) u UTT ]
FiZela - Stoja | Grad Pula Ukupna taloZna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
ul. J. Grad Pula Sumporov dioksid (SO3)
Rakovca
Dusikov dioksid (NO,) vidi (A)
Riva 4 Grad Pula Sumporov dioksid (SO3)
Dusikov dioksid (NO,)
LiZznje Moro Grad Pula Ukupna talozna tvar (UTT)
Valmarin Grad Pula Ukupna talozna tvar (UTT)
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Monte Grad Pula Ukupna talozna tvar (UTT)
Serpo
Stoja bb Grad Pula Ukupna taloZna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Vidikovac — Grad Pula Ukupna taloZna tvar (UTT)
Olge Ban
AP Opcina Rasa Sumporov dioksid (SO3)
Koromacno -
Brovinje Dusikov dioksid (NO,)
Cementara Ugljikov monoksid (CO)
koromacno Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMyo)
Ozon (0O3)
Koromacno Opcina Rasa Sumporov dioksid (SO,)
Ukupna taloZna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Most Rasa Opcina Rasa Sumporov dioksid (SO;)
Ukupna taloZna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Umag, Ul. E. | Grad Umag Sumporov dioksid (SO3)
Pascali
Ukupna taloZna tvar (UTT)
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Talij (Tl) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Arsen (As) u UTT
Ziva (Hg) u UTT
Umag, Grad Umag Ukupna talozna tvar (UTT)
sediment
Olovo (Pb) u UTT
Kadmij (Cd) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Istarska
ciglana ICC
01 Opcina Cerovlje | Ukupna talozna tvar (UTT)
Istarska
ciglana
Istarska
ciglana ICC
02 Opcina Cerovlje | Ukupna talozna tvar (UTT)
Istarska
ciglana
ZONAHR 4
Ripenda Grad Labin Dusikov dioksid (NO,)
TE Plomin Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMo)
Ozon (0O3)
Sumporov dioksid (SO;)
Sv. Katarina Opcina Pi¢an Sumporov dioksid (SO;)
TE Plomin Dusikov dioksid (NO,)
Ozon (0O3)
Plomin Opcina Krsan Sumporov dioksid (SO3)
TE Plomin Dusikov dioksid (NO,)

|

56

E<OINVEST




Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

'IIS:Ea\FI’?ormin Opcina Krsan Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMo)
Zajci Opcina Pi¢an Sumporov dioksid (SO3)
Rockwool Ugljikov monoksid (CO)
Adriatic

Sumporovodik (HS)

Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMo)
Cambareli¢i | Opéina Krian Sumporov dioksid (SO,)
Rockwool Sumporovodik (H,S)
Adriatic

Lebdece Cestice frakcija <10 um (PMo)
Potpi¢an 1 - Ukupna taloZna tvar (UTT)
KMO - Olovo (Pb) u UTT
taloZnica
Rockwool Kadmij (Cd) u UTT
Adriatic

Talij (Tl) u UTT

Nikal (Ni) u UTT

Arsen (As) u UTT

Ziva (Hg) u UTT
Potpic¢an 2 - Ukupna taloZna tvar (UTT)
Zajci - Olovo (Pb) u UTT
Cinzebi
Rockwool Kadmij (Cd) u UTT
Adriatic

Talij (Tl) u UTT

Nikal (Ni) u UTT

Arsen (As) u UTT

Ziva (Hg) u UTT
Potpican 3 - Ukupna taloZna tvar (UTT)
Tupljak 77 Olovo (Pb) u UTT
Rockwool Kadmij (Cd) u UTT
Adriatic

Talij (Tl) u UTT

Nikal (Ni) u UTT

Arsen (As) u UTT

Ziva (Hg) u UTT
Kamenolom | Opcina Ukupna talozna tvar (UTT)
Vranja 01 Lupoglav
Readymix Olovo (Pb) u UTT
Croatia
d.o.o. Kadmij (Cd) u UTT

Nikal (Ni) u UTT

Arsen (As) u UTT
Kamenolom | Opcina Ukupna talozna tvar (UTT)
Vranja 02 Lupoglav
Readymix Olovo (Pb) u UTT
Croatia
d.o.o. Kadmij (Cd) u UTT

Nikal (Ni) u UTT

Arsen (As) u UTT
Kamenolom | Opcina Buje Ukupna talozna tvar (UTT)
Plovanija 1
Holcim Olovo (Pb) u UTT
d.o.o.

Kadmij (Cd) u UTT

Talij (Tl) u UTT
Kamenolom | Opcina Buje Ukupna taloZna tvar (UTT)
Plovanija 2
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Olovo (Pb) u UTT
d.o.o.
Kadmij (Cd) u UTT
Talij (Tl) u UTT
Kamenolom | Opcina Buje Ukupna talozna tvar (UTT)
Plovanija 4
Holcim Olovo (Pb) u UTT
d.o.o.
Kadmij (Cd) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Kamenolom | Opcina Buje Ukupna talozna tvar (UTT)
Plovanija 5
Holcim Olovo (Pb) u UTT
d.o.o.
Kadmij (Cd) u UTT
Nikal (Ni) u UTT
Sumber 1 .
Holcim Opcm? SV Ukupna taloZna tvar (UTT)
Nedelja
d.o.o.
Sumber 2 .
Holcim Opcm'a SV Ukupna talozna tvar (UTT)
Nedelja
d.o.o.
Kamenolom | Grad Pazin Ukupna talozna tvar (UTT)
Krizanci
Zminj,
KRO1 Olovo (Pb) u UTT
Cestad.o.o. Kadmij (Cd) u UTT
Pula
Nikal (Ni) u UTT
Kamenolom | Grad Pazin Ukupna talozna tvar (UTT)
Krizanci
Zminj,
KR0O2 Olovo (Pb) u UTT
Cesta d.o.o. Kadmij (Cd) u UTT
Pula
Nikal (Ni) u UTT
Kamenolom | Grad Pazin Ukupna talozna tvar (UTT)
Krizanci
Zminj,
KRO3 Olovo (Pb) u UTT
Cesta d.o.o. Kadmij (Cd) u UTT
Pula
Nikal (Ni) u UTT
Asfaltna Grad Pazin Ukupna talozna tvar (UTT)
baza
Podberam,
POO1 Olovo (Pb) u UTT
Cesta d.o.o. Kadmij (Cd) u UTT
Pula
Nikal (Ni) u UTT
Asfaltna Grad Pazin Ukupna talozna tvar (UTT)
baza
Podberam,
PO02 Olovo (Pb) u UTT
Cestad.o.o. Kadmij (Cd) u UTT
Pula
Nikal (Ni) u UTT
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Postaja Polozaj postaje Oneciscujuca tvar 2014. 2015. 2016. 2017.
(JLS)

Asfaltna Grad Pazin Ukupna talozna tvar (UTT)
baza
Podberam,
PO03 Olovo (Pb) u UTT
Cesta d.o.o. Kadmij (Cd) u UTT
Pula

Nikal (Ni) u UTT
Monte Grad Rovinj Ukupna taloZzna tvar (UTT)
Pozzo
AR Olovo (Pb) u UTT
InZenjering

Kadmij (Cd) u UTT

Nikal (Ni) u UTT
Kamenolom | Opcina Marcana | Ukupna taloZna tvar (UTT)
Sv. Nikola
SVNO1 Olovo (Pb) u UTT
Maskun Kadmij (Cd) u UTT
d.o.o.

Nikal (Ni) u UTT
Kamenolom | Opcina Marcana | Ukupna taloZna tvar (UTT)
Sv. Nikola
SVNO2 Olovo (Pb) u UTT
Maskun Kadmij (Cd) u UTT
d.o.o.

Nikal (Ni) u UTT
Kamenolom | Opc¢ina Marcana | Ukupna talozna tvar (UTT)
Sv. Nikola
SVNO3 Olovo (Pb) u UTT
Maskun Kadmij (Cd) u UTT
d.o.o.

Nikal (Ni) u UTT

Izvor podataka: (1) Godisnja izvjes¢a o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske, (2) Godisnja izvjes¢a o
kvaliteti zraka na podrucju Primorsko - goranske Zupanije i (3) Godisnji izvjestaji o pracenju kvalitete zraka na podrucju Istarske
Zupanije. Napomena: (A) Obuhvat izmjerenih podataka manji od 75 %.

Podaci iz tablice iznad (Tablica 1.) pokazuju da je kvaliteta zraka na vec¢em dijelu podruéja aglomeracije
HR Rl te zona HR 3 Lika, Gorski kotar i Primorje (dio) i HR 4 Istra u razdoblju od 2014. do 2017. godine
bila prve kategorije, odnosno zrak je Cist ili neznatno oneciscen.

Druga kategorija - onecis¢en zrak zbog prekoracenja ciljne vrijednosti za prizemni ozon utvrden je na
postajama prikazanima u tablici ispod (Tablica 2.). Ozon pripada sekundarnim onecis¢ujuéim tvarima,
odnosno nastaje kao produkt fotokemijskih reakcija pod djelovanjem suncevog zracenja i kemijskih
prekursora. Kemijski prekursori koji se pri tome posebno isti¢u su dusikovi oksidi i lakohlapivi organski
spojevi. Prirodni ciklus nastanka i razgradnje ozona, kao i njegovih prekursora ovisan je o klimatskim
parametrima i intenzitetu suncevog zracenja. Prosjecni Zivotni vijek ozona u troposferi je oko tri tjedna,
a ovisi o procesima koji utjecu na njegovo stvaranje i uklanjanje. Relativno dugi Zivotni vijek omogucuje
njegov prijenos na velike udaljenosti, razgradnju i ponovno stvaranje u podrucjima koji podrzavaju
uvjete stvaranja ili gdje postoje lokalne, emisije prekursora. Prekoracenje ciljnih vrijednosti za prizemni
ozon izrazeno je na podrucju Mediterana, a povezuje se sa prekograni¢nim transportom onecisc¢enja i
pogodnim klimatskim uvjetima za stvaranje ozona®.

3 EEA, 2015, Air quality in Europe - 2014 report, Technical report No 5/2014, European Environment Agency.
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Tablica 2. Postaje na kojima je utvrdena druga kategorija zraka s obzirom na prizemni ozon

HRRI HR 3 HR 4
2014. Opatija - Gorovo, Paveki, AP Koromacno - Brovinje,
. . . Parg .
godina Krasica - Urinj Ripenda
2015. Rijeka -2 , Mlaka, Opatija - Pula - Fizela, AP Koromatno -
. . . - Parg Brovinje, Ripenda, Sv.
godina Gorovo, Paveki, Krasica - Urinj .
Katarina
Visnjan, Pula - Fizela, AP
2016. . . .
odina Mlaka, Opatija - Gorovo Parg Koromacno - Brovinje,
& Ripenda, Sv. Katarina
2017. . . . Visnjan, Pula - FiZela
Rijeka -2 , Mlaka, K - P ! !
godina ljeka -2, Mlaka, Krasica - Urinj are Ripenda, Sv. Katarina

Na lokaciji mjerene postaje Krasica - Urinj u 2014., 2015. i 2017. godini utvrdena je druga kategorija
kvalitete zraka zbog prekoracenja granicne vrijednosti za sumporovodik, koji je specificni pokazatelj
utjecaja na zrak rafinerijskih postrojenja. U 2016. godini zrak je na mjernoj postaji Krasica - Urinj bio
prve kategorije s obzirom na sumporovodik. S ciljem rjeSavanja ovog okolisSnog problema Opcinsko
vije¢e Opcine Kostrene je u sije¢nju 2014. godine, a zatim i u velja¢i 2017. usvojilo "Akcijski plan za
poboljsanje kvalitete zraka s obzirom na sumporovodik (H,S)"

Druga kategorija kvalitete zraka zabiljezena je u 2017. godini na mjernoj postaji ZCGO Marié¢ina za
lebdede Cestice PMo. Prasenje tj. sitne Cestice mogu biti pokazatelj aktivnosti vezanih za zbrinjavanje
otpada u centru za zbrinjavanje otpada (ZCGO Maris¢ina).

Prekoracenje ciljne vrijednosti za ozon javljalo su se u razdoblju od 2014.-2017. godine na podrudju
¢itave funkcionalne regije Sjeverni Jadran. Onecis¢enje prizemnim ozonom Siroko je rasprostranjeno
tj. nije vezano samo za urbana podrucja (Rijeka-2, Mlaka, Pula-FiZela) ili blizinu industrijskih postrojenja
(Ripenda, Sv. Katarina, Koromacno-Borovinje, Krasica-Urinj, Paveki) ve¢ se javlja i na ruralnim
podruéjima (Parg, Visnjan). Gradsko vijece Grada Rijeke u travnju 2016. usvojilo je "Akcijski plan za
smanjenje oneciséenja prizemnim ozonom za Grad Rijeku". U Akcijskom planu naglaseno je da problem
onecis¢enja ozonom nije moguce rijesiti lokalnim mjerama te "kako je ozon globalni, kontinentalni i
regionalni polutant, nemoguce ga je razmatrati izvan sva tri konteksta".

4.4 Klimatske znacajke

Glavni plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran obuhvaca prostor od otoka
i obale Sjevernog hrvatskog primorja, preko gorskog zaleda do licke zavale. Kompleksni reljef,
nadmorska visina te udaljenost od Jadranskog mora najznacajniji su klimatski faktori koji uzrokuju
diverzifikaciju klime unutar prostora funkcionalne regije SjeverniJadran tj. podrucja Istarske, Primorsko
- goranske i Licko - senjske Zupanije.

44.1 Opce klimatske znacajke

Istra i Kvarnersko primorje podru¢ja su blage primorske klime toplih ljeta i blagih zima. Citavo Sjeverno
hrvatsko primorje tj. Istra i Kvarnersko primorje u biti imaju jedinstven tip klime ali zbog proSirenje
istarskog poluotoka dolazi do izraZzaja kontinentalnost u unutrasnjosti Istre. Gorski kotar i Lika zbog
svog polozZaja imaju prijelazni tip klime tj. imaju umjerenu kontinentalnu klimu, sa toplim ljetima i
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hladnim zimama, a maritimni utjecaj ogleda se u oborinskom reZzimu. Samo najvisi predjeli Gorskog
kotara i planina Sto okruzuju licku zavalu imaju planinsku klimu ostrih zima s snijegom.

Prema Koppen-ovoj klasifikaciji podrucja Istre i Kvarnera imaju klimu tipa Cfsax" odnosno umjereno
toplu kidnu klimu? (C) s vruéim ljetom (a) bez sudnih razdoblja (f) i najvise oborina u hladnom dijelu
godine (s). Lika i Gorski kotar te visi predjeli Istre imaju tip klime Cfsbx" odnosno umjereno toplu kisSnu
klimu (C) s toplim ljetom (b) bez susnih razdoblja i najvise oborina u hladnom dijelu godine (fs). Samo
najvisi planinski predjeli tj. podrucja na nadmorskoj visini ve¢oj od 1200 metara imaju klimu tipa Dfsbx"
odnosno snjezno-planinsku klimu® (D) s toplim ljetom (b) bez su$nih razdoblja i najvise oborina u
hladnom dijelu godine (fs). Na podrucju Citave regije Sjeverni Jadran godisnji hod oborine ima dva
maksimuma (ozn. x"): glavni jesensko-zimski maksimum, te sporedni proljetni maksimum oborine.

ProsjeCne godisnje temperature zraka i koli¢ine oborine na meteoroloSkim postajama sa podrucja
regije Sjeverni Jadran za razdoblje 1971.-2000. dane su u tablici ispod (Tablica 3.). Klima dijagrami tj.
graficki prikazi godiSnjeg hoda temperature zraka i oborine prikazani su na slici ispod (Slika 18.).

Tablica 3. Srednje godiSnje temperature zraka i godiSnje koli¢ine oborine na meteoroloskim
postajama na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran za razdoblje 1971.-2000.

Nadmorska Prosjecna godisSnja Prosjecna godisSnja
. .. Mjerna visina temperatura zraka kolic¢ina oborine
Zupanija .
postaja
m °C mm
Rovinj 20 13,4 811,5
Istarska
Pazin 291 11,3 1086,4
Mali LoSinj 53 15,3 930,5
Primorsko-goranska Rijeka 120 13,8 1552,4
Parg 863 7,2 1840,9
Gospic 564 8,7 1365,9
Licko-senjska
Zavizan 1594 3,8 1983,4

Izvor podataka: Klimatski atlas Hrvatske 1961-1990, 1971-2000 (DHMZ, 2008.); obrada: Ekonerg

4 Najniza srednja mjesetna temperatura najhladnijeg mjeseca veéa od -3 °C i manja od 18 °C.

5> Najhladniji mjesec ima srednju mjese¢nu temperaturu ispod -3 °C.
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Izvor podataka: Klimatski atlas Hrvatske

0 1961-1990 ,1971-2000 (DHMZ, 2008)
Obrada: Ekonerg

Slika 18. Klima dijagrami meteoroloskih postaja: Rovinj, Pazin, Mali LoSinj, Rijeku, Parg, Gospic i
Zavizan, za razdoblje 1971.-2000.
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4.4.2 Temperatura

Prostorna razdioba temperature unutar regije Sjeverni Jadran pod snaznim je modifikatorskim
utjecajem reljefa i blizine mora. Temperatura opada s poveéanjem udaljenosti od mora i porastom
nadmorske visine kao $to se vidi iz podataka prikazanih u tablici 5. Tijekom cijele godine najtoplije je
na kvarnerskim otocima. Zimi je Jadransko more "rezervoar topline" koji zagrijava obalno podrucje.
Niskim reljefnim oblicima kao $to su doline rijeka Mirne i Dragonje, Raski zaljev, Cepi¢ polje, toplinski
utjecaj mora prodire u unutrasnjost istarskog poluotoka. Planinski lanci Gorskog kotara sprjecavaju
odnosno ogranicavaju prodor maritimnog utjecaja dublje u unutrasnjost. Stoga se nizi predijeli Gorskog
kotara i Like zimi intenzivnije hlade, a ¢esti prodori hladnih zra¢nih masa sa sjevera dodatno pridonose
sniZzenju zimskim temperatura u tim krajevima. U visim planinskim predjelima Gorskog kotara i Like
pad temperature posljedica je naglog porasta nadmorske visine.

Utjecaj reljefa na temperaturu odituje se i kroz pojavu temperaturne inverzije®. Ona se javlja u
konkavnim oblicima terena npr. kotlinama i poljima, a posebno joj pogoduju zimske, anticiklonalne
situacije. Tako npr. u Pazinu smjestenom u dolini, jutarnje su temperature i po nekoliko stupnjeva nize
nego u okolnom reljefno viSem podrucju.

4.4.3 Oborine

Uvucenost Kvarnerskog zaljeva duboko u kopno te sloZzenost reljefa utjeCu na prostornu raspodjelu
oborine unutar regije Sjeverni Jadran, pa najvece koli¢ine oborina imaju najvisi predjeli koji su usto i
blizu mora tj. planine Gorskog kotara i juzni dijelovi Velebita.

Najvise oborine donose mediteranske ciklone kada na Jadranu puse jugo, a u Gorskom kotaru i Lici
vjetrovi juznih smjerova ovisno o orografiji. Smjer pruzanja planina odreduje izloZenost kiSonosnom
vjetru pa su obronci planina okrenuti moru jace izloZene oborinama, a koli¢ina oborine raste sa
porastom nadmorske visine. Sa porastom nadmorske visine dolazi i do porasta koli¢ine oborine, no
postoji razlika u vertikalnom gradijentu kolic¢ine oborine izmedu navjetrinske i zavjetrinske strane
planine.

Zapadna Istra ima najmanje oborine godisnje 800 — 900 mm. Koli¢ina oborina povecava se od
jugozapadne obale Istre prema visSim predjelima unutrasnjosti do 1500 mm godisnje. Samo krajnji
sjeveroisto¢ni dijelovi Istre, Ci¢arija i vidi predijeli U¢ke, imaju u prosjeku vise od 2000 mm oborine
godi$nje. Priobalje Rijeckog zaljeva godisnje ima i oko 1500 mm oborine, a koli¢ina oborine poveéava
se s porastom nadmorske visine na planinskim masivima koji zatvaraju Rijecki zaljev. Vrhovi Snjeznik i
Risnjak godignje imaju vise od 3000 mm oborine. Citavo podrudje Gorskog kotara Velebita ima vise od
1500 mm oborine. Vise je oborine imaju juzni no sjeverni dijelovi Velebita dok Li¢ka zavala ima 1100
do 1500 mm oborine.

Na kvarnerskim otocima koli¢ina oborina raste od jugozapada prema sjeveroistoku. Najmanje oborina
900 — 1000 mm godisnje je na otoku LoSinju te juznom dijelu otoka Cresa. Najvise oborina, 1400 — 1500
mm godisSnje imaju najsjeverniji dijelovi otoka Cresa, te najistocniji dijelovi Krka i Raba.

6 Temperaturna inverzija odnosi se na vertikalnu raspodijelu temperature i oznacava situacija kada temperatura raste sa
udaljeno3¢u od podloge (tla).
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Broj kiSnih dana na meteoroloskim postajama na podrucju regije Sjeverni Jadran dan je u tablici 6.
Najmanje je kisnih dana na podrucju zapadne obale Istre, a najvise u planinskim predjelima.

Koli¢ina oborine ali i godisnji hod oborina vezani su za ¢estinu pojave ciklona i njihovo kretanje preko
podrucja Sjevernog Jadrana. Grafovi mjesecnih koli¢ina oborina prikazani na slici 18 pokazuju da ¢itavo
podrucje Istre, Kvarnerskog primorja i Gorskog kotara ima maritimni tip godisnjeg hoda oborina sa
glavninom oborina u hladnom dijelu godine.

Za Sjeverno hrvatsko primorje karakteristi¢ne su intenzivne kise pri ¢emu u jednom danu moze pasti
kise koliko iznosi mjesecni prosjek. Npr. u razdoblju 1971.-2000. najve¢a dnevna koli¢ina oborine u
Rijeci iznosi 210,3 mm, a izmjerena je u mjesecu rujnu Cija prosjecna koli¢ina oborine iznosi 156,5 mm.
Maksimalne dnevne koli¢ine oborine na meteoroloskim postajama na podrucju regije Sjeverni Jadran
dane su u tablici 6. ZabiljeZzene su uglavnom u jesenskim mjesecima osim za Pazin gdje je maksimum
zabiljeZzen u ozujku, te Gospi¢ u kolovozu.

U Istri i kvarnerskom primorju, oborine su u obliku kise, jer je snijeg vrlo rijetka pojava i nema veceg
klimatskog znacaja dok je u Gorskom kotaru i Lici snijeg zimi redovita pojava. Broj dana sa snijegom
dan je u tablici ispod (Tablica 4.).

Tablica 4. Maksimalne dnevne koli¢ine oborine, te broj kiSnih i snjeznih dana na podrucju funkcionalne
regije Sjeverni Jadran za razdoblje 1971.-2000.

. Mijerna Maksimalne dnevne Broj kisnih dana Broj dana sa snijegom
Zupanija : oy .
postaja koliine oborine (mm) (>0,1 mm oborine) (visina snijega >1 cm)
Rovinj 105,1 107,2 0,9
Istarska
Pazin 160,4 129,8 6,6
Mali LoSinj 156,9 112,2 0,8
Primorsko- Rijeka 210,3 131,1 2,3
goranska
Parg 173,5 168,0 103,6
Gospié 120,9 142,6 68,8
Licko-senjska
Zavizan 133,8 165,0 174,3

lzvor podataka: Klimatski atlas Hrvatske 1961-1990, 1971-2000 (DHMZ, 2008.)
Obrada: Ekonerg

44.4 Meteoroloske pojave

Od meteoroloskih pojava za odvijanje prometa najznacajnija je pojava magle. Magla je rijetka pojava u
priobalju i na otocima Sjevernog Jadrana. U razdoblju 1971.-2000. u Rijeci je prosjecno bilo 3,7 dana s
maglom, u Malom Losinju 4,1 dan, a u Rovinju 7,7 dana. Magle ima u unutrasnjost Istre, te je u Pazinu
u prosjeku 50,7 dana s maglom. U unutra$njosti kontinenta magla je takoder uobicajena pojava, a Parg
ima 58,3 a Gospic ¢ak 72,4 dana s maglom. Najvise magle je u najvisim planinskim predjelima, pa je na
Zavizanu godisSnje ¢ak 194 maglovitih dana. U unutrasnjosti je magla c¢es¢a pojava pogotovo u
jesenskim i zimskim mjesecima kao Sto se vidi na slici ispod (Slika 19.).
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Izvor podataka: Klimatski atlas Hrvatske 1961-1990 ,1971-2000 (DHMZ, 2008)
Obrada: Ekonerg

Slika 19. Broj dana s maglom na kontinetnalnim meteoroloskim postajama regije Sjeverni Jadran

4.4.5 Vjetar

Vjetar odnosno reZim strujanja, rezultat je djelovanja opce cirkulacije atmosfere umjerenih Sirina i
lokalnih uvjeta tj. sloZenosti reljefa. Na Sjevernom Hrvatskom primorju, posebno u hladnom dijelu
godine, dominantni su vjetrovi sjeveroisto¢nog kvadranta (bura). Od ostalih smjerova isticu se vjetrovi
sjeverozapadnog kvadranta, koji cestinom dosta zaostaju za burom, a Cestina im je veca ljeti od ostalog
dijela godine. Brzine vjetra u priobalju nesto su vece no u unutrasnjosti.

Po jakoj buri poznato je podvelebitsko primorje i otoci Krk i Rab. Smjer bure ovisi o pruzanju planinske
pregrade te on ima viSe ili manje izraZenu sjevernu ili isto¢nu komponentu. Najveca ucestalost bure na
¢itavom Jadranu je na meteoroloskoj postaji Senj ¢emu je uzrok blizina planinskog prijevoja Vratnik koji
pojacava i kanalizira strujanje zraka prema Senju u situacijama s burom.

U kontinentalnom dijelu regije Sjeverni Jadran takoder prevladavaju vjetrovi sjeveroisto¢nog smjera, a
zatim jugozapadnog kvadranta, slabe do umjerene jaéine. Smjer i brzina vjetra uvelike su modificirani
lokalnom uvjetima, posebno orografijom.

4.5 Klimatske promjene

45.1 Opazene klimatske promjene

U nastavku su ukratko opisane opaZene klimatske promjene opaZene na podrucéju obuhvata
funkcionalne regije Sjeverni Jadran na temelju Petog nacionalnog izvjes¢a Republike Hrvatske prema
Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o promjeni klime (u nastavku Peto nacionalno izvjesée o
promjeni klime).

U okviru Petog nacionalno izvjes¢a o promjeni klime analizirane su klimatske varijacija i promjene
temperature zraka i oborine na podrucju Hrvatske temeljem dugogodisnjih mjerenja na meteoroloskim
postajama u razli¢itim klimatskim podrucjima, pri ¢emu je postaja Gospi¢ reprezentativha za
kontinentalnu klimu gorske Hrvatske pod jakim maritimnim utjecajem, a postaja Crikvenica za
maritimnu klimu isto¢ne obale sjevernog Jadrana.

Na slici ispod (Slika 20.) graficki je prikaz promjene srednje godisnje temperature zraka i koli¢ine
oborine na meteoroloskim postajama u Crikvenici i Gospi¢u u 20. stoljecu te pocetkom 21. stoljeca.
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Slika 20. Vremenski nizovi odstupanja srednje godiSnje temperature zraka i godisnje koli¢ine oborine
od srednjaka za razdoblje 1961.-1990. za Crikvenicu i Gospi¢

Izvor: Peto nacionalno izvjes¢e Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o promjeni
klime

Obrada: Ekonerg

Porast srednje godisnje temperature zraka u 20. stolje¢u nastavljen je i pojacan pocetkom 21. stoljeéa
kao Sto se vidi na slici iznad (Slika 20.). Za 108-godisnje razdoblje mjerenje (1901.-2008.) porast
godisnje temperature zraka iznosio je +0,06°C na 10 godina u Gospi¢u odnosno +0,09°C na 10 godina
u Crikvenici. U razdoblju krajem 20. i pocetkom 21. stoljeca porast godisnje temperature zraka bio je
izraZeniji te je u Gospicu i Crikvenici redom iznosio +0,69°C i +0,75°C na 10 godina. Navedeni trendovi
u Gospicu i Crikvenici su statisticki signifikantni. Najvecéi doprinos pozitivnom trendu temperature u
Gospicu su dali zimski trendovi, a u Crikvenici ljetni. Dakle, porast godiSnje temperature u primorskim
krajevima posljedica je sve toplijih ljeta, dok je u zaledu posljedica manje hladnih zima. Zatopljenje se
ogleda ne samo kroz porast godiSnjih temperatura zraka vec¢ i kroz promjenu u ucestalosti
temperaturnih ekstrema’, pri é¢emu su ti trendovi izraZeniji u primorju (Crikvenica) nego unutra$njosti
(Gospic).

Godisnje koli¢ine oborine u Crikvenici i Gospi¢u pokazuju veliku medugodisnju varijabilnost (Slika 20.),
a podaci ukazuju na trend smanjenja oborina tijekom 20. stoljeéa. Trend smanjenja godi$nje koli¢ine
oborine u razdoblju 1901.-2008. jace je izraZzen u Crikvenici (-1,7% na 10 godina) nego u Gospicu (-1,0%

7 Za analizu temperaturnih ekstrema u Petom nacionalnom izvjes¢u o promjeni klime koristeno je Sest indeksa: Cetiri s
pragovima odredenim pomocu percentila i dva pomocu fiksnih pragova. Tri topla temperaturna indeksa su topli dani i tople
noci u kojima maksimalna odnosno minimalna temperatura zraka premasuje granicu 90-og percentila, te topli dani s
maksimalnom temperaturom zraka viSom od 25°C. Tri hladna temperaturna indeksa su hladni dani i hladne noci s
maksimalnim i minimalnim temperaturama zraka nizim od 10-og percentila te hladni dani s minimalnom temperaturom nizom
od 0°C.
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na 10 godina), pri ¢emu je trenda smanjenja oborine u Crikvenici statisticki signifikantan dok u Gospicu
to nije slucaj. Na podrucju sjevernog Jadrana (Crikvenica) podaci mjerenja ukazuju na smanjenje svih
sezonskih koli¢ina oborine, a najvise ljeti (-2,9% na 10 godina). U Gospicu je takoder najizraZzenije
smanjenje zimskih oborina (-2.9% na 10 godina) no taj sezonski trend takoder nije statisticki
signifikantan.

Promjena karaktera oborinskog reZzima koja se ogleda kroz promjene oborinskih ekstrema® moze imati
za posljedicu smanjenje oborine na promatranom podrucju. U razdoblju 1901-2008. prisutan je
statisti¢ki znacajan porast godi$njeg broja suhih dana® u Crikvenici i Gospicu. Negativni trend vlaznih
dana'® znadajan je u Crikvenici, dok kod broja vrlo vlaznih dana!' nema promjene ni u Crikvenici i
Gospic¢u. Apsolutni godisnji 1-dnevni i 5-dnevni maksimumi pokazuju vrlo veliku medugodisnju
varijabilnost. U Gospicu i Crikvenici oba parametra ukazuju na smanjenje koli¢ina oborine kod jakih
oborinskih dogadaja, no statisticki su znacajni samo za 1-dnevne maksimume u Gospicu (-1.4 mm na
10 godina). S obzirom da ne postoji izrazen signal velikih promjena u ekstremima oborine, najvedi
doprinos smanjenju godisnjih koli¢ina oborine daju promjene u ucestalosti kiSnih dana manjeg
intenziteta i znacajno povecéana ucestalost suhih dana.

U Petom nacionalnom izvje$¢éu o promjeni klime varijacije su$nih razdoblja!? utvrdene su analizom
podataka iz razdoblja 1961.-2000. godine na 25 meteoroloskih postaja koje ravnomjerno pokrivaju
glavne klimatske zone u Hrvatskoj (kontinentalna, gorska i maritimna) od Cega se 8 postaja nalazi
unutar podrucja funkcionalne regije Sjeverni Jadran. Prevladavajuci porast susnih razdoblja na Jadranu
te slabo izrazen trend u kontinentalnom podrucju pokazuju da je Hrvatska u prijelaznom podrucju
izmedu opce tendencije porasta oborine u sjevernoj Europi te smanjenja na Mediteranu.

U okviru Sestog nacionalnog izvje$¢a Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda
o promjeni klime (u nastavku Sesto nacionalno izvje$¢e o promjeni klime) klimatske promjene
analizirane su na temelju kompleksne prostorne analize pracenja temperature i oborine na podrucju
Hrvatske za razdoblje od 1961.-2010. a klimatske promjene su iskazane s obzirom na klimatske normale
za razdoblje 1961.-1990. godine.

Na temelju izabranih pokazatelja promjene temperature i oborine Cije su vrijednosti graficki prikazane
u Sestom nacionalnom izvje$éu o promjeni klime, ukratko se moze zakljuciti sljedece:

- Trendovi godiSnje temperature zraka su pozitivni i signifikantni, a promjene su vece u
kontinentalnom zaledu nego u priobalju i na otocima. Najveéi doprinos ukupnom pozitivnom
trendu temperature zraka dali su ljetni trendovi.

8 Analiziran je ukupno Sest pokazatelja oborinskih ekstrema. Tri se odnose na broj dana u kojima koli¢ina oborine Rd prelazi
prag (suhi dani, vlazni dani i vrlo vlaZzni dani). Ostala tri pokazatelja su: godisnje koli¢ine oborine koja padne za vrlo kisnih
dana, godisnje maksimalne 5-dnevne i 1-dnevne koliCine oborine.

9 Suhi dani su definirani kao dani u kojima je Rd<1.0 mm, pri éemu se Rd odnosi na dnevnu koli¢inu oborine.
10 Vlazni dani imaju Rd > 75-om percentilu.
11 Vrlo vlazni dani Rd = 95-om percentilu.

12 Susno razdoblje je definirano kao uzastopni slijed dana s dnevnom koli¢inom oborine (Rd) manjom od odredenog praga.
Analizirana su srednja i maksimalna trajanja susnih razdoblja po sezonama i za godinu za prag oborine 1 mm i 10 mm. Trend
je izrazen kao odstupanje po dekadi u odnosu na dugogodisnji srednjak.
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- Zatopljenje se ocituje u pozitivnim trendovima toplih temperaturnih indeksa (topli dani i noci
te trajanje toplih razdoblja) te u negativnim trendovima hladnih temperaturnih indeksa (hladni
dani i hladne nodi te duljina hladnih razdoblja).

- Godisnje koli¢ine oborine pokazuju prevladavajuée nesignifikantne trendove koji su negativni
na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran.

U dosad objavljenim nacionalnim izvjes¢ima o promjeni klime nema podataka o utjecaju klimatskih
promjena na porast razine mora. Prema rezultatima znanstvenog istraZivanja iz 2011. godine®
mjerenja na tri mareografske postaje unutar razdoblja 1955.-2009. pokazuju porast razine mora u
iznosu od: 0,45 mm/godisnje u Rovinju, 0,59 mm/god u Splitu te 0,83 mm/godi$nje Dubrovniku. Za
Split i Dubrovnik utvrdeni pozitivni trendovi porasta razine mora smatraju se statisti¢ki znacajnima.

4,5.2 Projekcije promjene klime

Najnovije klimatske projekcije za podrucje Republike Hrvatske izradene su u okviru projekta Strategija
prilagodbe klimatskim promjenama®*. Projekcije su dane na osnovu rezultata prorauna regionalnim
klimatskim modelom (RegCM4) za klimatske scenarije!® RCP4.5 i RCP8.5.

Prema RCP4.5 scenariju emisija CO; (najvaznijeg staklenickog plina u atmosferi) smanjuje se od sredine
prema kraju 21. stoljeéa. Medutim, smanjenje emisije CO, ne znaci automatski i smanjenje
koncentracije tog plina u atmosferi ve¢ bi prema ovom scenariju koncentracija CO; od sredine stoljeca
nadalje bila uglavhom nepromijenjena.

Prema RCP8.5 scenariju emisije staklenickih plinova, pa stoga i koncentracije u atmosferi, rasti ce
tijekom Citavog 21. stoljeéa. Stoga se za RCP4.5 veze ,,umjereni a RCP8.5 ,najgori” scenarij klimatskih
promjena u 21. stoljecu.

Klimatske projekcije dane su za razdoblje 2011.-2040. (oznaka P1) i razdoblje 2041.-2070. (oznaka P2).
Rezultati klimatskih projekcija iskazani kao odstupanja u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000.
godine (oznaka PO).

Meteoroloski elementi za koje su iskazani klimatske projekcije su: temperatura zraka na 2 metra iznad
tla, koli¢ina oborine te brzina vjetra na 10 metara iznad tla. Klimatske projekcije takoder su dane za
ekstremne vremenske uvjete pri ¢emu su kao pokazatelji koristeni: broj dana sa brzinom vjetra
jednakom ili ve¢om od 20 m/s, broj ledenih dana, broj vruéih dana, broj dana s toplim noéima te broj
kisnih i susnih razdoblja.

U nastavku su opisane klimatske projekcije temeljem numericke integracije regionalnog klimatskog
modela s horizontalnom rezolucijom 12,5 km temeljem dokumenta , Dodatak rezultatima klimatskog

135, Cupi¢, N. Domijan, H. Mihanovié, M. Mlinar, N. Leder, Z. Grzeti¢: Klimatske promjene, porast razine mora. na hrvatskoj
obali Jadrana? 5. Hrvatska konferencija o vodama, Opatija, 18. - 21. svibnja 2011

14 http://prilagodba-klimi.hr/dokumenti/

15 Meduvladin panel o klimatskim promjenama (IPCC) definira klimatske scenarije na kojima se temelje projekcije buduce
klime. RCP4.5 i RCP8.5 su dva od ukupno Ccetri klimatska scenarija definirana u Petom izvjes¢u IPCC-a
(https://www.ipcc.ch/report/ar5/. RCP (skr. engl. Representative Concentration Pathways) se odnosi na reprezentativni trend
koncentracija staklenickih plinova u atmosferi, a koji odgovora razlicitom drustvenom, gospodarskom i tehnickom razvoju
¢ovjeéanstva u 21. stoljeéu. Brojéana oznaka u nazivu scenarija odnosi se na vrijednosti moguceg forsiranja zradenja (u W/m?)
u 2100. u odnosu na predindustrijske vrijednosti.
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modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni rezultati integracija na prostornoj rezoluciji 12,5 km (u
sklopu Podaktivnosti 2.2.1.)".

4.5.2.1 Temperatura zraka

Na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran za ,,umjereni scenarij klimatskih promjena” (RCP4.5) u
razdoblju 2011.-2040. ocekuje se porast godiSnje temperature zraka u prosjeku za 1,2°C godisnje, a u
razdoblju 2041.-2070. ocekivani porast temperature iznosi 1,4°C godisnje (Slika 21.). Projekcije za
RCP4.5 scenarij ukazuju vece zagrijavanje ljeti nego u ostalim sezonama. Tako npr. u razdoblju 2011.-
2040. zagrijavanje u zimi, proljecu i jeseni je do 1,1 °C dok ljeti iznosi 1,5 °C.

Za ,,najgori scenarij klimatskih promjena“ (RCP8.5) u razdoblju 2011.-2040. olekuje se porast godisSnje
temperature zraka u prosjeku za 1,9°C godisnje, a za razdoblje 2041.-2070. Klimatske projekcije daju
porast temperature je od 2,5°C na otocnom i obalnom podrudju i 2,6°C u kontinentalnom dijelu
funkcionalne regije Sjeverni Jadran (Slika 21.).

RCP 4.5 RCP8.5
s PHE N OAR S 200K W L T NPT, , _DHMZ,onsmezn, p8S, tos: 25, var: s, yoar meen, 1P,
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Slika 21. Promjena godisnje temperature zraka (oC) za razdoblja P1 (gore) i P2 (dolje) odnosu na
referentno razdoblje (P0) za klimatske scenarije RCP4.5 (lijevo) i RCP 8.5 (desno)

Izvor: Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni rezultati integracija na
prostornoj rezoluciji 12,5 km (u sklopu Podaktivnosti 2.2.1.) (obrada: Ekonerg d.o.0.)
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4.5.2.2 Oborine

Za oba scenarija klimatskih promjena i u oba klimatska razdoblja rezultati klimatskog modeliranja
ukazuju na porast godisnje kolic¢ine oborine na otocima i u priobalju te smanjenje oborine u kopnenim
podrucjima.

Na veéem dijelu funkcionalne regije Sjeverni Jadran ocekuju se promjena godisnje koli¢ine oborine u
rasponu od -5 do 5 % za oba klimatska scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) tijekom oba buduca razdoblja
(2011.-2040., 2041.-2070.). Samo se za najjuznije dijelove Istre i kvarnerskih otoka u oba klimatska
razdoblja olekuje se u prosjeku porast koli¢ine oborine 5 do 10 %, pri ¢emu su promjene malo vece
RCP8.5 nego za RCP4.5 kao Sto se vidi na slici ispod (Slika 22.).

- DHMZ enﬁmmnﬁ_‘mpﬁ_‘. res: 25km, var: pr, year mean, 1?1 POYPO b DHLAZ er{gmuan;‘lcpafg. res: gﬁ«m‘ ;/ar pr, year mean, ‘4':‘ PoTlc‘PO
[ S | |- e S R — e

14°E 16°E 18

—SF

—Jsn

4N

DHMZ ensmean, rcpd5, res: 25km, var: pr, year mean. (P2-POyPO
T i ikt Mot Sy Tt el sl dred’ rnela Pl 4
| —
14°E 16°E 18€
== I 5T
S =

P2
2041.-2070.

10°E

Slika 22. Promjena godisnje koli¢ine oborine (%) za razdoblja P1 (gore) i P2 (dolje) odnosu na
referentno razdoblje (P0) za klimatske scenarije RCP4.5 (lijevo) i RCP 8.5 (desno)

Izvor: Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni rezultati integracija na
prostornoj rezoluciji 12,5 km (u sklopu Podaktivnosti 2.2.1.) (obrada: Ekonerg d.o.0.)

Rezultati klimatskih modela za razdoblje 2011.-2040. ukazuju na povedanje koli¢ine oborine tijekom
zime; te izraZzenije smanjenje oborine ljeti. Za zimu i ljeto promjene sezonske koli¢ine oborine su slicnog
iznosa i predznaka u oba promatrana klimatska razdoblja (2011.-2040.,2041-2070.). Za proljece i
jesen, na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran, promjene sezonske koli¢ine oborine izraZenije
su za scenarij RCP8.5.
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4.5.2.3 Vjetar

Projekcije za scenarij RCP4.5, za oba razdoblja (2011.-2040.,2041-2070.) daju gotovo zanemarive
promjene maksimalne brzine vjetra koje su na godisnjoj razini do +0,2 m/s. Za scenarij RCP8.5 iznos
promjena je jednak samo obuhvacda nesto Sire podrucje.

Klimatske projekcije pokazuju izrazenu promjenjivost u srednjem broju dana s maksimalnom
brzinom vjetra ve¢om ili jednakom 20 m/s. Sve promjene su relativno male i ukljucuju promjene
od -5 do +10 dana po desetlje¢u. Najveée promjene godiSnjeg broja dana s maksimalnom brzinom
vjetra vec¢om ili jednakom 20 m/s dobivene su za razdoblje 2011.-2040. za klimatski scenarij
RCP4.5. Za oba klimatska scenarija najvece vrijednosti spomenutog parametra su nad morem dok
u kontinentalnom dijelu nema promjene. Stoga nad uskim obalnim podrucjem Istre i Kvarnera
postoji velika promjena u broju dana s maksimalnom brzinom vjetra ve¢om ili jednakom 20 m/s.
Autori navedenih rezultata smatraju da je u bududim istraZivanjima bit ¢e nuzno dodatno ispitati
statisti¢ku znacajnost dobivenih rezultata.

4.5.2.4 Porast razine mora

Prognoza porasta razine mora za hrvatsku obalu Jadrana dana u dokumentu ,,Procjena mogucih Steta
od podizanja razine mora za Republiku Hrvatsku ukljucujuéi troskove i koristi od prilagodbe“. Iskazane
procjene za hrvatsku obalu Jadrana dobivene su prilagodbom rezultata simulacije globalnog klimatskog
modela za tri scenarija promjene koncentracija staklenickih plinova u atmosferi u 21. stolje¢u. Procjena
porasta razine mora na hrvatskoj obali Jadrana sredinom i krajem 21. stolje¢a dana je u tablici ispod
(Tablica 5.).

Tablica 5. Utjecaj klimatskih promjena na porast razine mora

Scenarij globalne promjene razine | Porast razine mora u Hrvatskoj Porast razine mora u Hrvatskoj
mora 2050. godine 2100. godine
Niski (RCP2.6) 15cm 28 cm
Srednji (RCP4.5) 19cm 49 cm
Visoki (RCP8.5) 31cm 108 cm

Izvor: Procjena mogucih Steta od podizanja razine mora za Republiku Hrvatsku ukljucujuéi troskove i koristi od
prilagodbe

4.6 Oceanografska svojstva i kakvo¢a mora

46.1 Karakteristike podrucja

Jadransko more predstavlja najsjeverniji dio Sredozemnog mora te se odlikuje specificnostima poput
snaznog utjecaja europskog kontinenta, utjecaja rijeke Po kao najvaZznijeg izvora hranjivih tvari u
Sredozemnom moru, ciklonalnoj cirkulaciji i snaznom utjecaju isto¢nog dijela Sredozemnog mora na
hrvatski dio Jadrana, krskoj hidrogeologiji, malom rasponu plime i oseke i dr. $to je prouzrocilo uzduznu
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i poprecnu asimetriju u raspodjeli fizikalno-kemijskih i bioloSkih svojstava (Vili¢i¢, Krsini¢, 2014).
Morsko podrucje Istarske, Primorsko — goranske i Licko — senjske Zupanije pripada plitkom sjevernom
bazenu koji se prostire od Trs¢anskog zaljeva do spojnice Ancona-Zadar. lako ovaj bazen zauzima
najvecu povrsinu citavoga Jadrana, sadrzi samo 20% njegove ukupne koli¢ine vode. Na ovom podrucju
su stoga izraZenije sezonske promjene temperature, saliniteta i gustoce vodenih masa u odnosu na
ostatak Jadrana. Vjetrovi su vazni pokretaci struja pa je tako bura (hladan i suh vjetar koji puse iz
sjeveroisto¢nog kvadranta) najjac¢i uzroc¢nik vertikalnog mijeSanja vode. Bura je najjaca u zimskim
mjesecima (prosinac — ozujak) u Tré¢anskom i Bakarskom zaljevu, podrudju oko Senja i Sibenika, u
zaljevu Vrulja oko Makarske te oko Dubrovnika (Penzar i sur., 2001). Zbog intenzivnog ohladivanja i
ucestale bure, na podrucju sjevernog Jadrana se formira gusta Sjevernojadranska voda prosjecne
temperature izmedu 12,3°C i 12,5°C te saliniteta izmedu 38,3 i 38,4 koja najbrze tone u podrucju
konvergentne Istarske fronte te se Siri u pridnenom sloju i popunjava Jabucku i Juznojadransku kotlinu
gdje se transformira u Juznojadransku duboku vodu (Peters i sur., 2007). Velik utjecaj na strujanje u
Jadranu ima i dotok slatke vode iz sjevernojadranskih rijeka, pri cemu najvedi utjecaj ima rijeka Po kao
najvazniji izvor hranjivih tvari u Sredozemnom moru. U sjevernom dijelu Jadrana postoji stvaranje
ciklonalnog vrtloga juzno od Istre (zimi) te sjeverniji ciklonalni vrtlog kod Trsta i anticiklonalni vrtlog
kod Rovinja koji nastaju kao posljedica kinetika rijeke Po i vjetrova (poglavito bure) (Vili¢i¢, Krsinic¢,
2014). Mjerenja provedena visokofrekventnim radarima u 2009. i 2010. godini na postajama ispred
Umaga i Rovinja ukazala su kako su strujanja na ovim postajama bila su suprotnog smjera, sto ukazuje
na pojave ciklonalnog vrtloga u najsjevernijem dijelu Jadrana u zimskoj sezoni. lako do danas nisu
vrSena sveobuhvatna mjerenja struja, temeljem povremenih istraZivanja (mjerenja struja izvrSena
tijekom 2007. i 2008. godine) moZe se zakljuciti kako su u sjevernom dijelu Jadrana izrazite mjesecne i
sezonske oscilacije morskih studija te da je strujanje opéenito jace tijekom jeseni i zime nego u toplo
doba godine.

Osim utjecaja na strujanja, sjevernojadranske rijeke (uz ostalo), imaju velik utjecaj i na termohalina
svojstva sjevernog Jadrana pa su tako na podrucju sjevernog Jadrana povrsinske temperature mora
zimi znatno niZe (7-10°C) u odnosu na juzni Jadran (13-14°C). Dodatno, na smanjenje saliniteta u ovom
dijelu Jadrana, uz godi$nji hod oborina, gubitka mase, odnosno isparavanja utjecu i slatke vode rijeka,
primarno rijeke Po koja €ini 60% svih dotoka slatkovodnih izvora u sjevernom Jadranu, sjevernije od
poteza Pula-Rimini. Rijeka Po takoder utjece na pH vrijednosti pa se tako zbog unosa hranjivih soli, pH
vrijednosti povecavaju od priobalja prema otvorenom moru, dok je u srednjem Jadranu troficki
gradijent obrnut pa se pH vrijednosti povecavaju od otvorenog mora prema priobalju (Krstulovic i sur.,
1997, Marasovic i sur., 2005). U analizi mjerenja temperature i saliniteta koriSteni su podaci Instituta
za oceanografiju i ribarstvo u Splitu, te Centra za istrazivanje mora iz Rovinja. SloZzene termohaline
osobine podrucja istocne obale sjevernog Jadrana posljedica su izmjene topline na granici atmosfera-
more, utjecaja slatkovodnih dotoka rijekama, vruljama i oborinama, te cirkulacijom | izmjenom vode s
drugim dijelovima Jadrana.

4.6.2 Ekoloski parametri

Sjeveroistocno obalno podrucje Jadrana, odnosno Kvarner odvojen je od otvorenog mora otocima
Krkom, Cresom i Rabom te u Sirem smislu obuhvada Rijecki zaljev, Kvarner, Kvarneri¢ i Paski i Vinodolski
kanal.

Fronte u sjevernom Jadranu pruZaju povoljne uvjete za razvoj i nakupljanje fitoplanktona pri ¢emu
povecana koncentracija nutrijenata u sjevernom Jadranu izaziva pojacan razvoj fitoplanktona,
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biofizicke transformacije organske tvari te cvjetanja fitoplanktona. U sjevernom Jadranu je uoceno da
se cvjetanje dogada nakon neobi¢no snaznoga zimskog gradijenta atmosferskoga tlaka (Sto uzrokuje
pojacan prijenos vodenih masa iz juznijih dijelova Jadrana), u vrijeme stabilizacije vremenskih prilika,
prestankom oborine i slabljenjem vjetrova (Vili¢i¢, Krsini¢, 2014). Postoji pretpostavka da su fluktuacije
meteoroloskih i oceanografskih svojstava vaZnije za proces cvjetanja nego dotok slatke vode i
nutrijenata rijekom Po jer je dotok ortofosfata putem rijeke Po smanjen u posljednjih desetak godina
(Degobbis i sur, 1999). Ekoloski parametri su analizirani na temelju prikupljenih podataka sa 9 postaja
u sjevernom Jadranu (Slika 23. i Tablica 6.).

Slika 23. Postaje na kojima su mjerena termohalina svojstva, kemijski parametri i planktonske zajednice
Izvor: Institut za oceanografiju i ribarstvo Split
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Tablica 6. Postaje na podrucju sjevernog Jadrana

POSTAJA LOKACUA DUBINA (m)
0C13a Pag
0C14 Crikvenica
0C15 Bakarski zaljev 28
0C16 Rijecki zaljev 65
OC17 Kvarner 50
0C18 Rovinj 30
0C19 5 Nm ispred Rovinja 32
0OC19a 13 Nm Rovinj 37
0C20 5NM ispred Umaga

Izvor: Institut za oceanografiju i ribarstvo Split

Prirodna pH vrijednost morske vode je blago luznata zbog viska otopljenih aniona. Najvedi utjecaj na
pH mora imaju procesi proizvodnje i razgradnje organske tvari prilikom kojih se u morskom ekosustavu
CO2 uklanja ili proizvodi. Kod svih istrazenih postaja pokazuje se trend smanjenja pH vrijednosti, osim
na postaji 0C19a na otvorenom moru, gdje se pH vrijednost povecéava od priobalja prema otvorenom
moru zbog pojave trofickog gradijenta uslijed unosa hranjivih soli rijekom Po. Na istoj postaji
zabiljezene su takoder povisene koncentracije hranjivih soli.

Eutrofikacija predstavlja promjenu u ekosustavu koja je uzrokovana prekomjernim unosom hranjivih
tvari (poglavito anorganskih soli dusika i fosfora) koje dovode do prekomjernog razmnoZavanja
fitoplanktona (“cvjetanje mora”), povecane potrosnje kisika prilikom razgradnje suviska organske tvari
Sto rezultira hipoksijom ili anoksijom pridnenog sloja te promjena u sastavu biocenoza (poglavito
bentoski organizmi). U skladu s navedenim, tipi¢ni pokazatelji eutrofikacije morskog okolisa su pojave
niske prozirnosti, supersaturacije kisikom povrsinskog sloja i hipoksije/anoksije pridnenog sloja, visoke
koncentracije hranjivih soli i velika abundacija planktonskih organizama i velike koncentracije klorofila
a.

4.6.2.1 Troficki indeks

Bakterijska brojnost je stabilan pokazatelj prosje¢nog bogatstva morskog okolisa, dok je bakterijska
proizvodnja varijabilni parametar koji dobro reagira na promjene u unosima hranjiva u morski okolis.
Medijan trofickog indeksa na podrucju sjevernog Jadrana (mjeren na postajama OC15, OC16, OC18,
0OC19i0c19a) se u 2015. godini kretao u rasponu od 2.58 do 3.35 sto odgovara vrlo dobrom ekoloskom
stanju, odnosno mezotrofnom, te cak i oligotrofnom stupnju eutrofikacije $to upucuje na nisku
primarnu proizvodnju, dobru prozirnost, niske koncentracije hranjivih soli i klorofila a i odsutnost
hipoksije. Na mjernoj postaji OC15 (Slika 24.) u Bakarskom zaljevu uoéeno je neznatno poboljsanje sa
utvrdenim ekoloskim stanjem na granici vrlo dobrog. Na ovoj mjernoj postaji vodeni stupac je nesto
produktivniji u odnosu na druge postaje na podrucju sjevernog Jadrana, zbog podmorskih dotoka slatke
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vode (obogacene hranjivim solima). Vezano za ekolosko stanje u sjevernom Jadranu za razdoblje od
2003. do 2015. godine, medijan trofickog indeksa kretao se u rasponu od 2,6 do 3,8 Sto odgovara vrlo
dobrom ekoloskom stanju, odnosno oligotrofnom stupnju eutrofikacije Sto upucuje na to da je
ekolosko stanje nepromijenjeno, odnosno da postoji relativno malen utjecaj antropogenih pritisaka s
kopna na ovo podrucje mora.

10 Dno kvadrata 25% percentil, vrh 75% percentil, linija unutar kvadrata medijan.
Linije ispod i iznad kvadrata su minimum i-maksimum.

- |
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Slika 24. Troficki indeks za mjernu postaju OC15
Izvor: Institut za oceanografiju i ribarstvo Split

4.6.2.2 Koncentracije klorofila a i fitoplankton, zooplankton

Gledajuci koncentracije klorofila a, u 2015 godini (kao i prethodnih godina) najveée koncentracije
zabiljezene su u sjeverozapadnom dijelu Jadranskog mora i uz zapadnu obalu Sto je rezultat donosa
hranjivih soli dotocima rijeke Po i ostalih manjih talijanskih rijeka uz zapadnu obalu. U sjevernom dijelu
Jadrana, zabiljeZzene su proljetne cvatnje veéeg intenziteta u odnosu na ostale dijelove Jadrana, a u
srpnju 2014. godine zabiljeZena je i ljetna cvatnja u Sjevernom Jadranu, koja je u obalnim vodama Istre
potrajala kraée vrijeme. Po¢etkom kolovoza, cvatnja je uglavnom bila ograni¢ena samo na Sire podrucje
uséa rijeke Po i dio zapadne obale. Nasuprot tome, najniZe vrijednosti su zabiljezene u otvorenim
vodama juznog i srednjeg Jadrana i uz isto¢nu obalu, gdje je najveca biomasa zabiljezena u
Malostonskom zaljevu u zimskom razdoblju $to je velikim dijelom rezultat veéeg dotoka rijeke Neretve.
Posljednjih nekoliko godina na najveéem dijelu Jadrana bio je veoma dobro izrazen ljetni
fitoplanktonski minimum, Sto potvrduje da se nastavlja pozitivan trend ponovnog uspostavljanja
prirodnih sezonskih kolebanja.

U sjevernom je Jadranu odredeno 97 svojti mikroplanktona, ukljucujuci dijatomeje, dinoflagelate,
kokolitoforine i silikoflagelate. Porast biomase fitoplanktona u obalnim vodama je uglavnom rezultat
porasta brojnosti dijatomeja. Od fitoplanktonskih algi u 2015. godini (kao i prethodnih godina)
najcesce toksicne vrste bile su roda Pseudonitzschia, Dinophysis i Alexandrium, od ¢ega su najbrojnije
bile vrste roda Pseudonitzschia, Cija je cvatnja zabiljeZzene duZ cijele Jadranske obale (nije
prouzrokovana pojava toksi¢nosti $koljkasa). U sjevernom Jadranu, od roda Dinophysis najbrojnije su
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bile vrste D. acuminata, D. caudata i D. fortii. Usporedbom sa prethodnim godinama (2014. i 2013.
godina) na podrucju sjevernog Jadrana zabiljeZen je mali broj cvatnji toksi¢nih vrsta fitoplanktona, pri
¢emu je najveca abundancija sumnjivo toksi¢nih vrsta zabiljezena na podrucju zapadne obale Istre
(vrste Dinophysis caudata i Dinophysis tripos) s najve¢com abundancijom tijekom listopada i studenog,
no u vrijeme ove cvatnje nije zabiljezena toksi¢nost Skoljkasa. Povremeno su u ljetnim mjesecima
zabiljeZene i pojaCane cvatnje sumnjivo toksi¢ne vrste Dinophysis fortii, koja je najéesci uzroénik DSP
toksi¢nosti Skoljkasa. Najvece je biomase fitoplanktona su zabiljezene u vodnom tijelu 0412-PULP u
kojem je smjestena luka Pula koja je pod utjecajem urbanog podrucja.

Na podrucju sjevernog Jadrana sastav fitoplanktonskih zajednica je mjeren na mjernoj postaji OC18
(Rovinj) a rezultati su prikazani (Slika 25.) Iz priloZzenog je vidljivo kako je abundacija fitoplanktona
ovisila upravo o brojnosti dijatomeja koje su Cinile viSe od 73 % ukupnog broja fitoplanktona. Najveca
brojnost dijatomeja je zabiljezena 2008. godine, no vrijednosti biomase fitoplanktona nisu prelazile
0,37 ug/l (izrazena kao percentile 50) Sto je ispod referentnih vrijednosti. U skladu s time gustoce
ukupnog fitoplanktona su bile u uobicajenim rasponima za oligotrofno obalno more.
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Slika 25. Sastav fitoplanktonskih zajednica na postaji OC18
Izvor: Institut za oceanografiju i ribarstvo Split

U Kvarnerskoj regiji zooplankton je zastupljen manjim brojem vrsta (prisutno je oko 30% svih poznatih
holoplanktonskih vrsta Jadranskoga mora) pri ¢emu su najmanje abundancije zooplanktona u
Velebitskom kanalu i u Kvarneriéu, sto potvrduje oligotrofiju podrucja. Ve¢inom dominiraju kopepodi,
a povremeno cilijati. Ljeti je moguca povecana abundancija kladocera, planktonskih puZeva,
apendicularija, doliolida i salpi. U dubljim slojevima Rijeckog zaljeva, Kvarneri¢a i u depresijama
Velebitskog kanala, ljeti je karakteristicna oceanska vrsta Dictyocysta elegans (Vilici¢, Krsini¢, 2014).
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4.6.3 Kemijski pokazatelji

4.6.3.1 Prozirnost mora

Analiza prozirnosti mora na postajama sjevernog Jadrana provedena je na temelju analize dostupnih
podataka Hrvatske agencije za okolis i prirodu pa je tako na postajama u Rijeckom zaljevu (OC16) i
Bakarskom zaljevu (OC15) zabiljeZeno smanjenje prosjecna godisnja prozirnost. Na podrucju Rijeckog
zaljeva je zabiljeZzeno smanjenje prozirnosti za gotovo 5 m (Slika 26.) i smanjenje prozirnosti za okvirno
2 m u Bakarskom zaljevu u odnosu na 2014. godinu. Prema mjerenjima prozirnosti, na postajama ispred
Istre (OC19 i OC18) zabiljeZena je nesto niza prozirnost (smanjenje za manje od 1 m) u odnosu na 2014.
godinu, dok je na mjernoj postaji OC19a (13 Nm ispred Rovinja), doslo do neznatnog porasta prosjecne
prozirnosti u odnosu na prethodnu godinu. Promatrajuci razdoblje od 1998. do 2015. godine, moZe se
zakljuciti kako je na postajama ispred Istre primjetan znacajan trend opadanja prozirnosti s
koeficijentima regresije -0.38 m/god, odnosno -0.28 m/god., a isto je zabiljezeno na podrucju Rije¢kog
zaljeva gdje je primijec¢en trend opadanja prozirnosti s koeficijentom regresije od -0.13 m/god.
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Slika 26. Graf prozirnosti na postaji OC16
Izvor: Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu

4.6.3.2 Otopljeni kisik

Otopljeni kisik u vodenom stupcu je kemijski parametar koji pokazuje intenzitet bio-kemijskih procesa,
a njegova topljivost je ovisna o tlaku, temperaturii salinitetu. Ucestalost niskih koncentracija kisika u
pridnenom sloju na mjernim postajama u Jadranu analizirane su kao jedan od pokazatelja eutrofikacije.
Koncentracija kisika ispod 2 mg/L u pridnenom sloju naziva se hipoksija. Prema podacima Agencije za
zastitu okolisa, koncentracije otopljenog kisika u pridnenom sloju prijelaznih i priobalnih voda
Republike Hrvatske u 2015. godini bile su u rasponu od 5,05 mg/L do 8,65 mg/L, $to je Siri raspon u
odnosu na prethodnu 2014. godinu kada su bile u rasponu od 4,59 do 7,34 mg/L. Najniza vrijednost je
zabiljezena na postaji OC19a smjestenoj 13Nm od Rovinja, dok je najvisa vrijednost zabiljeZzena na
postaji OC13a u Novigradskom moru.
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U 2015. godini na postajama sjevernog Jadrana nisu ustanovljene znacajnije promjene u
koncentracijama otopljenog kisika u pridnenom sloju u odnosu na razdoblje od 1998.-2014. godine. Na
postaji OC17 u podrucju Kvarnera uocene su pozitivne promjene. Stupanj zasi¢enja kisikom definiran
je kao omjer izmjerenog volumnog udjela kisika i volumnog zasi¢enja kod odredene temperature i
saliniteta pa je tako uocen raspon zasi¢enosti kisikom od 0.67 do 1.03, Sto je uZi raspon zasi¢enja u
odnosu na 2014. godinu kada je iznosio od 0.56 do 0.99. Najnize vrijednosti zabiljezene su na mjernoj
postaji na OC16 u Rijeckom zaljevu, dok je maksimalno zasi¢enje zabiljeZzeno na postaji OC13a u
Novigradskom moru. Na temelju rezultata minimalnih koncentracija i udjela zasi¢enja kisikom stanje
vodenog stupca istrazenih postaja tijekom 2015. godine moZe se ocijeniti vrlo dobrim jer nisu
ustanovljene kriticno niske vrijednosti koje bi mogle imati negativan utjecaj na Zivot organizama u
morskoj sredini te dobiveni rezultati upuéuju na opéenito dobru prozracenost pridnenog sloja vodenog
stupca svih postaja. Znacdajnija odstupanja od srednjih vrijednosti koncentracija i zasi¢enja odredenih
za pojedini tip voda zabiljeZena su na postajama OC17 (Kvarner) i OC16 (Rijecki zaljev), koje su obje u
priobalnim vodama. Na razini Republike Hrvatske, analizom ucestalosti niskih koncentracija otopljenog
kisika u pridnenom sloju vodenog stupca, potvrdeno je kako je stanje prijelaznih, priobalnih i voda
otvorenog mora u 2015. godini bilo vrlo dobro, pri cemu ekoloski kriticna koncentracija kisika (2-3
mg/L) nije ustanovljena niti na jednoj postaji. Tijekom 2015. godine je prema koncentracijama i
zasic¢enju kisika u pridnenom sloju opéenito najbolje stanje uofeno za prijelazne vode Republike
Hrvatske.

4.6.3.3 Suspendirana tvar

Ukupna suspendirana tvari na podrucju sjevernog Jadrana se mjerila na 6 postaja (OC15, 0C16, OC17,
0OC18, 0C19 i 0C19a). Tijekom 2015. godine doslo je do smanjenja suspendirane tvari na svim
promatranim postajama. Gledajuci suspendiranu tvar (ukupnu, anorgansku i organsku) mozZe se
utvrditi kako je na svim postajama sjevernog Jadrana zapaZen znacajan viSegodisnji trend opadanja
srednje godiSnje koncentracije ukupne suspendirane tvari, a znacajno je da su istraZzivanjima
provedenim tijekom 2015. godine, utvrdene gotovo upola niZe koncentracije suspendirane tvari u
odnosu na 2014. godinu. Na temelju analiziranih podataka na podrucju sjevernog Jadrana, moze se
govoriti o trendu opadanja godisnje koncentracije ukupne suspendirane tvari, Sto upucuje na dobar
ekoloski status.

4.6.4 Bioloska kakvoca voda

4.6.4.1 Bioloska kakvoéa mora — makroalge

Bioloska kakvoca priobalnih voda sjevernoj Jadrana putem makroalgi u 2015. godini istraZzena je putem
nadzornog monitoringa koji je zapoceo u 2012. godini s frekvencijom monitoringa 3 puta godisnje
primjenom CARLIT metode u priobalnim vodnim tijelima, koja je uskladena s Okvirnom direktivom o
vodama. Ovdje je potrebno napomenuti kako je ovo relativho novi monitoring te jo$ uvijek nema
dovoljno podataka kako bi se pouzdano utvrdili trendovi. Na podrucju sjevernog Jadrana, istrazena je
bioloska kakvoca priobalnih voda u vodenim tijelima:

e (0313 BAZ - vodno tijelo Bakarski zaljev gdje su utvrdene prevladajucée zajednice zelenih algi
roda Ulva i roda Cladophora, preteZito na umjetnim obalama. Mjestimi¢no je zabiljezena i
degradirana zajednica fotofilnih algi te je utvrden i pojas cijanobakterija. Antropogeni utjecaja
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te podmorski dotok slatke vode pruza specificne ekoloske uvjete za rast i razvoj makroalgi koje
indiciraju loSe ekolosko stanje vodenog tijela.

0423 VIK®*® — vodno tijelo Vinodolski kanal, u ovom vodnom tijelu je utvrdena dominantna
zajednica fotofilnih algi i vapnene alge Corallina officinalis. Zabiljezeno je vise dotoka slatke
vode u Cijoj su blizini uoCena gusta naselja zelenih algi roda Ulva i roda Cladophora.

0423 RILP - vodno tijelo grada Rijeke, utvrdene su prevladavajuée alge roda Cladophora i
roda Ulva (na umjetnim obalama), a na lukobranu je utvrdena dominacija fotofilnih algi. Ovo
podrucje karakterizira snazan antropogeni utjecaj (onecis¢enje) i velik utjecaj slatke vode, sto
pogoduje razvoju makroalgi.

0423 RIZY - vodno tijelo Rije¢kog zaljeva, utvrdena je domintna zajednica fotofilnih algi u
priobalju Sire okolice Rijeke te mozaicko pojavljivanje zelenih algi roda Cladophora i roda Ulva
(kod dotoka slatke vode). Duz opatijske rivijere pa do Brestove zabiljeZzen je pojas manjih
organogenih tvorbi vrste Lithophyllum byssoides te vrste Corallina officinalis.

0423 KVA® - vodno tijelo Kvarner, zabiljeZena je dominantnost zajednica fotofilnih algi,
poglavito svojte Laurencia obtusa i Corallina officinalis. Lokalizirano je zabiljezen kontinuiran
pojas manjih organogenih tvorbi vrste Lithophyllum byssoides.

0422 SJI — Na podrucju otoka Losinja i juga otoka Cresa dominiraju zajednice fotofilnih vrsta te
je utvrden povecan broj hridinskih jezinaca. Uz obalnu liniju otoka Tuna i Zverinca, utvrdene
su dominantne zajednice vrsta roda Cystoseira. U priobalju Liznjana i Siana pa sve do Budave
(istocna obala Istre) prevladavali su hridinski jeZinci. U priobalju Liznjana zabiljeZzene su
fotofilne alge, do kojih je dominantna vrsta Laurencia obtusa te je utvrdena prisutnost
invazivne vrste Caulerpa cylindracea. Od vrsta roda Cystoseira koje su utvrdene prije Budave,
dominirale su vrste C. compressa i C. crinita, a u manjoj mjeri je bila zabiljezena i vrsta C.
amentacea.

0413 RAZ - podrucje Raskog zaljeva, u ovom vodnom tijelu utvrdena je dominacija degradirane
zajednice fotofilnih algi (prevladavajuca zelena alga roda Ulva) i vrste Mytilus galloprovincialis.
Pri samom dnu zaljeva, gdje je smanjena prozirnost morske vode te poveéan utjecaj slatke
vode, zabiljeZzena je mozaicka prisutnost morske cvjetnice Zostera noltii te ogoljelo dno bez
vegetacije i bentoske makrofaune. Znacajan utjecaja slatke vode pozitivho utjece na razvoj algi
roda Ulva koje su pokazatelji loSijeg ekoloSkog stanja.

0413 LIK - podrucje Limskog zaljeva, zabiljeZena je prevladavaju¢a degradirana zajednica
fotofilnih algi, uz mjestimi¢nu dominaciju vrsta roda Corallina te dagnji, ostriga i hridinskog
jezinca. Na podrucjima dotoka slatke vode, zabiljezena je masovnija pojava alge roda Ulva. Kao
jedan od moguci razloga smanjenja kvalitete vode u ovom vodnom tijelu navodi se intenzivan
uzgoj ribe | znacajniji unos organske tvari.

0412 PULP — podrucje Luke Pula, ovo vodeno tijelo je pod znadajnim antropogenim utjecajem
pa je u skladu s time, na vecini istraZzene obale utvrdena prevladavajuéa degradirana zajednica
fotofilnih algi uz dominaciju vrsta roda Cladophora i roda Ulva, a lokalizirano su zabiljeZena i
mozaicka naselja hridinskih jeZinaca.

16podaci su ograniceni jer je analizom obraden samo manji dio vodnog tijela.

17 Velik dio obalnog podrucja vodenog tijela nije kartiran.

18 Veliki dio obalnog podruéja vodnog tijela nije kartiran.
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e 0412 ZOI - zapadna obala istarskog poluotoka od Savudrije do Medulina, na ovom potezu kako
bi se utvrdilo ekolosko stanje ovog vodnog tijela kartirane su zajednice makroalgi u priobalju
Umaga, Novigrada, Poreca, Rovinja, Barbarige, Fazane te juga istarskog poluotoka. U
kartiranom priobalju Umaga, Poreca i Vrsara dominirale su zajednice roda Cystoseirai to
vrste C. compressa, C. barbata i C. crinita, sa prisustvom vrste roda Sargassum, a u zoni plime
i oseke poreckog i vrsarskog priobalja uo¢ena je i invazivna zelena alga Caulerpa cylindracea te
smeda alga Fucus virsoides. U priobalju Rovinja dominirale su fotofilne alge, dok je u kartiranim
podrucjima priobalja Barbarige i Fazane zabiljezen niski pokrov fotofilnih algi, mjestimicna
prisutnost hridinskog jeZinca te odsustvo vrsta iz reda Fucales (rod Cystoseira, rod Sargassum i
vrsta Fucus virsoides). Na jugu Istre dominirali su hridinski jeZinci uz vrlo uzak i lokaliziran pojas
vrste Cystseoira amentacea. A na umjetnim obalama (veéinom u lukama) uocena je
degradirana zajednica fotofilnih algi uz dominaciju vrsta unutar roda Ulva i roda Cladophora, a
od makrofaune dominirale su dagnje i kamenice.

Prikaz stanja vodenih tijela na podrucju sjevernog Jadrana je prikazan u tablici ispod (Tablica 7.). Lose
stanje vodnih tijela uvjetovano je antropogenim pritiscima (ispusti oborinskih i otpadnih voda) i
dotokom slatke vode, Sto pogoduje lokaliziranom razvoju vrsta roda Ulva i povecanoj eutrofikaciji
podrucja. Zabiljezene prisutnosti naselja jezinaca Cesto uvjetuju znacajnu degradaciju zajednica
makroalgi u prvih 3 — 5 m dubine. Ova pojava predstavlja prijetnju bioloskoj raznolikosti plitkog
stjenovitog dna na podrucju citavog Jadrana. Ocjenu bioloske kakvoce priobalnih voda na temelju
CARLIT metode potrebno je uzeti sa rezervom jer se na nekim podrucjima, poput Limskog zaljev i
podrucja oko Novog Vinodolskog, zbog specificnih prirodnih uvjeta (znacajan dotok slatke vode)
normalno pojavljuju vrste koje su pokazatelji loSijeg stanja prema ovoj metodi poput algi roda Ulva,
Corallina i dagnje. Takoder zbog Cinjenice da je kartiranje obavljeno na manjim dijelovima vodenih
tijela, ove ocjene nisu egzaktne.

Tablica 7. Lokacije monitoringa vodenih tijela na podrudju sjevernog Jadrana sa ocjenama stanja

OZNAKA LOKACIJA VODNOG TIELA OCJENA STANJA VODENOG TIJELA
0313 BAZ Bakarski zaljev vrlo loSe
0423 VIK Vinodolski kanal umjereno
0423 RILP Grad Rijeka lose
0423 RIZ Rijecki zaljev vrlo dobro
0423 KVA Kvarner dobro
0422 sJl Otok Losinj i otok Cres dobro
0413 RAZ Raski zaljev lose
0413 LIK Limski zaljev umjereno
0412 PULP Luka Pula lo3e
7 .
s ol gl o

Izvor: Institut za oceanografiju i ribarstvo Split (http://baltazar.izor.hr/azopub/bindex)
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4.6.4.2 Bioloska kakvoca priobalnih voda i prijelaznih voda — ihtiofauna

Bioloska kakvocéa priobalnih voda na temelju riba u 2015. godini na podrucju sjevernog Jadrana,
mjerena je na ukupno 6 postaja — RC 56 (llovik), RC 57 (Uvala Jakisnica), RC 58 (Jablanac), RC 59 (Sv.
Juraj), RC 60 (Senj) i RC 65 (Uvala Teplo). Na ovom podrucju je prema rezultatima utvrdeno ekolosko
stanje u rasponu od vrlo dobrog do izvrsnog (EFI = 4-5) (Slika 27.), $to upucuje na ocuvanje bioloske
kakvoce priobalnih voda. Uzorkovanjem je utvrdena prisutnost vise od 60 vrsta riba, pri ¢emu su
utvrdene zajednice u skladu sa morskom podlogom pa su tako utvrdene pridnene zajednice riba koje
su karakteristicne za plitka, pjeS¢ano-muljevita dna i mjesSovita dna u plitkom podrucju. Istrazivanjem
je utvrdeno kako u pridnenim, kocdarskim zajednicama prevladavaju vrste Merlangius merlangus,
Mullus barbatus, Merluccius merluccius, Pagellus erythrinus, Solea vulgaris i Solea kleinii, Scophthalmus
maximus i Psetta maxima te razne plosatice, kokotiéi i pauci. Od hrskavi¢njaca relativno visoko su
zastupljeni psi mekusci i raze. Takoder su utvrdene prisutnosti lovnih vrsta poput — sipe, orade, lista,
lubina, srdele, in¢una, Snjura, gavuna i razli¢itih vrsta cipala. Brojnost ribljih vrsta na podrucju sjevernog
Jadrana je prikazana na sljedecoj stranici (Slika 28.).

EFI

m m
: m

RC5& RC57 RC58 RC5% RCBO RCG5

Fostaja

wvrlo dobro ® dobro umj. dobro lose ® vrlo lose m EF

Slika 27. Ekolosko stanje ihtiozajednica (EFI indeks) u 2015. godini
Izvor: Institut za oceanografiju i ribarstvo Split
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Slika 28. Broj ribljih vrsta za sjeverni Jadran u 2015. godini
Izvor: Institut za oceanografiju i ribarstvo Split

Iste godine je biolosko stanje prijelaznih voda na temelju ihtiofaune u podrucju sjevernog Jadrana
istrazivano na podrucju usca rijeke Mirne na dvije postaje — Tarska vrata (postaja PR22) i Tarska vala -
pristaniste (postaja PR21), us¢a rijeke Rase — Rasa most (postaja PR18e), Rasa svjetionik (PR18d) i Rasa
mul (PR18c) i na podrucju uséa rijeke Rjecine. Rezultatima je utvrdeno kako je ekoloSko stanje
prijelaznih voda na Sirem podrucju uséa rijeke Mirne ocijenjeno kao vrlo dobrog (EFI = 4), pri éemu je
utvrdeno vise od 25 vrsta riba iz 11 porodica. Najvise vrsta (25) je zabiljezeno u uvali Tarska vala, na
samom us¢éu Mirne. Ekolosko stanje prijelaznih voda na podrucju uséa rijeke Rase ocijenjeno je kao
dobro do vrlo dobro (EFI =3- 4) sa zabiljezenih 26 vrsta riba iz 15 porodica, dok je ekolosko stanje
prijelaznih voda na podrucju uséa rijeke Rjecine ocijenjeno kao dobro (EFI = 3-4) sa utvrdenih je 30-tak
vrsta riba iz 12 porodica.

Na podrucdju sjevernog Jadrana je utvrdena prisutnost dobrog dupina, morskih kornjaca pri ¢emu ih je
najvise zabiljeZeno u Istarskoj Zupaniji, dok je Primorsko-goranska Zupanija na trecem mjestu te riba
hrskavicnjaca kojih je najvedi broj zabiljeZzen u Primorsko — goranskoj Zupaniji i Istarskoj Zupaniji.

4.6.4.3 Morske cvjetnice

U Sredozemnom moru zabiljeZene su Cetiri vrste autohtonih morskih cvjetnica — Posidonia oceanica
(endemska vrsta Mediterana), Cymodocea nodosa (Cvorasta morska resa), Zostera noltii (patuljasta
svilina) i Zostera marina (morska svilina). Livade morskih cvjetnica predstavljaju vazna stanista
pruzajuci skloniSte, hraniliSte, mrijestiliSte i rastiliSte za brojne morske organizme. Uz ovo morske
cvjetnice imaju vaznu ulogu u primarnoj proizvodnji, stabilizaciji morskog dna i smanjenju erozije obale.
Zbog svoje osjetljivosti na promjene u ekosustavima, one su dobar indikator za procjenu kakvoce
morske vode (Orlando — Bonaca i sur., 2015). Posidonija dobro podnosi temperaturne oscilacije i
izloZzenost valovima, no ne podnosi uvjete smanjenog saliniteta niti eutrofikaciju pa su s toga njene
livade razvijenije na podrucju srednjeg i juznog Jadrana, dok su na podrucju sjevernog Jadrana rjede
(Petricioli, 2011). Osim ugroZenosti povezane sa ljudskim aktivnostima (sidrenje, marikultura, otpadne
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vode, protuobrastajna sredstva itd.), primije¢eno je smanjivanje livada i na podrucjima gdje su
antropogeni pritisci manji, Sto upucuje na to da klimatske promjene (porast temperature, razine mora
itd.) takoder predstavljaju pritisak na ovu vrstu. S obzirom da su livade posidonije prioritetno staniste
na razini Europske unije (prema Direktivi o staniStima), praéenje stanja na podrucju sjevernog Jadrana
se odvija na lokacijama prikazanim na slici ispod (Slika 29.).
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Slika 29. Monitoring morskih cvjetnica u priobalnim vodama (crveno) i morskim vodama (zeleno) na
podrucju sjevernog Jadrana
Izvor: Institut za oceanografiju i ribarstvo Split

Na podrucju Istarske Zupanije terenski su istrazene lokacije unutar NP Brijuni (4 postaje), Kamenjaka (4
postaje) i obalnog podrucja Medulina (4 postaje) pri ¢emu je za sva tri podrucja ustanovljena smanjena
gustoca izdanaka te su sve livade svrstane u kategoriju “livade rijetke gustoée”. Najvece vrijednosti
broja izdanaka po m? su zabiljeZzene na podrudju NP Brijuni, dok je najlosije stanje utvrdeno na
postajama u Medulinskom zaljevu gdje je i najveci antropogeni pritisak. Usporedujuéi posljednje
podatke (Premate, 2018.) sa prijasnjim istraZivanjima (Lorencin, 2010.) moZe se utvrditi kako je na
podrucju Istre zabiljeZeno smanjenje gustoce livada, odnosno izdanaka posidonije. Ovi zakljuci su u
korelaciji sa rezultatima provedenih istrazivanja (2002.) na podrucju Donjeg Kamenjaka i Medulinskog
arhipelaga, za potrebe Prostornog plana posebnih obiljezja, kada su bile istraZivane biocenoze livada
morskih cvjetnica pri ¢emu je utvrdeno kako je doslo do smanjenja rasprostiranja livada posidonije te
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je zaklju€eno kako su one na ovom dijelu Istarskog poluotoka, ograni¢ene uglavnom na uskom prostoru
u juznom istarskom akvatoriju (oko Medulina i Liznjana). Prema rezultatima kartiranja morskih stanista
za potrebe SHAPE dokumenta, provedenim od rujna do studenog 2011. godine, staniSta Posidonie
oceanicae su utvrdena na podrucju Medulina, Pule, Labina i RaSe. U srpnju 2017. godine, takoder su
provedena istraZivanja morskih staniSta na podrucju uvale Zambratija (Umag) za potrebe pilot —
projekta “Zona posebnog upravljanja u uvali Zambratija” gdje je utvrdeno znacajno degradirano
staniSte morske cvjetnice Cymodocea nodosa, dok livade posidonije nisu utvrdene.

Naselja posidonije na podrucju Primorsko — goranske Zupanije su zabiljezena unutar podrucja ekoloske
mreze — llovik i Sv. Petar, Vele Srakane i Male Srakane, podmorju oko otoka Suska, podmorju otoka
Unije, Supetarskoj Dragi na Rabu, Zaljevu Kampor na Rabu, Podrmorju Trstenika, Isto¢noj strani Velih
Orjula i Malih Orjula, na otoku Krku — rt Negrit do uvale Zaglav, od uvale Zaglav do Crikvenog rta, od
Crikvenog rita do Rta sv. Nikole, te u podmoriju isto¢ne obale otoka Krka i podmorju poluotoka Lopar —
Rab. Naselja posidonije su takoder razvijene uz isto¢nu obalu otoka Cresa (rt Grota do rt Meli),
zapadnoj obali otoka Cresa (od rta Prestence do rta Tanki) gdje je zabiljezena vise ili manje isprekidana
biocenoza i u podmorju otoka Zeca gdje se nalazi dobro razvijena zajednica. Najbrojnije i najo¢uvanije
livade posidonije na podrucju Primorsko — goranske Zupanije nalaze se oko loSinjskog arhipelaga te su
u 2013. godini provedena istrazivanja (u sklopu MedMPA net projekta) statusa o¢uvanosti naselja
posidonije na podrucju otoka Suska, Unija, Srakana, Krka, Prvi¢a, Golog otoka, Grgura i Raba. Dobiveni
rezultati upucuju na to kako su guste i dobro razvijene zajednice livada posidonije najbrojnije oko otoka
Suska i otoka Unije i Srakane. U sklopu ovog projekta je izraden Nacionalni monitoring za praéenje
stanja livada posidonije te je potrebno napomenuti kako su u posljednje vrijeme zabiljeZzena kruzna
ostecenja livada uz otoke Unije, Vele i Male Srakane i llovik.

4.6.5 Kakvoc¢a mora za kupanje

Zavod za javno zdravstvo provodi ispitivanje sanitarne kakvo¢e mora na plazama sukladno donesenim
programima, a prema Uredbi o kakvoéi mora na kupanje. Radi zastite zdravlja ljudi, oCuvanja bioloske
raznolikosti te gospodarske uporabe mora, vaino je pratiti stanje morskog ekosustava i obalnog
prostora. Osim mikrobioloskih pokazatelja, druge znacajke kakvoée mora koje se prate su meteoroloski
uvjeti, temperatura i slanost mora te vidljivo onecisc¢enje.

4.6.5.1 Primorsko — goranska Zupanija

Na podrucju Primorsko - goranske Zupanije, provedeno je ispitivanje kakvoe mora za kupanje na
ukupno 258 postaje, pri cemu su konacne ocjene kakvoée mora za kupanje uzimale u obzir rezultate
pradenja kroz Cetverogodisnje razdoblje u razdoblju od 2014. do 2017., uzimajuéi u obzir sve
pojedinacne ocjene. Od ukupnog broja uzoraka, na 97,67 % (252 postaje) utvrdeno je izvrsno stanje,
na 3 postaje utvrdeno je dobro stanje (1,16 % uzoraka), na 2 postaje (0,78 % uzoraka) utvrdeno je
zadovoljavajuce stanje, dok je na 1 postaji utvrdeno nezadovoljavajuce stanje (0,39 % uzoraka). Dobro
stanje je utvrdeno na postajama Kantrida — Vila Nora, Kantrida — zapad u Rijeci, Hotel Internacional u
Crikvenici, zadovoljavajuce stanje je utvrdeno na postajama Kantrida — istok u Rijeci i postaji Gréevo u
Rijeci, dok je nezadovoljavajuée stanje utvrdeno na postaji PlaZza Thalassotherapia u Crikvenici. Na
postaji Plaza Thalassotherapia u Crikvenici je viSe puta tijekom 2017. godine zabiljeZzeno kratkotrajno
oneciScenje pri ¢emu su dobiveni mikrobioloski pokazatelji prelazili grani¢ne vrijednosti za
mikrobioloske parametre (bakterije) prema Uredbi o kakvoéi mora za kupanje.
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4.6.5.2 Istarska Zupanija

Na podrucju Istarske Zupanije, provedeno je ispitivanje kakvoée mora za kupanje na ukupno 209
postaja, pri cemu su konacne ocjene kakvoée mora za kupanje uzimale u obzir rezultate pracenja kroz
Cetverogodi$nje razdoblje u razdoblju od 2014. do 2017., uzimajuci u obzir sve pojedinacne ocjene. Od
ukupnog broja uzoraka, na 98,09% (205 postaja) utvrdeno je izvrsno stanje, na 3 postaje utvrdeno je
dobro stanje (1,44 % uzoraka), dok je na 1 postaji utvrdeno nezadovoljavajuce stanje (0,48% uzoraka).
Dobro stanje je utvrdeno na postajama Peskera — lijeva strana uvale, Hotel Riviera — Ispod hotela i na
postaji Otok Sv. Nikola — Istok, dok je nezadovoljavajuée stanje utvrdeno na postaji Pjes¢ana Uvala —
Plaza. Kakvoca mora na prethodno navedenoj postaji je ocjenjena kao nezadovoljavajuéa zbog toga sto
je pojedinacna ocjena kakvoc¢e mora za kupanje od 23.9.2014. bila nezadovoljavajuéa, iako su godisnje
ocjene kakvoce mora za kupanje na ovoj postaji ocjenjene kao izvrsne u 2015., 2016. i 2017. godini.

4.6.5.3 Licko — senjska Zupanija

Na podrudju Licko - senjske Zupanije, provedeno je ispitivanje kakvo¢e mora za kupanje na ukupno 21
postaji, pri ¢emu su konacne ocjene kakvoée mora za kupanje uzimale u obzir rezultate praéenja kroz
CetverogodiSnje razdoblje u razdoblju od 2014. do 2017., uzimajuéi u obzir sve pojedinacne ocjene.
Uzorci su uzeti na 11 postaja u Novalji, 7 postaja u Senju i 3 postaje u Karlobagu te je na svim postajama
je utvrdeno izvrsno stanje.

Usporedni prikaz konacne ocjene kakvoée mora u razdoblju od 2014. do 2017. godine na podrucju
Primorsko — goranske, Istarske i Licko — senjske Zupanije je prikazan na slici ispod (Slika 30.).

izvrsng: 100.00%

Broj uzoraka: 258 Broj uzoraka: 209 Broj uzoraka: 21
252 k] 2 205 3 0 21 i] 0
97.67% | 1.16% | 0.782% 98.099% | 1.44% | 0.00% 100.00% | 0.00% | 0.00%

Slika 30. Konac¢ne ocjene kakvoée mora za razdoblje 2014.-2017. za Primorsko - goransku, Istarsku i
Licko - senjsku Zupaniju
Izvor: Institut za oceanografiju i ribarstvo Split

4.6.6 Invazivne vrste

Prema podacima Agencije za zastitu okolisa, na podrucju Primorsko — goranske Zupanije tijekom 2015.
godine zabiljeZene su pojave invazivnih vrsta - Lagocephalus lagocephalus (oceanska napuhaca) kod
otoka Raba, $to predstavlja najsjevernije nalaze ove vrste u Jadranskom moru. Utvrdena su i dva nalaza
vrste Oplegnathus fasciatus (prugasti kljunas) u TrSéanskom zaljevu i u Rijeckom zaljevu, koji
predstavljaju druge nalaze ove vrste za cijelo podrucje Sredozemnog mora te prve nalaze za Jadransko
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more. Pretpostavka je kako je ova vrsta unesena putem balastnih voda. Na podrucju rijecke luke je u
veljai iste godine zabiljeZzena i nezavifajna vrsta planktonskog raci¢a veslonoSca Parvocalanus
crassirostris. Na podrucju Istarske Zupanije, uz zapadnu obalu Istre, zabiljezena su sveprisutna nalazista
invazivne zelene alge Caulerpa cylindracea, dok je ova vrsta na podrucju Kvarnera relativno rijetka.
Caulerpa taxifolia je zabiljezena kod Malinske na otoku Krku i u Barbatskom kanalu izmedu Raba i
otoci¢a Dolin gdje je uklanjana te stavljena pod kontrolu, dok je vrsta Caulerpa racemosa u velikoj
gustodi na podrucju sjevernog Jadrana nadena u Vrsaru te u manjoj mjeri u NP Brijuni. Repas
Mnemiopsis leidyi je zabiljezen 2005. godine prvi puta na podrucju sjevernog Jadrana, odnosno u
TrS¢anskom zaljevu. Takoder, na podrucju sjevernog Jadrana je u 2014. godini zabiljezena pojava
repnjaka Appendicularia sicula i skoljkasa Crassostrea gigas te vrste Lobotes surinamensis (trorepan)
na podrucju Raskog zaljeva, Sto predstavlja najsjeverniji nalaz ove vrste u Jadranu, ali i Sredozemnom
moru. Na podrucju funkcionalne regije se takoder provodi nacionalni sustav pracenja invazivnih vrsta
komaraca od strane Hrvatskog zavoda za javno zdravstvo pa je tako na podrucju Istarske, Primorsko-
goranske i Licko-senjske Zupanije potvrdena prisutnost azijskog tigrastog komarca te japanskog
komarca na podrucju Istarske i dijela Primorsko-goranske Zupanije.

Zakljucak

Prema analizi koncentracija klorofila a i sastava zajednica u obalnim vodama moZze se zakljuciti kako je
u 2015. godini na podrucju sjevernog Jadrana bilo utvrdeno vrlo dobro ekolosko stanje s obzirom na
proces eutrofikacije. Vece koncentracije klorofila a zabiljeZzene su u vodnim tijelima koja su pod ja¢im
antropogenim utjecajem uglavnom u blizini vecih urbanih sredista pri ¢emu su za zabiljezeni porast
fitoplanktonske biomase bile odgovorne dijatomeje, a na podrucju nisu zabiljeZzene monospecificne
vrste dinoflagelata. Analizom ucestalosti niskih koncentracija otopljenog kisika u pridnenom sloju
vodenog stupca, utvrdeno je kako na mjernim postaja sjevernog Jadrana nije bilo znacajnijih promjena
(ili su bile u rasponu visegodisnjih oscilacija) te je utvrdeno vrlo dobro stanje prijelaznih i priobalnih
voda, pri ¢emu nije ustanovljena ekoloski kriti¢na koncentracija kisika (2-3 mg/L) na niti jednoj postaji.
Ocjena bioloske kakvoce priobalnih voda na temelju ihtiofaune sjevernog Jadrana mjerena je na
ukupno 6 postaja na kojima je utvrdeno ekolosko stanje u rasponu od vrlo dobrog do izvrsnog (EFI = 4-
5), dok je ocjenom bioloske kakvocée prijelaznih voda na temelju ihtiofaune na tri rijeke (Mirna, Rasa i
Rjecina) utvrdeno ekolosko stanje u rasponu od dobrog do vrlo dobrog. Gledajuéi naselja posidonije na
podrucju sjevernog Jadrana je utvrdena manja razvijenost livada u odnosu na podrucje srednjeg i
juZnog Jadrana. Najrazvijenije livade na podrucju sjevernog Jadrana su prisutne oko otoka Suska, otoka
Unije i Srakane, dok su na podrucju Istarske Zupanije na lokacijama unutar NP Brijuni, Kamenjaka i
obalnog podrucja Medulina zabiljezene “livade rijetke gustoce”. Ocjena kakvoée mora na najveéem
broju ispitanih lokacija na podrucju sjevernog Jadrana za razdoblje od 2014. do 2017. godine je
ocijenjena kao izvrsna pri ¢éemu je na samo 6 lokacija na podrucju Primorsko - goranske Zupanije te na
4 lokacije u Istarskoj Zupaniji utvrdena ocjena kakvoce mora niza od izvrsne. Gledajuéi oneciséenje,
povecanja opterecenja su zabiljeZzena na podrucju Rijeckog zaljeva i Bakarskog zaljeva gdje su i
zabiljezene povisene koncentracije vecine teskih metala i organskih zagadivala, Sto je i ocekivano za
lu¢ka podrucja. Trajni rizik i opasnost od iznenadnog oneciS¢enja predstavlja pomorski promet i lucke
aktivnosti, posebno na podrucju Rijeckog zaljeva te od otpadnih voda.
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4.7 BioekoloSke znacajke

4.7.1 Kopnena stanista

Sukladno provedenoj GIS analizi karte staniSta na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran najveéu
povrdinu zauzima kategorija E. Sume (773.475,4 ha, 73 %). Nadalje, sukladno predmetnoj analizi
karakteristicne su i slijedece kategorije sa vise od 1% povrsine, i to kako slijedi: C.3.5.3. Travnjaci
vlasastog zmijka (Scorzonerion villosae) 3,1 %, C.3.5.1. Isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci
submediteranske zone (Chrysopogono grylli-Koelerion splendentis) 2,8 %, C.2.3.2. Mezofilne livade
kosanice Srednje Europe (Sveza Arrhenatherion elatioris) 2,8 %, C.3.5.2. Isto¢nojadranski kamenjarski
pasnjaci epimediteranske zone (Saturejion subspicatae) 2,7 %, 1.1.8. ZapusStene poljoprivredne
povrsine 2,1 %, C.3.3.1. Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi (Bromion erecti) 1,9 %,
J. lzgradena i industrijska stanista 1,9 %, C.3.4.3.4. Bujadnice (Pteridium aquilinum) 1,2 %, B.2.2.1.
llirsko-jadranska, primorska tocila (Peltarion alliaceae) 1 %.

S obzirom na razvijen i ras¢lanjen reljef, kao i fitogeografski polozaj (kontinentalna i mediteranska
regija), funkcionalnu regiju Sjeverni Jadran karakterizira izraZzeno visinsko i zonalno vegetacijsko
ras¢lanjenje kao i iznimna bioraznolikost. Predmetno je i potvrdeno velikim brojem IPA podruéja’® na
prostoru funkcionalne regije (Primorsko-goranska Zupanija — 11 IPA podrudja, Licko-senjska Zupanija -
9, Istarska Zupanija - 6), s time da su najvece povrsine IPA podrucja unutar RH na prostoru Licko-senjske
te Primorsko-goranske Zupanije. Stoga je pregled bio-ekoloskih znacajki predmetne funkcionalne regije
baziran na raspodjeli klimazonalne Sumske vegetacije uz opis pripadajuéih neSumskih zajednica kao i
karakteristi¢ne faune istih, i to kroz 3 cjeline:

- mediteranska regija (priobalni prostor te prostor otoka)
- nizinsko — breZuljkasta regija (podnoZzje Gorskog kotara i Like te srediSnje Istre)
- brdsko — pretplaninska regija (prostor Gorskog kotara i Like)

4.7.1.1 Mediteranska regija
47.11.1 Mediteransko - litoralni pojas

Obuhvada veci dio otoka funkcionalne regije i uski priobalni pojas. Za predmetno podrudje
karaktristicne su vazdazelene Sume hrasta crnike (Quercus ilex) i Sume alepskog i crnog dalmatinskog
bora (Pinus halepensis i Pinus nigra subsp. dalmatica). Zbog kréenja Suma kako bi se dobile oranice,
pasnjaci, livade, prostor za sela i gradove Sumska vegetacija opstala je na vrlo malim povrSinama i
najée$ée nema znatan udio u ukupnoj vegetaciji te ju pritom karakterizira regresivna sukcesija®.
Naime, znatno su ¢eS¢e makije (guste i niske Sume panjace), garizi (prorijedene svijetle Sikare),
kamenjari i kamenjarski pasnjaci, te male rascjepkane obradive povrsine. Karakteristi¢ne zajednice su:

- Sume hrasta crnike (eumediteranska zona) - uski obalni pojas Hrvatskog primorja od juzne i
jugozapadne obale Istre, preko LoSinja, juznih dijelova Cresa, Raba i Paga. Od neSumske
vegetacije karakteristicne su Sikare nazvane garizi ili busici te kamenjari i makija.

19 podrucja znacajna za floru Hrvatske (IPA) su prirodni ili poluprirodni lokalitet koji pokazuje izuzetno botani¢ko bogatstvo
i/ili sadrze izuzetan sastav rijetkih, ugrozenih i/ili endemiénih svoijti i/ili vegetacije visokog botanickog znacenja.

20 proces kojim Sumska vegetacija prelazi u razne degradacijske tipove vegetacije djelovanjem ¢ovjeka.
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- Sume bijelog graba i hrasta medunca (submediteranska zona) - najznacajnija klimazonalna
zajednica priobalnog pojasa sjevernog Hrvatskog primorja, veceg dijela Istre (krski dio Istre),
otoka Krka, Cresa, a visinski dopiru podno grebena Dinarida. Najrasireniji degradacijski stadij
Suma bijelog graba i hrasta medunca je dracik ili trnjak drace (Paliurus spina-christi) te se
najveée sastojine ove neSumske zajednice nalaze na juinim padinama Velebita, Istre te
sjevernog primorja. Takoder, karakteristiéna neSumska zajednica su i suhi primorski travnjaci
(Thero-Brachypodietea) i kamenjarski pasnjaci nastali degradacijom vazdazelenih crnikovih i
listopadnih Suma bijelog graba i hrasta medunca. Zbog otplavljivanja tla, djelovanja vjetra,
ljetne suSe i pozara mnogi primorski travnjaci su vrlo oskudno obrasli, pa izgledaju poput
kamenih pustinja (npr. otok Pag)

- vegetacija morskih obala - na obalnim grebenima veéeg dijela primorja najcesca je zajednica
hridinastog trpuca i resetkaste mriZice (Plantagini-Limonietum cancellati). Nadalje, niske
muljevite poplavne obale, kakvih je u naSsem primorju malo, obrastaju “livade” caklenjace
(Salicornia fruticosa). Tamo gdje se slatka sporo tekuca ili stajaca voda mijesa s morskom kao
u odvodnim jarcima, uz obale i na us¢ima rijeka, voda je bocata ili brakti¢na, sto je povoljno
staniSte za mocvarne slanuse kakva je zajednica halofilnih sitova (Juncetum maritimo-acuti).
Zbog stalnog oneciséenja mora i morske obale, izgaranja naftnih derivata i razvoja turizma,
halofitne biljke su veoma ugroZene, te mogu posluZziti kao indikator stupnja oneciséenja.

4.7.11.2 Mediteransko — montani pojas

Vegetacija mediteransko - montanog pojasa razvijena je u viSim polozajima mediteranske regije i
nadovezuje se na zonu submediteranske vegetacije. Na otocima se rasprostire samo na najviSim
dijelovima, uglavnom iznad 400 m n.v. (hemimediteranska zona), a u kontinentalnom dijelu
(epimediteranska zona) iznad 300 m u sjevernojadranskom dijelu. Epimediteranska zona termofilnih
listopadnih ili crnogori¢nih Suma zauzima najviSe pojaseve sredozemne vegetacije u Hrvatskoj pri ¢emu
su najvece povrsine nalaze se u sjevernoj Istri. Karakteristicne zajednice su:

- Sume crnog graba i hrasta medunca (epimediteranska zona) - rasprostranjene u rasponu
nadmorskih visina od 400-950 m te ¢ine klimazonalnu vegetaciju sjeverne Istre i
sjevernojadranskog podrucja, primorskih padina Velebita. NeSumska stanista karakterizira
poseban tip kamenjarskih primorskih travnjaka izuzetno bogatih biljnim vrstama od kojih su
mnoge i endemicne.

4.7.1.2 Nizinsko — breZuljkasta regija
4.7.1.2.1 Nizinski pojas (planarni pojas)

Prostire se u rasponu nadmorskih visina od 80-150 m pri ¢emu znacajke ovog vegetacijskog pojasa
postoje i na lickoj visoravni na nadmorskim visinama od 300-600 m. Cini najniZi pojas $umske
vegetacije, a na razli¢itost Sumskih zajednica utjeCu prije svega razliCiti rezimi podzemnih i nadzemnih
voda. Karakteristicna zajednica predmetne funkcionalne regije je Sume hrasta luznjaka i obi¢nog graba
koja se javlja van dohvata poplavnih voda, ali je tlo jo$ uvijek pod utjecajem visokih podzemnih voda i
zimi je zasiéeno vodom. U predmetnoj funkcionalnoj regiji se rasprostire duz doline rijeke Mirne u Istri.
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4.7.1.2.2 BreZuljkasti pojas (kolinski pojas)

Nastavlja se na nizinski pojas u rasponu nadmorskih visina od 150-500 m. Prirodno su Sume ovog
pojasa, zbog povoljnih klimatskih i ekoloskih prilika, bujne i bogate vrstama, no kako je predmetno
podrucje izuzetno povoljno i za ljudski Zivot i djelatnosti, one su od srednjeg vijeka nadalje pretvarane
u antropogene tipove vegetacije kao Sto su pasnjaci, livade, oranice, vinogradi, Zivice, naselja. Ovom
pojasu pripadaju brezuljci i donji dijelovi na rubu Licke visoravni i u Istri. Karakteristicne zajednice su:

- Sume hrasta kitnjaka i obiénog graba - Siroko rasprostranjena klimazonalna zajednica nizeg
kontinentalnog podrucja te dobro razvijena juzno od Karlovca prema obroncima Dinarida i
rubovima krskih polja. Rasprostire se u rasponu nadmorskih visina od 150-450 m.

- Sume hrasta kitnjaka i pitomog kestena - razvijaju se u rasponu nadmorskih visina od 250-550
m na podrucjima Like i Gorskog kotara. NeSumsku vegetaciju karakterizira zajednica vristina i
travnjaka na kiselim tlima pri ¢emu se vristina ili bujadnica razvija nakon unistenja kestenovih
i hrastovih Suma na jako kiselim tlima pretezno u Lici i Gorskom kotaru. U viSim brdskim i
gorskim podrucjima na jako kiselim tlima razvijaju se travnjaci srodni vristinama, a pripadaju
zajednici moravke i trave tvrdace (Arnico-Nardetum strictae).

- termofilne Sume s crnim grabom i hrastom meduncem - razvijaju se na plitkim karbonatnim
crnicama iznad dolomitne i vapnenacke podloge, na nagnutim ocjeditim terenima, juznih i
jugozapadnih ekspozicija, a rasprostranjene su mjestimice u Gorskom kotaru (npr. Skradska
gora), na Kleku i u Lici.

4.7.1.3 Brdsko — pretplaninska regija
47.13.1 Brdski pojas (montani pojas)

Brdski pojas zauzima prostore iznad 600 m n.m. u Dinaridima, a gornja granica lezi izmedu 700i 900 m
n.m, pri ¢emu je dominantna drvenasta vrsta ovog pojasa bukva. NeSumsku vegetaciju predmetnog
pojasa, kao i gorskog pojasa, karakteriziraju suhi travnjaci i kamenjarski pasnjakci listopadnog dijela
primorja i kopnenih brdskih i gorskih podrucja. Karakteristi¢ne zajednice su:

- brdske Sume bukve (Lamio-orvalae Fagetum) - rasprostranjen je u kopnenom dijelu Dinarida u
rasponu nadmorskih visina od 400-800 m, a predstavlja jedan od gospodarski najvaznijih tipova
Suma. Dok je veéina srodnih bukovih Suma u srednjoj Europi pretvorena u kulture smreke, na
podrucju RH sacuvane su u gotovo prirodnom stanju Sto je takoder jedna od posebnosti ovog
prostora. Antropogeni utjecaj, prije svega sjeca, moze isto tako biti izraZzen te degradacijom tih
Suma nastaju panjace, odnosno Sikare u kojima obilno rastu lijeska (Corylus avellana) i breza
(Betula pendula).

- Sume bukve s bekicom (Luzulo-Fagetum) - na strmim, najces¢e sjevernim padinama na
nadmorskim visinama do 800 m, a rasprostranjene su u Gorskom kotaru i Lici na vrlo malim
povrsinama radi prevladavajuée vapnenacke geoloske podloge.

- primorske Sume bukve (Seslerio-Fagetum) - zauzima velike prostore na primorskim padinama
Dinarida iznad $uma hrasta medunca i crnog graba. Cini grani¢nu $umsku zajednicu izmedu
mediteranske i eurosibirsko-sjevernoamericke regije. Raste na juznim padinama Dinarida, od
Istre preko sjevernog i srednjeg Primorja do Biokova. U Lici, na toplim stanistima raste kao
ekstrazonalna zajednica.

- reliktne Sume lipe i tise (Tilio-Taxetum) - Sumska zajednica razvijena dijelom i na sjevernom
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dijelu Gorskog kotara iako je u sjeverozapadnoj Hrvatskoj odrzala kao trajni stadij.

- reliktne Sume crnog bora - ostatci starih Sire rasprostranjenih predledenodobskih Suma.
Preostale samo na tzv. refugijalnim prostorima, tj. prostorima koja su tijekom ledenih doba
zadrzala povoljniju mikroklimu te nije doSlo do izumiranja crnog bora (Pinus nigra). Sacuvale
su se na podrucju Velike i Male Paklenice, na sjevernom Velebitu u Senjskoj dragi. U
kontinentalnom podrucju Sume crnog bora postoje u Borovoj dragi na Obrucu iznad
Grobnickog polja i na padinama Male Kapele, na Sirem podrucju Rudopolja (Lika).

47.1.3.2 Gorski pojas (altimontani pojas)

Na Dinaridima i panonskom gorju razvijen je u rasponu nadmorskih visina od 600 (800) m do 1100 m.
Antropogeni utjecaj je u ovom pojasu bio slab tako da su sacuvani veliki Sumski kompleksi, za razliku
od Suma sjeverno od Alpa koje su najvecim dijelom pretvorene u kulture smreke. U ovom pojasu nalaze
se i prave prasume, tj. Sume u kojima tijekom povijesti nije bilo nikakve ljudske djelatnosti (Corkova
uvala kod Plitvickih jezera, Devciéa tavani i Nadzak bilo na sjevernom Velebitu). Karakteristi¢ne
zajednice su:

- Sume bukve i jele (dinarske) - rasprostiru se na oko 130 000 ha u dinarskom prostoru, toc¢nije
u Lici, na Velebitu i Pljesivici, Velikoj i Maloj kapeli te u Gorskom Kotaru. O¢uvano je i vise
prasuma kao $to su Corkova uvala u sklopu NP Plitvi¢ka jezera, Dev¢iéa tavani na sjevernom
Velebitu, Pljesivicka uvala u Li¢koj PljeSivici, Klepina duliba pokraj Krasna. Zauzimaju pojas
nadmorskih visina od 550-1200 m n.m.

- Sume jele s rebracom (Blechno-Abietetum) - rasprostire se na nadmorskim visinama od 650-
950 m, unutar bukovo jelovih Suma. Gospodarski predstavljaju jedan od najvaznijih tipova
Suma, a najvise ih ima u Gorskom kotaru, zatim na Velebitu, Kapeli i PljeSivici.

4.7.13.3 Pretplaninski pojas (subalpski pojas)

Rasprostire se na nadmorskim visinama od 1100-1700 m i ukljuuje Sumske zajednice unutrasnjih
Dinarida. Utjecaj Covjeka bio je mali zbog teske pristupacnosti terena i ostre klime, a u vecoj mjeri
iskréene su jedino Sume planinskih zaravni koje su pretvorene u pasnjake. NeSumske zajednice
karakteriziraju planinski travnjaci (Seslerietalia tenuifoliae) ili rudine razvijaju u pojasu klekovine bora
krivulja i subalpskih bukovih Suma na stanistima koja nisu pogodna za razvitak klekovine.
Karakteristi¢ne zajednice su:

- subalpske Sume bukve (Homogyno sylvestris-Fagetum) - razvijaju se iznad bukovo-jelovih
Suma, iznad njih raste klekovina bora krivulja, a rasprostranjene su na nadmorskim visinama
od 1100-1500 m. Na gornjoj granici rasprostranjenja bukve se visSe uopce ne razvijaju u obliku
stabla nego tvore grmoliku vegetaciju, tzv. klekovinu bukve. NeSumsku vegetaciju karakterizira
zajednica vegetacije visokih (1-3 m) zeljastih biljaka, razvijena u zoni subalpskih bukovih Suma
i klekovine bora krivulja (vidi zajednicu niZe) i to na mjestima gdje je zbog dugog zadrzavanja
snijega nemoguc razvoj Sumske vegetacije (najéesée ponikve, podnoija stijena, rubovi tocila i
planinskih jezeraca). Ova inace primarna vegetacija prosirila se i na sekundarna stanista nastala
djelovanjem Covjeka kao Sto su Sumske sjecine, rubovi Suma i mjesta paljevina.

- klekovina bora krivulja (Lonicero borbasiane-Pinetum mugi) - razvijena u prosjeku iznad 1350
m n.m. i ¢ini zadnju zonu Sumske vegetacije. Osobito je dobro o¢uvana na Risnjaku i sjevernom
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Velebitu dok je na juznom Velebitu znatno iskréena radi dobivanja ljetnih pasnjaka. Na nizim

polozajima danas ju nalazimo na dnu ponikvi gdje se uslijed temperaturne inverzije skuplja

hladan zrak.

Sume smreke - centar rasprostranjena smreke su vise planine srednje Europe i sjeverna Europa

stoga ona kod nas ne izgraduje Sumsku zonu kao Sto je to sluéaj npr. s bukvom ili hrastom

kitnjakom. Prirodno je rasprostranjena na dva tipa stanista:

ponikve, uvale i klanci gorske Hrvatske u kojima se zbog temperaturne inverzije skuplja
hladan zrak, tzv. mrazista, pa takve specificne mikroklimatske prilike omoguéuju
konkurentnost smreke u odnosu na druge drvenaste vrste, a poznate Sume ovog tipa
su Stirovaca na sjevernom Velebitu i $ume u Lazcu izmedu Risnjaka i SnjeZnika.

strme vapnenacke stijene sa vrlo malo tla tako da je zbog oskudnih uvjeta onemogucen
rast drugih drvenastih vrsta stoga izgraduje poseban tip Sume (Listero-Piceetum
abietis). Ova Sumska zajednica razvija se na nadmorskim visinama od 950-1450 m n.m.
te raste na Samarskim i Bijelim stijenama, na Lubenovcu (sjeverni Velebit), u
Smrekovcu (Risnjak).

osim na ovim prirodnim stanistima smreka je tijekom 19. stolje¢a kao jedna od
najznacajnijih Sumarskih vrsta, prije svega zbog brzog rasta i skromnih zahtjeva,
sadena i na mnoga druga podrucja gdje su iskréeni drugi tipovi Suma, npr. brdske
bukove Sume ili Sume bukve i jele tako da je smreka danas rasprostranjena Sire no Sto
bi to prirodni uvjeti dozvolili.

Osim navedenih klimazonalnih zajednica navedenih kroz 3 cjeline/regije, vaino je spomenuti i

neSumske zajednice predmetne funkcionalne regije koje su karakteristi¢ne na izoliranim lokacijama.

Stoga, u nastavku je dan pregled specifi¢nih neSumskih zajednica i to:

cretna vegetacija - mocvarne zajednice u kojima glavnu ulogu imaju mahovine i to
maha tresetara (Sphagnum), a odrzali su se na sasvim malim povrSinama u Gorskom
kotaru i Sunderima na Velebitu,

vegetacija pukotina stijena - karakteriziraju specificne biljke pukotinarke (hazmofiti)
kojima pripadaju mnogi endemi hrvatske flore kao Sto su hrvatska bresina (Micromeria
croatica), prozorski zvonci¢ (Campanula fenestrelata), istarski zvonci¢ (Campanula
istriaca), tommasinijev zvonci¢ (Campanula tommasinii) kitajbelov jaglac (Primula
kitaibeliana) i dr. Takva stanista osobito su brojna na velikom podrucju krsa predmetne
funkcionalne regije.

Sukladno gore navedenom pregledu karakteristi¢nih klimazonalnih zajednica funkcionalne regije

Sjeverni Jadran, faunisticke znacajke iste svakako su definirane predmetnom klimazonalnom

raspodjelom. Naime, na razmjerno malom, ali ekoloski raznolikom prostoru susreéu se mediteranska i

eurosibirsko-sjevernoamericka regija, a navedena razli¢itost regija uzrokuje veliko bogatstvo faune.

Predmetna funkcionalna regija sadrzi populacije sve tri velike europske zvijeri (vuk, ris i medvjed),

lokalnu i stalnu populaciju dupina u cresko-loSinjskom akvatoriju, posljednju populaciju bjeloglavih

supova u Hrvatskoj, kao i brojne endemicne vrste, posebice podzemne krske faune znacajne zbog

jedinstvenih oblika i relikata (zabiljezeni su ¢ovjecja ribica te cijeli niz endemicnih vrsta puzica, racica,

laZiStipavaca, kornjasa i drugih skupina beskraljesnjaka). Buduci da kopnena stanista u veéini definiraju
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Sumska staniSta, izuzev urbanih sredista i obalnog podrucja, biotop podrucja funkcionalne regije
karakteriziraju Sume Gorskog kotara i Like, a dijelom i Hrvatskog primorja i Istre sa karakteristi¢énim
sisavcima i to preko 80 vrsta. Od izvornih vrsta tu dolaze smedi medvjed (Ursus arctos), sivi vuk (Canis
lupus), divlja macka (Felis silvestris), lisica (Vulpes vulpes), jazavac (Meles meles), kuna bijelica i zlatica
(Martes sp.), vidra (Lutra lutra), srna (Capreolus capreolus), jelen (Cervus elaphus), divokoza (Rupicapra
rupicapra), divlja svinja (Sus scrofa), zec (Lepus europaeus) i dr. Takoder, prisutan je i euroazijski ris
(Lynx lynx) uspjesno reintroduciran u Sume Kocevske susjedne Slovenije (1973), odakle se spontanim
premjestanjem vec sljedeée godine nastanio u Gorskom kotaru (Lazac, NP Risnjak). Kao posebnost se
istice prisutnost smedeg medvjeda na otoku Krku te jelena aksisa i lopatara, muflona i divlje svinje na
otoku Cresu i LoSinju, divlje svinje i jelena lopatara na Krku, te jelen aksis, muflon i divlja svinja na otoku
Rabu. Od zabiljeZenih 20tak vrsta SiSmiSa najcesce su vrste dugokrili prsnjak (Miniopterus schreibersi),
kolombatovicev i gorski dugousan (Plecotus kolombatovici i Plecotus macrobullaris), dugouhi $ismis
(Myotis bechsteini), smedi dugousan (Plecotus auritus) te primorski $iSmis (Hypsugo savii). Od
beskraljeSnjaka od primarnog znacenja su dvije ugroZzene i strogo zastiéene vrste deseteronoznih
rakova rijecni (Astacus astacus) i potocni rak (Austropotamobius torrentium), no karakteristicno je i
preko 500 vrsta leptira (pr. hrvatska golupka - Hemaris croatica, kleopatra -Gonepteryx cleopatra,
gorski plavac - Phengaris alcon rebeli, bjelokrili planinski oka$ - Erebia ligea, crni apolon - Parnassius
mnemosyne, mocvarni debeloglavac - Heteropterus morpheus), 50 vrsta vretenaca (pr. mocvarni
strijelac - Sympetrum depressiusculum, veliki kralj - Aeshna grandis, jezerski regoC - Lindenia
tetraphylla, paska cipkica - Selysiothemis nigra) te preko 200 vrsta kornjasa. Takoder, na prostoru
funkcionalne regije prisutni su i vodozemci i gmazovi, zastupljeni sa po 15 vrsta (pr. lombardijska smeda
Zaba - Rana latastei , velebitska gusterica - Iberolacerta horvathi, crni dazdevnjak - Salamandra atra,
Covjecja ribica - Proteus anguinus). Buduci da se na prostoru funkcionalne regije nalaze vodotoci i
Jadranskog i Crnomorskog sliva, bogatstvo ihtiofaune je iznimno (pr. jadranska jesetra - Acipenser
naccarii, mren - Barbus plebejus, koljuska - Gasterosteus aculeatus, primorska paklara - Lethenteron
zanandreai, slatkovodni glavoci¢ - Padogobius bonelli). Nadalje, s obzirom na rasclanjenost reljefa,
geolosku podlogu, razlicite mikroklimatske i druge uvjete, moguce je razluditi veci broj mozai¢no
rasporedenih biotopa s razli¢itim zajednicama ptica, zoniranim prvenstveno u odnosu prema biljnim
zajednicama te je karakteristi¢no preko 300 vrsta ptica (gnjezdarica, preletnica i zimovalica).

4.7.2 Morska stanista

Morska stanista funkcionalne regije Sjeverni Jadran karakteriziraju uobicajene zajednice Jadranskog
podrmorja koje zbog reljefa i klimatskih osobina, odnosno dodira dviju biogeografskih regija
(submediteranske i mediteranske), karakterizira visoka raznolikost. Bentoska flora i fauna predmetne
funkcionalne regije Sjeverni Jadran pripada regije Jadranskog mora tj. mediteranskoj subregiji
atlantsko-mediteranske biogeografske regije te ¢ine posebnu geografsku podjedinicu, karakteriziranu
endemskim oblicima i srodno$cu s borealnom regijom, osobito s obzirom na naselja sjevernog Jadrana.

Vertikalna raspodjela bentoskih biocenoza odredena je stepenicama, odnosno visinski ograni¢enom
prostoru morskog bentosa gdje su ekoloski ¢imbenici u odnosu na povrsinu mora razmjerno stalni ili
redovito variraju unutar kriti¢nih granica koje predstavljaju granice stepenice. U podrucju predmetne
funkcionalne regije, u odnosu na dubinu, karakteristi¢ne su sljedece stepenice:
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supralitoralna stepenica, ili zona prskanja valova - razvijena od 0,5-10 m iznad razine mora, a
raspon ovisi o nagibu terena i izloZenosti vjetrovima. U supralitoralnoj zoni prevladava
biocenoza supralitoralnih stijena koja je razvijena na cvrstoj podlozi u cijelom Jadranu.
Utjecajem ljudskih aktivnosti u ovoj stepenici nalaze se degradirane prirodne zajednice koje se
nazivaju zajednice morske obale na pomicnoj ili évrstoj podlozi pod utjecajem covjeka
(turisticke betonirane ili nasipane plazZe, izgradene i konstruirane obale).

mediolitoralna stepenica, ili zona plime i oseke - varira od 40-80 cm; podudara se s gornjom
granicom plime i donjom granicom oseke. U mediolitoralnoj stepenici, ili zoni plime i oseke
prevladavaju zajednice gornjih i donjih stijena mediolitorala. Pelagijske zajednice neriticke
provincije pod utjecajem ¢ovjeka degradirane su zajednice vodenog stupca u podrucju morskih
luka, marina, brodogradilista, naseljenih mjesta uz obalu, lu¢ica, mandraca, ribogojiliSta i oko
podmorskih ispusta otpadne vode.

infralitoralna, ili stalno uronjena zona, od 1-30 m dubine - donja granica podudara se s donjom
granicom rasprostranjenja morske cvjetnice Posidonia oceanica. Na ¢vrstoj je kamenitoj ili
stjenovitoj podlozi razvijena biocenoza infralitoralnih alga s dominacijom floristickih
elemenata, izraZzenoj sezonskoj dinamici s velikim brojem facijesa i asocijacija s obzirom na
prevladavajuc¢e vrste i velikom bioraznoliko$¢u. U infralitoralnoj zajednici znacajne su i
biocenoze pomicne podloge pa u plitkim Sirokim uvalama nalazimo eurihalinu i euritermnu
biocenozu gdje su izrazena kolebanja temperature i slanosti s ¢estim smanjenjem koli¢ine
kisika. Najvrjednija zajednice pomicnih dna pijesaka i Sljunaka je zajednica morske cvjetnice
Posidonia oceanica. Antropogene infralitoralne zajednice na pomicnoj i ¢vrstoj podlozi vise su
ili manje degradirane prirodne prije opisane zajednice, a nalazimo ih na betoniranim i
izgradenim obalma (luke, lucice, brodogradilista) i ostalih konstrukcija u moru (npr. plinske
platforme) i na uzgajaliStima riba i Skoljkasa.

cirkalitoralna stepenica - zapocinje s donjom granicom morske cvjetnice Posidonia oceanica i
proteZe se do 125 m dubine. Kao i u prije opisanim stepenicama, tako i u cirkalitoralnoj
stepenici karakteristi¢ne su zajednice ¢vrste i pomi¢ne podloge. Za ¢vrsta je dna znacajna
koraligenska biocenoza, dok se na pomic¢nim dnima cirkalitoralne stepenice nastavlja
biocenoza obalnih detritusnih dna od 20 do 70 m dubine. Biocenoza obalnih terigenih muljeva
javlja se u cirkalitoralu u predjelima izrazito slabe dinamike, odnosno nalazi se na zaravnjenim
dnima od 50 do 70 m dubine. Biocenoza dubinskih muljeva na prijelazu je cirkalitoralna i
batijalna zajednica pucinskog dijela srednjeg i juznog Jadrana, a nalazimo je i u sredisSnjem
dijelu Kvarnera i kanala otoka. Ova zajednica znacajno je ribolovno podrudje.

Faunisticke znacajke morskih ekosustava predmetne funkcionalne regije odgovaraju karakteristi¢noj

raznolikosti Jadranskog mora. lako to¢an broj vrsta i podvrsta koje doista Zive ili se razmnoZavaju u

Jadranu

jos uvijek nije poznat, prema gubim procjenama krece se izmedu 7000 i 8000, od toga je vise od

5500 morskih beskraljesnjaka, oko 600 vrsta alga, vise od 280 spuZava, 449 vrsta riba, 116 vrsta koralja,

10 vrsta

morskih sisavaca te 4 vrste morskih cvjetnica. Sukladno javno dostupnim podatcima o morskim

sisavcima, mnoge vrste iz reda kitova (Cetacea) zabiljeZene se na podrucju sjevernog Jadrana ukljucujuci

i: velikog sjevernog kita (Balaenoptera physalus), grbavog kita (Megaptera novaengliae), uljeSuru

(Physeter macrocephalus), krupnozubog dupina (Ziphius cavirostris), crnog dupina (Pseudorca

crasside

J|4_-!

ns), glavatog dupina (Grampus griseus), bjelogrlog dupina (Globicephala melas),prugastog
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plavobijelog dupina (Stenella coeruleoalba) i kratkokljunog obi¢nog dupina (Delphinus delphis). Takoder,
zabiljeZena su i opazanja tri vrste morskih kornjaca, i to: glavate Zelve (Caretta caretta), zelene Zelve
(Chelonia mydas) i sedmopruge usminjace (Dermochelys coriacea). Podrucje Jadrana predstavlja jedno
od dva najznacajnija hraniliSta i zimovaliSta glavate Zelve u Sredozemlju. No, nalazi ovih vrsta su rijetki i
samo se dobri dupin (Tursiops truncatus) redovito pojavljuje u predmetnoj funkcionalnoj regiji. Tocnije,
iako su predmetne vrste uocene na podrucju sjevernog i srednjeg Jadrana, iste nisu karakteristi¢ne za
predmetno podrucje funkcionalne regije. Predmetnu prisutnost vrsta takoder potvrduje i rad Holcer, D.,
Fortuna, C. M. (2011) The aerial survey of cetacean abundance in the areas of Kvarner/Kvarneri¢ and
Central Adriatic: August 2010. A project report to State institute for nature protection, Zagreb. In: p. 26.
Vis: Blue World Vis, koji navodi kako su jedino dobri dupini (Tursiops truncatus) redovito prisutni kao
lokalne populacije u podrucju sjevernog i srednjeg Jadrana hrvatskih teritorijalnih voda, i to na podrucju
Kvarnerica (te juzni dio Jadrana: Vis/Lastovo i Kornati, kao i na podrudju Slovenije), dok druge zasti¢ene
vrste poput goluba uhana (Mobula mobular) ili glavate Zelve (Caretta caretta) kao ni druge vrste morskih
kornjaca ili gore navedenih vrsta iz reda kitova nisu karakteristi¢ne kao lokalne populacije na podrudju
funkcionalne regije. Takoder, vazno je spomenuti i sredozemnu medvjedicu (Monachus monachus) koja
pripada pripada redu perajara (Pinnipedia) te je jedna od najugroZenijih i najmalobrojnijih vrsta sisavaca
u svijetu. Zadnjih desetak godina broj videnja sredozemne medvjedice duz cijelog Jadrana je porastao, ali
je foto dokumentacijom potvrdena samo jedna jedinka koja je zadnjih desetak godina pretezno boravila
uz isto€nu i zapadnu obalu Istre te zapadnu obalu Cresa i LoSinja, no ista je uginula u kolovozu 2014.
godine. Nakon njenog uginuca, narednih godina je zaprimljeno nekoliko nepotvrdenih dojava o videnju
jedinke/i sredozemne medvjedice duz Jadrana. Nadalje, u Sredozemnom moru nalazimo 76 zavicajnih
vrsta hrskavicnjaca, dok ih je u Jadranskom moru zabiljezeno 53. U Hrvatskoj je zabiljeZzeno oko tridesetak
vrsta morskih pasa, od kojih neke vrste u Jadranu stalno obitavaju, a neke u njega samo povremeno
zalaze. Od velikih vrsta morskih pasa, u Jadranu je zabiljeZeno 6 vrsta: psina golema (Cetorhinus
maximus), velika bijela psina (Carcharodon carcharias), pas lisica (Alopias vulpinus), pas glavonja
(Hexanchus griseus), kucak (Isurus oxyrinchus), kostelj crnac (Etmopterus spinax) i psina zmijozuba
petosiljka (Odontaspis ferox), no iste nisu karakteristicne za podrucje funkcionalne regije sjeverni Jadran.

4.7.3 Georaznolikost

Georaznolikost, sukladno Zakonu o zastiti prirode (NN, 80/13, 15/18), obuhvaca raznolikost tla, stijena,
minerala, fosila, reljefnih oblika, podzemnih objekata i struktura te prirodnih procesa koji su ih stvarali
kroz geoloska razdoblja. To su lokaliteti koji imaju znanstvenu, obrazovnu, kulturnu i/ili estetsku
vrijednost, rijetki su ili ugroZeni djelovanjem covjeka, zbog Cega ih je potrebno zastititi i ostaviti buduéim
generacijama. Naime, speleoloski objekti su od posebnog su interesa za Republiku Hrvatsku i uZivaju
njezinu osobitu zastitu, pri ¢emu je vazno napomenuti da je zabranjeno ostecivati, unistavati i odnositi
sige, Zivi svijet speleoloskih objekata, fosilne, arheoloske i druge nalaze, odlagati otpad ili ispustati
otpadne tvari u speleoloske objekte, kao i provoditi druge zahvate i aktivnosti kojima se mijenjaju stanisni
uvjeti u objektu. U cilju o¢uvanja ove posebnosti hrvatskog krsa, Hrvatska agencija za okolis i prirodu u
suradnji sa speleolo$kim udrugama i ustanovama sa speleoloskom djelatnos¢u koje djeluju na podrucju
Republike Hrvatske, uspostavila je Katastar speleoloskih objekata Republike Hrvatske kao dio
Informacijskog sustava zastite prirode 2015. g. Prema navedenom katastru na podrucju funkcionalne
regije Sjeverni Jadran nalaze se 874 speleoloska objekata (Istarska Zupanija - 238, Primorsko goranska
Zupanija - 277, Li¢ko — senjska Zupanija — 359(Tablica 8.).
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Tablica 8. Broj speleoloskih objekata na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran

ZUPANIA OPCINA BROJ OBJEKATA
Bale - Valle
Barban
Brtonigla - Verteneglio
Buje - Buie 16
Buzet
Gracisce
Groznjan - Grisignana 10
Kanfanar 1
Kastelir-labinci - Castelliere-s. Domenica 4
Krsan
Labin
o Lanis¢e 82
'g Lupoglav 59
>§' Novigrad - Cittanova 1
;':: Oprtalj - Portole 7
g Pazin 1
Porec - Parenzo 8
Pula - Pola 1
Sveta Nedjelja 1
Sveti Lovrec 3
Svetvincenat 1
Tar-vabriga - Torre-abrega 4
Tinjan 2
Umag - Umago 6
Visnjan - Visignano 3
Vrsar - Orsera 2
Zmin;j 6
UKUPNO 238
Bakar 4
Cres 26
Delnice 13
g Dobrinj 2
& FuZine
Q.
& Jelenje 18
% Kastav 4
% Klana 19
] Kostrena 5
% Kraljevica 1
'E Krk 1
[ Lokve 4
Lovran 6
Mali LoSinj 1
Matulji 31
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Moscenicka Draga
Mrkopalj 8
Opatija 56
Punat 1
Ravna Gora 4
Rijeka 2
Vinodolska Opcina 4
Viskovo 2
Vrbovsko 11
Cabar 52
UKUPNO 277
Brinje 6
Gospié 141
S Karlobag 42
§ Lovinac
R Otocac
,%, Perusic 14
§ Plitvicka Jezera 8
g Senj 120
= Udbina 8
Vrhovine 6
UKUPNO 359
UKUPNO 874

Izvor: Zbirni preglednik Katastra speleoloskih objekata RH (http://speleo.haop.hr/dashboard/admin_units#)

Zakljucak

Funkcionalna regija Sjeverni Jadran karakteristicna je zbog velike bioraznolikosti, georaznolikosti i
krajobrazne raznolikosti. No, unato¢ predmetnoj raznolikosti, i provedbi odredenih mjera o€uvanja,
mnoge su divlje vrste i dalje ugrozene te je takav trend zabiljezen i nacionalnoj i svjetskoj razini. Gubitak
bioraznolikosti uglavhom je uzrokovan gubitkom i fragmentacijom staniSta kao rezultat intenzivne
poljoprivredne djelatnosti i razvoja infrastrukture, unosom i Sirenjem invazivnih stranih vrsta, zagadenja,
urbanizacije i klimatskih promjena. . Izgradnja prometne infrastrukture na Sumama i Sumskom zemljistu
dovode ne samo do gubitna bioraznolikosti Sumskih ekosustava ve¢ i do smanjenja opéekorisnih funkcija
Suma. Najveca prijetnja georaznolikosti svakako je antropogeni pritisak, posebice prekomjernom
eksploatacijom mineralnih sirovina, onecis¢enjem voda, zahvatima na vodotocima, ilegalnim
odlagaliStima otpada, Sirenjem gradevinskih podrucja, ilegalnom gradnjom te izgradnjom prometnica.
Prema provedenim procjenama ugroZenosti, od svih procijenjenih taksonomskih skupina, najugrozZenije
su slatkovodne ribe kao i vlazna stanista opcenito. Vazno je naglasiti da je za veéinu skupina napravljena
tek prva procjena ugrozenosti (nulto stanje), pa nije moguée navesti trendove u statusu ugroZenosti.
Revizija ugroZenosti napravljena za ptice, vodozemce i gmazove, danje leptire i risa te pokazuje odredene
promjene, kao Sto je primjerice pogorsanje statusa ugrozenosti za risa. No, predmetne analize trenova
one su prvenstveno rezultat novih saznanja o vrstama te preciznije primjene IUCN kriterija. Revizija
procjene ugrozenosti i za ostale skupine treba biti prioritetna aktivnost u budu¢em razdoblju, obzirom da
je status ugroZenosti vrsta prema IUCN jedan od glavnih pokazatelja stanja prirode.
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4.8 Zasticeni dijelovi prirode

Zastic¢ena podrucja na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran koja su zasticena temeljem Zakona
o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18) i upisana u Upisnik zasSti¢enih podrucja Republike Hrvatske su
slijedeca:

- strogi rezervat: Bijele i Samarske stijene, Hajducki i RoZanski kukovi,

- nacionalni park: Risnjak, Brijuni, Paklenica, Plitvicka jezera, Sjeverni Velebit,

- park prirode: U¢ka, Velebit,

- posebni rezervat: Kosljun, Glavine-Mala luka, Prvi¢ i Grgurov kanal, Fojiska-Podpredoscica,
Mali Bok-Koromacna, Dundo, Debela Lipa-Velika Rebar i Glavotok, Motovunska Suma, Kontija,
Limskog zaljeva, Datule — Barbariga, mocvara Palud, nalaziste divlje masline — Lun na otoku
Pagu, ZaviZan - Balinovac - ZaviZanska (Velika) Kosa u sjevernom Velebitu, Velika PljeSivica -
Drenovaca, Javornik - Tisov Vrh, umski predjel Stirova¢a na srednjem Velebitu,

- spomenik prirode: Spilja Lokvarka, ponor Gotovz, Zametska pecina, izvor Kupe, stara tisa u
Mededima, stari hrast u Svetom Petru na otoku Cresu i dva stara hrasta u Guljanovu dolcu kod
Crikvenice, Vela Draga pod U¢kom, Markova jama, jama Baredine, kamenolom “Fantazija”,
Cetiri stabla pinije u Karojbi, javor maklen na stanciji Basarinka, Pincinova jama,

- znacajni krajobraz: VraZji prolaz-Zeleni vir, Lopar, Lisina, Kamacnik, Lokvarsko jezero i
Petehovac, Ucka-Semié¢ (Ucka-sjeverni dio), Ucka-Plomin (Ucka-juzni dio), okolina Istarskih
toplica kod Buzeta, obronci Limskog zaljeva, Pazinski ponor, rovinjski otoci i priobalno
podrucje, podrucje Pi¢an, podrucje izmedu Labina-Rapca i uvale Prklog, gornji Kamenjak, doniji
Kamenjak i medulinski arhipelag, Bijeli Potoci - Kamensko na Lic¢koj PljeSivici, Zrée kod Novalje,
Gacko polje, Dabarsko polje, Senjska Draga, Zaljev Zavratnica,

- park $uma: Japlenski vrh, Golubinjak, Komréar, Cikat i Pod Javori, Zlatni rt-Skaraba, Sijana,
Busoler, poluotok Kasteja, brdo Soline kod Vinkurana, Jasikovac, Sumski predjel ,Laudonov
gaj“,Vujnovica brdo te

- spomenik parkovne arhitekture: park kod dvorca u Severinu na Kupi, gradski parkovi Opatije -
park Angiolina, Perivoj Sv. Jakova, park Margarita te stablo pinije u uvali Zali¢ na Losinju,
drvored ¢empresa na groblju u Rovinju, aleja piramidalnih ¢empresa na groblju u Porecu,
skupina drveca na groblju u Vrsaru, dva stabla glicinije u Labinu, skupina stabala oko crkvice
Sv. Ane kraj Cervara, stablo ¢empresa u Kascergi.

Zasti¢ena podrucja na podrucju Primorsko — goranske Zupanije za koja ne postoje akti o proglasenju
zastite, tj. podrucja koja se Stite odredbama vaZedéeg prostornog plana Zupanije jesu:

- regionalni park:

- kopno: planina Obru¢ (Klana, Jelenje)

- more: Cres — Losinj (Cres, Mali Losinj), podmorije otoka Zeca (Cres), podmorje otoka
llovik i Sv. Petar (Mali Losinj), podmorje otoka Vele i Male Srakane (Mali Losinj),
podmorje otoka Suska (Mali Losinj), podmorje otoka Unije (Mali LoSinj), podmorje
otoka Grgur i Goli (Lopar),

- park prirode: Bjelolasica (Mrkopalj, Novi Vinodolski), Kupa - dolina Kupe i Cabranke (Vrvovsko,
Brod Moravice, Delnice, Cabar),
- posebnirezervat:
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kopno: Velika i Mala Belica (Delnice), Kupica-Zeleni vir (Delnice), Cret Ponikve kod
Trica (Cabar), Li¢ polje i vodotok Li¢anke (FuZine), Sungerski lug (Mrkopalj), vréno
podrucje Burnog Bitoraja (Bitoraj) (FuZine, Mrkopalj, Vinodolska Op¢ina), Kamenjak 1
(Cavle), travnjaci istoéno od grebena Kamenjak (Kamenjak 2) (Cavle, Bakar), Mali
Platak - PIi§ (Cavle, Bakar), Pakleno (Jelenje),Dolomitni plato Brgudac iznad izvora
Rjecine (Brgudac) (Jelenje), Borova draga (Borovica) (Jelenje), Mudna dol i Kacaj
(Jelenje), ponikva Ceclje (Jelenje), ponikva Velo Snizno - Veliko Snjeino (Jelenje, Cavle),
cret Trstenik (Klana), Pleteno (Novi Vinodolski), Kolovratske stijene (Novi Vinodolski),
Tomisina, Bukova i vodna draga (Novi Vinodolski), stjenovita padina iznad Zeljeznicke
postaje Drivenik (Vinodolska Opéina), rub Vinodola (Vinodolska Opéina), planinsko
zalede Vinodola (Vinodolska Opdina), Zarok (Baska), Sume kod Dobrinja (Dobrinjske
sSume) (Dobrinj, Vrbnik), jezero kraj Njivica (Omisalj, Malinska Dubasnica), Suma u uvali
Cavlena (Krk, Malinska, Dubagnica), $uma crnike u uvali Valbiska (Krk), otoci Plavnik,
Mali Plavnik i Kormati (Krk), otoci¢ Galun (Punat), poluotok Sv. Marak-Skudeljni
(Vrbnik), Tramuntana (Cres), isto¢na obala otoka Cresa (Cres), jezero Vrana na otoku
Cresu - Vransko jezero (Cres), otok Zeca i hrid Pregaznik (Cres), Slatine kod Osora (Mali
Loginj), Punta kriza - $uma hrasta crnike (Mali Loginj), $uma Liski kod Cunskog (Mali
Loginj), otoci Veli Cutin i Mali Cutin (Mali Loginj), otok Trstenik (Mali Loginj), otoci Vele
Orjule i Male Orjule (Mali LoSinj), otoci¢i Veli Osir, Oruda i Palacol (Mali LoSinj), Vele
stijene i Male sti(je)ne na otoku Unije (Mali LoSinj), sjeveroistocni dio otoka Unije (Mali
Losinj), stijene Rapost (Rab), zaslanjene i zamocvarene uvale Kampor, Sv. Eufemija i
Supetarska draga (Rab), otok Dolin (Rab),

more: podmorje Plavnika i Kormata (Krk), podmorje otoka Vele Orjule i Male Orjule
(Mali Loginj), podmorije otoci¢a Veli Cutin i Mali Cutin (Mali Lo$inj), podmorje otoka
Osir, Oruda i Palacol (Mali LoSinj), podmorje otoka Trstenik (Mali LoSinj), podmorije rt
Margarinana na otoku Susku (Mali Losinj), Galebovi otoci (Lopar), podmorje otoka Veli
i Mali Laganj (Rab),

spomenik prirode:

kopno: Jagodina stijena iznad Delnica (Delnice), Spilja Vrelo (Fuzine), Medvjeda Spilja
(Lokve), pecina Bukovac (Lokve), Krizi¢ kod Gornjeg Jelenja (Bakar), Lepenice (Bakar),
jama Vrtare male (Crikvenica), Selca u zaledu Plosne (Cavle, Bakar), Mlake iznad Klane
(Klana), Crljeni¢na jama (Klana), Sparuina jama (Klana), Vodni Zleb iznad Skalnice
(Klana), ponikva Breski dol (Matulji), Spilja Pe¢ va Zagori (Novi Vinodolski),
zamocvarena podrucja uz Zeljeznic¢ki nasip u Dragi (Rijeka), vrsni dio ViSevice
(Vinodolska Opéina), ponikva podno Trampovog Brega (Viskovo), Spilja Biserujka
(Dobrinj), jama Lipica kod Dragozeti¢a (Cres), jama Kus kod Vrane (Cres), jama Campari
(Cres), mocvara Piskel kod grada Cresa (Cres), izvor na Punta kriza (Mali LoSinj), lokva
u naselju Unije (Mali Losinj), sve vecée lokve otoka Cresa (OTOK CRES), sve vece lokve
otoka Krka (OTOK KRK), sve vece lokve i jarci potoka na otoku Rabu (OTOK RAB), sve
vece lokve obalnog pojasa Zupanije (ZUPANIJA),

more: Spilja Jadranovo (Crikvenica), jama na Punti Ert (Crikvenica), jama iznad
Martinscice (Kostrena), Urinjska Spilja (Kostrena), uvala Cesara (Lovran), Spilja kod
Brse¢a (Mosceni¢ka Draga), Gacice (Moscenicka Draga), vrulja Zrnovnica(Novi
Vinodolski), Pliskavica (Novi Vinodolski), vrulja Ika (Opatija), vrulje u I¢i¢ima (Opatija),
Spilja kod marine I¢ié¢i (Opatija), kaverna u tunelu Pecine (Rijeka), Spilja kod rta
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Preskocica 1 (Baska), Spilja kod rta Preskocica 2 (Baska), $pilja kod rta Preskocica 3
(Baska), spilja u Grotama 1 (Baska), Spilja u Grotama 2 (Baska), Spilja na rtu Rebica
(Baska), uvale Jaz; Soline i Sutinj na Krku (Dobrinj), Spilja na rtu Golubnjak 1 (Dobrinj),
Spilja na rtu Golubnjak 2 (Dobrinj), uvala Mala Jana (Krk), uvala Torkul (Krk), uvala Sv.
Juraj (Krk), morska Spilja na rtu Sveti Marak (Vrbnik), Spilja podno Kostrija (Vrbnik),
pecina na otoku Zeca (Cres), Plave grote (Modra Spilja) (Cres), uvala Vognjisc¢a - Unije
(Mali Losinj), uvala Sonte (Mali Losinj), uvala Kaldonta (Mali LoSinj), uvala Martins¢ica
(Mali Losinj), uvala Jadres¢ica (Mali LoSinj), uvala Baldarin (Mali Losinj), uvala Meli
(Mali Losinj), uvala Ul (Mali Losinj), Spilja i prolaz (o. Srakane) (Mali Losinj), Spilja (o.
LoSinj) (Mali Losinj), Spilja na Punta Krizi (Mali LoSinj), uvale Kolorat (Mali LoSinj), Vela
i Mala draga (Mali Losinj), uvala Sunfarni (Mali Losinj), uvala Krivica (Mali LoSinj), uvala
Balvanida (Mali LoSinj), uvala Pijeska (Mali LoSinj), uvala Vinikova (Mali Losinj),
Medvjeda pecina kod uvale Lucica (Mali LoSinj), Supetarska draga (Rab, Lopar), zaljev
Kampor (Rab), Medova BuZa na Rabu (Rab), peéina na rtu Frkanj (Rab), zaljev Sv.
Eufemije (Rab), Rapske uvale — jugozapadna obala otoka - rt Kalifront- rt Frkanj (Rab),
prirodna sljuncana Zala otoka Krka(OTOK KRK), prirodna Sljun¢ana Zala otoka Cresa
(OTOK CRES), prirodna $ljun¢ana Zala otoka Lo$inja (OTOK LOSINJ), prirodna $ljunc¢ana
Zala otoka Raba (OTOK RAB), prirodna Sljuncana Zala zapadne obale Rijeckog zaljeva
(ZAPADNA OBALA RIJECKOG ZALIEVA), prirodna $ljunéana Zala sjeverne obale Rije¢kog
zaljeva (SJEVERNA OBALA RIJECKOG ZALJEVA), prirodna $ljun¢ana 7ala Vinodolskog i
dijela Velebitskog kanala (VINODOLSKI | DIO VELEBITSKOG KANALA),

znacajni krajobraz:

kopno: Kukuljanske ponikve(Bakar), kanjon i dolina Rjecine (Jelenje, Rijeka, Cavle,
Klana), Suma LuZina (Klana, Kastav), otok Sv. Marko-uvala Voz-Selehovica (Omisalj),
Vinodol (Vinodolska Opcina, Kraljevica, Novi Vinodolski, Crikvenica), Ravno — Lukovo -
Masevo (Vinodolska Opcina), kameniti juzni dio otoka Krka (Baska, Punat, Vrbnik),
uvala Soline-Sulinj (Dobrinj), Tramuntana (Cres), podrucje Lubenica (Cres), Punta Kriza
(Mali Losinj), Osorséica (Mali Losinj), Srakane vele i Srakane male (Mali LoSinj), Susak
(Mali Losinj), otok llovik (Mali Losinj), otoci Grgur i Goli (Lopar), poluotok Gonar (Rab),
more: obala izmedu rta Silo i Vodoto¢ (Crikvenica, Kraljevica, Omigalj, Dobrinj), Plomin
— Moéceni¢ka draga (Moscenictka Draga), Klenovica - Zrnovica (Novi Vinodolski),
podmorje isto¢ne obale otoka Cresa—Merag - rt Sv. Duh (Cres), rt Grota - Merag (Cres),
rt Pernat - uvala Tiha (Cres), podmorje isto¢ne obale otoka Cresa, rt Tarej — rt Meli
(Cres, Mali Losinj), podmorje jugozapadne obale otoka LoSinja od rta Kriz do uvale
Mrtvaska (Mali Losinj), rt Suha - rt Meli (Mali Losinj), podmorje ispod Osorcice - od
uvale Veli Prijat do uvale TomoZina (Mali Losinj), Mala i Vela luka na poluotoku Bosar
(Baska), podmorje jugositocne obale Krka rt Glavina do uvale Jablanova (Baska),
zapadna obala otoka Krka uvala Cavlena - rt Pelova do rta Glavotok (Malinska
Dubasnica, Krk), jugozapadna obala otoka Krka od uvale Vela Jana do rta Crnika (Krk),
podmorje jugozapadne obale Krka, rt Negrit- rt sv. Nikola (Punat, Baska), podmorje
sjeveroisto¢ne obale Lopara od rta Zidine do rta Kastelina (Lopar), jugozapadna obala
otoka Raba s uvalama -rt Gornja punta - rt Frkanj (Rab),

park Suma: Suma iznad Bivia (Rijeka), Suma uz rub kanjona Rjedine — Lubanj - Veli vrh -

Sv.Katarina (Rijeka), Suma na grebenu Solin — Sopalj (Kostrenski poluotok) (Kostrena).
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Zasti¢ena podrucja na podrucju Istarske Zupanije za koja ne postoje akti o proglasenju zastite, tj.

podrucja koja se Stite odredbama vazeceg prostornog plana Zupanije jesu:

regionalni park: podrucje Mirne, podrugje Cicarije

posebni rezervat:

Sumske vegetacije: podrucje izmedu Cerovlja i Boruta, lokalitet Bregi, Suma bukve i
pitomog kestena kod sela Vrnjak, Suma Kontija-prosirenje

ornitoloski: us¢e Mirne, Palud-prosirenje-na otoke Mala i Velika Sestrica, Pisulj i
Gustinja (u koliko se potvrde nalazi Sterna hirundo, Sterna albifrons, Phalacrocorax
aristotelis i dr.)

zooloski: Rasko polje (vidra-Lutra lutra)

paleontoloski: proSirenje na kopneni dio Datule-Barbariga (do 300 m od obalne linije)
botanicki - floristicki: floristicki rezervat u sklopu znaéajnog krajobraza Donji Kamenjak,
travnjaci izmedu naselja Bale-Cabruniéi-Cukrié¢i, podrugje Ciéarija 1 (travnjaci izmedu
naselja Jelovice, Vodice, Dane), podruéje Ciéarija 2 (travnjaci vrénog dijela i obronaka
Zbevnice do granice s Republikom Slovenijom), podru¢je Cicarija 3 (travnjaci na
grebenu od naselja Dane do Raspora i Racje Vasi, te travnjaci izmedu naselja Trstenik,
Radpor i Klenovicak), podrugje Ciéarija 4 (travnjaci iznad naselja Krbavéiéi i Perci od
pruge do granice sa Republikom Slovenijom), podru¢je Cicarija 5 (travnjaci na terasi
iznad naselja Nugla do Sluma (nugljanski kras), podru¢je Ciéarija 6 (travnjaci izmedu
naselja Racja Vas i Podgace-lijevo od ceste Lanis¢e-Racja Vas), podrucje Karojba
(travnjaci juzno od Karojbe, izmedu naselja Karojba-Pilati-Skropeti-Livaji-Rapavel-
Prhati, te travnjaci s obje strane ceste izmedu naselja Katun Trvigki i Skropeti), podrugje
Oprtalj (travnjaci od naselja Krasti¢i do Laganisi, ViZintini i Znjidari¢i-na terasi),
podrucje Buzet (travnjaci na obroncima prema dolini rijeke Mirne), podrucje Ripenda
(travnjaci od naselja Gornji Rabac do naselja Veli i Mali Kosi, te Knapici (Ripenda Kosi)
padinom do mora (podru¢je Munac iznad Plominskog zaljeva), podrucje Skitaca
(travnjaci oko naselja Glusi¢i (Gora Glusici), iznad naselja Stanisovi, Viskovici i Brovinje,
oko naselja Skita¢a i Skvaranska, te iznad Ravni i Drenje), podruéje Zminj 1 (travnjaci
od naselja Tomi$i¢i i MuZini, preko Galanti, Puciéi i Zagri¢i, do Klimani, Rudani, Bali¢i i
Bresnica), podrucje Zminj 2 (travnjaci od naselja Foli, Grzini, Festini i Cubani, juzno od
naselja Rojnici, Petehi, Orihi i Pustijanci)

spomenik prirode:

botanicki: zeleni hrast kod Markovca, hrast Medunac u Visnjanu, kesten u Hekima, lipa
u Slumu, sastojine bukovih $uma na flisnom dijelu (Segalini, Motovunski Novaki,
Zamaski Dol, podrucje izmedu Rogovici i Bertosi, Pazinski Novaki), Suma pitomog
kestena kod starog Pazina, lokva Cerovica, podrucje Cintinere

paleontolo$ki: Sandalja

znacajni krajobraz: zaljev Budava, Skitaca, uvala Blaz, sjeverni obronci kanjona rijeke Mirne

ispod Nove Vasi, slivno podrucje Butonige, Limska draga, kanjon Rase od Sumbera do mosta

Rase, porecki, funtanski i vrsarski otoci, vapnenacki grebeni Cicarije, podruéje izmedu Lindara

i Zminja, obronci Plominskog zaljeva, fli$ni dio od Kastela do Cepica (bujski kras), podrucje Bale-

Cabruni¢i, podrugje Gracisce, podruéje izmedu Rovinja i Bala, priobalno podrugje od rta Mulac
do rta Sv. Agneza

park Suma: Suma Kornarija

100

NVEST




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

spomenik parkovne arhitekture: park u Dajli, Mornaricki park u Puli, park bolnice “Martin

Horvat” u Rovinju

Zasti¢ena podrucja na podrucju Licko - senjske Zupanije za koja ne postoje akti o proglasenju zastite, tj.
podrucja koja se Stite odredbama vazeceg prostornog plana Zupanije jesu:

strogi rezervat: podrucja Velebita

regionalni park: Licka PljeSivica, prostor uz rijeku Unu

posebni rezervat:

- botanicki:

floristicki: vlazne livade na Stirovadi, cretne livade Sunder i Sunderac, Veliki i
Mali Kozjak — visokoplaninska flora, Satorina - visokoplaninska flora, Ljubica —
vlazne livade, Sadikovac — visokoplaninska flora, Velinac — Bacié kuk — Brizovac
— Soline — Budakovo brdo — staniSte velebitske degenije i hrvatske sibireje,
Sugarski kraj — staniste velebitske degenije, Viso€ica — visokoplaninska flora i
rudina, ViSerujno — Badanj — Sveto brdo — visokoplaninska flora rudina, tocila i
stijena, Tulove grede-Prosenjak—Duboke jasle — visokoplaninska flora, Ozeblin
sa Vukosavicom, Prkosom, Rudim liscem — Sire podrucje planinskih livada i
pasnjaka Licke PljeSivice, Kremen — planinska vegetacija — rudina, Gola
PljeSivica - visokoplaninska flora, Mala PljeSivica — visokoplaninska flora, Veliki
Gric-Lisina—Bruni vrh — planinske livade, Prizna — Suma zelenike,

rezervati Sumske vegetacije: Borov vrh — autohtona Suma crnog bora
sjeverozapadno od Zavizana (Grad Senj), Roncic¢ev dolac — autohtona Suma
crnog bora s dunjaricom u Senjskoj Dragi (Grad Senj), Stirovaca - gorska $uma
smreke (11,4 ha), predjel Stropi (Grad Senj), Dev¢i¢ tavani - prasuma bukve i
jele u juznom dijelu Senjskog bila (Grad Senj i Grad Otocac), Nadzak bilo -
prasuma bukve i jele iznad Krasna ( Grad Senj), Ramino korito - praSuma gorske
Sume bukve i primorske Sume bukve (Opcina Karlobag), Ravna gora—Janjce -
Suma bukve i jele s hrastom kitnjakom zapadno od Lickog Les¢a (Grad Otocac),
Visibaba - Suma smreke na dolomitu i Suma bukve i jele, oko 1,5 ha,
sjeveroistocno od Babinog potoka u NP Plitvicka jezera (Opcina Plitvicka
jezera), Komarnica-Crni vrh - prijedlog formiranja reprezentativne povrsine
reliktnih borovih sastojina Like - Suma crnog i obi¢nog bora s kukurjekom,
sjeverozapadno od Vrhovina (Grad Otocac), Borje - Suma crnog i obicnog bora
s kukurjekom, blizu Korenice (Opcina Plitvicka jezera), Borovci - Suma crnog i
obi¢nog bora s kukurjekom iznad Kozje Drage na Lickoj PljeSivici (Opcina
Plitvicka jezera),

- Zooloski rezervati

Ornitoloski rezervati: obitavalista velikog tetrijeba na Velebitu - vrSno podrucje
Senjskog bila (Vucjak, ApatiSan, NadZak bilo, Jezera, Lomska duliba, Zavizan,
Pivéevac, Veliki i Mali Rajinac, Jelovac na srednjem Velebitu),obitavalista
velikog tetrijeba na Lickoj Pljesivici (Velika PljeSivica, Gola PljeSivica, Tursko
Guvno, Mladenov vrh, Javornik— Tisov vrh, Mari¢a draga — Ozeblin),borove
Sume Male Kapele oko Vrhovina - staniSta specificnih vrsta pticjeg svijeta:
krstokljuni, batokljuni, Zune, djetli¢i i druge posebno rijetke gnjezdarice,
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klisura Sokolovaca na cesti Frkasi¢ — Bijeli potoci - klisure i gnjezdiliSta surog
orla i sivog sokola, Opc¢ina Donji Lapac, brdo Metla - staniSte zasti¢ene vrste
sove usare, sjeverozapadno od Otocca (Grad Otocac),

= |htioloski rezervati: potok Stajnic¢ka jaruga - uzgojni rezervat za maticni fond
potocne pastrve (Opcina Brinje), potok Tisovac kraj Pazarista - potoc¢na pastrva
- autohtona ihtiofauna Like (Grad Gospic)

- znacajni krajobraz: Senjska Draga — Francikovac (Grad Senj), poluotok Lun na otoku Pagu, (Grad
Novalja), sSuma “Strasko” (Grad Novalja), uvale Veli i Mali Svetojanj na otoku Pagu (Grad
Novalja - Rt Glavina), uvala Veli Svetojanj, uvala Mali Svetojanj, uvala Krivaca, poluotok Zaglava
—Uvala Slana — poluotok Furnaza na otoku Pagu (Grad Novalja - cjelokupno podrucje od naselja
Metajna do Rta Kristofer), paske stijene Velebitskog kanala na otoku Pagu (Grad Novalja - Rt
Lun — uvala Trincel:Rt Deda — Rt Kristofer, zatim Rt Sv. Nikola — Rt Fortica — Rt Mrtva), Ribnik —
Bilaj — Jadova - meandri rijeke Like u Ribniku i Lickom polju (Grad Gospi¢), Gacko polje (Grad
Otocac - vodotok Gacke od izvori$ta do naselja Covici), depresija Dabra (Grad Otocac)Crnac
Polje (Op¢ina Brinje — Stajnicko polje),

- park Suma: Humac u gradu Otoccu

Popis potencijalno rasprostranjene ugrozene faune koja ukljuCuje slatkovodne ribe, vodozemce,
vretenca, gmazove, leptire, ptice, rakove slatkih i bocatih voda, sisavce, Spiljsku faunu, kopnene
puzeve, slatkovodne puZeve kao popis potencijalno rasprostranjenih ugrozenih gljiva na podrucju
funkcionalne regije Sjeverni Jadran nalazi se u poglavlju 14.3. (Prilog 3. Popis potencijalno
rasprostranjene ugrozene faune koja ukljucuje slatkovodne ribe, vodozemce, vretenca, gmazove,
leptire, ptice, rakove slatkih i bocatih voda, sisavce, Spiljsku faunu, kopnene puzeve, slatkovodne
puzeve kao popis potencijalno rasprostranjenih ugrozenih gljiva na podrucju funkcionalne regije
Sjeverni Jadran). Predmetni podatci zaprimljeni su od Hrvatske agencije za okolis i prirodu i to na
zahtjev za pristup informacijama ovlastenika.

Zakljucak

Funkcionalna regija Sjeverni Jadran uslijed karakteristicne raznolikosti, kako u podrucju biote tako i u
geoloskim osobitostima, odlikuje se velikim brojem zastiéenih dijelova prirode. Naime, podrucje
funkcionalne regije obuhvaca 2 stroga rezervata te 7 nacionalnih parkova i parkova prirode, ukljucujudi
i mnoStvo posebnih rezervata, spomenika prirode, znacajnih krajobraza, park Suma te spomenika
parkovne arhitekture zasticenih temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18) i upisana u
Upisnik zasti¢enih podrucja Republike Takoder, podrucja za koja ne postoje akti o proglasenju zastite,
a odlikuju se izrazitom raznolikosti na regionalnoj razini, Stite se odredbama vaZzecih prostornih planova
Zupanija predmetne funkcionalne regije (npr. 14 regionalnih parkova). Predmetni vidovi zastite, kako
morskih tako i kopnenih staniSta, ukazuju na izrazitu prirodnu vrijednost predmetnog prostora te
svakako zahtijevaju njenu daljnju aktivnu zastitu uz koordinaciju svih dionika prostora postujuci nacelo
odrzivog razvoja.
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4.9 Sumski ekosustavi, Sumarstvo i lovstvo

49.1 Vegetacijska pripadnost Suma

Temeljem analize podataka Corine Land Cover Hrvatska (poglavlje 4.1.2), utvrdeno je kako su Sumske
povrsine Siroko rasprostranjene na cijelom analiziranom podrucju triju Zupanija, a osobito na podrucju
Like, Gorskog Kotara i Istre. Prema strukturi Suma najzastupljenije su bjelogori¢ne Sume (49 %), zatim
mjesovite Sume (21 %) te crnogoricne Sume (6 %).

Detaljan pregled vegetacijske pripadnosti Suma, zastupljenost biljnih zajednica te bio-ekoloskih
znacajki Sumskih ekosustava predmetne funkcionalne regije nalazi se u poglavlju 4.6. Pregled je
temeljen na raspodjeli klimazonalne Sumske vegetacije uz opis pripadaju¢ih neSumskih biljnih
zajednica i karakteristicne faune kroz 3 cjeline: mediteranska regija (priobalni prostor te prostor otoka),
nizinsko — brezuljkasta regija (podnoZzje Gorskog kotara i Like te srediSnje Istre), brdsko — pretplaninska
regija (prostor Gorskog kotara i Like).

49.2 Gospodarenje Sumama

Sumama i $umskim zemljistem na $umskogospodarskom podruéju u Republici Hrvatskoj gospodari se
na temelju Sumskogospodarskih planova®l. Planovima gospodarenja postavljene su smjernice za
gospodarenje u razdoblju od 10 godina od njihova donosenja uz istovremeno definiranje okvirnih
smjernica za gospodarenja za daljnjih 10 godina, odnosno 20 godina. Trenutno se gospodari na temelju
Sumskogospodarske osnove za period 2016. - 2025. godina (SGOP 2016.-2025.). Prema Zakonu o
Sumama, prema namjeni Sume mogu biti gospodarske i zastitne te iznimno od odredbe stavka 3. i 4.
Cl. 22., $ume posebne namjene?. Prema Pravilniku o uredivanju $uma? u Republici Hrvatskoj su
propisana tri nacina gospodarenja Sumskim sastojinama: jednodobno (regularno), preborno i
raznodobno. U ukupnoj povrsini Suma i Sumskog zemljista, 76 % je u drZzavnom vlasniStvu i kojima
veéinom gospodari trgovacko drustvo Hrvatske Sume d.o.o0., a preostalih 24 % cine povrsine u
privatnom vlasnistvu.

Prema podatcima iz Prostornog plana Primorsko-goranske Zupanije, ukupna povrsina Zupanije iznosi
358 700 ha, od toga na Sume i Sumska zemljista otpada 232 818 ha ili 65 %. Po vlasnistvu, Sume i Sumska
zemljista dijele se na Sume u drzavnom vlasnistvu (174 918 ha ili 75 %) i Sume u privatnom vlasnistvu
(57 900 ha ili 25%). Od ukupne povrsine Suma, u goranskom podrucju ima 20 % privatnih Suma, dok u
primorskom podruéju i na otocima ima 33% privatnih Suma.

Prema povrsini Suma, Licko-senjska Zupanija spada medu najSumovitija podrucja Republike Hrvatske
sa gotovo 60 % zemljista obraslog Sumom odnosno 306 750 ha®*. Najvecim dijelom tih Suma gospodari
trgovacko drustvo Hrvatske Sume d.o.o. na povrsini od 295 376 ha ili 96%. Privatne Sume obuhvacaju

217akon o gumama (Narodne novine, br. 140/2005, 82/2006, 129/2008, 80/2010, 124/2010 , 25/2012, 68/12, 148/13, 94/14.
68/18).

22 Zasticene Sume, urbane Sume, Sumski sjemenski objekti, Sume za znanstvena istraZivanja, Sume za potrebe obrane RH,
Sume za potrebe utvrdene posebnim propisima

23 Narodne novine, br. 79/2015.

24 Zupanijska razvojna strategija Licko-senjske Zupanije 2011. — 2013., poglavlje 11l.4.7.; te izvor podataka preuzet sa:
http://www.zdravi-gradovi.com.hr/media/1451/zupanija_licka-slika_zdravlja.pdf .
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povrsinu od 14 646 ha ili 4%, a pod upravom nacionalnih parkova je 40 837 ha Suma posebnih namjena
(Plitvicka jezera, Sjeverni Velebit, Paklenica).

Prema podacima iz Prostornog plana, na podrucju Istarske Zupanije ukupna Sumska povrsina iznosi 114
608 ha, $to ¢ini gotovo 40% ukupne povr$ine Zupanije. Prema strukturi vlasnistva, oko 58% povrsina
$uma nalazi se u privathom posjedu, a oko 42% je u drzavnom vlasnistvu®.

U Sumskogospodarskom smislu podruéje predmetne funkcionalne regije spada u krski dio
Sumskogospodarskog podruc¢ja RH. Radi se ve¢inom o raznodobnim i prebornim gospodarskim
Sumama ¢iji je cilj gospodarenja progresivna potrajnost prihoda koja ée osigurati stabilnost ekosustava
i davati najvecée koristi kako u drvnoj sirovini tako i u opéekorisnim funkcijama zajedno sa svim
raznolikostima koje Suma pruza.

Gospodarenje Sumama i Sumskim zemljiStem na Sumskogospodarskom podrucju predmetnog
zahvata rasporedeno je izmedu &etiri Uprave $uma Podruznica, redom: USP Delnice, USP Senj, USP
Gospi¢, USP Buzet. Pod djelovanjem USP Delnice nalazi se 14 $umarija, pod USP Senj 7 $umarija, pod
USP Gospi¢ 11 $umarija te pod USP Buzet 9 $umarija odnosno ukupno 41 $umarija na podrudju
predmetnog zahvata koje su poimence prikazane u tablici ispod (Tablica 9.).

Tablica 9. Popis Sumarija na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Uprava Suma DELNICE SENJ GOSPIC BUZET
PodruZnica
Crni Lug Crikvenica Brinje Opatija-Matulji
FuZine Novi Vinodolski Donji Lapac Cres-LoSinj
Delnice Krk Gospic Buje
Skrad Rab Gracac Buzet
Ravna Gora Krasno Otocac Labin
Mrkopalj Pag Karlobag Pazin
Lokve Senj Perusic¢ Pula
Prezid Korenica Porec
Sumarije
Trice Vrhovine Rovinj
Gerovo Sveti Rok
Vrbovsko Udbina
Gomirje
Klana
Rijeka

Prema Prostornim planovima predmetnih Zupanija, Sume gospodarske namjene (51) obuhvacdaju
najvec¢i dio ukupnog Sumskog resursa, a namijenjene su iskljuivo gospodarskom koristenju za

25 strateska studija utjecaja na okoli§: Zupanijska razvojna strategija Istarske Zupanije do 2020. godine, poglavlje 3.14.5
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proizvodnju Sumskih proizvoda (glavnih( (drvo) i sporednih; lov i uzgoj divljaci; ubiranje Sumskih
plodina). Unutar Suma gospodarske namjene prostornim planovima uredenja gradova i opcina mogu
se planirati zahvati u skladu sa Zakonom o $umama. Zastitne ume (52) obuhvacaju najmaniji dio
Sumskog resursa predmetnih Zupanija, a temeljna im je namjena zastita i sanacija ugrozenih podrucja,
odnosno zastita zemljista, voda, naselja, gradevina i druge imovine (opoZarene povrsine, povrsine
izloZene eroziji, poboljsanje mikroklimatskih osobina prostora). Unutar zastitnih Suma ne dozvoljava se
gradnja, osim gradevina infrastrukture. Sume posebne namjene (53) teritorijalno su razgrani¢ene od
ostatka Sumskog resursa. U ovim Sumama planiranje navedenih zahvata omogucava se uz posebne
uvjete koristenja Suma koje propisuje Ministarstvo poljoprivrede (Uprava Sumarstva, lovstva i drvne
industrije) i po potrebi Ministarstvo zastite okolisa i energetike.

Nacin gospodarenja Sumom skup je posebnih aktivnosti prema dijelu Sumske povrsSine (sastojine)
usmjerenih na oblikovanje karakteristicnog horizontalnog i vertikalnog rasporeda stabala, uz posebnu
prostornu i vremensku dinamiku dviju temeljnih skupina Sumskouzgojnih postupaka, tj. njege i obnove,
jedinstvenu za odredenu Sumsku povrsinu®®. Bez obzira na izabrani nadin gospodarenja, potrajno
gospodarenje Sumama i Sumskim zemljiStem podrazumijeva teznju optimalnom koristenju osnovnih
¢imbenika Sumske proizvodnje (Sumskoga stanista, drvne zalihe, vremena, ljudskog rada). Zbog toga
se u svim, a narocito u gospodarskim sastojinama obavljaju uzgojni radovi, Ciji je zadatak usmjeravanje
i ubrzanje njihova prirodnog razvitka.

26 Cavlovi¢, J., 2013: Razvoj uredivanja $uma u Hrvatskoj, Osnove uredivanja $uma, Sveuciliste u Zagrebu Sumarski fakultet,
31-43.
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Tablica 10. Plan i izvrSenje radova uredivanja Suma i Sumskog zemljista u vlasniStvu RH kojima
gospodare Hrvatske Sume d.o.o. u razdoblju 2006.-2015. za Uprave Suma PodruZznice unutar
predmetnog zahvata

Uprava Suma Uredivanje Suma u razdoblju 2006. - 2015.
Podruznica St 2006. 2007. 2008. 2000. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. | Ukupno
|
plan 6988 6819 8707 7742 20186 939% 8830 10698 10846 6031 96293
DELNICE izvsenje | ) 6899 679% 10262 8669 20052 9402 8937 10788 1159 6011| 99411
izvsenje | (%) 99 100 118 112 99 100 101 101 107 100 103
plan 3446 15610 9472 5601 18017 5384 16052 10565 18641 6871| 109659
SENJ izwSenje | (ha) 3440 19355 9565 5623 17974 5356 13104 19682 9615 6319| 110031
izvSenje | (%) 100 124 101 100 100 99 2 186 52 R 100
plan 27204 26812 27151 27088 27166  39944| 31483 36137 37131|  35026| 315141
GOSPIC izvsenje | (ha) 26116 27261 28766 27492 36304 7060| 33502 474%0| 53543 41787| 329321
izwSenje | (%) % 102 106 101 134 18 106 131 144 119 104
plan 6265 3356 6251 8910 7803 9126 7907 7824 6372 9453| 73267
BUZE] izgenje | (ha) 6517 3477  e4s8|  9364|  7e02|  8891| 5753 9341 6657 10680| 74770
izwsenje | (%) 104 104 104 105 97 97 73 119 104 113 102
plan 172340 192736| 217898| 217715| 207144 193138| 203548( 179484| 207938| 227046 2018987
UKUPNO SVE linrtenje | (na) | 160516 177442 214823| 213405 202960 200536 202920| 216675 225804| 213736 2037914
Uprave Suma
Podruznice [irsanje | () 98 ) %9 98 98 104 100 121 109 u 101

Izvor: SGOP 2016.-2025.

49.3 Opcekorisne funkcije Suma

Opcekorisne funkcije $uma (OKFS) odnose se na usluge $umskih ekosustava odnosno razlicite
netrziSne, neopipljive, nematerijalne i neizravne koristi koje pruZzaju Sume i Sumska zemljista, a koje se
odituju u njihovom povoljnom utjecaju na ostale ekosustave. Definicija OKFS-a dana je u ¢lanku 3.
Zakona o Sumama (NN 140/05), a mogu se razvrstati kao proizvodne (sirovinske), drustvene (socijalne)
i zastitne (ekoloske)?’.

Procjene ekonomskih vrijednosti usluga ekosustava mogu imati vaznu ulogu u planovima zastite i
gospodarenja ekosustavima, kao i u smanjivanju nepovoljnih ljudskih utjecaja na ekosustave, njihove
usluge i odrZivost. . Primjerice, prirodne nepogode ili infrastrukturni zahvati na povrSinama Suma i
Sumskog zemljista mogu dovesti do gubitka opéekorisnih funkcija Suma. Stoga je vrlo vazno prilikom
strateskog planiranja prostornih zahvata, gdje god je mogude, propisati intervencije na podrucjima s
nizom pripisanom bodovnom vrijednosti OKFS-a. Vrednovanje OKFS-a u RH se radi po metodologiji
vrednovanja propisanoj u Pravilniku o uredivanju Suma (NN 121/97 i NN 111/06), a koji se temelji na
visekriterijskom modelu. Za svaku od 9 skupnih funkcija propisan je raspon ocjena i parametri koji
utje€u na visinu ocjene. One se odnose na vodu, tlo, kisik, klimu, atmosferu, ¢ovjekov okolis i Sume. Za
podrucje koje je predmet ocjenjivanja utvrduje se zbirna ocjena, a kojoj se pridruZuje odgovarajuca
bodovna protuvrijednost. Novcana vrijednost boda administrativho se odreduje prema odredbama

27 prpi¢, B., 1992: O vrijednostima opéekorisnih funkcija Suma. Sum. list (6—8): 301-312., Zagreb.
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¢lanka 17. Pravilnika o utvrdivanju naknade za prenesena i ograni¢ena prava na Sumi i Sumskom
zemljistu (NN 72/16).

494 Lovstvo

Lovista imaju gospodarsku, turisticku i rekreativnu funkciju te funkciju zastite i o¢uvanja bioloske i
ekoloske ravnoteZe prirodnih stanista, divljadi i divlje faune i flore. Na prostoru predmetnih Zupanija
utvrdena su drzavna i zajednicka loviSta. Gospodarenje lovistem i koristenje lovnog fonda vrsi se u
skladu s posebnim propisima. Prema podacima sredisnje lovne evidencije Ministarstva poljoprivrede,
na podrucju obuhvata nalazi se 165 otvorenih lovista. Osnovni podaci o lovistima prikazani su u tablici

ispod (Tablica 11.).

Tablica 11. Pregled osnovnih podataka o lovistima na promatranom podrucju

ZUPANIJA BROJ LOVISTA NAZIV LOVISTA POVRSINA LOVISTA (ha)
Primorsko-goranska Viii/1 BASKA 8014
Vil 2 BJELOLASICA 31154

ViIl/3 CETIN - GLOZAC 3358

Vill/4 DOLIN 503

VIII/S GOLI OTOK 0

ViIl/6 KALIFRONT 1611

Vil 7 KASTAVSKA SUMA 6 546

vIII/8 KOSUTNJAK 6038

vIIl/9 KRMPOTE - LEDENICE 5936

VIIl/10 KUPJACKI VRH 6 944

Vill/11 LIBURNIJA 3546

VIII/12 LITORIC 6986

VIll/13 ROGOZNO 5126

VIIl/15 PLANINA 6472

Vill/16 PLAVNIK 864

vi/17 PUNAT 6180

VIII/19 RISNJAK 14 716

Vill/21 SMREKOVA DRAGA 17 628

VIl 22 SNJEZNIK 10120
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VIl 23 SVETI GRGUR 1094
VIIl/25 UCKA 4697
Viil/26 ZAVRSIJE 4073
VIl/27 ZECA 256
Vil 28 DOBRA 1837
VIl 29 RICICKO BILO 21662
VIll/101 KRK 26 422
VIII/102 RAB 7056
VIIl/103 ILOVIK 859
Vill/104 VELI LOSINJ 2283
VIII/105 CUNSKI KURILA 2215
VIll/106 NEREZINE 3060
vill/107 BATAINA - HRASTE 7575
VIll/108 CRES 16 077
VIIl/109 UNIJE 1696
VIIl/110 CRNA GORA 5736
ViIl/111 KUPICKI VRH 4417
VIIl/112 VRANJAK 3467
VIIl/113 VISNJEVICA 3459
Vill/114 MRKOPALJ 2396
VIIl/115 PETEHOVAC 2162
VIIl/116 KUPA 2057
vii/117 RUDAC II 3931
VIIl/118 JELENSKI JARAK 4019
VIIl/119 LIPOV VRH 5 860
VIII/120 PERMANI 10 017
ViIIl/121 KLANA 2614
VIIl/122 MATULII 2671
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VIIl/123 VINODOL 2249
Vill/124 GROBNIK 12 837
VIII/125 KRASICA 4738
VIll/126 HRELJIN 5706
vill/127 KASTAV 11433
VIIl/128 PONIKVE-GRADINA 1671
VIII/129 DUBRACINA 5597
VIII/130 TRAMUNTANA 5241
VIII/131 BELEJ-OSOR 5115
VIII/132 PUNTA KRIZA 6 587
Istarska XViil/1 BARBARIGA 160
XViil/2 BUDAVA 2926
XViil/3 CEPICKO POLIE 3658
XViil/6 LIM 2849
XVii/7 MAJ 2371
XVII1/9 PLOMINSKA GORA 2008
XVII/10 RASA 4382
XVII1/12 UBAS 344
XVI11/101 BUIJE 6 064
XVI11/102 UMAG 8512
XVI11/103 NOVIGRAD 2538
XVII1/104 BRTONIGLA 3394
XVI11/105 GROZNJAN 6799
XVII1/106 MOMIJAN 3459
XVI11/107 OPRTALJ 6 457
XVI11/108 MIRNA 11164
XVIII/109 CICARIJA 14 454
XVIII/110 ROC 4981
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XVII1/111 LABIN 8949
XVil/112 KOROMACNO 4 840
XVII1/113 VINEZ 4726
XVill/114 KRSAN 5703
XVII1/115 PICAN 4961
XVIIl/116 TINJAN 5305
XVII1/117 MOTOVUN 6785
XVII1/118 PAZIN 15 846
XVII1/119 POREC 12 993
XVII1/120 BLATNICA 5576
XViil/121 DUBRAVA 7 649
XVII1/122 KONTIJA 2256
XVII1/123 LOVREC 3487
XVIIl/124 PULA | 5835
XVII1/125 PULA II 8 687
XVII1/126 LIZNJAN 2 846
XVII1/127 MARCANA 2671
XVII1/128 KRNICA 7 457
XVI11/129 BARBAN 6230
XVII1/130 VODNJAN 11 645
XVII1/131 SVETVINCENAT 6222
XVII1/132 ROVINJ 9 805
XVII1/133 BALE 7307
XVII1/134 KANFANAR 4543
XVIII/135 ZMINJ 6942
XVIII/136 GRACISCE 5136
XVII1/137 CEROVLIE 10 892
XVII1/138 LUPOGLAV 7942
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Licko-senjska IX/1 ANTINOVICA 3520
IX/2 GOLO TRLO 9926
IX/3 BOK - VELIKI VRH 3861
IX/4 CRNO JEZERO 5 847
IX/5 GODACA 9281
IX/6 JABLANAC 5877
IX/7 KREKOVACA 7537
IX/8 KRIVI JAVOR II 4552
IX/9 LUKOVO SUGARJE 7724
IX/10 RAMINO KORITO 8505
1X/12 RISOVAC 5152
IX/13 SENJ 10 286
IX/14 SJEVERNI VELEBIT 29421
IX/15 SKRDA 207
IX/16 BEGOVACA 7220
IX/17 SV. JURAJ 7 940
IX/18 SKAMNICA 3621
IX/19 VELINAC 5113
1X/20 VELIKI VUINOVAC 10957
IX/21 VIDOVACA 11781
IX/22 VISOCICA 15 663
IX/23 VREBAC 12 661
IX/24 BITORAJ 8123
IX/25 MRSINJ 2773
IX/26 PLJESIVICA 7752
IX/27 KRIVI JAVOR Il 5942
1X/28 CRNA DULIBA - METLA 7302
1X/29 JADOVNO 5928
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1X/30 SREDNJI VELEBIT 12 274
IX/31 MALA KAPELA I 5097
IX/32 KARLOVICEVA KORITA 17 491
IX/33 KREMEN 8812
IX/34 LISINA 2620
IX/35 LJUBOVO 6 507
IX/36 MALI ALAN 16 810
IX/37 VRH JELOVI 17 152
IX/38 MARKOVIC- RUDINE 10734
IX/39 BILO 1618
IX/40 KAMENSKO 12 051
IX/41 BIJELI POTOCI 6393
1X/101 JEZERANE 4163
1X/102 KRIZ-KAMENICA 1771
1X/103 BRINJE 6 487
IX/104 DABAR 3627
IX/105 KOMPOLJE 4900
IX/106 OTOCAC 8386
IX/107 SINAC 3899
IX/108 VRHOVINE 4906
IX/109 PERUSIC 4778
IX/110 PAZARISTA 5 490
IX/111 LICKI OSIK 5073
IX/112 SMILIAN 8530
IX/113 GOSPIC 13 193
IX/116 MEDAK 8341
1X/117 NOVALIA 9537
IX/118 BASKE OSTARIJE 1222
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1X/119 LOVINAC 4733
1X/120 KORENICA 16 318
IX/121 UDBINA 1641
1X/122 VAGANAC 3766
IX/123 DONJI LAPAC 13 870
IX/124 SVICA 2413

Izvor: Ministarstvo poljoprivrede https://lovistarh.mps.hr/lovstvo_javnost/Lovista.aspx?mode=2&zup=9

Prema Prostornim planovima predmetnih Zupanija, $ume gospodarske namjene (S1) obuhvadaju
najveéi dio ukupnog Sumskog resursa, a namijenjene su iskljuivo gospodarskom koriStenju za
proizvodnju Sumskih proizvoda (glavnih( (drvo) i sporednih; lov i uzgoj divljaci; ubiranje Sumskih
plodina). Sumama i $umskim zemljistem na $umskogospodarskom podruéju u drzavnom vlasnistvu
gospodari trgovacko drustvo Hrvatske Sume d.o.o0. na temelju Sumskogospodarskih planova odnosno
sukladno novoj vazecoj Sumskogospodarskoj osnovi za period 2016. - 2025. godina (SGOP 2016.-
2025.). Nadlezna institucija koja vodi evidenciju o stanju Suma i Sumskog zemljista privatnih
Sumovlasnika je Hrvatska poljoprivredno-Sumarska savjetodavna sluzba. Gospodarenje Sumama i
Sumskim zemljiStem na Sumskogospodarskom podrucju predmetnog zahvata rasporedeno je izmedu
Cetiri Uprave Suma Podruznica i veéeg broja privatnih Sumovlasnika. Prema podacima srediSnje lovne
evidencije Ministarstva poljoprivrede, na podrucju predmetnih Zupanija nalazi se 165 otvorenih
drzavnih i zajednickih lovista Cije se gospodarenje koriStenje lovnog fonda vrsi se u skladu s posebnim
propisima. Vrednovanje OKFS-a u RH se radi po metodologiji vrednovanja propisanoj u Pravilniku o
uredivanju Suma (NN 121/97 i NN 111/06), a koji se temelji na viSekriterijskom modelu. Za Sume i
Sumsko zemljiste na podrucju predmetnog zahvata utvrduje se zbirna ocjena kojoj se pridruzuje
odgovarajuéa bodovna protuvrijednost, a nov€ana vrijednost boda administrativno se odreduje prema
odredbama ¢lanka 17. Pravilnika o utvrdivanju naknade za prenesena i ograni¢ena prava na Sumi i
Sumskom zemljistu (NN 72/16).

4.10 Kulturno-povijesna bastina

Podrucje obuhvaéeno Glavnim planom razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran
ukljucuje slijedece Zupanije: Istarska Zupanija, Primorskog goranska Zupanija i Licko-senjska Zupanija.
Zahvaljuju¢i zemljopisnom i kulturoloSkom odredenju, na ovom podrucju pratimo visetisucljetni
povijesni kontinuitet Zivota Ciji o€uvani tragovi predstavljaju bogatu kulturnu bastinu svih vrsta. Sva
povijesna razdoblja ostavila su tragove u prostoru, a pratimo ih od prapovijesnih, ilirskih gradina (6./5.
St. Pr. K.), rimskih naselja, srednjevjekovnih i renesansnih gradova, baroknih intervencija i 19. Stoljeca
s razvojem idustrijske revolucije koja je ostavila traga i u 20. stoljecu. Materijalne tragove proslih
vremenau prostoru prepoznajemo i vrednujemo kao bastinu, bilo da se radi o povijesnim gradevinama,
arheoloskim lokalitetima, kulturnom krajoliku ili naseljima.

Kulturna bastina obuhvacda kulturna dobra upisana u Registar kulturnih dobara. Podaci o kulturnoj
bastini na predvidenim lokacijama sakupljeni su na temelju uvida u Registar kulturnih dobara Republike
Hrvatske i pregledom prostorno planske dokumentacije. Prema izvodima iz Registra kulturnih dobara
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RH koji se objavljuju na mreznim stranicama Ministarstva kulture, na predmetnom podrucju u mjesecu
srpnju 2018. godine nalazi se ukupno 1498 zastic¢enih kulturnih dobara odnosno 15,72 % u odnosu na
ukupni broj od 9.524 kulturnih dobara na podru¢ju RH.2 Osim zasticenih kulturnih dobara na
predmetnom podrucju nalaze se i kulturna dobra evidentirana prostorno-planskom dokumentacijom
na zupanijskoj i lokalnoj razini. Zbog programa Glavnog plana, u ovoj studiji analizirana je nepokretna
kulturna bastina.

Prema Registru kulturnih dobara, vrste nepokretnih kulturnih dobara dijele se na:

1. pojedinacno kulturno dobro: podvodno arheolosko nalaziste, kopneno arheolosko nalaziste,
pojedinacne gradevine (civilne, sakralne, memorijalne i vojne), kompleksi gradevina (civilni,
sakralni, memorijalni i vojni), javna plastika, urbana oprema, ostalo

2. kulturno povijesna-cjelina: podvodna arheoloska zona, kopnena arheoloska zona, memorijalna
kulturno povijesna-cjelina, ruralna kulturno-povijesna cjelina, urbana kulturno-povijesna
cjelina, industrijska kulturno-povijesna cjelina, ostale vrste i dijelovi kulturno-povijesnih
cjelina, vrt, park, perivoj, ostale vrste vrtne arhitekture, ostalo

3. kulturni krajobraz: kulturni krajolik/krajobraz, povijesni krajolik, ostalo

S obzirom na bogatstvo, vrste i klasifikacije kulturne bastine te njenu brojnost, za svaku Zupaniju
navedena je zasebna tablica s popisom kulturne bastine po gradovima i opéinama. lzvor podataka je
javno dostupni Registar kulturnih dobara s mreznih stranica Ministarstva kulture. Registar je aktivan
sadrzaj koji se mijenja i nadopunjuje svakodnevno s obzirom na nove postupke utvrdivanja svojstva
kulturnog dobra, reviziju rjeSenja o zastiti kulturnih dobara, brisanja iz Registra radi gubitka svojstava
te promjene ostalih vaznih podataka o dobrima.?®

O bogatstvu i rasprostranjenosti kulturne bastine regije Sjeverni Jadran, svjedoce cjelovit popis
kulturnih dobara po Zupanijama (Prilozi 8., 9., 10.) i kartografski prikazi kulturne bastine iz prostornih
planova Istarske, Licko — senjske i Primorsko — Goranske Zupanije (Slika 31, Slika 32, Slika 33) Osim
gustoce potrebno je naglasiti i vrijednost kulturne bastine, tako u Istarskoj Zupaniji nalazimo i na
Kompleks Eufrazijeve bazilike upisan na Listu svjetske bastine UNESCO-a. U Istri nailazimo i na kulturnu
bastinu od nacionalnog znacaja, crkvu sv. Marije na Skriljinah u Bermu te pulske spomenike Amfiteatar,
Augustov hram - Forum, Dvojna vrata, Rimsko scensko kazaliste, Slavoluk Sergijevaca - Trg Portarata.

Prikaz kulturne bastine u prostornim planovima je evidencija stanja u prostoru u vrijeme pisanja
planova. Prostorni plan Primorsko-goranske Zupanije i Prostorni plan grada Gospica, osim podataka iz
Registra kulturnih dobara, donose popis evidentiranih spomenika kulture. Prostorni plan Primorsko-
goranske Zupanije donosi objedinjeni popis kulturnih dobara upisanih u Registar kulturnih dobara i
evidentirane bastine koja ima nacionalno i Zupanijsko znacenje, ali u vrijeme izrade Prostornog plana
jo$ nije bila upisana u Registar kulturnih dobara. Za evidentirane spomenike kulture navedene u
prostornim planovima, moguce je pretpostaviti da su u razdoblju od usvajanja prostornih planova do
danas upisani u Registar kulturnih dobara.

28 1zvor: Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske na dan 24.07.2018.

29 1zvor: http://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=31
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Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

a PROSTORNI PLAN ISTARSKE ZUPANIJE
PIANO TERRITORIALE DELLA REGIONE ISTRIANA
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Slika 31. Kulturna bastina Istarske Zupanije*

30 prostorni plan Istarske Zupanije (Sluzbene novine Istarske Zupanije” 02/02, 01/05, 04/05, 14/05, 10/08, 7/10,
13/12,09/16, 14/16).
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Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Tablica 12. Prikaz kulturnih dobara u Istarskoj Zupaniji*!

Kulturno povijesna cjelina Zasticeno 55
Nepokretna kulturna dobra Pojedinacna kulturna dobra Zasti¢eno 273
Kulturni krajolik Zasticeno 2

Pojedinacna kulturna dobra i "
Pokretna kulturna dobra birk Zasti¢eno 129
zbirke

Nematerijalna kulturna dobra Zasticeno 7

UKUPNO upisano u Registar
kulturnih dobara
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Slika 32. Kulturna bastina Li¢ko-senjske Zupanije3?

31izvor: Online Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske na dan 24.07.2018.

32 prostorni plan Li¢ko — senjske Zupanije (Zupanijski glasnik Li¢ko — senjske Zupanije 16/02, 17/02, 19/02, 24/02, 3/05, 3/06,
15/06, 17/07, 3/10, 22/10, 19/11, 4/15, 7/15, 6/16, 15/16, 5/17).
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Tablica 13. Prikaz stanja kulturnih dobara u Li¢ko-senjskoj Zupaniji3

LICKO-SENJSKA ZUPANIJA

VRSTA KLASIFIKACIJA STATUS BROJ
Kulturno povijesna |_ . .,
o Zasticeno 14
cjelina

Pojedinacna kulturna

Zasticeno 264
Nepokretna kulturna dobra dobra I

Kulturni krajolik Zasti¢eno 0

Pojedinacna kulturna L
Pokretna kulturna dobra oo Zasti¢eno 37
dobra i zbirke

Nematerijalna kulturna dobra Zasti¢eno 4

UKUPNO upisano u Registar 320
kulturnih dobara

33 jzvor: Online Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske na dan 24.07.2018.
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Slika 33. Kulturna bastina Primorsko-goranske Zupanije®*

34 prostorni plan Primorsko — goranske Zupanije (,,Sluzbene novine Primorsko-goranske zupanije” broj 32/13).
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Tablica 14. Prikaz kulturnih dobara u Primorsko-goranskoj Zupaniji®®

PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA

VRSTA KLASIFIKACIJA STATUS BROJ
Kulturno povijesna .,
oo Zasticeno 119
cjelina
Nepokretna kulturna dobra Pojedinacna kulturna .,
Zasticeno 313
dobra
Kulturni krajolik Zasti¢eno 1

Pojedinacna kulturna o,
Pokretna kulturna dobra Lo Zasticeno 206
dobra i zbirke

Nematerijalna kulturna dobra Zasti¢eno 6

UKUPNO upisano u Registar 645
kulturnih dobara

Analiza podataka iz popisa kulturne bastine (Tablica 12, Tablica 13, Tablica 14) pokazuje da je najvedi
broj kulturnih dobara u kategoriji povijesnih profanih (305) i sakralnih (301) gradevina. Zasti¢enih
kulturno-povijesnih cjelina ima 176, arheoloskih lokaliteta 127 te kulturnih krajolika 3. Graditeljska
bastina je zahvaljujuéi zastupljenosti, vrijednosti i kulturnom znacaju, jedan od glavnih sastavnica
prostornog identiteta.

Graditeljska bastina je kao sastavni dio Zivotne sredine izloZena trajnom utjecaju i pritiscima razvoja, a
zbog svog gradevnog materijala (drvena grada, kamen porozne strukture i male ¢vrstoée) narocito je
osjetljiva i sklona propadanju. Osnovni Cinitelji fizickog utjecaja na graditeljsku bastinu su:
neodrZavanje i zapustanje, nerijeSeni vlasnicki odnosi te neprimjerene namjene. Sve to rezultira loSim
gradevinskim stanjem, rusenjem i nestajanjem, a ¢esto i neodgovarajuéim zahvatima na gradevinama
ili u njihovoj neposrednoj okolini. Nedovoljna ulaganja u odrzavanje povijesnih gradevina, narocito
stambenih, javnih i gospodarskih, ponekad lose odabrane namjene ili potpuno napustanje i ostavljanje
bez ikakve namjene uzroci su njihove degradacije i propadanja. Veliki stupanj adaptabilnosti, ali i
osjetljivosti pokazuju civilne gradevine, narocito vojno-obrambena i industrijska bastina. Mnogobrojni
su bez namjene, izloZeni propadanju, a rijetki su obnovljeni na nacin kojima su o€uvana njihova
kulturno- povijesna obiljeZja.

EtnoloSka bastina, koju Cine naselja s tradicijskom arhitekturom, tradicionalno oblikovani agrarni
krajolici, nacin Zivota i obicaji, nije dovoljno valorizirana, a prijeti joj nestajanje. Transformacija
nekadasnjih sela i zaselaka narocito je izrazena u zonama prometnih koridora i u blizini veéih naselja.
Sve to dovodi do gubitka prostornog identiteta.

Arheoloska bastina je bogata i vise lokaliteta je sustavno istrazeno, zasti¢eno i prezentirano. Velik dio
arheoloske bastine nije upisan u Registar kulturnih dobara, ali je evidentiran. Takvi lokaliteti ugroZeni
su kako fizickim propadanjem tako i nestajanjem pod pritiscima razvoja. Stupanj njihove o¢uvanosti
varira od intaktnih do teSko oStecenih.

Kulturni krajolici se s obzirom na pokazatelje moZe smatrati gotovo neistrazenim. Vrlo mali broj
lokaliteta je sustavno istraZzen, zasti¢en i prezentiran, stoga su izloZeni pritiscima i promjenama koje
dovode do gubitka njihovih obiljeZja i vrijednosti. Sve to dovodi do gubitka prostornog identiteta.

35 jzvor: Online Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske na dan 24.07.2018.
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

NajugroZenija je kulturna bastina uZeg obalnog podrucja, posebice Kvarnera te obale Istre i Licko-
senjske Zupanije . U navedenom prostoru veé se odvija intenzivan pomorski i lucki promet koji je vezan
na ostale oblike prometa. Daljnjim razvojem prometne infrastrukture mogu¢é je kumulativni utjecaj na
kulturnu bastinu.

Zakljucak

Pojam kulturna bastina obuhvada skup stvari iz proslosti koje drustvo prepoznaje kao vrijednost, a ona
predstavlja izraz nacina Zivota zajednice, uklju€ujuci obicaje, prakse, mjesta, stvari, umjetnicke izraze i
vrijednosti. Pojam krajolika obuhvaca prirodnu i kulturnu bastinu koja se nastoji ocuvati u okvirima
odrzivog koriStenja te pazljivim unoSenjem novih funkcija i sadrZzaja koji imaju i gospodarsku ulogu.
Naime, koncept bastine smatra se dinamickim procesom u kojem se iskazuju aktualne potrebe
drustva.’® Vrijednost i znadaj kulturne bastine kao faktora koji uvelike odreduje identitet stanovni$tva
prepoznala je i Europska Komisija koja je 2018. godinu proglasila Godinom europske kulturne bastine.?’
Medutim, kulturna bastina je ujedno ograniceni resurs izloZzen propadanju, neobnovljiv je, a u slucaju
kada je obnovljiv, ima nizu razinu vrijednosti jer gubi svojstvo autenti¢nosti i povijesnu vrijednost.
Zahvaljujudi investitorsko-razvojnim procesima i njihovim nastojanjem za minimiziranjem uvjeta
vezanih za zaStitu prostora, zastita prostorne bastine je u opasnosti.® Posebice kulturni krajolik,
etnoloskaiarheoloska bastina, odnosno dio bastine koji nije upisan u Registar kulturnih dobara, a kojim
prostor regije Sjeverni Jadran obiluje. Projektiranje i gradenje razvoja prometnog sustava zahtijeva
osiguranje povoljnih uvjeta za zastitu i ocuvanje kulturne bastine Sto je mogudée osigurati
pravovremenom i kontinuiranom suradnjom s mjerodavnim stru¢njacima, odnosno strucnjacima iz
nadleznih konzervatorskih odjela.

36 Bilusi¢ Dumbovi¢, Biserka, Kulturna bastina u Hrvatskoj pred novim izazovima, Kvartal 10, 1/2, 2013.
37 jzvor: https://europa.eu/cultural-heritage/european-year-cultural-heritage_en.

38 Bilusi¢ Dumbovi¢, Biserka, Kulturna bastina u Hrvatskoj pred novim izazovima, Kvartal 10, 1/2, 2013.
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Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

4.11 Krajobraz

4.11.1 Osnovne krajobrazne jedinice

Prema krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske3?, funkcionalna regija Sjeverni Jadran obuhvada prostor pet
osnovnih krajobraznih jedinica (Slika 34.).

Gorski Kotar - Lika - Sjeverozapadna Hrvatska
- Istra Nizinska podruéja sjeverne Hrvatske - Vr8ni pojas Velebita
- Kordunska zaravan Panonska gorja Zadarsko-3ibenski arhipelag
- Kvarnersko-velebitski prostor Sjeverno-dalmatinska zaravan ; Zumberak i Samoborsko gorje

Slika 34. Krajobrazna regionalizacija podrucja Istarske, Primorsko-goranske i Li¢ko-senjske Zupanije
(funkcionalna regija Sjeverni Jadran)
Izvor: Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske

4.11.1.1 Istra

Istru karakteriziraju tri geoloSko-morfoloska i pejzazna dijela (karakterne krajobrazne podjedinice):

39 Preuzeto iz Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske, Zagreb, 1997.
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e Bijela Istra: planinski rub, Ucka ¢i¢arija
e Siva Istra: disecirani flisni reljef sredisnje Istre
e (Crvena Istra: vapnenacki, crvenicom pokriveni ravnjak zapadne Istre .

Siva i Crvena Istra su preteZzno kultivirani krajolik.

lako se Crvena i Siva Istra geomorfoloski znatno razlikuju, pejzazno ih ujedinjuje tip istarskih naselja:
kasteljerski, akropoloski polozZaj na visokim, dominantnim to¢kama. S izuzetkom Limskog i Raskog
zaljeva, litoralne vrijednosti su pretezno u sferi mikro-identiteta.

Ugroze krajobrazne strukture Istre su koncentrirana turisticka gradnja unutar uskog obalnog pojasu,
propadanje starih urbanih cjelina u unutrasnjosti te aktivni erozivni procesi u flisSnom dijelu.

4.11.1.2 Kvarnersko-velebitski prostor

Temeljna makro-obiljezja ove krajobrazne jedinice su krupni korpusi kvarnerskih otoka i naglasen
planinski okvir od Ucke do Velebita. Isto¢ne su strane niza otoka najblizeg obali (uslijed aktivnosti bure
i posolice) gotovo bez vegetacije, kao i velebitska primorska padina. Zapadne su otocne obale,
naprotiv, ¢esto zelene i Sumovite. Planinski okvir omoguduje jedinstvene i sveobuhvatne vizure;
jednako su impresivni i pogledi s mora na taj dominantni okvir, posebno njegov velebitski dio.
Ugrozenost krajobraznih struktura predstavlja neplanska gradnja duz obalnih linija, narusena
fizionomija starih naselja, te degradiran Sumski pokrov.

4.11.1.3 Gorski kotar

Izrazito planinsko, Sumovito podrucje, krske morfologija u osnovi s manjim krskim poljima. Slicna se
obiljezja protezu i na dio geografskog pojma Like.

Visoke, mjesovite Sume (crnogorica - bjelogorica) pokrivaju preko 60% Gorskog Kotara i stoga Cine
njegov makro-identitet. Otvorene povrsine, osobito Sumski proplanci, stoga imaju narocitu vaznost kao
pejzazne vrijednosti i elementi mikro-identiteta.

UgroZenost i degradacije: Prestanak koSnje Sumskih proplanaka i njihovo zarastanje u Sumu; krupni
gradevinski zahvati u izgradnji prometnica; hidrotehnicki zahvati, propadanje Sumskih sastojina
ugrozene strukture goranskih Suma uslijed "kiselih kisa“(najvise strada jela) i klimatskih promjena
(ekstremni vremenski uvjeti).

4.11.1.4 Lika

Krajobrazom krajobrazne jedinice Like dominiraju velika krska polja (na visinama 450 do 700 m) i rubno
smjesteni planinski vijenci, dok su brdoviti prostori uglavnhom pod Sumom.

Zapadnim dijelom Like dominira Sumoviti bedem Velebita (kao zasebna jedinica), a medu poljima se
kao pejzazna vrijednost posebno isti¢e se jugoistoc¢ni dio Gackog polja s meandrima rijeke Gacke.
Plitvicka jezera su dio identiteta isto¢nog ruba, a krajobrazno zanimljiva pojava su i vapnenacki stosci
(humovi) u Lickom i Gackom polju. Osnovna ugroZenost prostora proizlazi iz degradacija Suma i pojava
goleti
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4.11.1.5 Vrsni pojas Velebita

Velebitske padine (kontinentalna i primorska) pripadaju razli¢itim krajobraznim cjelinama (kvarnersko-

velebitski prostor, Lika), ali se vrsni pojas, s obzirom na dominantne dimenzije planine izdvaja kao

zasebna jedinica s obiljezjima visoko-planinskog reljefa i prelaznih vegetacijskih karakteristika. Izuzetno

geomorfolosko bogatstvo krskih struktura (kukovi, grede, razliCite soliterne stijene) u neprestanoj

smjeni sa Sumskim, gotovo prasumskim udolinama i otvorenim planinskim pasnjacima. Karakteristi¢na

degradacija je nedostatak Sume u vrSnom pojasu juznog dijela Velebita.

4,

11.2 Smijernice za o€uvanje

Na regionalnoj razini, osnovne smjernice za o¢uvanje*® koje se odnose na podru¢je funkcionalne regije

Sjeverni Jadran i temelj pristupa zastiti krajobraza:

4.11.2.1 Gorska Hrvatska

Otvorene povrsine - polja i proplanke - treba odrzavati (kosSnjom, obradom, ispasom) kao
pejzazne i ambijentalne vrijednosti.

Oscilacije razine u hidroenergetskim akumulacijama ograniciti na pejzazno prihvatljive
raspone.

Infrastrukturne koridore (ceste, dalekovode itd.) projektirati i graditi na nacin da $to manje
degradiraju krajolik.

Degradirane Sume u juznoj Lici podic¢i na viSu Sumsko-uzgojnu, a time i pejzaznu razinu.

4.11.2.2 Jadranska Hrvatska

Cvrstim prostornoplanskim mjerama onemoguciti daljnje gradevinsko okupiranje neposredne
obale, posebno na pejzazno osjetljivim lokacijama (rtovi, slikovite uvale i sl.).

Ocuvati mediteransku fizionomiju starih naselja, kako pazljivim lociranjem novih objekata, tako
i postivanjem lokalne tradicijske arhitekture.

Podsticati prirodnu regeneraciju Suma, a na pojedinim lokacijama obogatiti krajolik
podizanjem novih Suma, u skladu s okolnim prirodnim uvjetima i vrijednostima
(posumljavanjem se mogu ublaZiti pejzazne “rane”, ali mozda skriti i odredene geomorfoloske
- pejzaine zanimljivosti.

Odgovaraju¢im mjerama, u prvom redu prevencijom, sprijeCavati Sumske poZare. lzmedu
ostalog, izbjegavati borove monokulture, jer su podloZnije poZarima.

40 preuzeto iz Nacionalne strategije i akcijskog plana zastite krajobrazne raznolikosti, 1. Brali¢, 1998.
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4.11.3 Administrativna zastita

Detaljan popis administrativno zasti¢enih podrucja na podrucju prostora obuhvata koja su zasti¢ena
temeljem Zakona o zastiti prirode kao i onih za koja ne postoje akti o proglasenju zastite, tj. podrucja
koja se stite odredbama vaZeceg prostornog plana Zupanije dan je u poglavlju 4.8 Zasticeni dijelovi
prirode, dok su u ovome poglavlju dani kartografski prikazi prostorne distribucije zasti¢enih podrucja
(Slika 35. i Slika 36.) nacionalne kategorije, temeljem Zakona o zastiti prirode.
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Slika 35. Zasticena podrucja na unutar Istarske, Primorsko-goranske i Li¢ko-senjske Zupanije
(funkcionalna regija Sjeverni Jadran)
lzvor: HAOP-ISZP

Pri tome, najveci udio znacajnih krajobraza i ostalih zasti¢enih povrsina sa znacajnom krajobraznom
vrijednoscu je prostorno smjesten uz obalna podrucja i na otocima Primorsko-goranske Zupanije, na
podrucju cijele Istre, te nekoliko lokaliteta Licko-senjske Zupanije. Mikroidentitet prostora, odnosno
zasti¢eni tockasti lokaliteti se odnose na spomenike prirode (soliterna stabla i sl.) u Primorsko-
goranskoj Zupaniji te urbane elemente parkovne arhitekture u Istarskoj Zupaniji. U Li¢ko-senjskoj
Zupaniji zasticen je niz speleoloskih fenomena.
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Slika 36. Zasticeni tockasti lokalitet - spomenici prirode i parkovne arhitekture unutar Istarske,
Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije (funkcionalna regija Sjeverni Jadran)
Izvor: HAOP

4.11.4  Odnos antropogenih i prirodnih struktura povrsinskog pokrova

Interpretacijom slojeva povrsinskog pokrova (Corine Land Cover) u smislu odnosa antropogenih,
prirodnih i poluprirodnih podrucja na kartografskom prikazu (Slika 37.), vidljiva je izrazita heterogenost
na podrucju Istarske Zupanije. Karakter definira mozaik zakrpa poljoprivrednih povrsina, pasnjaka,
izgradenih naselja unutar prvobitne matrice Sumskog pokrivaca, odnosno veliki znacaj mikroidentiteta
prostora. Podrucje Licko-senjske Zupanije je dominantno pod matricom Sumske povrsSine, s
homogenim veéim zakrpama poljoprivrednih i pasnjackih podruéja na poljima u centralnom dijelu
Zupanije. Primorsko-goranska Zupanija s aspekta povrsinskog pokrova pokazuje najve¢u homogenost
Sumske matrice u sjevernom (kontinentalnom) dijelu, no i najvece opterecenje izgradenim podrucjima
u obalnom dijelu (urbana aglomeracija Rijeke). Otoci su pri tome jedina podruéja naglaseno
heterogenog karaktera, uz Sumske matrice otoka Krka i zakrpe otoka Cresa.
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Slika 37. Odnosi antropogenih izgradenih, kultiviranih i prirodnih povrsina unutar Istarske, Primorsko-
goranske i Licko-senjske Zupanije (funkcionalna regija Sjeverni Jadran)
lzvor: CLC 2012

Zakljucak

Funkcionalna regija Sjeverni Jadran velike je krajobrazne raznolikosti. Podrugje Licko-senjske Zupanije
i Primorsko-goranske Zupanije odlikuje matrica Sumske povrsine i zakrpe poljoprivrednih i pasnjackih
podru¢ja na poljima, dok je podrucje Istarske Zupanije izrazito heterogenog karaktera. U
kontinentalnom dijelu regije otvorene povrsine prirodnog krajobraza (polja, livade, proplanci) imaju
visoku ambijentalnu vrijednost. Matrica Sume osjetljiva i ugroZzena degradacijskim procesima (kisele
kise, klimatske promjene) unutar cijele funkcionalne regije.

Uslijed uznapredovale litoralizacije i koncentrirane gradnje u uskom obalnom pojasu, unutar obalnog
podruéja i podruéja otoka funkcionalne regije prevladavaju pritisci na ambijentalne vrijednosti
kulturnog krajobraza (posebno strukture starih naselja) i prirodnog krajobraza obale (posebno
mikrolokaliteta vece geomorfoloske dinamike — rtovi, uvale i sl.).

126

1)
(i - <OINVEST




Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

4,12 Zdravlje ljudi

Sukladno Smjernicama za primjenu postupka strateske procjene utjecaja na okolis u prometu, utjecaji
na ljudsko zdravlje koji su relevantni za stratesku procjenu ukljuuju one koji nastaju uslijed interakcije
s okolisnim vektorima (npr. okoliSnim sastavnicama poput zraka, vode ili tla kroz koje moguée
oneciscujuce tvari mogu uzrokovati Stetu po ljudstko zdravlje, odnosno koji se mogu prenositi tako da
dodu u kontakt s ljduima). Opasnosti uslijed izlaganja takvim vektorima najéesSée nastaju u urbanim
sredistima gdje cirkulira najvedi broj prometa, te koji trpi najveée emisije Stetnih tvari u zrak, kao i buke.

4.12.1.1 Stanje vodoopskrbe i kakvoce vode za pice

Analizom podataka o stanju vodoopskrbe na podrucju triju Zupanija (Tablica 15.), vidljivo je kako je na
podrucju Istarske i Primorsko-goranske Zupanije priklju¢enost na javnu vodoopskrbu izrazito visoka
(97-99 %) te nadmasuje drzavni prosjek (87 %), dok se na podrucju Licko-senjske Zupanije (83 %) kreée
nesto ispod prosjeka Republike Hrvatske. Broj i udio stanovnika koji se opskrbljuju putem lokalnih
vodovoda gotovo su zanemarivi. Stanje vodoopskrbe detaljnije je opisano u poglavlju 4.2 Vode i vodna
tijela.

Tablica 15. Stanje vodoopskrbe na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije

Br. o
Administrativno Br. potros. . A) " Br. % priklju¢. na
L Br. . . prikljuc. Br.
-teritorijalna Br. stan. javnih na jav. . lokal. Y lokal.
T vodovoda na jav. potros.
jedinica vod. vodoops vod. vodoops.
vodoops.
Istarska
y .. 208 055 3 3 205 829 98,93 0 0 0
Zupanija
Primorsko-
goranska 296 195 28 9 288 129 97,28 19 266 0,09
Zupanija
Licko-senjska
y . 50927 12 11 42 395 83,25 1 130 0,26
Zupanija
Republika 4284 3712
Hrvatska 389 449 135 573 86,6 314 67 221 1,57
lzvor: HZJZ

Prema podacima HZJZ-a za 2016. godinu, na podrucju Istarske Zupanije u okviru redovnog i revizijskog
monitoringa vode iz javne vodoopskrbne mreze analizirano je ukupno 585 uzoraka vode. Njih 577 (98,6
%) bilo je ispravno, dok ih je 8 bilo neispravno (1,4 %). Na podrucju Primorsko-goranske Zupanije
analizirano je ukupno 725 uzoraka, od kojih je 18 (2,5 %) bilo neispravno. Najveéi dio neispravnih
uzoraka, njih ¢ak 13, evidentiran je na podrudju Grada Cabra. Uzroci neispravnosti su bili preteZito
bakterioloski, zastupljeni po pokazateljima kao Sto su: koliformne bakterije, Escherichia coli, enterokoki
i ukupan broj kolonija. Od fizikalno-kemijskih parametara na podrucju Primorsko-goranske Zupanije
uzroci neispravnosti bili su mutnoda, poviseni rezidualni klor te niski pH.

Na podrudju Licko-senjske Zupanije analiziran je 81 uzorak, od ¢ega je njih 9 (11,1 %) bilo neispravno.
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Tijekom 2016. godine izvrSen je i monitoring izvorista vode za piée (nepreradena voda) te je analizirano
108 uzoraka. Na podrucju Istarske Zupanije analizirana su 32 uzorka od kojih su 22 bila neispravna (69
%). U Primorsko-goranskoj Zupaniji stanje je bilo jos losije te je 43 od 57 analiziranih uzoraka bilo
neispravno (75 %), dok je na podrucju Licko-senjske Zupanije stanje medu najlosijim na podrucju cijele
Republike Hrvatske jer je ¢ak 18 od 19 (95 %) uzoraka bilo neispravno.

4.12.1.2 Buka

Buka okoliSa se definira kao neZeljeni ili po ljudsko zdravlje i okoli§ Stetan zvuk u vanjskom prostoru
izazvan ljudskom aktivno$éu, ukljuéujuéi buku koju emitiraju: prijevozna sredstva u cestovnom,
Zeljeznickom, zratnom, pomorskom i rije€cnom prometu, kao i postrojenja te zahvati za koje se, prema
posebnim propisima iz podrucja zastite okolisa, pribavlja rjeSenje o objedinjenim uvjetima zastite
okolisa, odnosno rjeSenje o prihvatljivosti zahvata za okolis. Danas je dokazano i prihvaéeno da, osim
neugode, buka uzrokuje i zdravstvene poremecaje te razlicita oboljenja.

Najintenzivniji utjecaj buke na covjeka uzrokovan je prometom, i to osobito cestovnim prometom.
Buka od cestovnog prometa prisutna je tijekom dana i noci te vrlo ozbiljno ugrozava zdravlje stanovnika
naseljenih uz vrlo prometne cestovne pravce. Sustavnog pracenja (monitoringa) buke u okolisu pa tako
i cjelovitih karata sa stanjem emisija buke, kao i adekvatne evaluacije utjecaja buke na zdravlje u
Republici Hrvatskoj nema. Prema Zakonu o zastiti od buke (30/09, 55/13, 153/13, 41/16), naseljena
podrucja koja imaju vise od 100 000 stanovnika obvezna su izraditi i donijeti strateske karte buke,
temeljem kojih se moze procijeniti izloZenost stanovnistva buci iz razlicitih izvora te akcijske planove,
kojima se ciljno utje¢e na smanjenje Stetnog utjecaja buke na zdravlje gradana.

Obveza izrade strateskih karata buke i akcijskih planova odnosi se i na vlasnike, odnosno koncesionare
industrijskih podrucja, glavnih cesta s vise od 3 000 000 prolaza vozila godisnje, glavnih Zeljeznickih
pruga s vise od 30 000 prolaza vlakova godiSnje i glavnih zracnih luka s vise od 50 000 operacija
(uzlijetanja ili slijetanja) godisnje. Strateske karte buke na podrucju triju Zupanija izradili su: Hrvatske
autoceste d.o.o. (za autocestu A1), Autocesta Zagreb-Rijeka d.d. (za autocestu A6), Bina Istra d.d. (za
autoceste A8 i A9) te Hrvatske ceste d.o.o. i Hrvatske Zeljeznice d.o.o.

Dopustene razine buke na vanjskom prostoru prema namjeni prostora odredene su prema cl. 5,
Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (145/04, 46/08 i
30/09), a kako je prikazano u tablici nize (Tablica 16.).

Tablica 16. Najvise dopustene ocjenske razine buke imisije u otvorenom prostoru

Najvise dopustene ocjenske razine buke imisije Lraeq U
Zona . dB(A)
buke Namjena prostora
za dan (Lday) za no¢ (Lnight)
Zona namijenjena odmoru,
1. oporavku i lijecenju 50 40
Zona namijenjena samo
2. stanovanju i boravku 55 40
Zona mjeSovite, preteZito
3. stambene namjene 55 45
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Najvise dopustene ocjenske razine buke imisije Lraeq U
Zona . dB(A
Namjena prostora (A)
buke ,
za dan (Lday) za no¢ (Lnight)
Zona mjeSovite, pretezito
4. poslovne namjene sa stanovanjem 65 50
) Na granici gradevne Cestice unutar zone buka ne smije
Zona gospodarske namjene prelaziti 80 dB (A).
5. (proizvodnja, industrija, skladista,
servisi) Na granici ove zone buka ne smije prelaziti dopustene
razine zone s kojom granici.

Izvor: Pravilnik o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (145/04, 46/08 i 30/09)

Na podrucju triju Zupanija izradene su karte buke za cestovni i Zeljezni¢ki promet te karta buke
industrijskih pogona i postrojenja (Slika 38.). Karta buke industrijskih pogona i postrojenja izradena je
za podrucje Grada Rijeke te se uvidom u istu moze uociti kako se najveée opterecenje bukom pojavljuje
na podrucju kontejnerskog terminala Brajdica te na podrucju brodogradiliSta 3. maj. Takoder, za
podrucje Rijeke izradena je strateska te konfliktna karta buke.

Takoder, za podrudje Rijeke izradena je strateska te konfliktna karta buke. NajviSe razine buke na
podrucju Grada Rijeke proizlaze iz cestovnog prometa, Sto je najizrazenije na dijelovima autoceste A7
(¢vorovi: Skurinje, Orehovica) te na prometnicama uz Rije¢ku luku, (KreSimirova ul., Zvonimirova ul.)
brodogradiliste 3. maj (Liburnijska ul.) i kontejnerski terminal Brajdica (Delta).

Osim Grada Rijeke, cestovni promet predstavlja najznacajniji izvor buke i u ostatku promatranog
podrucja, a to se ponajprije odnosi na autoceste. Najsira je zona utjecaja buke autoceste Al koja prolazi
Licko-senjskom Zupanijom, medutim, najveéim dijelom zaobilazi naseljena podrucja. Od ostalih cesta s
nesto znacajnijim intenzitetom buke valja izdvojiti drzavnu cestu D102 (Krcka magistrala) koja povezuje
kopno s otokom Krkom.
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Indikator buke za ukupno smetanje bukom
Bl 35-39dB
Il 20-44dB
45-49 dB
I s50-54dB
I s5-59d8
Il 60-64dB
Il 65-69dB
Il 70-74dB
Bl 75-79dB
Il = s0dB
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Slika 38. Isjecak strateske karte buke autoceste Al i drzavne ceste D8 na dijelu dionica koje prolaze

kroz Primorsko-goransku Zupaniju
Izvor: Hrvatska agencija za okolis i prirodu

4.12.1.3 Svjetlosno onecisc¢enje

Sukladno Zakonu o svjetlosnom onecis¢enju (NN 114/11), svjetlosno oneciséenje okolisa jest emisija
svjetlosti iz umjetnih izvora svjetlosti koja Stetno djeluje na ljudsko zdravlje i uzrokuje osjecaj bljestanja
te zbog toga ugroZava i sigurnost u prometu zbog, a uslijed neposrednog ili posrednog zracenja
svjetlosti prema nebu ometa Zivot i/ili seobu ptica, $iSmisa, kukaca i drugih Zivotinja te remeti rast
biljaka, ugrozava prirodnu ravnotezu na zasti¢enim podrucjima, ometa profesionalno i/ili amatersko
astronomsko promatranje neba ili zracenjem svjetlosti prema nebu nepotrebno trosi elektri¢cnu
energiju te narusava sliku noénog krajobraza.

Svjetlosno onecisc¢enje predstavlja promjenu razine prirodne svjetlosti u no¢nim uvjetima uzrokovanu
unoSenjem svjetlosti proizvedene ljudskim djelovanjem. Rezultat je Sirenja urbanih podrudja,
osvjetljavanja prometnica, Zeljeznickih pruga, morskih i zra¢nih luka, kulturnih i sportskih objekata. Uz
oneciscenje s obale, prisutno je i svjetlosno onecis¢enje s mora od strane razlicitih objekata kao Sto su
trajekti, kruzeri, plivarice te postrojenja za istrazivanje i eksploataciju nafte i plina. Svjetlosno
oneciscenje negativno utjece i na bioraznolikost, prvenstveno kroz remecenje prirodnog ciklusa dana i
noci.

Svjetlosno oneciséenje prepoznato je i kao uzrok narusavanja kvalitete Zivota stanovnistva jer ometa
privatnost i nesmetano koristenje posjeda. Takoder, ono moZe imati Stetne posljedice po zdravlje jer
ometa nocni san, a previSe no¢nog svjetla utjece na prirodnu proizvodnju hormona; utvrdeno je npr.
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da prekida proizvodnju hormona spavanja (melatonin). Nadalje, svjetlosno onecis¢enje ometa pogled
u svemir, odnosno na no¢no zvjezdano nebo. Naime, poznato je kako ljudsko oko, adaptirano na mrak,
moze u noéi bez mjesecine i na svjetlosno umjereno oneciséenom nebu (iznad stambenih podrudja)
vidjeti najmanje 2600 zvijezda, dok je u ruralnim podrucjima, u jasnoj noci, moguce vidjeti i Cetiri puta
viSe zvijezda. No, danas u mnogim urbanim podrucjima nocu nije moguce vidjeti vise od 100 zvijezda.
Osim navedenih utjecaja, uzrokuje veliku i nepotrebnu potrosnju energije i smanjenje vrijednosti
nekretnina izloZenih svjetlosnom onecis¢enju.

Dosadasnja istraZivanja ukazuju kako je Republika Hrvatska kao cjelina ozbiljno svjetlosno onecis¢ena.
Podrucja koja jos posjeduju prirodnu svjetlinu noénog neba su malena i izolirana, uglavhom smjestena
na otvorenom Jadranskom moru, ukljucujuéi i nekoliko podrucja u Lici i Gorskom kotaru (Andreic¢ i sur.,
2011). Stanje na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije u 2017. godini

prikazano je na kartografskom prikazu ispod (Slika 39.).

Intenzitet zracenja
(10° W / cm? * sr)
<0,25
0,25 -0,40
0,40 - 1,00
1,00 - 3,00
3,00 - 6,00
6,00 - 20,0
20,0-40,0
>40,0

Slika 39. Svjetlosno onecis¢enje Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije (stanje 2017.
godine)
Izvor: Light pollution map

Iz kartografskog prikaza je vidljivo kako je najvece svjetlosno oneciséenje prisutno na podrucjima
najvecée naseljenosti (Rijeka i Pula) te koncentracije gospodarstva (Rijecki zaljev), kao i na podrucjima
odvijanja intenzivnih turistickih kretanja (zapadna Istra, Opatijska i Crikvenicka rivijera, otok Krk).
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4.12.1.4 Neionizirajuce zracenje

Ministarstvo zdravlja je nadlezno za provodenje mjera zastite od neionizirajuceg zracenja sukladno
Zakonu o zastiti od neionizirajuceg zracenja (NN 91/10) i Pravilniku o zastiti od elektromagnetskih polja
(NN 146/14).

U novije vrijeme ubrzano se Siri mreza beZicne komunikacije s pripadajuéim odasilja¢ima,
najintenzivnije postavljenima u urbanim sredinama i uz prometnice te, iako postoje brojni radovi, jos
uvijek nema dovoljno spoznaja o uzro¢no-posljedi¢énim odnosima neionizirajuéeg zracenja i ljudskog
zdravlja. Dobro uspostavljena komunikacijska mreza suvremeni je zahtjev turisticke potraznje.

U Hrvatskoj je tijelo nadlezno za izgradnju i postavljanje baznih stanica Ministarstvo graditeljstva i
prostornog uredenja, koje regulira zahtjeve i postupke ishodenja potrebnih suglasnosti i dozvola kod
postavljanja izvora, dok Ministarstvo zdravstva kontrolira razine elektromagnetskih polja u okolici
izvora elektromagnetskih polja. Kontrola izvora vrsi se prije postavljanja, nakon pustanja u rad te, ako
je dokazano da su stvarne razine elektromagnetskog polja unutar dozvoljenih ogranicenja, vrse se
redovne kontrole tijekom rada izvora u organizaciji vlasnika. Osim toga, istrazivanja i mjerenja
kontrolira i HAKOM koji ima svoju mjernu jedinicu.

Rezultati mjerenja HAKOMA provedeni 2010. i 2016. godine na mjernim postajama u Istarskoj,
Primorsko-goranskoj i Licko-senjskoj Zupaniji pokazuju da su izmjerene vrijednosti bile nize od zakonski
propisanih grani¢nih vrijednosti.

4.13 Demografska i socio-ekonomska analiza

4.13.1 Obiljezja naseljenosti

Prema popisu stanovniStva iz 2011. godine, na prostoru Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske
Zupanije Zivjelo je ukupno 555 177 stanovnika. Najveci broj stanovnika koncentriran je na podrudju
Primorsko-goranske Zupanije, koju karakterizira i iznadprosje€na gustoéa naseljenosti u odnosu na
drZavni prosjek (82,6 st/km?; RH 75,8 st/km?) oko kojega se nalazi Istarska Zupanija (74 st/km?), dok je
na podrudju Li¢ko-senjske Zupanije naseljenost daleko rjeda od drZavnog prosjeka (9,5 st/km?). Gustoéa
naseljenosti po naseljima triju navedenih Zupanija prikazana je na kartografskim prikazima ispod (Slika
40., Slika 41. i Slika 42.).

Najgusce naseljeno podrucje Istarske Zupanije je njegov zapadni priobalni pojas, koji se proteze od
Grada Pule na jugu preko obalnih dijelova grada Rovinja i Poreca do Umaga na sjeveru. Na isto¢nom
dijelu Zupanije ve¢om gustocom naseljenosti isti¢e se jedino podruéje Grada Labina gdje je smjesteno
istoimeno naselje.
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Vedi dio podrugja unutradnjosti Zupanije karakterizira relativno rijetka naseljenost s tek nekoliko
naselja s prosje¢nom ili iznadprosje¢énom naseljenosti (Buzet, Zminj, Pazin). Glavnina stanovnistva
koncentrirana je u velikom broju malih rastrkanih naselja (sela i zaseoci), smjestenih na veéim
nadmorskim visinama (akropolska naselja). Najrjede je naseljeno sjeverno i sjeveroistocno podrucje
Zupanije (opéine: Groznjan, Lani$¢e, Lupoglav, Cerovlje).

A

Legenda
[ Granica grada/opéine
Gustoca naseljenosti po naseljima (st/ km?)
<2
20 - 50
50 - 100
100 - 300
[ 300 - 500
Il =500

0 10 20 30

Slika 40. Gustoca naseljenosti po naseljima Istarske Zupanije 2011. godine
Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Na podrucju Primorsko-goranske Zupanije daleko najveéim brojem stanovnika i gusto¢om naseljenosti
istiCe se Grad Rijeka. Uz Grad Rijeku iznadprosjecno je naseljen cijeli priobalni pojas od Lovrana, preko
Opatije i Crikvenice do Novog Vinodolskog. Uz navedena podrucja, naseljenos$¢u oko ili iznad prosjeka
odlikuju se otoci Mali Losinj, Rab, dijelovi otoka Krka te dijelovi opéina i gradova koji su smjesteni u
unutradnjosti Zupanije (Delnice, Vrbovsko). Najrjede su naseljena podru¢ja visih nadmorskih visina
(veci dio Gorskog kotara, zalede Novog Vinodolskog, otok Cres).
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Legenda
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Slika 41. Gustoca naseljenosti po naseljima Primorsko-goranske Zupanije 2011. godine
Izvor: DrZavni zavod za statistiku

Licko-senjska Zupanija najrjede je naseljena Zupanija u Republici Hrvatskoj. Najveéi dio Zupanije

naseljava manje od 10 stanovnika po ¢etvornom kilometru, dok su jedina ZariSta naseljenosti najveca
naselja (Gospi¢, Novalja, Senj, Otocac, Brinje), koja, izuzev Gospica, imaju do 5000 stanovnika.
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Slika 42. Gustoca naseljenosti po naseljima Li¢ko-senjske Zupanije 2011. godine
Izvor: DrZavni zavod za statistiku

4.13.2 Kretanje stanovnistva

Broj stanovnika na podrucju Istarske Zupanije porastao je u posljednjih dvadeset godina (1991.-2011.)
za neSto manje od 2 % (s 204 tisuée na 208 tisuéa), dok je na podrucju Primorsko-goranske pao za 9 %
(sa 323 tisuée na 296 tisuca), a na podrucju Licko-senjske ¢ak za 106 % (sa 105 tisuc¢a na 51 tisudu).
Znakovito je kako je porast broja stanovnika u navedenom razdoblju na podrucju Istarske i Primorsko-
goranske Zupanije evidentiran samo na podrucju priobalja obiju Zupanija (izuzev Grada Rijeke u
Primorsko-goranskoj Zupaniji), ukljucujuéi i otoke u cjelini. Na podrucju Licko-senjske Zupanije dotad
veé postojeée nepovoljne demografske trendove dodatno je i umnogome odredio i intenzivirao
Domovinski rat pa je porast broja stanovnika na podruéju Zupanije zabiljezen samo na podrucju Grada
Novalje te opéina u koje se vratio znacajniji broj prognanika (Donji Lapac, Lovinac, Udbina i Vrhovine).

Analizom posljednjih pet godina (2012.-2016.) za koje su dostupni podaci o ukupnom kretanju
stanovnistva (migracije i prirodna promjena; Slika 43. i Slika 44.), utvrdeno je kako se od Popisa 2011.
godine broj stanovnika Istarske Zupanije smanjio za 1,2 %, Primorsko-goranske za 4,8 %, a Licko-
senjske za 6,8 %. NajugroZenija podrucja su dijelovi unutrasnjosti (opcine: Sveti Lovrec, Lanisce, Krsan,
Oprtalj; Grad Pazin) te istocne obale Istre (Op¢ina Rasa i Grad Labin), zatim grad Rijeka, Gorski kotar te
najrjede naseljeni dijelovi Licko-senjske Zupanije.
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-15000 —
Istarska rImorsko- Licko-senjska Ukupno
goranska
H Doseljeni 5277 5187 764 11228
B Odseljeni 5065 13611 2292 20968
H Migracijska bilanca 212 -8424 -1528 -9740

Slika 43. Broj doseljenih, odseljenih i migracijska bilanca na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i
Licko-senjske Zupanije u razdoblju 2012.-2016. god.
Izvor: DrZavni zavod za statistiku
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Istarska Primorsko-goranska Licko-senjska Ukupno
H Rodeni 8844 11969 1939 22752
B Umrli 11463 18008 4392 33863
M Prirodna promjena -2619 -6039 -2453 -11111

Slika 44. Broj rodenih, umrlih i prirodna promjena na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-
senjske Zupanije u razdoblju 2012.-2016. god.
Izvor: Drzavni zavod za statistiku
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4.13.3 Dobna struktura stanovnistva

Analizom podataka za ocitovanje mladosti, zrelosti ili starosti stanovniStva, predocena je situacija
dobne strukture i starosnih obiljeZja stanovnistva na podrucju triju Zupanija kako je razvidno iz tablice
ispod (Tablica 17.).

Tablica 17. Dobna struktura i starosna obiljezja stanovniStva Istarske, Primorsko-goranske i Licko-
senjske Zupanije prema Popisu 2011. godine

Teritorijalne 0-14 15-64 65 i vise Indeks Prosjeéna starost Koeficijent
jedinice god. (%) | god. (%) god. (%) starenja (god.) dobne ovisnosti
starih
Istarska 13,4 68,6 18,0 134,7 43,4 26,2
Primorsko- 12,5 68,6 18,9 151,5 44,3 27,6
goranska
Licko-senjska 13,6 61,7 24,7 181,6 45,9 40,0
Republika 15,2 67,1 17,7 116,3 41,8 26,4
Hrvatska

Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Uvidom u podatke prikazane u tablici, sve tri Zupanije karakterizira tip vrlo starog stanovnistva, s
udjelom starog u ukupnom stanovnistvu veéim od 12 % (klasifikacija prema G. Sundbargu). Drugim
rijeCima, prema tipu dobnog sastava stanovnistva (klasifikacija prema M. A. Friganovicu), navedene
Zupanije se svrstavaju unutar razreda duboke starosti (udio mladih manji od 30 %, a udio starih veci od
15 %).

Jedan od najpouzdanijih analitickih pokazatelja dobne strukture stanovniStva, a time i procesa
demografskog starenja, jest indeks starenja (Xs), izrazen kroz promjenu odnosa izmedu starog i mladog
stanovnistva. U demografskoj teoriji poznato je da ukoliko indeks starenja premasi vrijednost 40 (40
starih na 100 mladih stanovnika), rije¢ je o staroj populaciji. S obzirom na podatke o indeksu starenja
svih triju Zupanija jasno je kako se radi o stanovniStvu koje karakterizira duboka starost, s time da je
stanje najnepovoljnije na podrucju Licko-senjske Zupanije gdje na 100 mladih dolaze cak 182 stara
stanovnika. Na podru¢ju opéina Vrhovine i Donji Lapac u Li¢ko-senjskoj Zupaniji indeks dostize
vrijednosti od ¢ak 400, dok je izrazito visok (vrijednosti oko 200) i dijelovima Gorskog kotara (opcine
Skrad, Mrkopalj i FuZine) te unutrasnjosti Istre (opcine Lanis¢e, Oprtalj i Sveta Nedelja). S druge strane,
donekle pozitivnim obiljezjima odlikuje se podruckje unutrasnjosti Istre oko Grada Pazina (opcine
Karojba, Graci$ée i Sveti Petar u Sumi) te suburbani pojas Grada Rijeke (Vigkovo).

Takoder, kvalitetan analiticki pokazatelj sastava prema dobi i brzine starenja stanovnistva jest
koeficijent dobne ovisnosti starih, tj. broj starih na sto osoba u radnoj dobi (pokazuje opterecenost
radnoga kontingenta (15-64 god.) postradnim kontingentom (65 i vise god.). Prema podacima popisa
stanovnistva 2011. daleko najnepovoljnije stanje je na podrucju Licko-senjske Zupanije gdje indeks
iznosi 40, dok se na podrucju Istarske i Primorsko-goranske Zupanije kre¢e oko drzavnog prosjeka (26-
27).
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4.13.4 Socio-ekonomska obiljeZja

4.13.4.1 Aktivnost stanovnistva

Od ukupno 555 177 stanovnika na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije, njih
377 432 (68 %) pripada skupini radno sposobnog stanovnistva u dobi izmedu 15 i 64 godine. Na
podrucju Istarske i Primorsko-goranske Zupanije udio radno sposobnog stanovniStva iznosi 69 %, dok
je na podrucdju Licko-senjske na razini od oko 62 %.

Dodatak analizi brojnosti i zastupljenosti radno sposobnog u ukupnom stanovnistvu Zupanija
predstavlja uvid u njegovu strukturu aktivnosti. Naime, kategorija radno sposobnog stanovnistva
detaljnije se rasclanjuje u tri potkategorije: zaposleni, nezaposleni (osobe koje traze posao) i ekonomski
neaktivni (umirovljenici, osobe s obvezama u kucanstvu, ucenici/studenti i ostali).

Kretanje stope nezaposlenosti te ukupnog broja zaposlenih na podrucju triju Zupanija u razdoblju
izmedu 2011. i 2016. godine prikazano je na slikama ispod (Slika 45. i Slika 46.).
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Slika 45. Stopa nezaposlenosti na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije u
razdoblju 2011.-2016. godine
Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Od posljednjeg popisa stanovnistva 2011. godine do posljednjih dostupnih podataka za 2016. godinu
vidljivo je kako je stopa nezaposlenosti na podrucju Istarske i Primorsko-goranske Zupanije zamjetno
pala, dok je na podrucju Licko-senjske iznadprosjec¢no visoka (RH 17 %) te se u cijelom razdoblju kretala
izmedu 20 i 23%.
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Slika 46. Ukupan broj zaposlenih na podrucju Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije u
razdoblju 2011.-2016. godine
Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Tijekom posljednjih pet godina za koje postoje podaci (2011.-2016.) vidljivo je kako je ukupni broj
zaposlenih na podrucju Primorsko-goranske Zupanije znatnije smanjen. Na podrucju Istarske Zupanije
u navedenom razdoblju je doslo do blagog smanjenja broja zaposlenih te je trend opadanja zaustavljen,
kao i u Primorsko-goranskoj Zupaniji, od 2014. godine. Napodrucju Licko-senjske Zupanije broj
zaposlenih gotovo je identi¢an broju iz 2011. godine.

4.13.5 Zivotni standard

4.13.5.1 Obrazovanje i zaposljavanje

Analizom podataka o najvise zavrSenoj skoli na podrudju triju Zupanija, moZe se, prije svega,
konstatirati kako se Primorsko-goranska i Istarska Zupanija odlikuju iznadprosje€cnom obrazovanoscu,
dok Li¢ko-senjska Zupanija zaostaje za prosjekom Republike Hrvatske (Slika 47.). Sto se ti¢e i obrazovnih
podrucja u kojima je obrazovano stanovnistvo, osim opcih programa, najveci dio stanovnistva u sve tri
Zupanije obrazovao se na podrucjima inZenjerstva, preradivacke industrije i gradevinarstva, a znacajan
broj i na podrucju usluga te drustvenih znanosti, poslovanja i prava.

Uvidom u strukturu zaposlenih prema podrucjima djelatnosti, vidljivo je kako je na podrucju Istarske
Zupanije najvedi udio stanovnistva zaposlen u preradivackoj industriji, zatim u djelatnostima pruzanja
smjestaja s pripremom i usluZivanjem hrane te u trgovini na malo i veliko uz djelatnost popravka
motornih vozila. Na podruéju Primorsko-goranske Zupanije najveci broj stanovnika zaposlen je u
trgovini na malo i veliko te djelatnosti popravka motornih vozila, preradivackoj industriji i djelatnostima
pruZanja smjestaja s pripremom i usluZivanjem hrane. Sto se ti¢e Li¢ko-senjske Zupanije najveéi broj
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stanovnika zaposlen je unutar javne uprava i obrane, zatim u djelatnostima pruzanja smjestaja s
pripremom i usluzivanjem hrane, u podrucju obrazovanja te u preradivackoj industriji.
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Slika 47. Obrazovna struktura Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije prema najvise
zavrsenim stupnjevima obrazovanja
Izvor: DrZavni zavod za statistiku

4,13.5.1.1 Dohodak

Sto se ti¢e dohotka, prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku (DZS), u razdoblju izmedu 2011. i
2015. godine, u Istarskoj i Primorsko-goranskoj Zupaniji zabiljeZen je porast prosjeénog neto dohotka
po stanovniku, dok je isti na podrucju Licko-senjske Zupanije oscilirao te je u konacnici, u analiziranom
petogodisnjem razdoblju, ostao na otprilike istoj razini (Slika 48.).

Prema podacima o prosjecnom dohotku po stanovniku, najveci dio administrativno-teritorijalnih
jedinica triju Zupanija odlikuje se iznadprosjecnim dohotkom po stanovniku, Sto je osobito vidljivo na
podrucju Istarske i Primorsko-goranske Zupanije. S druge strane, prosje¢ni dohodak po stanovniku na
podrucju Licko-senjske Zupanije nesSto je nizi od prosjeka Republike Hrvatske, s time da je stanje
najnepovoljnije na podrucju opcina Vrhovine i Brinje.

Osim prosjecnog dohotka po stanovniku, velike su razlike i u pogledu prosjecnih izvornih prihoda po
stanovniku. Tako administrativno-teritorijalne jedinice u veéem dijelu Licko-senjske Zupanije te one u
unutrasnjosti ostalih Zupanija imaju osjetno niZe izvorne prihode po stanovniku u usporedbi s
jedinicama priobalnog pojasa Sto ukazuje na veliki znacaj prorac¢unskih prihoda vezanih za turisticku
djelatnost u priobalnom pojasu.
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Slika 48. Prosjecni neto dohodak po stanovniku Istarske, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije
u razdoblju 2011.-2015. godine

Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Funkcionalna opremljenost naselja

Zivotni standard stanovni$tva odredenog podruéja, uvjetovan je, a s druge strane istovremeno i
odreduje  stupanj centraliteta naselja. Hijerarhija  centralnih  naselja i njihovih
gravitacijskih podruéja formira se upravo zbog razli¢itog stupnja koncentracije centralnih funkcija®,
odnosno razli¢itog centraliteta pojedinih centralnih naselja.

Sjeverno hrvatsko primorje je najurbaniziranija hrvatska regija, no ujedno je, nakon Gorske Hrvatske,
vodeca po udjelu patuljastih i malih naselja (do 200 st.) u ukupnom broju (72,6 %) i to prvenstveno
zahvaljujuci vrlo usitnjenoj naseljenosti Istre. Zbog toga je udio stanovnistva koje Zivi u centralnim
naseljima natprosjecan u odnosu na Hrvatsku (73,3 %), ali je udio centralnih naselja ispod drZzavnog
prosjeka (9,6 %). Njihov ukupan broj iznosi 95. Vode¢i centar je Rijeka u kojoj Zivi oko Cetvrtine
stanovnistva regije, a kao jedini centar regionalne vaznosti istiCe se Pula, koja je prema ukupnom
gravitacijskom potencijalu rangirana medu tri vodeca hrvatska regionalna centra. lzuzev Pazina,
Zupanijskog sjedista subregionalnog znacenja, te Labina, svi jaci subregionalni centri nalaze se na obali
(Pore¢, Opatija, Umag i Crikvenica), bas kao i vecina slabijih subregionalnih centara. Tom redu
centraliteta pripadaju i vodedi otocni centri: Krk, Mali LoSinj, Novalja, Rab i Pag. Jednaka situacija je i
na razini podrucnih centara: od 20 jacih, 13 je obalnih naselja, a medu preostalih sedam nalazi se ¢ak

41 Centralne funkcije podrazumijevaju sve djelatnosti u nekom naselju koje ne sluze samo stanovnistvu vlastitog naselja vec i
stanovnistvu naselja u okolici; koriste se u naselju u kojem su smjestene i odnose se prvenstveno na djelatnosti tercijarnog i
kvartarnog, a dijelom i sekundarnog sektora (opskrba vodom i energentima).
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Eetiri naselja u prigradskoj zoni Rijeke (Matulji, Viskovo, Cavle i Kastav). Osim naslijedene mreze
naselja, to je prvenstveno odraz polarizacije na relaciji unutrasnjost/zalede — obala, koja je od sredine
proslog stoljeéa, zahvaljujuéi premjestanju teziSta gospodarskog razvoja, najprije zbog razvoja
industrije, a potom turizma, sve vise jacala. Unutrasnjost i zalede se demografski prazne, dok se
priobalje urbanizira i napucuje. Rezultat toga najizravnije je vidljiv u depopulacijskom pejzazu
unutrasnje Istre, vinodolskog zaleda, unutrasnjosti Cresa, ali je o€it i u funkcionalnoj opremljenosti
naselja. Istarska je Zupanija primjerice, nakon Karlovacke, Zupanija s najve¢im udjelom naselja bez i
jedne centralne funkcije, osim eventualno prodavaonice.

Gorska Hrvatska, sa 37 centralnih naselja, u gravitacijskom smislu podijeljena je ponajprije izmedu
utjecaja Zagreba i Rijeke, na najvisSoj makroregionalnoj razini, dok od regionalnih centara vazan utjecaj
imaju centri izvan same regije, Zadar i Karlovac. Najjaci centar Gorske Hrvatske, Gospi¢, bez obzira na
status Zupanijskog sjedista te razvijenost funkcija, jednostavno nema potrebnu snagu regionalnog
centra. Nije ju imao ni prije Domovinskog rata, a njegove posljedice su postojece stanje jos i pogorsale.
Uz Gospi¢, kao jedini jaci subregionalni centar isti¢e se Ogulin. Uz Gospi¢ i Ogulin, i ostala najveéa
naselja Gorske Hrvatske koja spadaju u slabije subregionalne centre, u nedostatku centara viSeg reda
preuzimaju njihovu ulogu, a brojem stanovnika i prema ukupnom gravitacijskom potencijalu pripadaju
niZe rangiranim u odnosu na ostale regije koje imaju pravilniji sustav. Cak je i prilican broj podru¢nih
centara drugih regija, dakle slabije funkcionalno opremljenih naselja, prema ukupnom gravitacijskom
potencijalu »iznad« subregionalnih centara Gorske Hrvatske. To posebno vrijedi za Gracac i, brojem
stanovnika vrlo malen, ali zastupljeno$¢u funkcijama znacajan Cabar.

4.14 Gospodarenje otpadom

4.14,1 Komunalni otpad

Prikupljanje komunalnog otpada na podrucju Istarske, Licko — senjske i Primorsko — goranske zupanije
u 2016. godini obuhvaéa gotovo 100 % stanovnistva (u Licko — senjskoj Zupaniji obuhvat je iznosio 99%).
U lIstarskoj Zupaniji sakupljanje mijesanog komunalnog otpada obavlja 11*? tvrtki, u Primorsko —
goranskoj 12* te u Li¢ko — senjskoj Zupaniji 11 tvrtki**.

Odlaganje komunalnog otpada u navedenim Zupanijama provodi se:

- U Istarskoj Zupaniji na 7 odlagalista,
- U Li¢ko — senjskoj na 10 odlagalista i
- U Primorsko — goranskoj na 6 odlagalista otpada®.

42 |zvjesce o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017. — 2022. godine na podrudju Istarske
Zupanije s objedinjenim izvjes¢ima jedinica lokalne samouprave za 2017. godinu, svibanj 2018. (Zaklju¢ak o prihvacanju
Godisnjeg izvjestaja o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017. — 2022. godine na
podrudju Istarske Zupanije s objedinjenim izvjes¢ima jedinica lokalne samouprave za 2017. godinu, 27. lipnja 2018.)

43 Sakupljanjem komunalnog otpada bave se komunalna drustva ¢iji su osnivaci jedinice lokalne samouprave. Uz komunalna
drustva, sakupljanjem posebnih kategorija otpada na podrugju Zupanije bavi se i 21 tvrtka, koje imaju dozvole za privremeno
skladistenje i/ili oporabu otpada.

44 Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu, Izvjesé¢e o komunalnom otpadu za 2016. godinu, studeni 2017.; lzvje$¢e o provedbi
Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske na podrucju Primorsko-goranske Zupanije za 2017. godinu (SNPGZ 17/18)

45 Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu, Podaci o odlaganju i odlagalistima otpada (01.01.-30.06.2017.), listopad 2017.; Izvjesc¢e
o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske na podrucju Primorsko-goranske Zupanije za 2017. godinu
(SNPGZ 17/18).
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U tablici ispod (Tablica 18.) daje se pregled aktivnih odlagaliSta komunalnog otpada na podrucju triju
Zupanija sa statusom sanacije kako je prijavljeno u izvjeStaju HAOP-a.

Tablica 18. Aktivna odlagalista komunalnog otpada na podrucju Istarske, Licko — senjske i Primorsko —

goranske Zupanije

Naziv . . Grad/ L Status .
o Zupanija . Upravitelj . . | Status sanacije
odlagalista opcina operativnosti
Sanirano - otpad
Sveta . . . Y
Cere Istarska . 1.maj Labin d.o.o. aktivno se odlaze na
Nedelja . -
sanitaran nacin
L 6. MAJ d.o.0., za . Sanacija u
Donji Picudo Istarska Umag aktivno . .
komunalne usluge pripremi
Postupci
Griza Istarska Buzet Park d.o.o. aktivno sanacije u
tijeku
Sanirano - otpad
Jelencidi Istarska Pazin Usluga d.o.o. Pazin aktivno se odlaze na
sanitaran nacin
Postupci
Kastijun Istarska Pula Pula Herculanea d.o.o. aktivno sanacije u
tijeku
Sanirano - otpad
Kosambra Istarska Porec Usluga Porec d.o.o. aktivno se odlaze na
sanitaran nacin
Komunalni servis d.o.o. Sanirano - otpad
Lokva Vidotto Istarska Rovinj aktivno se odlaze na
Rovinj sanitaran nacin
Visotica K | Postupci
Licko — Donii isocica Komunalac .
Bare . ) aktivno sanacije u
senjska Lapac d.o.o.
tijeku
- Sanirano - otpad
Licko — . . . . .
Caska . Novalja Arburoza d.o.o. Novalja aktivno se odlaze na
senjska . ..
sanitaran nacin
] Licko — KOMUNALAC UDBINA Postupci
Cojluk . Udbina aktivno .
senjska drustvo s ograni¢éenom sanacyeu
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Naziv . . Grad/ L Status .
" Zupanija . Upravitelj . . | Status sanacije
odlagalista opcina operativnosti
odgovorno$éu za tijeku
obavljanje komunalnih
djelatnosti
| h Postupci
avorov vr Licko — Komunalno drustvo d.o.o. .
. Brinje o aktivno sanacije u
(Prokike) senjska Brinje
tijeku
Kalebovac -
) Licko — Plitvicka Komunalac d.o.o. ) Sanacija u
Vrpile (GO ) aktivno . .
senjska Jezera Korenica pripremi
Korenica)
Postupci
Licko — . . -
Podum ) Otocac Gacka d.o.o. aktivno sanaclijeu
senjska
tijeku
Lick Sanirano - otpad
icko —
Rakitovac <k Gospié Komunalac d.o.o0. Gospi¢ aktivno se odlaze na
senjska
: sanitaran nacin
- Licko — o o . Sanacija u
Razbojiste . Perusic¢ Perusi¢ d.o.o. aktivno . .
senjska pripremi
. . Licko — . . . Sanacija u
Sveti Juraj . Senj GKD Komunalac d.o.0. Senj aktivno . .
senjska pripremi
Postupci
. Licko — ] .,
Vidovac ) Karlobag VEGIUM d.o.0. aktivno sanacije u
senjska
tijeku
. Primorsko Komunalac d.o.o. , Sanacija u
Cetin Vrbovsko aktivno . .
- goranska Vrbovsko pripremi
KOMUNALNE USLUGE
. Primorsko . CRES . Sanacija u
Kalvarija Mali LoSinj aktivno . .
- goranska . pripremi
LOSINJ d.o.0.
Primorsko N N . Sanacija u
Peterkov laz Cabar Grad Cabar aktivno . .
- goranska pripremi
o Primorsko . Sanacija u
Sorinj Lopar DUNDOVO d.o.o. RAB aktivno . .
- goranska pripremi
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Naziv . . Grad/ L Status .
" Zupanija . Upravitelj . . | Status sanacije
odlagalista opcina operativnosti
» Primorsko . . . Sanacija u
Sovié Laz Delnice Komunalac d.o.o. Delnice aktivno . .
- goranska pripremi
Sanirano - otpad
Primorsko Ponikve eko otok Krk . . P
Treskavac Krk aktivno se odlaze na
- goranska d.o.o. . ..
sanitaran nacin

Na podrudju Zupanija sanirano je i/ili zatvoreno vise odlagalista:
e Istarska: Basilika Mondelako, Magimova $kulja, Pavlovac, Streljana, Suma Dubrava;
e Li¢ko-senjska: Bajino brdo, Kik, Preboj i

e Primorsko-goranska: Duplja, Osojnica, Przi¢, te najvece odlagaliste Visevac koje je ujedno i
potpuno sanirano te je 2017. godine dobivena uporabna dozvola. U njegovoj neposrednoj
blizini izgradeno je postrojenje za proizvodnju elektriéne energije iz odlagaliSnog plina (snage
1,2 MW) za koje je takoder 2017. godine izdana uporabna dozvola. S pustanjem u funkciju
pretovarnih stanica sva ¢e se odlagaliSta zatvoriti i postupno sanirati. Za sanaciju ostalih
odlagalidta komunalnog otpada na podrucju PGZ provedeni su postupci procjene utjecaja
planirane sanacije na okolis, ishodene su potrebne dozvole i sva se nalaze u nekoj od planiranih
faza sanacije.

Sanacija se planira i za postojec¢u gradevinu za privremeno skladiStenje otpada Faza »0-1«
ZCGO Marié¢ina koja se koristila za skladi$tenje otpada s rijeckog podruéja i to od zatvaranja
odlagalista ViSevac do rujna 2015. godine. Za navedenu gradevinu u tijeku je izrada
dokumentacije u svrhu pokretanja postupka izmjene i dopune dozvole za sanaciju.

U 2016. godini u Primorsko — goranskoj Zupaniji koli¢ine odvojenih vrsta otpada iz komunalnog otpada
iznosile su oko 22,7 % od ukupnog komunalnog otpada, u Istarskoj oko 16,3 % dok u Li¢cko — senjskoj
Zupaniji svega 4,7 % (biootpad i tekstil nisu skupljeni odvojeno)*. Prema podacima iz Plana
gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017. — 2022. najzastupljenija je materijalna
oporaba otpada, a nakon nje kompostiranje i anaerobna digestija (podaci za 2015. godinu). Stopa
oporabe komunalnog otpada u 2015. godini iznosi 22,8 % u Primorsko — goranskoj Zupaniji, 16,4 % u
Istarskoji 17,3 % u Licko — senjskoj Zupaniji (prema podacima iz Izvjes¢a o komunalnom otpadu za 2016.
godinu ova brojka se Cini prevelika te bi to¢nija vrijednost bila oko 5 %). U 2016. godini stopa oporabe
je porasla te za Primorsko — goransku Zupaniju iznosi 24,2 %, za Istarsku Zupaniju 17,3 % te za Licko —
senjsku Zupaniju 13,3 %.¥

Specifi¢na koli¢ina proizvedenog komunalnog otpada u 2015. godini u Republici Hrvatskoj iznosila je
386 kilograma po stanovniku. Ako se promatraju koli¢ine proizvedenog komunalnog otpada obzirom
na porijeklo (Zupaniju), moZe se uociti nerazmjer izmedu ,kontinentalnih” i ,priobalnih” Zupanija,
najviSe uslijed utjecaja turizma. Specifi¢na koli¢ina u Primorsko — goranskoj Zupaniji iznosila je 572

46 Koli¢ine odvojeno sakupljenog otpada u PGZ ne mijenjaju se znagajno kroz posljednje tri godine, a najbolji rezultati postizu
se na otoku Krku (vise od 50%) dok se najveéi napredak u 2017. godini biljezi na podrucju Grada Raba.

47 http://envi.azo.hr/?topic=8
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kg/stanovniku, u Licko — senjskoj 491 kg/stanovniku, a u Istarskoj ¢ak 667 kg/stanovniku $to je najveca
vrijednost po Zupanijama.

U Primorsko — goranskoj Zupaniji nalazi se 12 stacionarnih reciklaznih dvorista (8 na otoku Krku, te po
jedno u Rijeci, Malom Losinju, Lovranu i Viskovu) te 10 mobilnih reciklaznih dvorista (gradovi Rijeka,
Crikvenica, Cres, Mali Losinj i Vrbovsko i opcine Jelenje, Lopar, Klana i Mos¢enicka Draga). U Licko —
senjskoj Zupaniji radi jedno stacionarno reciklazno dvoriste u Novalji i dva mobilna, jedno u Otoccu
kojim upravlja tvrtka Gacka d.o.o. i jedno u Plitvickim Jezerima kojim upravlja Komunalac d.o.o. U
Istarskoj Zupaniji, prema dostupnim podacima aktivno je 12 stacionarnih reciklaznih dvorista (Labin,
Rasa (privremeno), Kanfanar (2 privremena), Valtura, Rovinj, Funtana, Umag, Buzet, SvetvinCenati2 u
Puli) i 7 mobilnih (Labin, Krsan, Medulin, Fazana, Rovinj, Umag i Pazin). Iz usvojenih planova
gospodarenja otpadom razvidno je da vecina jedinica lokalne samouprave planira gradnju novih
reciklaznih dvorista.

Odvojeno sakupljanje biorazgradivog otpada kao i njegova obrada ograni¢eni su slabom
infrastrukturom ¢emu u prilog ide mali broj aktivnih kompostana na podrucju Zupanija smjestenih na
lokacijama odlagaliSta otpada:

- Odlagaliste Treskavac na otoku Krku (Primorsko — goranska Zupanija) i

- Odlagaliste Razbojiste u Perusi¢u (Licko — senjska Zupanija).
U Primorsko-goranskoj Zupaniji u planu je izgradnja i dodatnih kompostana (postrojenja za biolosku
obradu otpada) te po potrebi povecdanje kapaciteta i unaprjedenje tehnologije postojecih postrojenja
za biolosku obradu odvojeno sakupljenog biootpada.

Na podrucju ove tri Zupanije sanirane su dvije crne tocke, odlagaliste Sljake i pepela TE Plomin (koje je
i danas aktivno) te Koksara Bakar. Na podrucju Opcine Viskovo nedaleko Rijeke nalazi se zatvoreno
odlagaliste opasnog otpada Sovjak. U ime Ministarstva zastite okolisa i energetike, pripreme za njegovu
sanaciju provodi Fond za zastitu okoliSa i energetsku ucinkovitost.

U Zupanijama i dalje postoji problem divljih odlagaliSta otpada, naime, sav proizvedeni otpad ne biva
uvijek propisno oporabljen odnosno zbrinut.

Jedini izgradeni centri za gospodarenje otpadom (CGO) u Republici Hrvatskoj smjesteni su u Primorsko
— goranskoj zupaniji (CGO Mariscina) i Istarskoj Zupaniji (CGO Kastijun).

ZCGO Mari$¢ina obuhvada postrojenje za mehanic¢ko-biolosku obradu nesortiranog komunalnog
otpada, a uz njega sustav ¢e obuhvacati i pretovarne stanice na Cresu, Krku i Rabu te u Novom
Vinodolskom i Delnicama. Od pet planiranih pretovarnih stanica dvije (Cres i Novi Vinodolski) su
zapocele s radom, jedna (Krk) je u izgradnji, a za dvije (Rab i Delnice) u tijeku su pripremne aktivnosti.
S rije¢kog i opatijskog podrucja otpad se dovozi direktno na ZCGO Mariééina.*®

U Istarskoj Zupaniji sustav ¢ine Zupanijski centar za gospodarenje otpadom Kastijun (Centar) i Sest
pretovarnih stanica (Buzet, Labin, Pazin, Pore¢, Rovinj i Umag). Sve pretovarne stanice u Istarskoj

48 |zvjesée o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske na podrucju Primorsko-goranske Zupanije za 2017.
godinu (SNPGZ 17/18).
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Fupaniji su izgradene i imaju uporabnu dozvolu.*® U velja¢i 2018. godine ZCGO Kastijun ishodio je sve
potrebne uporabne dozvole te je pogeo s radom u oZujku 2018. godine.>®

4.14.2 Proizvodni otpad

Proizvodnim otpadom smatra se otpad koji nastaje u proizvodnom procesu u industriji, obrtu i drugim
procesima, osim ostataka iz proizvodnih procesa koji se koriste u proizvodnom procesu istog
proizvodaca. Ovaj otpad preuzimaju ovlastene tvrtke za gospodarenje pojedinim vrstama otpada i taj
otpad podvrgavaju postupcima oporabe ili zbrinjavanja (materijalna oporaba, fizikalno — kemijska
obrada, energetska oporaba, spaljivanje, odlaganje) ili izvoze na oporabu ili zbrinjavanje.

Od predmetne tri Zupanije, najvece koli¢ine proizvodnog otpada nastaju u Istarskoj Zupaniji, dok
znacajno najmanje (5 do 10 puta) u Li¢ko — senjskoj Zupaniji.>!

Prema podacima iz Registra dozvola za gospodarenje otpadom Hrvatske agencije za okolis i prirodu i
podacima o izdanim rje$enjima za gospodarenje neopasnim otpadom u PGZ, na podrudju Primorsko-
goranske Zupanije, poslovima gospodarenja neopasnim otpadom bave se 23 tvrtke koje ujedno imaju
i sjediste i/ili podruznicu u Zupaniji.

U Li¢ko — senjskoj Zupaniji dominira otpad od prerade drveta i proizvodnje drvenih panela i namjestaja
(vise od 50 % od prijavljenog otpada).

U Istarskoj Zupaniji najvece koli¢ine otpada odnose se na otpad iz termickih procesa. Tocnije, radi se o
Sljaci, pepelu i gipsu kao nusproduktima izgaranja ugljena u termoelektrani Plomin. Ovaj otpad se
oporabljuje u cementari Holcim u Koromacnom i odlaZze na odlagaliste Sljake i pepela TE Plomin.

4.14.3 Posebne kategorije otpada

Zakonom o odrzivom gospodarenju otpadom su propisane sljedeée posebne kategorije otpada:
biootpad, otpadni tekstil i obuca, otpadna ambalaza, otpadne gume, otpadna ulja, otpadne baterije i
akumulatori, otpadna vozila, otpad koji sadrzi azbest, medicinski otpad, otpadni elektri¢ni i elektronicki
(u daljnjem tekstu: EE) uredaji i oprema, otpadni brodovi, morski otpad, gradevni otpad, otpadni mulj
iz uredaja za procis¢avanje otpadnih voda, otpad iz proizvodnje titan dioksida, otpadni poliklorirani
bifenili i poliklorirani terfenili (u daljnjem tekstu: PCB).

Za Sest posebnih kategorija otpada uvedena je , prosSirena odgovornost proizvodaca“ u vidu naplate
naknade za stavljanje na trzZiste proizvoda od kojih nastaju te posebne kategorije otpada za koje su
uspostavljeni sustavi odvojenoga sakupljanja i obrade. To su ambalaZni otpad, otpadna vozila, otpadna
ulja, otpadne baterije i akumulatori, otpadne gume i EE otpad.

49 |zvjesce o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017. — 2022. godine na podrudju Istarske
Zupanije s objedinjenim izvjes¢ima jedinica lokalne samouprave za 2017. godinu, svibanj 2018. (Zaklju¢ak o prihvaéanju
Godisnjeg izvjesStaja o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017. — 2022. godine na
podrudju Istarske Zupanije s objedinjenim izvjes¢ima jedinica lokalne samouprave za 2017. godinu, 27. lipnja 2018.).

50 http://www.glasistre.hr/2e4ed4d4-49a9-4d38-a51d-61eb462dcd15

51 Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu, IzvjeS¢e o podacima iz registra onecis¢avanja okolisa za 2016. godinu, prosinac 2017.
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Biootpad je bioloski razgradivi otpad iz vrtova i parkova, hrana i kuhinjski otpad iz kuéanstava,
restorana, ugostiteljskih i maloprodajnih objekata i sliéni otpad iz proizvodnje prehrambenih
proizvoda.

Odvojeno skupljanje biootpada iz komunalnog otpada u 2016. godini provodilo se na podrucju 19
jedinica lokalne samouprave (u daljnjem tekstu JLS) u Istarskoj Zupaniji (najvise u Porecu), 21 JLS u
Primorsko — goranskoj Zupaniji (najvise u Rijeci, Krku i Malom LoSinju) dok se u Licko — senjskoj zupaniji
nije provodilo odvojeno skupljanje biootpada iz komunalnog otpada.>?

Koli¢ina ukupno sakupljenog otpadnog tekstila i otpadne obuce iz komunalnog otpada u organizaciji
jedinica lokalne samouprave tijekom 2016. godine iznosila je 1.163,91 t. U predmetne 3 Zupanije
znacajnije kolicine su skupljene u Primorsko — goranskoj Zupaniji (u Rijeci), dok se u Istarskoj Zupaniji
odvojeno skupilo svega 5,9 tona i to na podrucju Labina. U Li¢ko — senjskoj Zupaniji se nije provodilo
odvojeno skupljanje otpadnog tekstila i otpadne obuée iz komunalnog otpada.>?

U 2016. godini sakupljeno je 136.628 t ambalaZnog otpada od cega je 55% Cinio ambalazni otpad od
papira i kartona, 26% staklena ambalaza, 17% ambalaza od plastike, dok je ostatak Cinila otpadna
ambalaZza od metala i otpadna ambalaZza od drveta te ostalih ambalaznih materijala. Ukupno
oporabljena koli¢ina ambalaZznog otpada u 2016. godini iznosila je 125.359 t tj. 92% od ukupno
sakupljene kolicine. Prema podacima Fonda skoro sve kolicine ambalaznog otpada (99,99%)
oporabljene su recikliranjem. Stupanj oporabe ambalaznog otpada u 2016. godini iznosio je 55% tako
da cilj od 60% nije dosegnut dok je postotak recikliranih koli¢ina unutar zadanog cilja. Najvise se
reciklira papira i kartona (82 %), zatim stakla (56 %) i plastike (41 %).>* Prema podacima Fonda, na
podrucju predmetnih triju Zupanija otpadnu ambalazu skupljaju tvrtke PONIKVE EKO OTOK KRK d.o.0.,
Metis d.d.>> i ODLAGALISTE SIROVINA d.0.0.°® U sustavu Fonda djeluje osam oporabitelja: dva za
polimerni otpad, dva za metalni otpad, dva za stakleni otpad te po jedan za drveni, papirni i kartonski
otpad. Niti jedan se ne nalazi na podrucju predmetnih triju Zupanija. Prema podacima Fonda u
Hrvatskoj djeluje 17 centara za gospodarenje ambalaznim otpadom, od cega tvrtka Metis sa sjedisStem
u Kukuljanovu ima centre u Kukuljanovu, Puli i Punatu (otok Krk) vezano za predmetne tri Zupanije.

Skupljanje otpadnih vozila na podrucju Republike Hrvatske u 2016. godini temeljem ugovora
sklopljenog s Fondom provodilo je 7 tvrtki od kojih je jedna registrirana na podrucju Primorsko —
goranske Zupanije u Kukuljanovu (Metis d.d.). U Fond su koli¢ine skupljenih otpadnih vozila prijavile
samo 4 tvrtke medu kojima i Metis d.d. Koncesiju za obradivanje i oporabu otpadnih vozila (obradivaci)
su od Ministarstva 2007. godine dobile 2 tvrtke: ODLAGALISTE SIROVINA d.o0.0. sa sjedi$tem u Zadru i
CE-ZA-R d.o0.0. sa sjedidtem u Zagrebu.*’

52 Hrvatska agencija za okolis i prirodu, Izvjesée o komunalnom otpadu za 2016. godinu, studeni 2017.

53 Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu, Izvjes¢e o gospodarenju otpadnim tekstilom i otpadnom obué¢om u 2016. godini,
prosinac 2017.

54 Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu, Izvjesée o gospodarenju otpadnom ambalaZzom za razdoblje do 2016. godine, prosinac
2017.

55 Tvrtka ima skladisne prostore u Rijeci, Kukuljanovu, Puli, Ogulinu i Otoccu.

56 U popisu skupljaca otpadne ambalaze za neke tvrtke se navodi podruéje skupljanja cijela drZava, to su: DRAVA
INTERNATIONAL d.0.0., FLORA VTC d.0.0., UNIJA NOVA d.0.0., DS SMITH UNIJAPAPIR CROATIA d.o0.0., CISTOCA d.o.0. i EKO -
FLOR PLUS d.o.0.

57 Hrvatska agencija za okolis i prirodu, Izvjes¢e o otpadnim vozilima i gumama za 2016. godinu, studeni 2017.
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Djelatnost skupljanja otpadnih guma na podrucju Republike Hrvatske u 2016. godini obavljalo je 13
tvrtki od kojih je jedna registrirana na podrucju Primorsko — goranske Zupanije u Kukuljanovu (Metis
d.d.). Oporabitelji otpadnih guma u RH su tri tvrtke od kojih energetsku oporabu obavlja cementara
Holcim d.o.0. iz Koromaé&nog u Istarskoj Zupaniji.>®

U 2016. godini ocekivan je nastanak otpadnih mazivih ulja u koli¢ini od 50% od ukupne koli¢ine svjezih
mazivih ulja stavljenih na trziste tj. 19.378.511 | (17.441 t). Podaci su pokazali da je iste godine bilo
sakupljeno 7.814.7611(7.033 t) otpadnog mazivog ulja, pa je stopa sakupljanjaiznosila 40%. Od ukupno
sakupljenih koli¢ina (7.033 t), oporabljeno je 96% (6.781 t), a sve su koli¢ine oporabljene energetski.
Od ukupno sakupljenih otpadnih mazivih ulja u Primorsko — goranskoj Zupaniji sakupljeno je 15 % od
ukupne koli¢ine (druga po redu), u Istarskoj Zupaniji sakupljeno je 6% od ukupne koli¢ine (sedma po
redu) i najmanje u Licko — senjskoj Zupaniji (svega 1 % od ukupne kolicine).

U 2016. godini sakupljeno je 916.185 | (825 t) otpadnoga jestivoga ulja od ¢ega u Istarskoj Zupaniji 23
% (druga po redu), Primorsko — goranskoj 6 % (Cetvrta po redu) i u Licko — senjskoj Zupaniji 2 %
(dvanaesta po redu). Sve sakupljene koli¢ine su, prema podacima FZOEU, oporabljene unutar
Republike Hrvatske energetskom oporabom. Podaci HAOP-a generirani iz podataka prijavljenih u bazu
ROO koji obuhvacaju i dionike izvan sustava FZOEU pokazuju da je u 2016. godini sakupljeno 5.323 t
otpadnih jestivih ulja (klju¢nog broja 20 01 25). Oporabljeno je 4.180 t od Cega je 1.840 t oporabljeno
u Republici Hrvatskoj, a 2.340 t je izvezeno na oporabu u druge zemlje. Preostale sakupljene kolicine
(1.143 t) privremeno su uskladi$tene na skladistima sakupljaa/oporabitelja.>

Prema podacima Fonda u RH djeluje 17 ovlastenih skupljaca otpadnih mazivih ulja i 3 ovlastena
skupljaca otpadnih jestivih ulja (2 skupljac¢a ovlastena su i za skupljanje otpadnih mazivih i otpadnih
jestivih ulja). S podrucja predmetnih triju Zupanija su tvrtke: DEZINSEKCIJA d.o.o. (Rijeka) i Metis d.d.
(Kukuljanovo) - ovlasteni skupljaci otpadnih mazivih ulja i IND-EKO d.o.o. (Rijeka) — ovlasteni skupljac
otpadnih mazivih i jestivih ulja. Prema podacima Fonda u RH djeluje 5 ovlastenih oporabitelja otpadnih
mazivih ulja i 2 ovlastena oporabitelja otpadnih jestivih ulja (jedan oporabitelj ovlasten je i za
materijalnu oporabu otpadnih mazivih i jestivih ulja). S podrucja predmetnih triju Zupanija je tvrtka
Holcim d.o.0. iz Koromaénog (Istarska Zupanija).®°

Prema podacima FZOEU za 2016. godinu sakupljeno je ukupno 38.815 t EE otpada, a oporabljeno je
37.484 tistoga. U 2016. godini u Republici Hrvatskoj postignuta je stopa sakupljanja od 94%. U Istarskoj
Zupaniji je skupljeno 3,61 % od ukupne koli¢ine EE otpada, u Primorsko — goranskoj 6,65 %, a u Licko —
senjskoj Zupaniji svega 0,44 %. Tvrtke koncesionari prijavili su da u 2016. godini nije bilo izvoza
cjelovitog EE otpada. Izvoz obradenog EE otpada iznosio je 9.365 t. U 2016. godini ostvareni su svi
propisani minimalni ciljevi za oporabu i recikliranje koji se primjenjuju po kategorijama EE uredaja i
opreme, a koji iznose od 70 do 80% za oporabu i 50 do 80% za recikliranje, ovisno o kategoriji EE
opreme.®!

Tri su tvrtke ovlasteni sakupljaci u sustavu gospodarenja EE otpadom kojim upravlja Fond, od kojih
tvrtka Metis d.d. ima sjediSte u Kukuljanovom u Primorsko — goranskoj Zupaniji te je ovlasteni sakupljac

58 http://www.fzoeu.hr/docs/popis_oporabitelja_otpadnih guma 922017 v1.pdf

59 Hrvatska agencija za okolis i prirodu, IzvjeS¢e o posebnim kategorijama otpada za 2016. godinu, travanj 2018.

60 http://www.fzoeu.hr/hr/gospodarenje otpadom/posebne kategorije otpada/otpadna ulja/

61 Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu, Izvjesée o posebnim kategorijama otpada za 2016. godinu, travanj 2018.
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1. kategorije EE otpada za Primorsko-goransku Zupaniju, Istarsku Zupaniju i Licko-senjsku Zupaniju.
Ovlasteni sakupljac 1. do 10. kategorije EE otpada za cijelu Republiku Hrvatsku je tvrtka Flora VTC d.o.o.
iz Virovitice. Ovlasteni obradivaci u sustavu gospodarenja EE otpadom kojim upravlja Fond su tvrtke
CE-ZA-R d.0.0. i SPECTRA MEDIA d.0.0. iz Zagreba.®?

U 2016. godini ukupna koli¢ina sakupljenih otpadnih baterija i akumulatora prijavljena u bazu ROO
iznosila je 9.818 t, dok je oporabljena koli¢ina iznosila 7.889 t. Od toga je sakupljeno 337 t otpadnih
prijenosnih baterija i akumulatora. Primorsko — goranska Zupanija je na ¢etvrtom mjestu po kolicini
sakupljenih otpadnih prijenosnih baterija i akumulatora dok se Primorsko — goranska i Licko — senjska
upanija nalaze na zacelju sa nesto vise od 1 tone sakupljenog otpada. Sto se ti¢e recikliranja, ispunjeni
su ciljevi efikasnosti recikliranja za olovne otpadne baterije i akumulatore (82%) i ostale otpadne
baterije i akumulatore (81%), dok ciljevi za nikal-kadmijske baterije i akumulatore nisu dostignuti (70%).
Na podrucju RH djeluje 7 ovlastenih sakupljaéa i 2 ovlastena oporabitelja otpadnih baterija i
akumulatora od kojih je tvrtka Metis d.d. kao ovlasteni sakuplja¢ s podrucja Primorsko — goranske
Zupanije.®®

4.14.4 Gradevni otpad

Gradevni otpad je otpad nastao prilikom gradnje gradevina, rekonstrukcije, uklanjanja i odrzavanja
postojecih gradevina, te otpad nastao od iskopanog materijala, koji se ne moze bez prethodne oporabe
koristiti za gradenje gradevine zbog Cijeg gradenja je nastao. Zakonom zacrtani sustav gospodarenja
gradevnim otpadom ima cilj osigurati ponovnu uporabu, recikliranje i druge nacdine materijalne
oporabe gradevnog otpada.

Prema podacima ROO, u 2016. godini, na podrucju Primorsko-goranske Zupanije proizvedeno je
16.223,42 t gradevnog otpada. Obradeno je svega 550,0t, a 6,11 t gradevnog otpada je izvezeno.

U ROO za 2016. godinu, proizvodaci otpada prijavili su 94,52 t otpada koji sadrzi azbest, i to uglavhom
gradevni materijal. Skupljaci su prijavili 1.655,76 t (prethodne godine bilo je prijavljeno 6.690,97 t)
otpada koji sadrzi azbest. Navedeni otpad je predan oporabiteljima. Najve¢im se dijelom radi o
gradevnom otpadu koji sadrZi ¢vrsto vezani azbest koji se moZe odloZiti.

Na podru¢ju PGZ, dozvolu za gospodarenje s neopasnim gradevnim otpadom posjeduje 16 tvrtki i
komunalnih drustava.®

Najvise gradevnog otpada u predmetne tri Zupanije zbrinulo/oporabilo na podrudju Istarske Zupanije
(tre¢ina od ukupno zbrinutog, prvenstveno odloZenog otpada u RH u 2016. godini i oko 14% od ukupno
oporabljenog gradevnog otpada). Na podrucju Primorsko — goranske Zupanije koli¢ine su znatno manje
te iznose 7 % od ukupno zbrinutog i 2,4 % od ukupno oporabljenog gradevnog otpada. U Licko —
senjskoj Zupaniji koli¢ine zbrinutog i oporabljenog otpada su vrlo male, a koli¢ina zbrinuta postupkom
D5 odnosi se na gradevinske materijale koji sadrZe azbest. U preostale dvije Zupanije otpad koji sadrzi
azbest nije se zbrinjavao/oporabljivao, odnosno odlagao.

62 http://www.fzoeu.hr/hr/gospodarenje otpadom/posebne kategorije otpada/elektricni i elektronicki otpad/

63 Hrvatska agencija za okolis i prirodu, lzvjes¢e o posebnim kategorijama otpada za 2016. godinu, travanj 2018.,
http://www.fzoeu.hr/hr/gospodarenje _otpadom/posebne kategorije otpada/otpadne baterije i akumulatori/

64 |zvjesée o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske na podrucju Primorsko-goranske Zupanije za 2017.
godinu (SNPGZ 17/18).
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Posebne odlagalisne plohe za zbrinjavanje gradevnog otpada koji sadrZi azbest nalaze se na odlagalistu
otpada Sovi¢ Laz u Delnicama (bez dozvole) i na odlagalistu Rakitovac u Gospicu te Cojluk u Udbini.
Odlagali$ne plohe za azbest na odlagali$tima u Li¢ko — senjskoj Zupaniji posjeduju dozvole.®® Upravo
zbog navedenoga u ovoj Zupaniji se odlazu znacajnije koli¢ine gradevnog otpada koji sadrZi azbest.

Tablica 19. Skupljanje i odlaganje gradevnog otpada koji sadrzi azbest na podrucju Primorsko —
goranske, Li¢ko — senjske i Istarske Zupanije®®

Zupanija Grad/ Komunalna Naziv Status Ugovor | Ukupno Ukupno
Opc¢ina | tvrtka koja | odlagalista Kapacitet, m? FZOEU saktjpljene odlcizene
gospodari kolicine, t | kolicine, t
odlagalistem (2008.-
2015.)
Primorsko | Grad Komunalac Sovi¢ Laz izgradena NE*68 5.798 /
- Delnice | d.o.o. kazeta
goranska®’ Delnice kapaciteta
cca 2000 m3
Licko - | Opcina Hidrokom Cojluk izgradena DA 862 5.801,608
senjska Udbina d.o.0. Udbina kazeta
kapaciteta
cca 2500
m3+3000 m3
Grad KOMUNALAC | Rakitovac izgradena DA 1.194,210
Gospi¢ | GOSPIC kazeta
d.o.o. Gospié kapaciteta
cca 5000 m?
Istarska / / / / / 634 /

* u tijeku je ishodenje misljenja od strane Ministarstva zastite okolisa i energetike o potrebi provedbe postupka ocjene o
potrebi procjene utjecaja na okoli$ za navedenu kazetu.

65 http://envi.azo.hr/?topic=8

66 Hrvatska agencija za okolis i prirodu, pregled podataka o gradevnom otpadu koji sadrzi azbest za razdoblje od 2008. do
2015. godine, prosinac 2016.

67 Prostornim planom Primorsko-goranske Zupanije odredeno je da se gradevni otpad koji sadrzi azbest odlaZze na za to
posebno uredenim odlagalistima i to na ZCGO Marié¢ina za podrucje Rijeke, priobalja i otoka te Sovié laz (Delnice) za podrugje
Gorskog kotara.

68 prema podacima sa web stranice:

http://www.fzoeu.hr/docs/popis_komunalnih drustava koji preuzimaju gradevinski otpad koiji sadrzi azbest 24052016
v2.pdf FZOEU je sklopio ugovor s komunalnim drustvom Komunalac d.o.o. Delnice o preuzimanju i zbrinjavanju

gradevinskog otpada koji sadrzi azbest na posebno izgradenu plohu (kazetu). Prema podacima iz Izvjesc¢a o provedbi Plana

gospodarenja otpadom Republike Hrvatske na podruéju Primorsko-goranske upanije za 2017. godinu (SNPGZ 17/18) na

podruéju PGZ nije u funkciji nijedna ploha za odlaganje otpada koji sadri azbest pa se takav otpad putem ovlastenih tvrtki

zbrinjava izvan Zupanije.
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Prema podacima Registra dozvola za gospodarenje otpadom HAOP-a na podruéju PGZ registrirane su
Cetiri tvrtke (Dezinsekcija d.o.o., Ind-eko d.o.0., Metis d.d. i Rijekatank d.o.0.) koje imaju dozvolu za
gospodarenje otpadom koji sadrzi azbest.®®

Prostornim planom Primorsko-goranske Zupanije (»SluZzbene novine Primorsko-goranske Zupanije« br.
32/13) odredeno je da se gradevni otpad prikuplja i obraduje na lokacijama reciklaznih dvorista za
gradevni otpad i to na ZCGO Marié¢ina i lokaciji Karga¢ (Novi Vinodolski) za podru¢je Rijeke, priobalja i
otoka, te na Peterkovom lazu (Cabar) za podruéje Gorskog kotara. Opéine i gradovi mogu samostalno
na svom podrucju odrediti lokaciju za reciklazno dvoriste za gradevni otpad. lzgradnja reciklaznih
dvorista za gradevni otpad planirana je planovima gospodarenja otpadom gradova Rijeke i Cresa te
opcina Jelenje, Baska, Dobrinj i Punat.”

U oZujku 2017. godine pustano je u rad reciklazno dvoriSta za gospodarenje neopasnim gradevinskim
otpadom na lokaciji Mihaceva draga 41 u Rijeci. lzgradnja reciklaznog dvorista za gospodarenje
neopasnim gradevinskim otpadom predstavlja iskorak u toj djelatnosti i pokriva potrebe koje nisu
implementirane u ZCGO Marié¢ina.

Gospodarenje gradevnim otpadom u Istarskoj Zupaniji provodilo se na podrucju triju odlagalista:
Lakota (Pazin), Turnina (Rovinj) i Salvela (Novigrad)”?, dok se na lokaciji Vidrijan na podruéju Grada Pule
provodi postupak oporabe R5 (rekultivacija napustenog kamenoloma). Prema podacima iz Izvjeséa o
provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017. — 2022. godine na
podrucju Istarske Zupanije s objedinjenim izvjeS¢ima jedinica lokalne samouprave za 2017. godinu na
podrucju opcine Svetvincenat djeluje odlagaliste gradevnog otpada na podrucju industrijske zone Bibidéi
te odlagaliSte na lokaciji Voldarine koje se saniralo dva puta godiSnje odguravanjem navoZenog
materijala u prirodnu depresiju i zatrpavanjem zemljom. Vezano uz gospodarenje gradevnim otpadom,
na podrucju Opcéine Medulin planirano je reciklazno dvoriSte za gradevinski otpad na podrucju
kamenoloma Pedine, a u Opcini Bale u planu je sanacija jednog divljeg odlagalista te uredenje kao
reciklaznog dvoriSta za gradevinski otpad. U Gradu Umagu u planu su dvije lokacije za odlagalista
gradevinskog otpada, a razlog $to ona jo$ uvijek nisu u funkciji su imovinsko-pravni odnosi. Takoder je
planirano reciklazno dvoriste za gradevinski otpad u Opéini Zminj na lokaciji u industrijskoj zoni Zminj.
Zaklju¢no se moZe rec¢i kako na podrucdju Istarske Zupanije nema dostatnih kapaciteta za
odlaganje/zbrinjavanje gradevnog otpada.

Na podrucju Licko — senjske Zupanije u planu je izgradnja reciklaznog dvorista i kompostane u sklopu
postojeéeg odlagalista Podum. Tvrtka Metis d.d. ima novi pogon veli¢ine 7.900 m? (reciklaZno dvoriste)
na podruéju Otoéca u Poslovnoj zoni Spilnik.”

69 |zvjesée o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske na podrucju Primorsko-goranske Zupanije za 2017.
godinu (SNPGZ 17/18).

70 |zvjesée o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske na podrucju Primorsko-goranske Zupanije za 2017.
godinu (SNPGZ 17/18).

71 Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu, Podaci o odlaganju i odlagalistima otpada (01.01.-30.06.2017.), listopad 2017.

72 https://www.lika-online.com/otocac-ce-imati-dva-reciklazna-dvorista/,

http://www.metis.hr/o-nama/podruznice/podruznica-otocac
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4.14.5 Otpad s brodova’

Na podrudju Istarske, Primorsko — goranske i Licko — senjske Zupanije djeluje nekoliko Luckih uprava —
iste su navedene u tablici ispod (Tablica 20.).

Tablica 20. Lucke uprave na podrucju Istarske, Primorsko — goranske i Licko — senjske Zupanije

Zupanija Lucka uprava’® 73 Broj luka

Lucka uprava Pula

Lucka uprava Rovinj

26 luka lokalnog znac&aja’®
Lucka uprava Porec
Istarska 7 luka Zupanijskog znadaja: Pula, Brijuni, Rovinj, Poreg,

Novigrad

Lucka uprava Rabac

Rijeka — terminali za konvencionalni generalni teret, Zitarice,
fosfate i voce,

Susak — kontejnerski terminal, terminal za konvencionalni
generalni teret i drvo,

Lucka uprava Rijeka o .
Bakar —terminali za rasute terete, Ro-Ro terminal,

Rasa — Brsica terminali za stoku, drvo i kamen, te pozadinsko
skladiste Stalije

Primorsko -

goranska Omisalj — naftni terminal.

Lucka uprava Bakar -
Kraljevica - Kostrena

103 luke otvorenih za javni promet Zupanijskog i lokalnog

Luck C
tcka uprava t.res znacaja, od toga 27 luka Zupanijskog znacaja i 76 luka lokalnog

.. g
Y . . znacaja
Lucka uprava Crikvenica )

Lucka uprava Krk

73 Prezentacija ,SUSTAV PRIHVATA | ZBRINJAVANJA BRODSKOG OTPADA | FEKALIJA NA PODRUCJU LUCKE UPRAVE RIJEKA“,
»Adriatic 2017 - Zastita Jadranskog mora od onecis¢enja s brodova“ Split, 2.- 5. listopada 2017., Lucka uprava Rijeka - Rajko
Jurman, kap.d.plov. i nekoliko Planova gospodarenja otpadom s brodova na podrucju pod upravljanjem Lucke uprave.

74 U Istarskoj Zupaniji djeluje 5 Zupanijskih lu¢kih uprava, a na podrucju Licko — senjske Zupanije 2 Zupanijske luc¢ke uprave. Na
podrucju Primorsko — goranske Zupanije djeluje 8 Zupanijskih luckih uprava i jedna drzavna luc¢ka uprava Lucka uprava Rijeka.

75 http://www.mppi.hr/default.aspx?id=661

76 Lukom Brsica koja se nalazi na prostoru Istarske Zupanije upravlja Lu¢ka uprava Rijeka.

77 http://www.istra-istria.hr/index.php?id=460

78
https://www.pgz.hr/zupanijski_ustroj/upravna_tijela/upravni_odjel pomorstvo promet turizam/promet/zupanijske lucke
uprave
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Zupanija Lu¢ka uprava’® 7> Broj luka

Lucka uprava Mali LoSinj

Lucka uprava Novi
Vinodolski

Lucka uprava Rab

Lucka uprava Opatija-
Lovran-Moséenicka
Draga

Luik Seni 7 luka otvorenih za javni promet od Zupanijskog znacenja: Senj,
a upra n N
tcka Uprava >enj Prizna, Zigljen, Jablanac, Karlobag, Novalja i Drljanda.

Licko — senjska Sve luke, osim luke Senj i Drljanda koje su ujedno i trajektne

. . luke.
Lucka uprava Novalja

14 luka otvorenih za javni promet od lokalnog znacenja.

Sukladno ¢lanku 3. st. 6. i 7. Uredbe o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (,Narodne novine” br.
110/04), Luka mora imati:

6. prihvatna postrojenja sposobna za prihvat vrste i koli¢ine tekuceg i krutog otpada i ostataka tereta,
obzirom na vrstu i veli¢inu plovnih objekata koji uobicajeno koriste luku, te obzirom na veli¢inu i
zemljopisni polozaj luke, a na nacin koji ne uzrokuje nepotrebno kasnjenje plovnih objekata;

7. objavljen na oglasnoj ploéi plan lokacija prihvatnih postrojenja s opisom vrste otpada i ostataka
tereta s brodova koji se mogu prihvatiti, te uputom o nacinu upotrebe prihvatnih postrojenja, listom
ponudenih operatera i usluga, opisom procedure za iskrcaj, te procedure za izvjeStavanje sukladno
Dodatku 1. ove Uredbe.

Sukladno tome, luc¢ke uprave donose plan gospodarenja otpadom s brodova na podrucju pod svojim
upravljanjem. Planom se reguliraju:

¢ nacini i procedure gospodarenja brodskim akumuliranim otpadom i ostacima brodskog tereta s
brodova koji uplovljavaju na Podrucje lucke uprave,

e zastita morskog okolisa od ispustanja ili bacanja brodskog otpada,
¢ zastita od onecis¢enja kopnenog podrucja Lucke uprave.

Skupljanjem otpada na podrucju pod upravljanjem Lucke uprave bave se specijalizirane tvrtke koje su
dobile koncesiju za obavljanje te djelatnosti. Popis koncesionara i kontakt osoba, radno vrijeme i vrste
otpada koje skupljaju na podrucju lucke uprave, nalaze se u Prilogu svakog Plana gospodarenja
otpadom s brodova.

4.14.6 Morski otpad

Svijest o znacaju kojeg morski otpad (engl. 'marine litter') predstavlja s obzirom na okolis, gospodarstvo
i zdravlje ljudi sve je prisutnija, a posebno na razini upravljanja morem kao najznacajnijim
gospodarskim resursom o cijoj ravnotezZi i oCuvanosti ovise brojni ekosustavi, odnosno njihovo
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gospodarsko koristenje. Prema definiciji, otpad u moru je bilo koji postojan, proizveden ili preraden
¢vrsti materijal odlozen ili napusten u morskom okoliSu i obalnom podruéju. Vazno je reéi da otpad
nastaje iskljucivo uslijed ljudskih aktivnosti na kopnu ili moru, odnosno zbog nedostataka u sustavu
gospodarenja otpadom. Nesavjesnim ponasanjem dospijeva u morski okolis i pojavljuje se kao plutajuci
na povrsini mora, ispod povrsine mora (u vodenom stupcu), na morskom dnu te naplavljen na plazama.

Na globalnoj razini, u okviru regionalnih konvencija o moru i u EU okolisnoj politici morski otpad
predstavlja prioritetan problem koji zahtijeva sustavno i koordinirano djelovanje. U okviru
Mediteranskog akcijskog plana Programa za okoli$ Ujedinjenih naroda (UNEP/MAP) 2012. godine
usvojen je Strateski okvir i akcijski plan djelovanja za morski otpad dok se na razini EU, Okvirnom
direktivom o morskoj strategiji (2008/56/EZ) daje okvir za poduzimanje potrebnih mjera za postizanje
ili odrzavanje dobrog stanja morskog okolisa najkasnije do 2020., ukljuéujuéi i one vezane za morski
otpad koji je definiran kao jedan od vaZnih pritisaka na morski okoli.”

Izvori otpada u moru su: pomorski promet i ribarstvo, oborinske vode i rijeke, turisticke aktivnosti,
kanalizacija i otpad s neuredenih odlagalista. Njegovi negativni ucinci su brojni: utjecaj na zZivotinje i
stanista, ljudsku sigurnost i zdravlje, estetski utjecaj i utjecaj na turizam te ekonomski ucinci povezani
s prethodno navedenim. Veliki problem otpada u moru u Hrvatskoj jeste i otpad donesen morskim
strujama i vjetrom iz susjednih jadranskih zemalja za vrijeme nepovoljnih meteoroloskih i hidroloskih
prilika. U sastavu otpada prevladavaju plastomeri raznih vrsta. Ostatak Cine staklo, metal, guma i drugi
rjedi materijali.

U svrhu procjene stanja morskog otpada u Jadranu te opéenito poboljSanja stanja vezano uz problem
morskog otpada proveden je IPA Adriatic projekt ,Sustav gospodarenja morskim otpadom u Jadranskoj
regiji“ (engl. Derelict Fishing Gear Management System in the Adriatic Region — DeFishGear) koji je

trajao od listopada 2013. do kraja rujna 2016. godine. Na projektu je sudjelovalo 7 zemalja, a njegov
fokus je bio®:

e razvoj uskladenog i cjelovitog pristupa na medunarodnoj razini za procjenu i monitoring
otpada u moru i mikroplastike,

e koordinirane i sinkronizirane aktivnosti na prekogranicnoj razini,

e promoviranje tzv. ,Ecosystem Approach” s rezultatima koji ¢ée pomoéi u postizanju Dobrog
Stanja Okolisa u skladu s Okvirnom Direktivom o Morskoj Strategiji (MSFD) Deskriptor 10,
Otpad u moru.

Projekt je obuhvatio podrucje Jadranskog i Jonskog mora na podrucju 7 zemalja: Italije, Slovenije,
Hrvatske, Bosne i Hercegovine, Crne Gore, Albanije i Gr¢ke. Morski otpad na hrvatskom dijelu Jadrana
proudavan je na podruéju srednje i juzne Dalmacije®.

Aktivnosti prikupljanja morskog otpada provode se uglavnom na plazama pred i tijekom turisticke
sezone na inicijativu jedinica lokalne samouprave, Zupanija ili koncesionara te pojedinacnim akcijama
nevladinih udruga. Medutim, ne postoje sustavno koordinirane aktivnosti prikupljanja otpada, kao niti

79 Morski otpad — prijetnja morskom okolisu, gospodarstvu i zdravlju:
http://www.mzoip.hr/doc/clanak o morskom otpadu.pdf

80 prezentacija: Pero Tutman — Insitut za oceanografiju i ribarstvo, Split; ,Projekt DeFishGear — sustav gospodarenja otpadom
iz mora u Jadransko — jonskoj regiji.

81 DeFishGear: MARINE LITTER ASSESSMENT IN THE ADRIATIC & IONIAN SEAS, 2017
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sustav evidencija i prac¢enja morskog otpada s podacima o sastavu, prostornoj rasprostranjenosti i
potencijalnim izvorima. Pozitivan primjer je CiS¢enje prirodnih, tesko pristupacnih morskih plaza i
podmorja od morskog otpada koje svake godine provodi Primorsko-goranska Zupanija u suradnji s
jedinicama lokalne samouprave i turisti¢kim zajednicama putem poduzeéa Dezinsekcija d.o.o. u skladu
s ugovorom preuzetim obvezama o brodicama ¢ista¢ima mora®.

Akcije uklanjanja morskog otpada provode se i u Istarskoj Zupaniji. Naime, ve¢ vise od dvadeset godina,
provodi se edukativna akcija CiSéenja podmorja gradskog akvatorija Grada Pule, u suradnji s
Turistickom zajednicom Grada Pula-Pola, zajednicom Tehnic¢ke kulture, ronilackim udrugama i
osnovnim Skolama. Rezultat akcija je znatno ¢is¢e podmorje i jacanje svijesti javnosti o potrebi
ocuvanja okolida i nastavka puta odrZivog razvoja.®* Ovakve akcije povremeno se provode i u drugim
dijelovima Istarske Zupanije (npr. Rovinj, Maréana, Liznjan).8

Zakljucak

Obuhvat sakupljanja komunalnog otpada na podrucju predmetnih Zupanija je zadovoljavajuci (gotovo
100 %-tni), a komunalni otpad se odlaZe na sanirana odlagalista ili odlagalista u fazi sanacije dok su
brojna odlagalista sanirana i zatvorena. Osobito treba naglasiti kako su na ovom podrucju izgradeni te
odnedavno aktivni jedini centri za gospodarenje otpadom u Republici Hrvatskoj, a to su ZCGO Kastijun
u Istarskoj Zupaniji i ZCGO Mari$¢ina u Primorskog — goranskoj Zupaniji. Proizvodni otpad predaje se
ovlastenim tvrtkama koje posjeduju dozvolu za sakupljanje, zbrinjavanje i/ili oporabu pojedine vrste
otpada. Zbog nedostatne infrastrukture opasni otpad uglavhom se izvozi na konacno
zbrinjavanje/oporabu. Tvrtka koja na ovom podrudju posjeduje dozvolu za skupljanje velikog broja vrsti
otpada je tvrtka Metis d.d. iz Kukuljanova. Najveée koliCine proizvodnog otpada nastaju na podrucju
Istarske Zupanije radom termoelektrane Plomin, a radi se o nusproduktima izgaranja ugljena (Sljaka,
pepeo i gips) koji se iskoristavaju kao sirovine u cementari Holcim ili odlazu na sanirano odlagaliste
Sljake i pepela. Broj reciklaznih dvorista sve viSe raste, a u tome prednjaci Primorsko-goranska Zupanija,
osobito otok Krk. Postoje kapaciteti za zbrinjavanje azbestnog otpada, medutim prije svega na
podrucju Licko — senjske Zupanije. Takoder su nedostatni kapaciteti za obradu gradevnog otpada i
njegovo odlaganje. U svim Zupanijama slabo je razvijeno odvojeno sakupljanje biorazgradivog otpada
uvelike i zbog slabo razvijene infrastrukture (nedostatne kompostane i sl.). Sve tri Zupanije imaju izlaz
na more te luke lokalnog, Zupanijskog pa i drZavnog znacaja (Luka Rijeka) gdje veliku ulogu igra
zbrinjavanje krutog i tekuceg otpada s brodova koje obavljaju ovlasteni koncesionari. Problem
predstavlja i morski otpad koji nastaje uslijed neadekvatnog gospodarenja otpadom na kopnu (donos
putem rijeka, kanalizacije, oborinskih voda i vjetra), turisti¢kih aktivnosti, neodgovornog pomorskog
prometa i ribarstva te donosa otpada iz susjednih jadranskih zemalja. Povremeno se organiziraju akcije
¢is¢enja ¢ime se osim uklanjanja otpada nastoji i povecati svijest o Stetnosti morskog otpada.

82 Morski otpad — prijetnja morskom okolisu, gospodarstvu i zdravlju:
http://www.mzoip.hr/doc/clanak o morskom otpadu.pdf

83 |zvjesce o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017. — 2022. godine na podrudju Istarske
Zupanije s objedinjenim izvjes¢ima jedinica lokalne samouprave za 2017. godinu, svibanj 2018,
http://www.tvistra.hr/odrzana-eko-akcija-ciscenja-priobalja-i-podmorja-stoja/;

84 https://www.rovinj-tourism.com/hr/o-nama/vijesti/867; http://www.liznjaninfo.hr/index.php/hr/news-and-events/347-
eko-akcija-ciscenja-priobalja;  https://net.hr/danas/hrvatska/eko-akcija-ciscenja-obale-i-podmorja-u-dugoj-uvali-izvucene-
automobilske-gume-boce-limenke-smece-i-plasticna-lezaljka/
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4.15 Gospodarstvo

Prema razvrstavanju jedinica lokalne i podru¢ne samouprave prema stupnju razvijenosti, Istarska
Zupanija i Primorsko — goranska Zupanija se svrstavaju u IV. skupinu koje se prema vrijednosti indeksa
razvijenosti nalaze u prvoj polovini iznadprosje¢no rangiranih jedinica podrucne (regionalne
samouprave), odnosno svrstavaju se medu najrazvijenije Zupanije Hrvatske, dok se nasuprot tome,
Licko — senjska zZupanija nalazi u I. skupini jedinica podruéne samouprave koje se nalaze u drugoj
polovini ispodprosje¢no rangiranih jedinica samouprave, odnosno pripada potpomognutim
podrucjima.

4.15.1 Stanje gospodarstva u Primorsko-goranskoj Zupaniji

Svoju razvijenost Primorsko - goranska Zupanija moZe zahvaliti dugoj tradiciji industrijske proizvodnje
(brodogradnja, drvno preradivacki sektor) te razvijenim turizmom koji je u posljednje vrijeme glavni
pokretac gospodarskog rasta svih Zupanija Jadranske Hrvatske.

Prema posljednjim javno dostupnim podacima DrZzavnog zavoda za statistiku, u Primorsko — goranskoj
Zupaniji, bruto domaci proizvod (BDP) po glavi stanovnika je u 2015. godini iznosio 97 177 kuna, sto je
viSe od prosjeka Hrvatske koji je za istu godinu iznosio 80 555 kuna. Ukupno je u 2015. godini u
Primorsko-goranskoj Zupaniji ostvaren BDP u visini od 28 363 686 kuna, ¢ime je Zupanija sudjelovala sa
udjelom od 8,4% u ukupnom BDP-u Republike Hrvatske, odnosno sa 26,2% u BDP-u Jadranske
Hrvatske.

Jedan od temeljnih pokazatelja privlacnosti poduzetnistva Cini broj subjekata pa je tako ukupan broj
registriranih poslovnih subjekata na podrucju Primorsko — goranske Zupanije tijekom 2016. godine
iznosio 21 411, dok se u 2017. godini ovaj broj povecao na 21 633 registrirana poslovna subjekta. Broj
poslovnih subjekata u Zupaniji za razdoblje 2016. i 2017. je prikazan u tablici ispod (Tablica 21.)

Poslovni subjekti Primorsko — goranske Zupanije su u ukupnom broju poslovnih subjekata Republike
Hrvatske sudjelovali sa oko 8 % (2017. godina).
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Tablica 21. Poslovni subjekti u Primorsko - goranskoj Zupaniji

Ukupan broj o Br. ustanova, tijela, Br. obrta i
. L Br. trgovackih . X
Primorsko registriranih . Broj zadruga udruga, fondova i slobodna
. drustava .. . .
—goranska | pravnih osoba organizacija zanimanja
Zupanija
Reg Akt. Reg. Akt. Reg. Akt. Reg. Akt. Reg.
2016. 21411 | 12191 | 16457 9984 159 33 4795 2174 8320
2017. 21633 | 12580 | 16568 10273 149 30 4916 2277 8373

lzvor: Drzavni

zavod za statistiku

Broj poslovnih subjekata Primorsko - goranske Zupanije u odnosu

na RHu 2017. godini

M Broj poslovnih subjekata u

RH

Broj poslovnih subjekata u
Primorsko - goranskoj

Zupaniji

Slika 49. Udio poslovnih subjekata PGZ u RH tijekom 2017. godine

Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Prema sluzbenim podacima FINA-e o poslovnim subjektima obveznicima podnosSenja godisnjeg
financijskog izvjes¢a (obveznicima poreza na dobit izuzev financijskih institucija, a prema evidenciji

Porezne uprave), na podrucju Primorsko-goranske Zupanije u 2013. godini poslovalo je 9011 osoba, u
2014. godini njih 9.324, a u 2015. godini broj osoba narastao je na 9.436, dok je u 2016. godini taj broj
narastao na 9.689 osoba.

Tijekom 2015. godine, najveéi udio u broju poduzetnika su Cinili mali poduzetnici sa udjelom od oko
98,83%. Na podrucju Zupanije gledajuci podatke od 1995. do 2016. godine, uocen je trend povedéanja
broja malih poduzetnika, dok se broj srednjih i velikih poduzeéa smanjuje. Prema posljednjim
dostupnim podacima FINE, top 10 poduzetnika prema ostvarenim prihodima u 2015. godini je
prikazano u tablici ispod (Tablica 22.).
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Tablica 22. Top 10 poduzetnika Primorsko - goranske Zupanije (2015) sa ostvarenim prihodima (iznosi

u tisu¢ama kuna)

zapS;(I)‘Jenih ‘ Ukupni prihod

1. 86167814130 |3. MAJ BRODOGRADILISTE D. D. RIJEKA 1.279 955.794
2. 29217701185 (3.MAJ MOTORI I DIZALICE D.D. RIJEKA 164 109.622
3. 28189962659 [ROTO ULAGANJAD.O.O. RIJEKA 0 53.734
4. 17113221373 |CEDAR D.O.O. KASTAV 241 224.847
5. 92510683607 |PLODINE D.D. RIJEKA 3.230 3.879.338
6. 12276445344 |ELCON GERAETEBAU D.O.O. RIJEKA 130 86.361
7. 57260863791 |STOMATOLOSKA POLIKLINIKA RIDEN] RIJEKA 177 123.682
8. 36998794856 |LESNINAH.D.O.O. KUKULJANOVO 623 788.948
9. 18630081651 |TEHNO-DRVO D.O.O. RIJEKA 440 124.795
10. |17195049659 [ADRIATIC CROATIAINTERNATIONAL ( OPATIJA 366 207.328
Izvor: FINA

Ukupni ostvareni prihodi poslovanja poduzetnika u Zupaniji u 2016. godini su iznosili 34.991.604,221
kn, Sto je za oko 4,9% viSe u odnosu na 2015. godinu kada je bilo ostvareno ukupno 33.363.894,501
kuna prihoda. S druge strane tijekom 2016. godine je takoder doslo do porasta ukupnih rashoda koji
su se povecali za oko 3,5% (33.466.951,466 kuna) u odnosu na 2015. godinu kada je ukupan rashod bio
32.341.567,268 kuna. Usporedujuci trendove poslovanja, vidljivo je kako je zabiljezen trend rasta pa je
tako u 2015. godini ostvarena dobitod 722,8 milijuna kuna, dok je u 2016. godini ostvarena dobit od
oko 1,2 milijarde kuna

Prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku, tijekom 2016. godine na podrucju Primorsko —
goranske Zupanije je bilo ukupno registrirano 21 411 pravnih osoba dok je ovaj broj u 2017. godini
porastao na 21 633 pravne osobne. Usporedujuci podatke broja registriranih pravnih osoba prema
djelatnostima, vidljivo je kako je kako su vodece grane gospodarstva trgovina na veliko i malo, popravak
motornih vozila i motocikala koji su u 2016. godini imali registriranih 4285 osoba, tijekom 2017. godine
se ovaj broj neznatno smanjio te je iznosio 4130 osoba Drugu najzastupljeniju djelatnost na podrucju
Zupanije ¢ini gradevina sa ukupno registriranih 2186 pravnih osoba u 2016. godini i 2169 pravnih osoba
registriranih u 2017. godini.Na trecem mjestu nalaze se struc¢ne, znanstvene i tehnicke djelatnosti sa
registriranih 2120 osoba u 2016. godini, dok je tijekom 2017. godine u ovoj djelatnosti bilo registrirano
2186 osoba. Broj registriranih pravnih osoba u 2017. godini u djelatnosti trgovine na veliko i malo,
popravak motornih vozila i motocikala je ¢inio 19% ukupnog broja registriranih pravnih osoba, dok su
stru¢ne, znanstvene i tehnicke djelatnosti, kao i gradevina cinile pojedinac¢no oko 10% u ukupnom broju
registriranih pravnih osoba.

Kao znacajne, u smislu broja poduzetnika, jos se izdvajaju djelatnosti pruzanja smjestaja i pripreme i
usluZivanja hrane (odnosno turizma) te preradivacka industrija. Najmaniji broj registriranih poslovnih
osoba zabiljeZzeno je u djelatnostima rudarstva sa 17 poslovnih osoba u 2016. godini i 16 poslovnih
osoba u 2017. godini te u djelatnostima opskrbe el. energijom, plinom, parom i klimatizacija i
djelatnostima opskrbe vodom, uklanjanje otpadnih voda, gospodarenje otpadom i djelatnosti sanacije
okolisa. Graficki prikaz broja registriranih pravnih osoba prema aktivnostima NKD je prikazan na slici
ispod (Slika 50.).
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Pravne osobe prema aktivnosti i podrucjima NKD-a 2007 Primorsko- goranske
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Slika 50. Pravne osobe prema aktivnosti i podrucjima NKD-a 2007 na podrucju Primorsko - goranske
Zupanije
Izvor: Drzavni zavod za statistiku

4.15.1.1 Zaposlenost, obrtnistvo i uvoz-izvoz

Stopa zaposlenosti na podrucju Primorsko — goranske Zupanije od 2010. do 2016. varira kao posljedica
globalne krize. Tako je najveéi broj pada zaposlenih je bio tijekom 2010. godine nakon ¢ega se biljezi
porast broja zaposlenog stanovnistva pa je tako u 2014. godini bilo ukupno zaposlenih 99 958 osoba,
u 2015. godini je u Zupaniji bilo zaposleno ukupno 100 844 osoba (0,9% vise zaposlenih nego u 2014.
godini), dok je u2016. godini na podrucju Zupanije bilo ukupno zaposlenih 101 268 osoba (0,4% vise
zaposlenih u odnosu na 2015. godinu).

Od ovog broja, kod poduzetnika (subjekti koji obavljaju gospodarsku djelatnost, bez obzira na njihov
2015. godine je bilo ukupno zaposleno 57 556 osoba, dok se ovaj broj tijekom 2016. godine povecdao
na 60 244 osobe. Prosjecna mjesecna neto plaéa po zaposleniku kod poduzetnika je na razini Zupanije
u 2015. godini iznosila 4 935 kn, dok je u 2016. godini ista iznosila 5 032 kune, $to je ispod prosje¢ne
mjesecne neto place zaposlenih kod poduzetnika na razini Republike Hrvatske (5 140 kn). Tijekom
2016. godine, u djelatnosti trgovini na veliko i malo, popravak motornih vozila i motocikala je bilo
zaposleno ukupno 21,6% broja zaposlenih, dok se na drugom mjestu nalazila preradivacka industrija
sa 20,1% te na treéem mjestu djelatnost pruzanja smjestaja te pripreme i usluZivanja hrane sa 12,2%
broja zaposlenih.

Prema priopéenjima DrZavnog zavoda za statistiku, u Primorsko — goranskoj Zupaniji je u 2015. godini
bilo 8401 poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim zanimanjima, ¢ime se Zupanija svrstala na trece
mjesto po broju obrta i slobodnim zanimanjima (iza Grada Zagreba i Splitsko — dalmatinske Zupanije).
Prema podacima iz 2016. godine (stanje u prosincu) na podrucju Zupanije je bilo ukupno 8320
poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim zanimanjima pri ¢emu je u obrtnistvu bilo zaposleno ukupno
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10 023 radnika. U 2017. godini je u Primorsko-goranskoj Zupaniji doslo do blagog porasta broja
poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim zanimanjima pa je tako bilo registrirano ukupno 8 373
poslovnih subjekata(10,8% ukupnog broja poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim zanimanjima
Republike Hrvatske).

Primorsko — goranska Zupanija je izvozno orijentirana te u razdoblju od 2013. do 2016. godine biljezi
pozitivan vanjskotrgovinski saldo. Izvoz na podrucju Primorsko — goranske Zupanije u 2015. godini je
iznosio 7 392 528 kuna, dok je u 2016. godini iznosio 7 389 690 kuna. S druge strane uvoz je u 2016.
godini iznosio 2 784 654 kune dok je u 2016. godini iznosio 3 045 668 kuna. Ukupan izvoz i uvoz po
Zupanijama RH je prikazan na slici ispod (Slika 51.).

Ukupni izvoz i uvoz po Zupanijama (umil.Hrk)
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Slika 51. Ukupan uvoz i izvoz po Zupanijama u 2016. godini
Izvor: FINA

4.15.1.2 Okosnice gospodarstva

Preradivacka industrija je okosnica razvoja gospodarstva Primorsko — goranske Zupanije te je u 2015.
godini zabiljezeno ukupno 958 poduzetnika u ovoj grani.. Brodogradnja je najvaznija grana
preradivacke industrije te je gledajuéi razdoblje od 1995. do 2015. godine, doslo do povecanja broja
poduzetnika u ovoj grani za 61,9% sa porastom ukupnih prihoda za 198,7%, Sto je vise od ukupnih
prihoda na nivou cijele preradivacke industrije Primorsko-goranske Zupanije koji su u istom razdoblju
iznosili 117,2%. Uz brodogradnju,u preradivackoj industriji izdvaja se drvna industrija pa je tako broj
poduzetnika u 2015 godini (ukupno 113 poduzetnika) narastao za 27% u odnosu na 1995. godinu. U
2015. godini, u odnosu na 1995. doslo je do znacajnog smanjenja broja zaposlenih (1 772 osobe manje
zaposlene) te je istodobno doslo do porasta ukupnih prihoda od drvne industrije te su oni iznosili
1.137.234 kuna (porast za 51,7%), uz istovremeno smanjenje gubitaka pri ¢emu je ostvarena dobit od
93.279.000 kuna.
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Trgovina je u posljednjih nekoliko godina postala dominantna gospodarska djelatnost na podrucju
Primorsko — goranske Zupanije, pri éemu je najveée povecanje broja poduzetnika u ovoj djelatnosti bilo
u 2002. godine kada je u trgovini djelovalo 2 294 poduzetnika (251 poduzetnik viSe u odnosu na
prethodnu godinu), u 2015. godini u ovoj djelatnosti djelovalo je 2 168 poduzetnika koji su ostvarili
ukupne prihode od 12.582.605 kuna, pri ¢éemu je dobit iznosila 431.528 kuna.

Djelatnost pruzanja smjeStaja i pripreme i usluZivanja hrane takoder ima znacdajan utjecaj na
gospodarstvo Primorsko — goranske Zupanije pa je tako zabiljeZzen porast broja poduzetnika kao i broja
zaposlenih. U 2015. godini ovom djelatnoscu se bavilo 899 poduzetnika koji su zaposljavali ukupno 6
579 osoba te su ostvarili ukupne prihode od 2.422.454,000 kuna, pri cemu je ostvarena dobit od
153.156,000 kuna. U gradevinarstvu je u 2015. godini bilo ukupno 1 194 poduzetnika, koji su
zaposljavali ukupno 5 229 osobate su ostvareni prihodi od 2.842.606,000 kuna, uz ostvarenje dobit od
111.952,000 kuna(5,69% ukupne dobiti Zupanije).

Na podrucju Primorsko — goranske Zupanije postoji ukupno 40 poduzetnickih zona (podaci iz 2016.
godine) od kojih je najvise na podrucju Opcine Matulji i Ravna Gora sa po 6 poduzetnickih zona u svakoj,
slijede Delnice sa 4 poduzetnicke zone i Opéina Klana sa 3 poduzetni¢ke zone. Unutar Zupanije izdvaja
se Industrijska zona Bakar smjesStena u neposrednom zaledu grada Bakra, na udaljenosti od oko 10 km
od grada Rijeke.. Zona se nalazi na povrsini od 500 ha, od kojih je danas iskoristeno oko 275 ha te je u
zoni zaposleno ukupno 3 500 osoba (podaci iz 2012.) u proizvodnim, usluznim i trgovackim
djelatnostima.

Na podrucju zupanije se izdvaja urbana aglomeracija Rijeka koja obuhvaca gradove Rijeku, Kastav,
Kraljevicu i Opatiju te opcine Cavle, Klanu, Kostrenu, Lovran, Mo%¢eni¢ku Dragu i Visevo. Prema
podacima FINE, u 2016. godini na podrucju ove aglomeracije je bilo ukupno 6612 poduzetnika, sto je
oko 68% ukupnog broja poduzetnika Primorsko — goranske zupanije.. Ovi poduzetnici su u 2016. godini,
ukupno zaposljavali 40 955 zaposlenih sa prosje¢nom neto placom od 5 158 kuna, $to je za 2,5% vise u
odnosu na poduzetnike na podrucju Primorsko — goranske Zupanije u istoj godini. Poduzetnici urbane
aglomeracije Rijeka su u 2016. godini, sudjelovali sa 29,3% ukupnih prihoda Primorsko — goranske
Zupanije te su ostvarili pozitivan konsolidirani financijski rezultat u iznosu od 985,7 milijuna kuna
(17,3% ukupne dobiti PGZ). Prema produktivnosti (prihod po zaposlenom) prvi su poduzetnici sa
sjedistem u Kastvu, potom slijede poduzetnici sa sjedistem u Rijeci i Opatiji.

4.15.2 Stanje gospodarstva u Istarskoj Zupaniji

Prema posljednjim javno dostupnim podacima DrZavnog zavoda za statistiku, u Istarskoj Zupaniji, bruto
domacdi proizvod (BDP) po glavi stanovnika je u 2015. godini iznosio 100 635 kuna $to je vise od prosjeka
na razini Republike Hrvatske koji je iste godine iznosio 80 555 kuna. Ukupno je u 2015. godini ostvaren
BDP u visini od 20 942 277 kuna, ¢ime je Istarska Zupanija sudjelovala sa udjelom od 6,2% ukupnog
BDP-a Republike Hrvatske te sa udjelom od 19,34% Jadranske Hrvatske.

Na podrucju Istarske Zupanije tijekom 2016. godine je bilo registrirano ukupno 19 247 poslovnih
subjekata iznosio, dok se u 2017. godini ovaj broj smanjio na 19 071 registrirana poslovna subjekta.
Broj poslovnih subjekata u Zupaniji za razdoblje 2016. i 2017. je dan u tablici ispod (Tablica 23.).
Poslovni subjekti Istarske Zupanije su u ukupnom broju poslovnih subjekata Republike Hrvatske
sudjelovali sa oko 7% (2017. godina).
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Tablica 23. Broj poslovnih subjekata na podrucju Istarske Zupanije

Br. ustanova,

Ukupan broj o B Br. obrta i
. Br. trgovackih . tijela, udruga,
registriranih . Broj zadruga X slobodna
. drustava fondova i . i
Istarska pravnih osoba L. zanimanja
organizacija

Reg Akt. Reg. Akt. Reg. Akt. Reg. Akt. Reg.
2016. 19247 | 11239 | 15728 9474 116 32 3403 1733 6376
2017. 19071 | 11625 | 15471 9769 112 30 3488 1826 6392

Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Broj poslovnih subjekata Istarske Zupanije u odnosu na RH u 2017. godinu

M Broj poslovnih subjekata u RH

Broj poslovnih subjekata u
Istarskoj Zupaniji

Slika 52. Broj poslovnih subjekata Istarske Zupanije u odnosu na RH
Izvor: DrZavni zavod za statistiku

Prema sluzbenim podacima FINA-e o poslovnim subjektima obveznicima podnosSenja godisnjeg
financijskog izvjes¢a (obveznicima poreza na dobit izuzev financijskih institucija, a prema evidenciji
Porezne uprave), na podrucju Istarske Zupanije u 2016. godini je bilo registrirano ukupno 9984
poduzetnika sto je povecanje za 4,5% u odnosu na prethodnu 2015. godinu kada je na podrucju
Zupanije bilo registriranih 9552 poduzetnika. Tijekom 2015. godine, najvedi udio u broju poduzetnika
Istarske Zupanije Cinili su mali poduzetnici sa udjelom od oko 99,09% (9 465 poduzetnika). Srednjih
poduzetnika je iste godine bilo 70 (udio od 0,73% ukupnog broja poduzetnika Zupanije), dok je velikih
poduzetnika bilo svega 17 (udio od 0,18% ukupnog broja poduzetnika Zupanije).

Prema posljednjim dostupnim podacima FINE, top 10 poduzetnika prema ukupnom prihodu u 2016.
godini u Istarskoj Zupaniji je prikazano u tablici ispod (Tablica 24.). Prema ukupnoj ostvarenoj dobiti
razdoblja u cijeloj Zupaniji istiCe se drustvo Valamar Riviera d.d. sa djelatnos¢éu pruzanja smjestaja te
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pripreme i usluZivanja hrane koje je u 2016. godini ostvarilo najviSe prihoda te je imalo najve¢u dobit
razdoblja. Slijedi Adris grupa d.d. na drugom mjestu, Maistra d.d. na tre¢em, Plava laguna d.d. na 4.
mjestu te Istraturist Umag d.d. na petom mjestu. Prema ostvarenim prihodima od izvoza na 1. mjestu
se takoder nalazi Valamar Riviera d.d., slijedi Uljanik d.d., Maistra d.d., Plava lagunai P.P.C. Buzet d.o.o.

Tablica 24. Rang lista prvih deset poduzetnika Istarske Zupanije po ukupnom prihodu u 2016. godini

(iznosi u tisucama kuna)

Broj Ukupni

1. 36201212847 Valamar Rivierad.d. Poret |55.10 Hoteli i slican smjestaj 2594 1559110
2. 37014645007 TDR d.o.o. Rovinj | 12.00 Proizvodnja duhanskih proizvoda 453 1.476.978
3. 56243843109 ULJANIKd . Pula |70.10 Upravijatke djelatnosti 487 1.317 433
4 125190869349 MAISTRA d.d. Rovinj  55.10 Hoteli i sli¢an smje3taj 1561 955002
5. 82023167977 Adris grupadd. Rovinj | 70.10 Upravijacke djelatnosti 36 860.334
6. 17040043994 TE PLOMIN d.o.0. KrSan |35.11 Proizvodnja elekiricne energije 0 638.384
7. 57444289760 PLAVA LAGUNAdd. Poret |55.10 Hoteli i slican smjestaj 942 544 588
8. 22738374612 ISTRATURIST UMAGd.d. Umag | 55.10 Hoteli i slian smjestaj 1.059 481983
9. 72070167302 P.P.C. BUZET d.o.o. Buzet 00202y, ostalin dielova fpribora z2 998  451.192
10. 68329725135 ROCKWOOL ADRIATICd oo, | Krsan 722 iIDE: 0@l nemetainit 126 432743
Ukupno 10 najvecih poduzetnika po ukupnom prihodu IZ 8.256 8.717.747
Udio 10 najvecih poduzetnika po prihodima u odredenim stavkama zupanije 171% 27 6%

Izvor: FINA

Ukupni ostvareni prihodi poduzeca u 2016. godini iznosili su 31 596 087 kuna, Sto je za oko 4,19% vise
u odnosu na 2015. godinu kada je bilo ostvareno ukupno 30 324 467 kuna prihoda. Usporedujudi
trendove poslovanja, u 2015. godini sa ostvarenom dobiti razdoblja od 3 555 763 kuna, zabiljeZen je
porast u odnosu na 2014. godinu kada je ostvarena dobit razdoblja iznosila 2 417 509 kuna, dok je u
2016. godini ostvarena dobit razdoblja iznosila 2 339 949 kuna. Sukladno tome zabiljeZen je pad neto
dobiti za 52,7% u odnosu na prethodnu godinu na $to je najviSe utjecalo smanjenje dobiti razdoblja
Adris grupe.

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, tijekom 2016. godine na podrucju Istarske Zupanije je
bilo ukupno registrirano 19 247 pravnih osoba dok se ovaj broj u 2017. godini smanjio na 19 071 pravnu
osobu. Usporedujuéi podatke broja registriranih pravnih osoba prema djelatnostima, vidljivo kako je
kako su vodece grane gospodarstva trgovina na veliko i malo, popravak motornih vozila i motocikala
koji su u 2016. godini imali registriranih 3684 osobe, dok se u 2017. godini ovaj broj smanjio na 3522
osobe. Drugu najzastupljeniju djelatnost na podrucju Zupanije Cini gradevina sa ukupno registriranih
2678 pravnih osoba u 2016. godini i 2529 pravnih osoba registriranih u 2017. godini. Na tre¢éem mjestu
nalaze se struéne, znanstvene i tehnicke djelatnosti sa registriranih 1656 osoba u 2016. godini, pri ¢emu
je zabiljeZzeno povecanije broja registriranih osoba u ovoj djelatnosti u 2017. godini za oko 2%, odnosno
bilo je registrirano 1691 osoba. Broj registriranih pravnih osoba u djelatnosti trgovine na veliko i malo,
popravak motornih vozila i motocikala u 2017. godini je ¢inio 18% ukupnog broja registriranih pravnih
osoba, gradevina je Cinila 13%, dok su poslovanje i stru¢ne, znanstvene i tehnicke djelatnosti Cinile
pojedina¢no oko 9% ukupnog broja registriranih pravnih osoba.
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Kao znacajne josS se izdvajaju djelatnosti poslovanja nekretninama, pruzanja smjestaja i pripreme i

usluZivanja hrane (odnosno turizma) te preradivacka industrija. Najmaniji broj registriranih poslovnih
osoba zabiljezeno je u djelatnostima rudarstva sa 32 poslovnih osoba u 2016. godini i 29 poslovnih
osoba u 2017. godini te u djelatnostima opskrbe el. energijom, plinom, parom i klimatizacija i
djelatnostima opskrbe vodom, uklanjanje otpadnih voda, gospodarenje otpadom i djelatnosti sanacije
okolisa. Graficki prikaz broja registriranih pravnih osoba prema aktivnostima NKD je prikazan na slici

ispod (Slika 53.).

Pravne osobe prema aktivnosti i podrucjima NKD-a 2007. Istarske Zupanije
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Slika 53. Pravne osobe prema aktivnostima i podrucjima NKD-a u Istarskoj Zupaniji
Izvor: Drzavni zavod za statistiku

4.15.2.1 Zaposlenost, obrtnistvo i uvoz — izvoz

U Istarskoj Zupaniji u 2016. godini, prema broju obradenih godisnjih financijskih izvjestaja, sjediste je
imalo 9984 poduzetnika, kod kojih je bilo 48 363 zaposlenih osoba, $to je u odnosu na prethodnu
godinu povedanje broja zaposlenih za 5,4 %. Prosje¢na mjese¢na neto plac¢a kod poduzetnika u Zupaniji

u 2016. godini je iznosila 5 261 kunu, 5to je 3,5% viSe nego u istom periodu 2015. godine te je ona bila
za 2,3% visa u odnosu na prosje¢nu neto plac¢u zaposlenika kod poduzetnika Republike Hrvatske koja

je uistom periodu iznosila 5 140 kuna.

Trend povecanja broja poduzetnika te boja zaposlenih kod istih je vidljiv i usporedujuéi podatke za

prethodne godine, odnosno tijekom 2015. godine, broj poduzetnika je bio 9552 poduzetnika, koja su

zaposljavala ukupno 46 092 osobe, dok je 2014. godine na podrucju Istarske Zupanije bilo 9429

poduzetnika koja su zaposljavala ukupno 44 020 ljudi.

Broj poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim zanimanjima u Istarskoj Zupaniji, zbog djelatnosti turizma

i ugostiteljstva, oscilira tijekom godine, no gledajudi trendove u periodu od 2012. do 2016. godine,

vidljiv je pad broja poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim zanimanjima (djelomi¢no zbog posljedica
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gospodarske krize, a dijelom zbog tendencije otvaranja poduzecéa). Prema priopéenjima Drzavnog
zavoda za statistiku u 2016. godini (stanje 31.12) na podrucju Zupanije bilo je ukupno 6 376 subjekata
u obrtu i slobodnim zanimanjima, Sto predstavlja smanjenje broja poslovnih subjekata za 1,5% u
odnosu na 2015 godinu kada je bilo ukupno 6470 subjekata u obrtu i slobodnim zanimanjima. Gledajuci
zaposlenost, vidljiva je izrazena sezonalnost pa je tako tijekom sezone u 2016. godini, u obrtniStvu na
podrucju Zupanije bilo najvise zaposleno 18 469 osoba, Sto je smanjenje u odnosu na 2015 godinu za
1,95%. U 2017. godini je nastavljen trend smanjenja broja poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim
zanimanjima pa je tako na podrucju Zupanije je bilo registrirano ukupno 6392 poslovna subjekta u
obrtu i slobodnim zanimanjima, sto ¢ini 8,3% ukupnog broja poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim
zanimanjima u Republici Hrvatskoj.

Istarska Zupanija je izvozno orijentirana te je u razmatranom razdoblju od 2014. do 2016. godine
zabiljeZen porast izvoza. Izvoz na podrucju Istarske Zupanije je u 2015. godini iznosio 8 327 651 tisuca
kuna, dok je u 2016. godini porastao na 9 814 474 tisuca kuna. U navedenom periodu je takoder doslo
i do povecanja uvoza pa je tako u 2015. godini ostvaren uvoz od 4 275 066 tisuc¢a kuna, dok je u 2016.
godini doslo do povedanja uvoza za 15,7% u odnosu na 2015. godinu. Ukupan izvoz i uvoz po
Zupanijama RH je prikazan na slici ranije (Slika 51.).

4.15.2.2 Okosnice gospodarstva

U gospodarstvu Istarske Zupanije, 4 djelatnosti ostvaruju % ukupnih prihoda Zupanije. U gospodarstvu
Istre, preradivacka industrija ima veliki znacaj sa najvec¢im udjelom u stvaranju prihoda koji su u 2015.
godini iznosili 7,5 milijardi kuna (ukupno 24,5% ukupnih prihoda Zupanije), pri cemu jeostvareno 83
milijuna kuna dobiti (4% ukupne ostvarene neto dobiti Zupanije). U preradivackoj industriji u 2015.
godini su bile zaposlene 12 024 osobe, $to €ini 26,1% svih zaposlenih pri ¢emu se istice ADRIS grupa iz
Rovinja koja je u 2015. godini imala najveéu iskazanu dobit na razini drzave.

Trgovina na razini Zupanije u 2015. godini je bila na drugom mjestu prema ukupnim ostvarenim
prihodima od 6,1 milijarde kuna, s$to je Cinilo 1/5 svih prihoda Zupanije. U ovoj djelatnosti je bilo
zaposleno 6 766 osoba sto je Cinilo 14,7% ukupnog broja zaposlenih. Turizam i ugostiteljstvo su sa
ostvarenih 5,3 milijardi kuna prihoda, €inili 17,1% ukupnih prihoda. U ovoj djelatnosti je u 2015. godini
bilo ukupno zaposleno 10 161 osoba, Sto je Cinilo 22% svih zaposlenih. Investicije na podrucju Zupanije
su evidentirane u svim djelatnostima, a najvise u turizmu i ugostiteljstvu sa udjelom od 35,5%.

Prema broju poduzetnika te prema ostvarenoj neto dobiti, Istarska Zupanija je na 3.-em mjestu u
odnosu na ostale Zupanije. Poduzetnici Istarske Zupanije su na 3. mjestu po broju poduzetnika i po neto
dobiti, prema produktivnosti rada su na 4.-om mjestu, dok su po broju zaposlenih i ukupnom prihodu
na 5.-om mjestu.. U Istarskoj Zupaniji se isticu poduzetnici Pule (2684) prema broju poduzetnika, broju
zaposlenih (14 483 zaposlenih) i ukupnim prihodima od 7,5 milijardi kuna.Prema ostvarenim
prihodima, poduzetnici sa sjediStem u Rovinju su na 2.-om su mjestu u Zupaniji, dok su poduzetnici
Poreca na 3.-em mijestu. Gledaju¢i ukupne prihode poduzetnika Istarske Zupanije u 2016. godini
poduzetnici sa sjedistem u Puli, Rovinju, Porecu, Umagu, Buzetu, Pazinu, Labinu, Novigradu i Bujama
te u opcini Krsan ukupno su ostvarili prihode u iznosu od 26,5 milijardi kuna, odnosno 83,9 % svih
prihoda poduzetnika Zupanije.

U Istri se nalaze ukupno 34 poslovne zone koje se nalaze na podrucju gradova Vodnjan, Labin, Novigrad,
Pazin, Buzet, Rovinj, Buje, Pore¢, Umag, Vodnjan te Op¢ina Funtana, Sv. Nedjelja, Sveti Petar u Sumi,
Bale, Brtonigla, Barban, Rasa, Pi¢an, Liznjan, Vrsar, Tinjan, Vidnjan, Lupoglav Kastelir Labinci, Zminj i
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Svetvincenat. Sve zone zajednicki zauzimaju povrsinu od 1200 ha te je za sada 16 zona infrastrukturalno
opremljeno. Najvedi broj zona se nalazi u gradu Rovinju (4 zone).

Na podrucju Istarske Zupanije kao najznacajnije gospodarske djelatnosti isticu se preradivacka
industrija, turizam i trgovina koje generiraju gotovo 70 % ukupnog prihoda. Od industrije po ukupnim
ucincima prednjace brodogradnja, prerada duhana i proizvodnja automobilskih dijelova. Razvojno je
najperspektivnija gospodarska djelatnost turizma i ugostiteljstva, koja ostvaruje gotovo treéinu
ukupnih nocenja u Republici Hrvatskoj. Uz industriju i turizam razvila se i razgranata djelatnost
trgovine.

4.15.3 Stanje gospodarstva u Licko — senjskoj Zupaniji

Prema posljednjim javno dostupnim podacima Drzavnog zavoda za statistiku, u Licko - senjskoj Zupaniji,
bruto domacdi proizvod (BDP) po glavi stanovnika je u 2015. godini iznosio 62 058 kuna, Sto je 18 497
kuna manje od prosjeka Republike Hrvatske (80 555 kuna). Ukupno je u 2015. godini u Licko-senjskoj
Zupaniji ostvaren BDP u iznosu od 2 959 032 kuna, ¢ime je Zupanija sudjelovala sa udjelom od 0,9%
ukupnog BDP-a Republike Hrvatske te sa udjelom od 2,73% u BDP-u Jadranske Hrvatske.

Na podrucju Licko — senjske Zupanije tijekom 2016. godine je bilo ukupno registrirano 2072 pravnih
osoba, dok se tijekom 2017 godine ovaj broj poveéao na 2114 poslovnih subjekata, sto je povecanje od
oko 2% u odnosu na prethodnu godinu. Broj poslovnih subjekata u Zupaniji za razdoblje 2016. i 2017.
je prikazan u tablici ispod (Tablica 25.). lako je tijekom 2017. godine doslo do manjeg povedéanja broja
pravnih osoba, ono predstavlja generalni trend smanjenja broja poduzetnika pa je tako usporedujudi
2016. i 2015. godinu vidljivo kako je doslo do smanjenja broja poslovnih subjekata za 17,1 % dok je
usporedujuci 2017. godinu i 2015. godinu, doslo do smanjenja broja registriranih pravnih osoba za 15%.
Poslovni subjekti Licko - senjske Zupanije su u ukupnom broju poslovnih subjekata Republike Hrvatske
sudjelovali sa oko 1% (2017. godina) (Slika 54.).

Tablica 25. Broj poslovnih subjekata na podrucju Licko - senjske Zupanije u 2016. i 2017. godini

X Br. ustanova, X
Ukupan broj .. . Br. obrta i
- L. Br. trgovackih . tijela, udruga,
Licko — registriranih . Broj zadruga X slobodna
. ) drustava fondova i ) i
senjska pravnih osoba L. zanimanja
. s organizacija
Zupanija
Reg Akt. Reg. Akt. Reg. Akt. Reg. Akt. Reg.
2016. 2072 1156 1129 757 75 17 868 382 838
2017. 2114 1191 1155 771 74 17 885 403 823
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Broj poslovnih subjekata Licko - senjske Zupanije u odnosu na RHu
2017. godini

1%

M Broj poslovnih subjekata u RH

Broj poslovnih subjekata u
Licko - senjskoj Zupaniji

Slika 54. Broj poslovnih subjekata Licko - senjske Zupanije u odnosu na RH

Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Prema posljednjim dostupnim podacima o poslovnim subjektima obveznicima podnosenja godisnjeg
financijskog izvjesé¢a, na podrucju Licko — senjske Zupanije u 2016. godini poslovalo ukupno 765
poduzetnika, sto je poveéanje za 8,8% u odnosu na 2015. godinu kada su poslovala 703 poduzetnika.
U 2016. godini u strukturi poduzetnika najveci udio su cinili mikro poduzetnici (88,2%) sa ostvarenim
povecéanjem dobiti za 74,9% u odnosu na prethodnu godinu. Osim 675 mikro poduzetnika na podrucju
Zupanije, 84 su mala poduzetnika i 6 srednje velika poduzetnika.

Na podrucju Licko — senjske Zupanije najvedi broj poduzetnika u 2016. godini je bio na podrucju grada
Gospica (26,8%), Novalje (22,4%), Otocca (16,1%), i Senja (13,9%), dok je na podrudju svih ostalih
jedinica lokalne samouprave bilo ukupno 20,8 % poduzetnika. Prema posljednjim dostupnim podacima
FINE, top 10 poduzetnika prema ukupnom prihodu u 2016. godini u Li¢ko - senjskoj Zupaniji je prikazano
u tablici ispod (Tablica 26.).

Tablica 26. Rang lista prvih 5 poduzetnika u Li¢ko — senjskoj Zupaniji prema ukupnom prihodu (u kn) u
2016. godini

HADRIAD.O.O NOVALJA 120.673.507
2. SELAND.O.O |SENJ 101.595.607
3. CALCIT LIKAD.O GOSPIC 77.586.115
4. NOVALIS D.O.O \NOVALJA 74.561.266
5. LIKA CESTE D.O GOSPIC 51.218.867

Ukupno 5 najvecih poduzetnika Licko - senjske Zupanije 425.635.362
Izvor: Fina, Sredisnji ured Zagreb, lipanj 2017. godine

Ukupni ostvareni prihodi poduzetnika na podrucju Zupanije u 2016. godini iznosili su 2 059 161 kuna,
Sto je za 12% viSe u odnosu na 2015. godinu kada je bilo ostvareno ukupno 1 856 000 kuna prihoda. U
2016. godini je takoder doslo do porasta ukupnih rashoda poduzetnika koji su se poveéali za oko 7,8%
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(1 906 milijuna kuna) u odnosu na 2015. godinu kada su ukupni rashodi iznosili 1 796 000 kuna.
Usporedujuéi trendove poslovanja, u 2015. godini je ostvaren pozitivan konsolidirani financijski
rezultat (dobit — gubitak) od 42 milijuna kuna, dok je u 2016. konsolidirani financijski rezultat iznosio
125 milijuna kuna. Usporedujuci ukupno ostvarenu dobit nakon oporezivanja u Licko — senjskoj Zupaniji
u 2016. godini, primjetno je kako je ona visa za 74,8% u odnosu na 2015. godinu.Promatrano prema
jedinicama lokalne samouprave, ukupno najveci pozitivni financijski rezultat (prihodi — rashodi) u 2016.
godini ostvario je Grad Novalja sa ostvarenih 71,85 milijuna kuna (ukupni prihodi Grada Novalje su Cinili
22% svih prihoda u Zupaniji). Slijede Grad Senj, Grad Otocac te op¢ine Udbina, Plitvicka Jezera , Brinje
Lovinac i Op¢ina Doniji Lapac sa ostvarenih 0,7 milijuna kuna, dok su ostale jedinice lokalne samouprave
u 2016. godini, ostvarile negativan financijski rezultat.

Prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku, tijekom 2016. godine na podrucju Licko - senjske
Zupanije je bilo ukupno registrirano 2 072 pravne osobe dok se ovaj broj u 2017. godini ovaj broj
povecao na 2 114 pravnih osoba. Usporedujuéi podatke broja registriranih pravnih osoba prema
djelatnostima, vidljivo kako je kako su vodeée grane gospodarstva trgovina na veliko i malo, popravak
motornih vozila i motocikala koji su u 2016. godini imali registriranih 226 osobe, dok se u 2017. godini
ovaj broj neznatno poveéao na 227 osoba. Znacajne su djelatnosti pruzanja smjestaja i pripreme i
usluZivanja hrane sa ukupno registriranih 200 pravnih osoba u 2016. godini i 229 pravnih osoba
registriranih u 2017. godini, te preradivacka industrija u kojoj je tijekom 2017. godine zabiljezila
smanjenje broja registriranih osoba za oko 4% u odnosu na 2016. godinu.Kao znacajne jos se izdvajaju
djelatnosti gradevine, strucnih, znanstvenih i tehnickih djelatnosti te poljoprivrede. Najmanji broj
registriranih poslovnih osoba zabiljeZzeno je u financijskim djelatnostima i djelatnosti osiguranja sa 1
registriranom pravnom osobom, djelatnostima rudarstva sa 9 poslovnih osoba u 2016. godini i 9
poslovnih osoba u 2017. godini te u djelatnostima opskrbe el. energijom i djelatnostima poslovanja
nekretninama. Graficki prikaz broja registriranih pravnih osoba prema aktivnostima NKD je prikazan na
slici ispod (Slika 55.). Prema podacima FINA — e iz 2016. godine, u sektoru trgovine na veliko i malo je
registriran najvedi broj poduzetnika te su ostvareni najveci prihodi (23,5% ukupnih prihoda), dok je
najvecéa dobit ostvarena u djelatnostima pruzanja smjestaja i pripreme i usluZivanja hrane (31,3%).
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Pravne osobe prema aktivnosti i podrucjima NKD-a 2007. Licko - senjske Zupanije
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Slika 55. Pravne osobe prema aktivnosti i podrucjima NKD-a Li¢ko - senjske Zupanije
Izvor: DrZavni zavod za statistiku

4.15.3.1 Zaposlenost, obrtnistvo, uvoz — izvoz

U Li¢ko — senjskoj Zupaniji u 2016. godini kod poduzetnika je bilo ukupno 4 150 zaposlenih osoba, Sto
je uodnosu na 2015. godinu poveéanje broja zaposlenih za 4,4 %. Prosje¢na mjesecna neto plaéa kod
poduzetnika u Li¢cko — senjskoj Zupaniji u 2016. godini je iznosila 4 043 kunu, Sto je 3,5% viSe nego u

istom periodu 2015. godine kada je iznosila 3 827 kune.. Usprkos povecanjima neto place, prosje¢na

neto placa kod poduzetnika Li¢ko - senjske Zupanije u 2016. godini je bila za 21% niZa u odnosnu na

prosjecnu neto plac¢u zaposlenika kod poduzetnika Republike Hrvatske (5 140 kuna).

. Najvedi broj zaposlenih u pravnim osoba na podrudju Licko — senjske Zupanije prema podacima iz
2016. godine bio je u djelatnostima javne uprave i obrane (17,81%), obrazovanja (11,65%) i

preradivacke industrije (8,93%).

Prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku, na podrucju Li¢cko — senjske Zupanije je u 2016. godini
(stanje prosinac 2016.) bilo ukupno registrirano 838 poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim
zanimanjima, Sto je smanjenje od 3% u odnosu na prethodnu godinu (864 poslovnih subjekata u obrtu

i slobodnim zanimanjima). Istovremeno je u obrtnistvu u 2016. godini doslo do porasta broja

zaposlenih osoba u obrtu za 0,3% u odnosu na 2015. godinu.Najveci broj obrta je zabiljeZzen na podrucju
Gospica (343) i Novalje (320). U 2017. godini je na podrucju Licko-senjske Zupanije bilo ukupno 823
poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim zanimanjima, ¢ime je Zupanija sudjelovala sa udjelom od 1,1%

poslovnih subjekata u obrtu i slobodnim zanimanjima.

Licko — senjska Zupanija je viSe izvozno orijentirana te je u razmatranom razdoblju od 2014. do 2016.

godine zabiljeZen porast izvoza. Izvoz na podrucju Licko - senjske Zupanije u 2015. godini je porastao
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na 29 715 tisu¢a eura, dok je u 2016. godini porastao na 30 813 tisuc¢a eura (povecanje za 6,8%).
Istovremeno je u 2016. godini doslo i do poveéanja uvoza pa je tako zabiljezeno poveéanja uvoza za
29,95% u odnosu na 2015. godinu. Usporedujuéi saldo vanjsko — trgovinske bilance tijekom 2016.
godine je ostvaren pozitivan saldo od 195 milijuna kuna Sto je povecanje za 36,9% u odnosu na 2015.
godinu kada je ostvaren pozitivan saldo vanjsko — trgovinske bilance od 142,4 milijuna kuna. Licko —
senjska Zupanija je u 2016. godini sudjelovala sa 0,25% u ukupnom izvozu Republike Hrvatske te sa
0,07% uvoza Republike Hrvatske.

4.15.3.2 Okosnice gospodarstva

Razvitak Licko-senjske Zupanije usmjeren je na turizam, poljoprivredu i drvnu industriju te je u skladu
s time, najvedi broj tvrtki je i bio u sektoru trgovine, preradivacke industrije, turizma i ugostiteljstva,
prijevoznih usluga te gradevinarstva, pri ¢emu se najveéi broj poduzetnika bavi se trgovinom i
pruzanjem usluga. Sve je veca vaznost turizma kao djelatnosti pa je tako u toj djelatnosti i ostvarena
najveca dobit u 2016. godini. Uz turizam, na podrucju Zupanije najprofitabilnije su djelatnosti
gradevinarstva, trgovine i djelatnosti poljoprivrede i Sumarstva. Od industrije najrazvijenija je drvna
industrija.

Na podrucju Zupanije poljoprivredna proizvodnja, stocarstvo i pcelarstvo imaju veliki potencijal za
daljnji razvoj, a pozitivan pomak Cini prepoznata vaznost plasiranja brendiranih proizvoda Zupanije.
Nositelji poljoprivredne proizvodnje danas su obiteljska poljoprivredna gospodarstva, iako se njihov
broj u 2015. godini, u odnosu 2010. godinu smanjio za 13,39%. Uz poljoprivrednu proizvodnju, na
podrucju Zupanije je razvijeno stocarstvo, u kojem prednjaci govedarstvo mlijeka) i ovcarstvo.

Danasnje gospodarstvo Zupanije karakterizira postojanje malih poduzetnika kojih ima 95%, velike
razlike u indeksu razvijenosti pojedinih podrucja, znacajno iseljavanje stanovnistva i nepovoljnija
obrazovna struktura stanovnisStva. Postojece industrijske kapacitete karakterizira slaba tehnicko-
tehnoloska opremljenost, zastarjela tehnologija i nizak stupanj prerade sirovine, kao i manjak
investicija. Kako bi se podigla kvaliteta poduzetnicke infrastrukture na podrucju, potrebno je uloZiti
sredstva u povedanje kvalitete i opsega usluga pa su tako jedinice lokalne samouprave krenule u
izgradnju 24 lokacije poduzetnickih zona (Prema Planu razvoja poduzetnickih zona na podrucju Licko —
senjske Zupanije za 2013. i 2014. godinu). Gledajuci lokacije, najveci je broj poduzetnickih zona
predviden u Gradu Senju (6 zona) i Otoccu (5 zona). Do sada su radovi u potpunosti dovrseni na dvije
lokacije — Poduzetnicka zona Konjsko Brdo u Op¢ini Perusic¢ i Poduzetnicka zona Otocac u Gradu Otoccu.

Zakljucci

Bruto domadi proizvod je sveobuhvatni pokazatelj gospodarstva te je ujedno i dobar indikator
razvijenosti Zupanija. Analizirajuéi podatke Primorsko — goranske, Istarske i Licko — senjske Zupanije,
vidljivo je kako postoji znatna razlika u razvijenosti pa su tako Istarska Zupanija i Primorsko — goranska
Zupanija, uz Grad Zagreb cinile gotovo 50% ukupnog BDP-a Republike Hrvatske, dok je s druge strane
Licko — senjska Zupanija bila regija sa najmanjim BDP-om te je Cinila tek 0,9% ukupnog BPD-a RH.

Kako bi se dobio uvid u stanje gospodarskih snaga Zupanija, od strane HGK su izradunati indeksi
gospodarske snage prema koji se racunaju kao zbroj ponderiranih Sest gospodarskih pokazatelja u
trogodisnjim prosjecima te ukljuuju demografske projekcije kako bi se dobila odstupanja Zupanija u
odnosu na RH. Sukladno tome, prema indeksu gospodarske snage u 2017. godini Istarska Zupanija se
sa indeksom od 127,3 nalazila na drugom mjestu (iza Grada Zagreba sa indeksom od 147,6), Primorsko
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— goranska Zupanija nalazila na treéem mjestu sa indeksom od 105,5, dok se Licko — senjska Zupanija
nalazila na 16 mjestu sa indeksom gospodarske snage od 76. Prema indeksu jedino se Grad Zagreb,
Istarska Zupanija i Primorsko — goranska Zupanija nalaze iznad prosjeka RH.

Analizirajuci broj poslovnih subjekata, vidljivo je kako su Primorsko — goranska i Istarska Zupanija sli¢ne,
dok su velike razlike vidljive u odnosu na Li¢ko — senjsku Zupaniju pa je tako prema podacima iz DZS -
a za 2017. godinu, na podrucju Primorsko — goranske Zupanije je bilo registrirano ukupno 21 633
pravnih osoba, od kojih je bilo aktivnih 12 580. Na podrucju Istarske Zupanije bilo je registriranih 19
071 pravnih osoba, od kojih aktivnih 11 625, dok je na podrucdju Licko — senjske Zupanije je bilo
registrirano 2 114 pravnih osoba, od kojih aktivnih 1 191. Na podrucju Primorsko — goranske Zupanije
kao i Istarske, najveci broj aktivnih pravnih osoba u 2017. godini je u djelatnostima trgovine na veliko i
malo, popravak motornih vozila i motocikala sa udjelima od 18% (PGZ) i 18,3% (Istarska). S druge
strane, u 2017. godini je turizam postao vodeda djelatnost Licko — senjske Zupanije te je najveéi broj
aktivnih pravnih osoba bio upravo u djelatnostima pruzanja smjestaja te pripreme i usluzivanja hrane
sa udjelom od 13,3%. Analiza registriranih pravnih subjekata prema djelatnosti u 2017. godini na
podrucju Istarske, Primorsko — goranske i Licko — senjske Zupanije prikazan je na slici ispod (Slika 56.).
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Slika 56. Usporedni prikaz registriranih pravnih subjekata prema djelatnostima na podrucju Istarske,
Primorsko - goranske i Licko - senjske Zupanije u 2017. godini
lzvor: DZS

Prema broju poduzetnika te prema ostvarenoj neto dobiti, Istarska Zupanija je na 3. mjestu u odnosu
na ostale Zupanije. Odmah iza Istarske Zupanije po broju poduzetnika slijedi susjedna joj Primorsko-
goranska Zupanija, dok je Li¢ko — senjska Zupanija u donjoj polovici. Prema svemu navedenom vidljivo
je kako Istarska Zupanija i Primorsko — goranska Zupanija imaju razvijeno gospodarstvo u odnosu na
vecéinu drugih hrvatskih Zupanija te relativno dobar standard, dok s druge strane Licko — senjska
Zupanija pripada spada u potpomognuta podrucja prema stupnju razvijenosti te ima mnoStvo
problema od malih ljudskih kapaciteta, nedovoljno jake poduzetnicke infrastrukture te velikih razlika u
razvijenosti izmedu Gradova i Opcina koje se bave turizmom (poput Opcine Plitvicka jezera i Grada
Novalje) i ostalih Opéina u Zupaniji.
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4.16 Turizam

Turizam je jedan od najbrzZe rastuéih ekonomskih sektora u svijetu te je jedan od glavnih gospodarskih
pokretaca u Republici Hrvatskoj.

4.16.1 Turizam Licko — senjske Zupanije

Turizam na podrucju Licko — senjske Zupanije prati trendove na razini RH pa je tako usporedujudi
podatke u razdoblju od 2013-2017. godine vidljivo kako je doslo do porasta broja turista i noéenja. U
2017. godini je Licko-senjsku Zupaniju posjetilo 736 284 turista, Sto predstavlja povecanje od 18,5% u
odnosu na prethodnu 2016. godinu kada je Zupaniju posjetilo je 621 129 turista .U 2017. godini
ostvareno je 2 647 025 noéenja Sto predstavlja povecanje od 14% u odnosu na 2016. godinu kada je
ostvareno ukupno 2 322 753 nocenja (Tablica 27.). Ostvarena noc¢enja na podrucju Licko — senjske
Zupanije su u 2017. i 2016. godini Cinila 3% ukupnog broja ostvarenih noc¢enja u RH. Najvedi broj
dolazaka i noéenja na podrucju Zupanije su ostvarili strani turisti pa su tako strani turisti na podrucju
Licko — senjske Zupanije u 2017. godini Cinili 94% dolazaka te su ostvarili 95,4% ostvarenih noéenja u
Licko-senjskoj zZupaniji.

Tablica 27. Broj ostvarenih dolazaka i no¢enja na podrucju Licko - senjske Zupanije u razdoblju od 2013.
do 2017. godine

Ind.
GODINA 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2017/2016
DOLASCI 493 164 522 857 574 736 621129 736 284 118,5
NOCENJA 1949 651 2030 496 2198 348 2322753 2 647 025 114,0

Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Na podrucju Licko — senjske Zupanije su vidljive velike razlike u posje¢enosti opéina i gradova pa je tako
u 2016. godini (kao i 2015.) najvise dolazaka ostvareno u Op¢ini Plitvicka jezera (39,75%) i Gradu Novalji
(36,61%), dok je ukupno najvise noéenja realizirano u Gradu Novalji (62,47%). S druge strane Opcina
Brinje biljezi najmanji broj dolazaka i noéenja turista, koja je u 2016. godini ostvarila 0,02%
dolazaka.Tijekom 2016. godine je nastavljen porast broja posjetitelja NP Plitvicka jezera pa je tako u
2016. godini broj posjetitelja povecéan za 5,3%, dok je s druge strane dosSlo do smanjenja broja nocenja
za 6,5% u odnosu na prethodnu 2015. godinu (Tablica 28). Prosje¢na duZina boravka turista u Li¢ko —
senjskoj Zupaniji je u 2016. godini iznosila 4,5 dana $to je manje od prosjeka RH koji je bio 5 dana, pri
¢emu je vidljivo kako turisti duze borave u primorskim destinacijama (prednjace Novalja i Stara Novalja)
u odnosu na kontinentalne.
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Tablica 28. Broj ostvarenih posjeta i nocenja u NP Plitvi¢ka jezera u razdoblju od 2012 do 2016. godine

GODINA BROJ POSJETITELJIA BROJ NOCENJA
2012 1129476 234671
2013 1188798 239073
2014 1184 449 229 810
2015 1357304 240923
2016 1429 228 225420

Izvor: JU Nacionalni park Plitvicka jezera

Gledajudi strukturu smjestajnih objekata, na podrucju Licko-senjske Zupanije je u 2016. godini turistima
na raspolaganju bilo ukupno 6.691 smjestajnih objekata sa 39.963 leZaja. Najvedi broj kreveta je u
privatnom smjestaju (56,6%) i kampovima (15,6%). Sukladno tome i najveci broj noéenja je ostvaren
upravo u ovim vrstama objekata, a velik je i udio noc¢enja ostvaren u nekomercijalnim objektima.
Usporedujudi podatke iz 2016. godine sa prethodnom godinom, vidljivo je kako je u doSlo do smanjenja
broja objekata i smjestajnih kapaciteta (broj kreveta) u hotelskom smjestaju i kampovima, dok se broj
privatnih soba smanjio, ali su se povecali smjestajni kapaciteti. Gledajuci duljinu boravka, gosti najduze
borave u kampovima, u prosjeku 6 dana, u objektima u domadinstvu je prosjek 5 dana, dok je prosjek
u hotelima 2 dana.

Struktura i popunjenost smjestajnih kapaciteta na podrudju Licko — senjske Zupanije analizirana je
prema podacima Hrvatske turisticke zajednice za razdoblje svibanj— listopad 2016 pa tako kampovi na
podrucju Zupanije ¢ine ukupno 2,7% svih smjestajnih kapaciteta u kampovima. Najveci broj kampova
na podrucju Zupanije je bio u kategoriji 4* sa ukupno 5 013 kreveta, Sto je Cinilo 5,7% kreveta u toj
kategoriji u RH, slijede kampovi sa 3* sa ukupno 708 kreveta (0,8% svih kreveta u toj kategoriji) te
kampovi sa 2* sa smjestajnim kapacitetom od 387 kreveta. Prema stopi popunjenosti u vrhuncu sezone
prosjecna popunjenost kampova u Licko — senjskoj Zupaniji u srpnju iznosila je 89%, dok je u kolovozu
popunjenost bila veca i iznosila je 98%.

Gledajuci hotelski smjestaj, na podrucju Licko — senjske najveéi broj hotela je sa 3* sa ukupno 1 221
krevetom te ¢ine 2,5% ukupnog hotelskog smjestaja u ovoj kategoriji u RH, slijede hoteli sa 2* sa
ukupno 536 kreveta, hotelisa 4* Cine svega 0,7% svih hotelskih kreveta u toj kategoriji, dok na podrucju
Zupanije nema hotela sa 5*. Gledajuci stopu popunjenosti u vrhuncu sezone, prosjecna popunjenost
hotela Licko — senjske Zupanije u srpnju je iznosila 72%, dok je u kolovozu popunjenost bila veca i
iznosila je 82%. Po jedinicama lokalne samouprave najveci je udio smjestajnih kapaciteta u Novalji
(64,8%), Senju (14,3%) i Plitvickim Jezerima (10,3%).

Podrucje Licko — senjske Zupanije karakterizira iznimna prirodna ljepota pa se tako na podrucju
Zupanije nalaze 3 Nacionalna parka — NP Plitvicka jezera koji je ujedno i rezervat biosfere te je pod
zaStitom UNESCO-a od 1979 godine, NP Sjeverni Velebit koji se nalazi u sjevernom dijelu parka prirode
Velebit i unutar kojeg se nalaze i dva stroga rezervata — RoZanski i Hajduckih kukovi koji predstavljaju
geomorfoloske fenomene te brojni speleoloski objekti kao i botanicki i rezervati Sumske vegetacije sa
endemskim vrstama i dio NP Paklenica (31 km?) sa kanjonom Velike Paklenice, brojnim speleolo$kim
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objektima i rijetkim ili ugroZenim vrstama poput bjeloglavog supa. Na podrucju Zupanije se nalazi i Park
prirode Velebit koji obuhvada Citavu planinu Velebit te se odlikuje velikom raznolikosti krskih fenomena
i bogatstvom flore i faune. Upravo zahvaljujucéi iznimnoj prirodi, turizam ove Zupanije se bazira na
aktivnostima vezanim uz zasti¢ena podrucja te raznim aktivnostima poput planinarenja, trekkinga,
biciklizma, speleo turizma (pecinski park Grabovaca), adrenalinskim sportovima (pustolovno —izletnicki
centar Rizvan City), te aktivnostima na rijekama (kanuing na rijeci Gacki, sportski ribolov). Usprkos
navedenom, u Zupaniji je i dalje primjetan nedostatak usluga (poput turoperatora, putnickih agencija,
turistickih vodica, ponude specijaliziranih proizvoda i sl), kao i nedostatak turistickih sadrzaja i objekata
lociranih u blizini znacajnijih atrakcija. Takoder postoji malen broj lokacija na kojima turisti mogu dobiti
informacije o sadrzajima i uslugama na podrucju Zupanije, a postojece lokacije ¢esto imaju nedovoljno
prilagodeno vrijeme poslovanja.

4.16.2 Turizam Primorsko — goranske Zupanije

U 2017. godini je Primorsko-goransku Zupaniju posjetilo ukupno 2 789 179 turista, Sto predstavlja
povedéanje od 7,3% u odnosu na 2016. godinu kada je Zupaniju posjetilo 2 584 035 turista. Tijekom
2017. godine je ostvareno 14 897 443 nodenja, Sto predstavlja poveéanje za 7,2% u odnosu na 2016.
godinu kada je ostvareno 13 903 008 nocenja. Prikaz broja dolazaka i no¢enja na podrucju Primorsko
— goranske Zupanije u razdoblju od 2013. do 2017. godine je prikazan u tablici ispod (Tablica 29).
Ostvarena nocenja na podrucju Primorsko — goranske Zupanije su u 2017. godini ¢inila 17,28% ukupnog
broja ostvarenih nocenja na podrucju Republike Hrvatske. Najveci broj dolazaka i no¢enja na podrucju
Zupanije su ostvarili strani turisti pa su tako strani gosti na podrucju Primorsko - goranske Zupanije u
2017. godini ostvarili 92,22% nocenja u Zupaniji. Gledajuéi 2016. godinu najzastupljeniji strani gosti na
podrucju Primorsko — goranske Zupanije bili su iz Njemacke (31% ostvarenih ukupnih nocenja), slijede
gosti iz Slovenije sa udjelom od 14% ostvarenih ukupnih noéenja, potom gosti iz Austrije, Italije, Ceske,
Madarske i drugi. Svi strani gosti biljeZe porast dolazaka i noéenja, a koliko je regija turisticki privliacna
govori i podatak kako je u 2017. godini zabiljeZeno 2 322 736 nocenja vise u odnosu na 2013. godinu.

Tablica 29. Ostvareni dolasci i noéenja na podrucju Primorsko - goranske Zupanije u razdoblju od 2013.
do 2017. godine

GODINA 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. Ind-2017/2016
DOLASCI 2 268 009 2261811 2460981 2584 035 2789179 107,3
NOCENJA 12 574 707 12 233 402 13 149 734 13 903 008 14 897 443 107,2

Izvor: Turisti¢ka zajednica Kvarnera, Drzavni zavod za statistiku

Na podrucju Primorsko - goranske Zupanije sve subregije biljeZe porast turisticke posjeéenosti i
boravaka, no najposjecéeniji su otoci pa tako otok Krk biljeZi najveci broj noc¢enja sa ostvarenih gotovo
6,7 milijuna noéenja u 2017. godini, $to ¢ini ukupno 36% svih ostvarenih no¢enja na podrucju Zupanije,
slijedi Crikvenicko —vinodolska rivijera sa ostvarenih 3,2 milijuna noc¢enja, dok je na trecem mjestu Mali
LoSinju sa ostvarenih 2,3 milijuna nocenja, slijede otok Rab, Opatijska rivijera, otok Cres, Rijecko
podrucje te Gorski kotar u kojem je ostvareno najmanje noéenja u Zupaniji. Prema podacima Hrvatske
turisticke zajednice, otok Krk je u 2017. godini bio na prvom mjestu prema ostvarenom turistickom
prometu.
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Gledajuci strukturu smjestajnih objekata, na podrucju Primorsko - goranske Zupanije je u 2016. godini
turistima na raspolaganju bilo 194 126 lezaja (kreveta) u razliitim smjestajnim objektima, Sto je
povedéanje od 7,26% u odnosu na broj dostupnih kreveta u 2015. godini. Prema broju raspolozivih
smjestajnih kapaciteta u Hrvatskoj, Primorsko — goranska Zupanija se nalazi na tre¢em mjestu (iza
Istarske i Splitsko-dalmatinske Zupanije). Tijekom 2016. godine, najveci broj no¢enja ostvaren je u
privatnom smjestaju na koji otpada 47% od ukupnog broja noéenja, 25% nocenja ostvareno je u
hotelima dok je 24% nocenja ostvareno u kampovima. Usporedujuci podatke iz 2016. godine sa 2015.
godinom, doslo je do povedanja broja smjesStajnih kapaciteta te do povecanja broja noéenja u
privatnom smjestaju, dok je istovremeno doslo do smanjenja broja no¢enja u hotelima i kampovima.

Struktura i popunjenost smjestajnih kapaciteta na podrucju Primorsko - goranske Zupanije analizirana
je prema podacima Hrvatske turisticke zajednice za razdoblje svibanj — listopad 2016 pa je tako prema
hotelskim kapacitetima Primorsko — goranska Zupanija bila na 3. mjestu svih hotelskih smjestaja sa
udjelom od 15,26% ukupnih hotelskih kreveta na razini RH. Na podrucju Zupanije, najveci je broj hotela
sa 4* sa ukupnim smjestajnim kapacitetom od 9 664 kreveta, Sto Cini 15,94% svih hotelskih kreveta sa
4*, slijede hoteli sa 3* sa ukupno 8 986 kreveta (15,31% svih hotelskih kreveta u istoj kategoriji), hoteli
sa 2* sa ukupno 3 065 kreveta (14,10% svih kreveta u istoj kategoriji hotela), dok su hoteli sa 5* imali
ukupan smjestajni kapacitet od 1 640 kreveta, Sto ¢ini 13,29% smjestajnih kapaciteta u istoj kategoriji.
Gledajuci stopu popunjenosti u vrhuncu sezone prosjec¢na popunjenost hotela u Primorsko — goranskoj
Zupaniji u srpnju je iznosila 94%, dok je u kolovozu popunjenost bila veéa i iznosila je 101%.

Prema istom izvoru, u prethodno navedenom razdoblju preko sustava eVisitor, Zupanija je bila na 2.
mjestu prema broju kamping kreveta sa udjelom od 16,23% svih kamping kreveta u RH. Najveéi broj
kampova na podrucju Zupanije je bio u kategoriji 3* sa ukupno 19 080 kreveta, Sto ¢ini ukupno 21,6%
svih kreveta u istoj kategoriji, slijede kampovi u kategoriji 4* sa ukupno 11 989 kreveta (13,6% svih
kreveta u istoj kategoriji), kampovi sa 2* na podrucju Zupanije su imali ukupno 5 129 kreveta (10,6%
svih kreveta u istoj kategoriji). Gledajudi stopu popunjenosti u vrhuncu sezone prosjec¢na popunjenost
kampova u Primorsko — goranskoj Zupaniji u srpnju je iznosila 87%, dok je u kolovozu popunjenost bila
veéa i iznosila je 96%. Sto se ti¢e nekomercijalnog smjedtaja, Primorsko — goranska Zupanija je
sudjelovala sa 27,64% svih kreveta u nekomercijalnom smjestaju.

Primorsko — goranska Zupanija je zahvaljujuéi velikoj ljepoti, bioraznolikosti, blagoj klimi i prometnoj
dostupnosti oduvijek privlacila velik broj gostiju. Ocuvanost prirode otoka Cresa, LoSinja sa
arhipelagom, kao i velika povijest turizma na otoku Krku svakako predstavljaju velike turisticke
vrijednosti Kvarnera, dok s druge strane Opatijska, Crikvenic¢ka rivijera, kao i Rivijera Novog
Vinodolskog, ali i Rijecko podrucje privlace brojne turiste. Jos uvijek nedovoljno otkrivenu i valoriziranu
turisticku ponudu, nudi Gorski kotar koji pruza moguénosti relaksiraju¢eg i s druge strane aktivnog
odmora te gastro iskustva. Prirodna i kulturna bastina podrucja, uz razvijenu raznovrsnost turisticke
ponude poput cikloturizma, regate, ronjenja, adrenalinskih sportova, planinarenja, wellnessa,
zdravstvenog, gastroturizma i brojnih manifestacija uz poveéanje usluga smjestaja sa sve vise zvjezdica
temelj su na kojem turizam Zupanije biljeZi daljnji porast.
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4.16.3 Turizam Istarske Zupanije

U 2017. godini je Istarsku Zupaniju posjetilo 4 104 018 turista Sto predstavlja povecanje od 9,1% u
odnosu na 2016. godinu kada je Zupaniju posjetilo je 3 875 839 turista. Tijekom 2017. godine na
podrucju Zupanije je ostvareno 25 426 476 nocenja, Sto je za 9,9% viSe u odnosu na 2016. godinu kada
je ostvareno 25 291 608 nocenja. Prikaz broja dolazaka i noéenja na podrucju Istarske Zupanije u
razdoblju od 2013. do 2017. godine je prikazan u tablici ispod (Tablica 30.). U 2017. godini Istarska
Zupanija je ostvarila najveci broj no¢enja u Republici Hrvatskoj. Ostvarena nocenja na podrucju Istarske
Zupanije su u 2017 godini ¢inila 29,5% ukupnog broja ostvarenih noc¢enja na podruéju Republike
Hrvatske. Najveci broj dolazaka i noéenja na podrucju Zupanije su ostvarili strani gosti pa su tako strani
gosti na podrucju Istarske Zupanije u 2017. godini Cinili 94,42% ukupnih dolazaka te su ostvarili 97,15%
svih noc¢enja (24 702 898 ostvarenih nocenja). U 2017. godini je Istarska Zupanija ostvarila najvedi broj
nocenja u Republici Hrvatskoj.

Tablica 30. Prikaz broja turisti¢kih dolazaka i noéenja na podrudju Istarske Zupanije u razdoblju od 2013.
do 2017. godine

Ind-
GODINA 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2017/2016
DOLASCI 3195564 3272280 3570 668 3875 839 4104018 109,1
NOCENJA 22032 695 22274 541 23 668 568 25291 608 25426476 109,9

Izvor: TZ Istarske Zupanije, Drzavni zavod za statistiku

Gledajudi broj dolazaka i noéenja po turistickim zajednicama na podrucju Istarske Zupanije u 2016.
godini, najveci broj dolazaka i no¢enja ostvaren je u Rovinju (13,75%), slijedi Porec sa 12,4% i Medulin
sa 10,77%. Gledajudi turisticki promet po gradovima i op¢ina, prema podacima Hrvatske turisticke
zajednice, gradovi Rovinj i Porec se nalaze na 4. i 5. mjestu (odmah nakon Zagreba, Dubrovnika i Splita),
dok se ostali gradovi u Zupaniji, liste 10 najvecih gradova i op¢ina prema ostvarenom turistickom
prometu.Brijuni su takoder jedno od najposjecenijih mjesta koje svaku godinu biljezi porast broja
turista pa je tako u 2016. godini u odnosu na 2015. zabiljeZzen porast broja posjetitelja za 13,5%. Broj
posjetitelja Nacionalnog parka Brijuni u razdoblju od 2012. do 2016. godine je prikazan u tablici ispod
(Tablica 31.).

Tablica 31. Broj posjetitelja NP Brijuni u razdoblju 2012. - 2016.

GODINA BROJ POSJETITELJIA
2012. 150 943
2013. 151 007
2014. 153 086
2015. 160 010
2016. 181 560
lzvor: HTZ
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Gledajuci strukturu smjestajnih objekata, na podrucju Istarske Zupanije je u 2016. godini turistima na
raspolaganju bilo nesto vise od 337 639 lezaja u razli¢itim smjestajnim objektima, Sto predstavlja
ukupno 24,8% svih smjestajnih kapaciteta Republike Hrvatske i 27,2% komercijalnih kreveta. Prema
broju raspolozivih smjestajnih kapaciteta u Hrvatskoj, Istarska Zupanija se nalazi na samom vrhu.
Tijekom 2016. godine, najveli broj noéenja ostvaren je u privatnom smjestaju, kada je u vrhuncu
sezone (kolovoz) popunjenost ovog tipa smjestaja iznosila 88%. Usporedujuci podatke iz 2016. godine
sa podacima iz 2015. godine te podacima iz Master Plana turizma, vidljivo je kako je doslo do poveéanja
smjestajnih kapaciteta pri cemu je izraZen porast broja no¢enja u privatnom smjestaju te istovremeno
pad broja noéenja u hotelima, turistickim naseljima i kampovima.

Struktura i popunjenost smjestajnih kapaciteta na podrucju Istarske Zupanije analizirana je prema
podacima Hrvatske turisticke zajednice za razdoblje svibanj — listopad 2016 pa je tako prema hotelskim
kapacitetima Istarska Zupanija bila na 1. mjestu svih hotelskih smjestaja sa udjelom od 30,67% ukupnih
hotelskih kreveta na razini RH. Na podrudju Zupanije, najveci je broj hotela sa 4* sa ukupnim
smjestajnim kapacitetom od 20 404 kreveta, Sto Cini 33,66% svih hotelskih kreveta sa 4%, slijede hoteli
sa 3* sa ukupno 18 411 kreveta (31,37% svih hotelskih kreveta u istoj kategoriji), hoteli sa 2* sa ukupno
8 305 kreveta, dok su hoteli sa 5* imali ukupan smjestajni kapacitet od 1629 kreveta, Sto Cini 13,20%
smjestajnih kapaciteta u istoj kategoriji. Gledajuci stopu popunjenosti u vrhuncu sezone prosjecna
popunjenost hotela u Istarskoj Zupaniji u srpnju je iznosila 104%, dok je u kolovozu popunjenost bila
vecaiiznosila je 110%.

Prema istom izvoru, u prethodno navedenom razdoblju preko sustava eVisitor, Istarska Zupanija je bila
na 1. mjestu prema broju kamping kreveta sa udjelom od 51,25% svih kamping kreveta u RH. Najveci
broj kampova na podrucju Zupanije je bio u kategoriji 3* sa ukupno 48 522 kreveta, Sto Cini ukupno
55% svih kreveta u istoj kategoriji, slijede kampovi u kategoriji 4* sa ukupno 47 155 kreveta (53,5% svih
kreveta u istoj kategoriji), kampovi sa 2* na podrucju Zupanije su imali ukupno 27 610 kreveta.
Gledajuci stopu popunjenosti u vrhuncu sezone prosje¢na popunjenost kampova u Istarskoj Zupaniji u
srpnju je iznosila 70%, dok je u kolovozu popunjenost bila veca i iznosila je 82%. Sto se tice
nekomercijalnog smjestaja, Istarska Zupanija je sudjelovala sa 17,79% svih kreveta u nekomercijalnom
smjestaju.

Bogata povijest Istarske Zupanije, dobra prometna povezanost, lijepe uvale i plaZe, ¢isto more te
predivna priroda sa 31 zasticenim podrucjem, predvodena Nacionalnim parkom Brijuni, koji je vrlo
popularno turisticko odrediSte sa zabiljeZenim stalnim porastom broja gostiju, brojni speleoloski
objekti, predivni gradi¢i u unutrasnjosti i na obali, velik broj kulturnih znamenitosti (poput Pulskog
amfiteatra, Eufrazijeve bazilike), zbirka i muzeja, razvijena gastronomija po kojoj je Istra poznata u
svijetu (maslinovo ulje, vino), kao i brojna kulturna dogadanja poput Motovunskog filmskog festivala
te mogucénosti aktivnog odmora (cikloturizam, planinarenje i dr.), kao i dobra opremljenost smjestajnih
kapaciteta svrstavaju Istarski poluotok ve¢ desetlje¢éima u najuspjesniju turisticku destinaciju u
Hrvatskoj.

Zakljucak

Turizam na podrucju Istarske, Primorsko — goranske i Licko — senjske Zupanije, kao i u ostatku priobalnih
Zupanija, ima izrazita sezonalna obiljeZja (s najve¢im brojem ostvarenih dolazaka i no¢enja u kolovozu
i srpnju) te jo$ uvijek uvelike ovisi o proizvodu ,,sunca i mora“. Istarska i Primorsko — goransku Zupanija
¢ine dvije turisticki najjace regije u zemlji te sukladno time biljeZze poraste broja gostiju svake godine.
Istarska Zupanija posljednjih nekoliko godina biljeZi kontinuirani porast broja turistickih dolazaka pa je
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tako u 2016. godini ostvareno 9% vise dolazaka i 7% viSe nocenja u odnosu na prethodnu godinu.
Primorsko — goranska Zupanija takoder biljezi porast pa je tako u 2016. godini zabiljezen porast broja
turistickih dolazaka od 5% i noéenja za 6%. lako turizam Licko — senjske Zupanije nije jo$ uvijek toliko
razvijen te ima znacajno maniji broj turisti¢kih kapaciteta i pripadajuéih sadrzaja i na podrucju te
Zupanije je zabiljeZen porast broja dolazaka turista za 8,1% i poveéanje broja no¢enja za 5,7% u odnosu
na prethodnu 2015. godinu. U posje¢enosti i no¢enjima na podrucju sve tri Zupanije najveci broj gostiju
¢ine strani drzavljani, dok samo maniji udio ¢ine domadi gosti.

Unutar Zupanija vidljive su razlike u smjeStajnim kapacitetima pa tako Istarska Zupanija prednjaci po
hotelskom smjestaju te kampovima sa ukupnim udjelom od 30,67% svih hotelskih kreveta te udjelom
od 51,25% svih kamping kreveta. Primorsko — goranska Zupanija se nalazi na treéem mjestu prema
hotelskom smjestaju sa udjelom od 15,26% svih hotelskih kreveta i na drugom mjestu prema broju
kamping kreveta sa udjelom od 16,23%. Nasuprot njima, Li¢ko — senjska Zupanija se nalazi na zacelju
prema udjelu u hotelskom smjestaju, ¢ineci tako samo 1,6% ukupnog broju hotelskih kreveta, dok je
kampiranje nesto popularnije u Licko — senjskoj Zupaniji pa onda sudjeluje sa 2,7% u ukupnom broju
kamping kreveta. Prema obiteljskom smjestaju, Primorsko — goranska Zupanija sa udjelom od 16,22%
svih kreveta nalazi se ispred Istarske Zupanije (15,55%), dok je udio Licko — senjske Zupanije u ovom
tipu smjestaja 4,53%. Primorsko — goranska Zupanija takoder prednjaci prema udjelu kreveta u
nekomercijalnom smjestaju (27,64% svih kreveta nekomercijalnog smjestaja), Istarska Zupanija je na
tre¢em mjestu sa udjelom od 17,79%, dok Licko — senjska Zupanija sudjeluje sa udjelom od 4,38%.
Usporedba smjestajnih kapaciteta prema Zupanijama je prikazana na slici ispod (Slika 57.).
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Slika 57. Vrste smjestajnih kapaciteta po Zupanijama
lzvor: HTZ

Nauticki turizam je jedan od najbrze rastucih oblika turizma pri ¢emu se Hrvatska sa dobrim klimatskim
prilikama te razvedenom obalom i o¢uvanom prirodom plasirala kao zanimljiva nauti¢ka destinacija.
Razvoj marina nauti¢kog turizma je svoje zaCetke imao upravo na podrucju Primorsko — goranske
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Zupanije sa izgradnjom i razvojem Marine Punat 1964. godine. Prema Priopéenju Drzavnog zavoda za
statistiku u 2017. godini se na podrucju Primorsko — goranske Zupanije nalazilo 26 luka nautickog
turizma sa ukupno 2 870 vezova, dok je na podrucju Istarske Zupanije bio prisutan manji broj luka
nautickog turizma (12), ali sa ve¢im brojem vezova (ukupno 3 084) u odnosu na Primorsko-goransku
Zupaniju. Gledajudi kapacitete, na podrucju Primorsko-goranske Zupanije se nalazilo 5 suhih marina, 1
marina I. kategorije, 2 marine Il. Kategorije, 3 marine lll. kategorije, 4 marine kategorizirane i oznacene
sidrima, 2 privezista i 9 sidrista. S druge strane u Istarskoj Zupaniji su se nalazile 2 marine |. kategorije,
2 marine Il. Kategorije, 2 marine lll. kategorije, 5 marina kategoriziranih i oznaéenih sidrima te 1
priveziste dok suhih marina, kao i sidrista nije bilo. Primorsko-goranska Zupanija ima nesto vecu
povrdinu prostora na kopnu za smjestaj plovila (142 326 m?) u odnosu na Istarsku Zupaniju koja ima
140 020 m? te znatno vedéi broj mjesta za smjestaj plovila na kopnu (1398 mjesta) u odnosu na Istarsku
Zupaniju koja ima 712 mjesta za smjestaj plovila na kopnu. Gledajuci broj plovila u tranzitu u lukama
nautickog turizma tijekom 2017 godine, u Primorsko-goranskoj Zupaniji je bilo ukupno 21 138 plovila u
tranzitu, dok je u Istarskoj Zupaniji ovaj broj bio neSto maniji i iznosio je 19 651 plovila u tranzitu.

Gledajuci prihode ostvarene od nautic¢kih luka u Istarskoj Zupaniji je u 2017. godini ostvaren ukupan
prihod od 103 559 000 kuna (bez PDV-a), dok je na podrucju (Primorsko — goranske Zupanije ostvareno
124 018 000 kn (bez PDV-a). U obje Zupanije najvedi prihodi su ostvareni iznajmljivanjem vezova pri
¢emu je Primorsko-goranska Zupanija ostvarila ukupno 97 069 000 kuna (bez PDV-a), dok je Istarska
Zupanija ostvarila 88 241000 kuna (bez PDV-a). Usporedujuci ostvarene prihode u 2017. godini u
odnosu na 2016. godinu, vidljivo je kako su profiti od nauti¢kog turizma poveéani u Primorsko-
goranskoj Zupaniji, dok je u Istarskoj Zupaniji doslo do smanjenja istih. Ostvareni prihodi luka nautickog
turizma po Zupanijama su prikazani na slici ispod (Slika 58.).

G-2. OSTVARENI PRIHOD LUKA NAUTICKOG TURIZMA BEZ PDV-a U 2016. | 2017.
INCOME REALISED BY NAUTICAL PORTS, NOT INCLUDING VAT, 2016 AND 2017
mil. kuna
”“r‘? Kuna
300
250 | 238 2016.
200 = 180
159 170 159 ' 2017.
150 | | ! '
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101 111 104
100 | : ! ! 2 : :
40
50 | | ‘ | 35 Zupanije
0 county
Primorsko-goranska Zadarska Snbgnsko-kmnska Splitsko-dalmatinska Istarska  Dubrovacko-neretvanska
Primonje-Gorski kotar Zadar Sibenik-Knin Solit-Dalmatia Istna Dubrownik-Nereiva

Slika 58. Ostvareni prihodi u nautickim lukama (bez PDV-a) po Zupanijama u 2016. i 2017. godini
Izvor: Drzavni zavod za statistiku godini

Istarska Zupanija je posljednjih nekoliko godina u procesu intenzivnog rasta turistickog prometa pri
¢emu je jacanje malog i srednjeg poduzetniStva, osobito vezanog uz proizvodnju vina i maslina,
pomoglo u brendiranju Zupanije na inozemnom trzistu. lako je doslo do restrukturiranja i poboljsanja
kvalitete smjestajnih kapaciteta i unapredenja dostupnosti i infrastrukture, turizam se uglavnom i dalje
zasniva na repozicioniranju proizvoda sunca i mora, bez stvaranja novih proizvoda. Veliki problem u
turizmu Istre i dalje predstavlja porast privatnog smjestaja koji nije u potpunosti u kontroli te pad
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prosjecne potrosnje turista. Kako bi se poboljsala kvaliteta usluga te brend Istre medunarodnom
trzistu, nuzna je veca prilagodba javnog i privatnog sektora na nove potraznje u turizmu, kao i razvoj
proizvoda koji ¢e biti prilagodeni nadolazeé¢im trziSnim segmentima kako bi se osigurala vrijednost
usluge za novac.

lako je Primorsko — goranska Zupanija jos uvijek na vrhu prema turisti¢koj posje¢enosti te ima najduzu
turisticku tradiciju u Hrvatskoj (Opatija), primjetna je podinvestiranost smjestajnih kapaciteta te nizu
prosjecnu dnevnu potrosnju od prosjeka Hrvatske. Uz sezonalnost te veliku koncentraciju gostiju uz
uski obalni pojas, godina nepromijenjeno turisticko poslovanje rezultiralo je plasiranjem podrudja
Kvarnera kao podrucja obiteljskog ljetnog odmora sa prevladavajuéim pasivnim odmorom, sto nije u
skladu sa trenutnim trendovima u turizmu gdje se traze brojni oblici aktivhog odmora, kulture te
zabavnih i edukativnih sadrzaja. Kako bi se poboljSala ponuda Zupanije, prema Strategiji razvoja
turizma Primorsko — goranske Zupanije, u planu je podizanje turisticke prepoznatljivosti Zupanije
povecanjem smjestajnih kapaciteta Zupanije, te obogacivanje destinacijskog lanca vrijednosti razvojem
turisticke ponude u priobalju, otocima i Gorskom kotaru te razvojem javne turisticke i prometne
infrastrukture.

Turisticka ponuda Li¢ko — senjske Zupanije temelji se na iznimnim prirodnim resursima te se upravo
zahvaljujuci tome i kulturnim atrakcijama, Li¢ko —senjska Zupanija polagano plasira na turisti¢ku scenu
Hrvatske. U prvih 9 mjeseci 2016. godine na podrucju Zupanije primijecen porast broja turista za 4,82%
i noéenja za 27,91% u odnosu na prethodnu godinu. Usporedbom popunjenosti smjestajnih kapaciteta,
vidljivo je kako je u komercijalnom smjestaju zabiljezen porast broja turista za 8,22% i no¢enja za 6,38%.
Trenutno turisticka i ugostiteljska djelatnost Zupanije najvise je zastupljena na otoku Pagu (Novalja),
obalnom podrucju opcine Karlobag, podrucju NP Plitvicka jezera. Veliki potencijal u turizmu Zupanije
predstavlja ribolovni turizam na rijeci Gacki, Lici, Uni, Korani i jezeru Kruscica, vjerski turizam na
podrucju Krasnog, turizam na seoskim gospodarstvima, rekreativni turizam vezan uz razne sportske
aktivnosti i tranzitni nauticki turizam na citavom obalnom podrucju. No kako bi se ostvarili bolji
turisticki rezultati potrebna je aktivacija poduzetnika sa razvojem adekvatne razine smjestajnih
kapaciteta, kvalitetnim uslugama u sferi javnog prijevoza, ve¢om promocijom i diversifikacijom
turisticke ponude.

4.17 Moguci razvoj okoliSa bez provedbe Glavnog plana

Procjena moguceg razvoja okolisa bez provedbe Glavnog plana temelji se na ustanovljenim trendovima
razvoja stanja sastavnica tijekom duZeg vremenskog perioda, te prema podacima o promjenama do
kojih je doSlo u mobilnosti u proteklom razdoblju. Intenzivirani promet osobnim vozilima uglavnom je
rezultat povecanja vlasnistva. Dodatna posljedica povecanja vlasnistva je i smanjenje koriStenja javnog
prijevoza. Bez dodatnih mjera za poticanje javnog prijevoza, smanjivat ¢e se broj putovanja. Nastavit
¢e se rast prometnih zagusenja te ée se posljedicno opcenito poveéavati emisije i onecis¢enje zraka,
uklju€ujudi i povedéani nastanak staklenickih plinova.

Bez mjera rastereéenja urbanih centara od cestovnog prometa, s povecanim brojem osobnih vozila,
tranzitom teretnih vozila kroz naseljena podrucja, kao i nedostatkom provedbe mjera za modernizaciju
Zeljeznickog prometa, povecavat Ce se izloZzenost stanovnistva razinama buke.

Rezultati analize, niZe prikazani tablicom (Tablica 32.), temelje se na ustanovljenim trendovima razvoja
okolisa tijekom duzeg vremenskog razdoblja, te strué¢noj procjeni potencijalnih efekata neprovodenja
Glavnog plana.
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Tablica 32. Pregled mogudéeg razvoja okolisa bez provedbe Glavnog plana

Sastavnice i okolisSne
teme

Mogucdi razvoj okolisa bez provedbe Glavnog plana

Zrak

Glavni regionalni problem onecis¢enja zraka jest pojava epizodnih stanja povisenih
razina prizemnog ozona u ljetnim mjesecima. Njih uzrokuju antropogene emisije NOx i
VOC na podrucju europskog kontinenta pri ¢emu prevladavajuéi znacaj imaju
meteoroloSke prilike. Duza razdoblja stagnacije zraka uz visoke temperature zraka
pogoduju nastanku ozona. Uz postojecu razinu europskih emisija prekursora ozona,
Cestina i trajanje ljetnih epizoda ozona podlijeze vremenskoj medugodisnjoj
varijabilnosti. Smanjenje onecis¢enja ozonom na podrucju Citave regije Sjeverni Jadran
nije moguée bez znatnijeg smanjenja emisija prekursora ozona na podrucju Europe.

Lokalni problem onecis¢enja zraka tj. onecis¢enja sumporovodikom ograniceno je na
podrucje u okolici izvora emisija tj. rafinerije te ¢e u buduénosti ovisiti o dinamici i
uspjesnosti provodenja mjera smanjenja emisija te onecis¢ujuce tvari.

Staklenicki plinovi i ostale emisije u zrak koje su posljedice putovanja ostat ce
nepromijenjene bez provedbi mjera odrZive mobilnosti.

Klima i klimatske
promjene

Klimatske projekcije za ,,umjereni” scenarij klimatskih promjena (RCP 4.5) za razdoblje
2011.—2040. ukazuju na porast godisnje temperature za 1,2°C u odnosu na referentno
razdoblje 1971.-2000. Klimatske projekcije promjene godisnje koli¢ine oborine za
razdoblje 2011.—2040. pokazuju promjene u rasponu od -5 do 10 % pri ¢emu se ocekuje
smanjenje koli¢ine oborine u unutrasnjosti, a poveéanje u priobalju i otocima.

Uz globalno zatopljenje klimatske promjene karakterizira i uestalost pojave ekstremnih
dogadaja, kao Sto poplave i suse.

Tlo

Daljnje intenziviranje postojeéih izrazenijih pritisaka na tla u priobalnim veéim
gradovima uslijed povecavanja povrsine naselja sa svrhom povecanja opsega smjestajnih
i stambenih kapaciteta. Gubitak tla uzrokovan je promjenom doprirodnih pokrova
umjetnim povrSinama. Kao posljedica iskazanih demografskih trendova, nastavit ée se
Sirenje podrucja zahvacenih sukcesijom vegetacije, kao i poljoprivrednih povrsina sa
znacajnijim udjelom vegetacije u podrucjima Gorskog kotara i Like.

Vode

Povrsinske i podzemne vode najviSe su ugroZzene oneciséenjima uslijed ispustanja
otpadnih voda s podrucja gdje ku¢anstva nemaju moguénost spajanja na odvodnju, te
poljoprivrede. Razvojem sustava javne odvodnje o¢ekuje se poboljsanje stanja, posebno
u Lici i Gorskom kotaru. Povecava se i broj priklju¢aka na vodoopskrbu, te se nastavlja
povecanje pritiska na vodovodni sustav u vrijeme turisticke sezone.

Nepromijenena je razina postojecih rizika od poplava zbog nepredvidivosti ekstremnih
vremenskih dogadaja.

More

Na podrudju Sjevernog Jadrana utvrdeno je vrlo dobro ekolosko stanje s obzirom na
proces eutrofikacije, medutim u blizini veéih urbanih sredista, posebice Rijeckog i
Bakarskog zaljeva prisutna su veéa opterecenja, te su zabiljeZzene veée poviSene
Primijecen trend smanjivanja livada morskih cvjetnica na ve¢ ograni¢enim lokacijama u
Istarskoj Zupaniji te Primorsko — goranskoj Zupaniji ¢e se nastaviti. Pomorski promet i
lucke aktivnosti ¢e i dalje predstavljati trajni rizik i opasnost od oneciséenja. Daljnja
intenzivacija nautickog turizma kao i turizma u priobalnom podrucju uzrokovati ce
daljnje pritiske na morski okolis i organizme.

Bioekoloske
znacajke

Kao posljedica demografskih trendova, nastavit ¢e se Sirenje podrucja zahvacenih
sukcesijom vegetacije, tj. zaSumljavanje te pritom gubitak travnjackih stanista.
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Predmetno moze pritom omoguditi poveéanje potencijalnih novih stanista za velike
zvijeri kao i divlja¢. Nadalje, procesi urbanizacije, litoralizacije i povecanja povrsina
poljoprivredne proizvodnje doprinose povecanju isusivanja mocvarnih i vlaznih stanista.
S obzirom da raste navodnjavana povrSina ocekuje se daljnji pritisak na stanista
kopnenih voda zbog sve velih potreba za zahvacanjem vode. Takoder, predmetni
procesi urbanizacije i posebice litoralizacije, kao i razvoj turizma doprinose poveéanju
pritiska na morska staniSta i to izrazito na priobalna morska stanista kroz utjecaje
eutorfikacije putem otpadnih voda kao i utjecaja otpada te svakako uznemiravanja
bukom.

Nastavak planirane dinamike gospodarenja Sumama i Sumskim zemljiStem temeljem
vazecih Sumskogospodarskih planova. Nastavak prirodnog procesa sukcesije i Sirenja

Sume v - " o e - " Lo .
Suma i Sumske vegetacije te povecanje zasumljenih povrsina na Sumskim i neSumskim
zemljistima.

KO Daljnjim intenziviranjem procesa litoralizacija i turizma u priobalnom podrucju nastavit

Ce se tretnutni pritisci na krajobraznu sliku.

Kulturno-povijesna
bastina

Daljnjim razvojem turizma i povecanjem intenziteta prometa, poglavito cestovnog,
povedéat ¢e se utjecaj na graditeljsku bastinu koja se nalazi u neposrednoj blizini
frekventnih prometnica. Buka i vibracije uzrokovane ¢estim prolascima vozila, a posebice
teretnih, negativno utjeCu na staticka obiljeZja objekata, ¢ime dolazi do fizickih
ostecenja. Mogué¢ je gubitak joS neotkrivenih arheoloskih nalazista uslijed
infrastrukturnih zahvata.

Zdravlje ljudi

Razvojem turizma i povecanjem opsega prometa, bez dodatnih ulaganja u ekolosku
rasvjetu (energetski ucinkovita, zasjenjena, usmjerena, umjerenog intenziteta i
odgovarajuce boje), dodatno ¢e se pojacati intenzitet svjetlosnog onecis¢enja na
podrucju Rijeckog zaljeva i zapadne Istre.

Osim utjecaja na razvoj okolisa, bez provedbe Glavnog plana, sasvim je sigurno da ée funkcionalna

regija ostati bez znacajnog okvira za financiranje projekata od lokalne i regionalne vaznosti, Sto ¢e u

konacnici rezultirati i konkretnim negativnim utjecajima na gospodarstvo. Takoder, bez Glavnog plana

nece biti mogude izvrsiti prioritizaciju planiranih projekata, te ¢e i planovi i projekti niZzeg reda izgubiti

na ucinkovitosti. Nadalje, bez ulaganja u javni prijevoz, pjesacki i biciklisticki promet otezano ¢e se

provoditi prelazak na odrzive nemotorizirane transportne modove, upravljanje prometnim tokovima

Sto e se odraziti na kvalitetu zraka, kao i smanjenje staklenickih i ostalih emisija u zrak i koriStenje

energije.
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5. OKOLISNE ZNACAJKE PODRUCJA NA KOJA PROVEDBA PLANA MOZE ZNACAIJNO UTJECATI

Glavni plan razvoja prometnog sustava po svojoj prirodi nije dokument koji sadrzava striktnu prostornu
komponentu svih planiranih intervencija, nego sadrzi kombinaciju opcih opisa mjera koje podupire te
u manjem dijelu onih koje poblize oznacavaju prostorni obuhvat i planirane intervencije. Sukladno
tome, u tekstu ovog poglavlja naglasak je stavljen prvenstveno na infrastrukturne, ali i upravljacke
mjere koje ukljuéuju jasne prostorne komponente i njima pripadajuce utjecaje na okoliSne znacajke.

lako je najveéi broj mjera Glavnog plana usmjeren na razvoj cestovnog prometa, zbog Cega je za tu
prometnu granu utvrden i najveéi broj negativnih utjecaja, veliki broj tih mjera djeluje i pozitivho na
okolis, sto se posebno odnosi na smanjenje koristenja fosilnih goriva, odnosno smanjenje emisija u
zrak, dislociranje izvora buke iz urbanih sredista, rasteredenje cestovnih prometnica, poticanje
alternativnih oblika mobilnosti i sl. Sagledavajuéi odrednice planskih intervencija sadrzanih unutar
mjera za razvoj svih oblika prometa predvidenih za provedbu Glavnim planom razvoja prometnog
sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran, veli¢ine/snage znacaja promjena koje ¢e uslijed njih nastati
po okolis, te vrijednost/osjetljivost okolisa, procjenjuje se da ¢e podrucja pod najveéim utjecajem ipak
obuhvacati dio obalnog podrucja te unutrasnje morske vode. Isto potvrduje i najveéi broj procijenjenih
velikih negativnih utjecaja. Navedeni prostor, gledajuéi razvoj prometnog sustava, najintenzivnije
oblikuju pomorski i lu¢ki promet kao generatori najznacajnijih utjecaja u zoni obalnog podrucja cijelog
promatranog podrucja funkcionalne regije. Dodatni pritisak na uze obalno podrucje proizlaziiiz ostalih
oblika prometa (prvenstveno cestovnog i zracnog) koji s pomorskim i luckim prometom tvore
komplementarni sustav pri ¢emu je mogué nastanak kumulativnih i sinergijskih utjecaja.

Morski okoli$ uZzeg obalnog podrucja Kvarnera Cine uglavnom stanista infralitoralnih sitnih pijesaka s
viSe ili manje mulja, dok se uz navedeno staniste na podrucju uzeg obalnog pojasa Istre pojavljuje i
staniste infralitoralnih ¢vrstih dna i stijena. Podrucje unutrasnjih morskih voda ¢ine ponajprije stanista
cirkalitoralnih muljeva i pijesaka. Sva navedena stanisSta ubrajaju se u ugroZene i rijetke staniSne tipove
znacajne za ekolosku mrezu Republike Hrvatske.

Utjecaji na okoliSne znacajke uZeg obalnog podrucja i unutrasnjih morskih voda proizlaze iz nekoliko
glavnih planskih intervencija. Planirane infrastrukturne mjere (izgradnja lucke infrastrukture u
putnickom i teretnom pomorskom prometu; izgradnja operativnih obala te komunalnih, turistickih i
ribarskih vezova) posljedicno ¢e uvjetovati negativne utjecaje u dijelovima podmorja sto ¢e dovesti do
gubitka dijela stanista infralitoralinih sitnih pijesaka s viSe ili manje mulja te bitnih promjena u stanisnim
uvjetima, kao i stradavanja odredenog broja pridnenih vrsta (sesilni i vagilni bentos) te promjena u
zajednicama istih. Uslijed infrastrukturnih radova i produbljivanja dna do¢i ée do izmjene morfologije
i batimetrije obalnog pojasa $to moZe lokalno uzrokovati promjenu hidrodinamike vodenih masa.
Betoniranjem ¢e dodi do trajnog gubitka dijela stanista, kao i njegove funkcionalnosti te moguénosti
koristenja. Povecanjem koristenja obalnog podrucja te mora u obalnoj zoni dodi ée do negativhog
utjecaja na vec oStecene obalne ekosustave, odnosno biocenoze.

Utjecaji na navedenom podrucju manifestirat ¢e se kao poveéano uznemiravanja vrsta te moguce
presijecanje koridora morskih sisavaca i kornjaca, poveéanje rizika od unosa alohtonih i invazivnih
vrsta, povecanje unosa biocidnih i protuobrastajnih sredstava u morski okoli$ i povecanja mogucih
onecisc¢enja uljima i gorivima (akcidentne situacije). Povecat Ce se razine podvodne buke Sto negativho
djeluje na morske sisavce, te moze dovesti do njihovog izbjegavanja, pa c¢ak i napustanja stanista,
Dodatno no¢no osvjetljenje luka, kao i osvjetljenje samih brodova, dovest ¢e do povecanja svjetlosnog
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oneciScenja Sto ée negativno djelovati na obalni ekosustav i na vrste koje su ovisne o prirodnim
rezimima svjetlosti. Neki od prepoznatih negativnih utjecaja svjetlosnog onecisé¢enja kod morskih vrsta
su na navigaciju, razmnozavanje i sazrijevanje, odnose predator/plijen i komunikaciju i dr. Nova
izgradnja infrastrukture imati ¢e negativan utjecaj i na vizure krajobraza zbog unosSenja novih
elemenata u prostor. Sukladno razvoju infrastrukture, odnosno izgradnjom putnickih terminala bit ée
potrebno osigurati nova parkirna mjesta kao i bolje prometno povezivanje.

Izuzev intenziviranja prometa te optereéenja obalnog prostora uslijed nove izgradnje, znacajan utjecaj
predstavljat ¢e i planirano povedanje broja vezova u svrhu brzog razvoja nautickog turizma. Osim
znacdajnog utjecaja na more i morski okolis, zbog posljedi¢cnog poveéanja broja povremenih i stalnih
stanovnika u lukama nautickog turizma, kao i broja posjetitelja s brodova za kruzna putovanja, za koje
je moguce da ce utjecati na dodatne zahtjeve putnickog prijevoza, nastajat ¢e povecane kolicine svih
vrsta otpada i otpadnih voda te ée dodi do povecanja potrosnje elektricne energije kao i dodatnog
pritiska na vodoopskrbni sustav i sustav odvodnje.

Preseljenjem dijela kontejnerskog prometa na sjeverni dio otoka Krka doci ée do poveéanja emisija
oneciscujucih tvari u zrak uslijed povecanja broja brodova te rada mehanizacije za obavljanje
operativnih procesa u luci (poput prekrcaja tereta). Povecanjem kontejnerskog prometa takoder je
moguc povecani unos cinka (premazi na brodovima) i herbicida Sto moZe imati negativne posljedice na
morski okolis. Negativni utjecaji takoder su mogudi uslijed mogudih onecis¢enja otpadnim vodama s
brodova, kao i ispustanjem balastnih voda $to mozZe biti vektor Sirenja invazivnih vrsta te svjetlosnim
onecis¢enjem te povecanim rizikom od akcidentnih situacija (havarije).

Podrucje za koje su indentificirani najznacajniji utjecaji s mjerama, odnosno aktivnostima
predvidenima Glavnim planom prikazano je na slici ispod (Slika 59.).
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Legenda

[ Granice 2upanija
Mijere razvoja pomorskog i luckog prometa
Razvijanje nautickog turizma
1zgradnja kontejnerskog terminala
Izgradnja u lukama otvorenim za javni promet (Zupanijskog | medunarodnog znacaja)
Rekonstrukcija | prodirenje trajektnog pristaniéta
©  Izgradnja infrastrukture za brodove za kruzna putovanja
== Duzobalni linijsko-turisticki prijevoz (cjelogodisnje linije)
~~ Duzobalni linijsko-turisti¢ki prijevoz (sezonske linije)

e e o 0

Slika 59. Podrucja na koja provedba Glavnog plana moZe znacajno utjecati
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6. POSTOJECI OKOLISNI PROBLEMI KOJI SU VAZNI ZA GLAVNI PLAN

U ovom se poglavlju izdvajaju informacije o okolisnim problemima vaznima za provodenje Glavnog
plana koji su identificirani na temelju trendova i stanja okolisa, te pritisaka prometnog i gospodarskog
sektora. U probleme su klasificirana sva stanja koja nisu pokazivala znacajnije pozitivne trendove u
postizanju dobre kvalitete odredene sastavnice te su prikazani u tablici ispod (Tablica 33.). Svrha ovih
informacija je omoguciti procjenu utjecaja navedenih okoli$nih problema na provedbu Glavnog plana,
te vjerojatnosti da ¢e provedba plana sa svim svojim pripadaju¢im mjerama pogorsati, smanjiti ili na

bilo koji drugi nacin utjecati na postojece probleme u okolisu.

Tablica 33. Utvrdeni postojeci okolisni problemi na podrucju utjecaja Glavnog plana

SASTAVNICE |
OKOLISNE Opis problema Podrugje
TEME
Citava regija
Pojava ljetnih epizoda povisenih razina ozona podlozna je . .
. Gl ey . Sjeverni Jadran, a
medugodisnjoj meteoroloskoj varijabilnosti. .. . .
narocito priobalje
Zrak )
Do nekoliko
Kratkotrajna pojava neugodna mirisa sumporovodika kilometara od
prisutna je u blizini rafinerijskog postrojenja. Rafinerije nafte
Rijeka u Urinju
69 eksploatacijskih polja mineralnih sirovina u sredignjem Sredisnja i juzna
i juznom dijelu Istre Istra
Slrenvjle gradev.lnskllfj podrudja i sportsll<.o-rekreat|vn|h Zapadna Istra
povrsina (golf igralista) u zapadnom dijelu Istre
Gorski kotar
Tlo Postojanje crne toc¢ke u okolidu (Sovjak) (zalede Grada
Rijeke)
Procesi depopulacije, deruralizacije i deagrarizacije
pogov(?iwu. sukvcejsul vggeFacu.e (zarast'anje poljgprlvrednlh Lika | Gorski kotar
povrsine i pasnjaka) izoliranih ruralnih podrucja,
prvenstveno Like i Gorskog kotara
Prisutnost minsko-eksplozivnih sredstava onemogucuje
privodenje namjeni dijelova Sumskih i poljoprivrednih Lika
zemljista Licko-senjske Zupanije
Vedi dio Istre proglaseno ranjivim podrucjem povecanih
koli¢ina pesticida u vodama, te osjetljivim podrucjem . B
zbog eutrofije i zbog toga Sto se nalaze na podrudju Istarska Zupanija,
namijenjenom zahvacanju vode za ljudsku potro3nju Primorsko-
Vode Prirodna ranjivost krgkih vodonosnika, uz veliku prirodnu | goranska Zupanija,
ranjivost na podrucjima SrediSnje Istre, Rijeckog zaljeva, Licko-senjska
Like i Gacke fupanija
Veliki dio Like nije branjen od velikih voda, bujice
ugrozavaju zapadnu obalu Istre, Kvarner i kvarnerske
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otoke, te jadransku magistralu od Senja prema Starigradu
Paklenici

Vecéina postoje¢ih UPOV-a nema dostatni stupanj
prociséavanja

Povecani zahtjevi za vodom u ljetnoj sezoni

More

zabiljezeno loSe stanje vodenih tijela uvjetovano
antropogenim pritiscima i povecanoj eutrofikaciji kao i
zabiljeZenim povremenim cvatnjama fitoplanktona (vise u
odnosu na ostatak Jadrana, poglavito u proljece).
smanjenje prosjecne godiSnje prozirnosti na podrucju
Rijeckog i Bakarskog zaljeva kao i povecane koncentracije
na podrucju Istarske i Primorsko — goranske Zupanije je
primije¢eno smanjenje livada Posidonije te je primije¢eno
Sirenje invazivnih vrsta

ugrozenost morskih ekosustava morskim otpadom.

Rijecki i Bakarski
zaljev

podizanje razine mora uslijed klimatskih promjena

Obalni pojas

Krajobraz

propadanje Sumskih sastojina (ugroZzene strukture Suma)

Gorski kotar,
Kvarner, (juzna)
Lika

neplanska gradnja duz obalnih linija

narusena fizionomija starih naselja

degradacija naslijedenoga ruralnoga primorskoga i
otoc¢nog krajobraza (prepoznatljive terase, suhozidi i
gromace)

Kvarner, Istra

utjecaj izgradnje prometnica i krupnih infrastrukturnih
elemenata izvan naseljenih podrucja na prirodu i prirodni
krajobraz

ugrozenost obalnih stanista zbog intenzivnog razvoja
turizma i turisticki vezanih gospodarskih aktivnosti

Citava regija
SjeverniJadran

sukcesija otvorenih ploha Sumskih proplanaka

Gorski kotar

nesanirana eksploatacijska polja - podrucja degradiranog
krajobraza

koncentrirana gradnja unutar uskog obalnog pojasa:
litoralizacija

propadanje starih urbanih cjelina u unutrasnjosti Istre
aktivni erozivni procesi u flisnom dijelu Istre

Istra, obalna
podrucja

Biljni
Zivotinjski
svijet

Unatoc velikoj bioraznolikosti, mnoge vrste su i dalje
ugrozene. Nedostatak istrazenosti ocituje se u Cinjenici da
za ¢ak 21,6% procijenjenih vrsta RH nema dovoljno
podataka da bi im se odredio rizik od izumiranja. Ipak,
prema provedenim procjenama ugroZenosti, od svih
procijenjenih taksonomskih skupina, najugrozenije su
slatkovodne ribe. No, kako je za vecinu skupina
napravljena tek prva procjena ugrozenosti, odnosno
procijenjeno je tzv. “nulto stanje”, nije moguce navesti
trendove u statusu ugroZenosti. Revizije ugrozenosti
napravljene za ptice, vodozemce i gmazove, danje leptire i
risa pokazuju odredene promjene, kao Sto je primjerice
pogorsanje statusa ugrozenosti za risa. Revizija procjene
ugrozenosti i za ostale skupine treba biti prioritetna
aktivnost u buduéem razdoblju, obzirom da je status

Kopnena stanista
funkcionalne regije
Sjeverni Jadran
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ugrozenosti vrsta prema IUCN jedan od glavnih
pokazatelja stanja prirode.

Nedostatak planova upravljanja zasti¢enim podrucjima tj.
podrucjima ekoloske mreze

Antropogeni pritisci u vidu turizma na zastiéena podrucja,
posebice Nacionalne Parkove

Lika

Promjene Sumskih i neSumskih stanista kroz sukcesiju
(zarastanje poljoprivrednih povrsina i pasnjaka uslijed
napustanja tradicionalne poljoprivredne proizvodnje)
izoliranih ruralnih podrucja

Lika, Gorski kotar i
unutrasnjosti Istre

Pojavnost Stetnika i/ili invazivnih vrsta biljaka, Zivotinja ili
gljiva

Lika, Gorski kotar

Fragmentacija stanista uslijed izgradnje prometnica
posebice utjece na velike zvijeri

Lika, Gorski kotar

Veliki broj znanstvenih studija ukazuje da glasni impulsni
zvukovi niske i srednje frekvencije i kontinuirani zvukovi
niske frekvencije uneseni u morski okolis putem ljudske
aktivnosti (turizam) utjecu na veliki broj morskih vrsta
uzrokujuci poveéanu smrtnost (morski sisavaci — Weilgart
et al. 2007, rane razvojne faze morskih beskraljeznjaka -
Nedelec et al. 2014), fizioloske promjene (morski sisavci —
Weilgart et al. 2007; Rolland et al. 2012; ribe - Halvorsen
et al. 2012; Sierra&Flores et al. 2015; jastog - Celi et al.
2014) te promjene u ponasanju (morski sisavci - Weilgart
et al. 2007; ribe - Sara et al. 2007; Drastik i Kubecka 2005).
Nadalje, antropogeni zvukovi mogu imati raznoliki utjecaj
i na morske kornjace. Naime, buka moze djelovati kao
stresor i moZe promijeniti normalno ponasanje i aktivnost
rezidentnih populacija te utjecati na koordinaciju i
orijentaciju Zivotinja, migracijske obrasce, ucinkovitost
kretanja u vodi, brzinu i smjer kretanja, intervale zaronai
ponasanje, opaZanje predatora i hranjenje sto ukljucuje i
veli€inu podrucja u kojem se Zivotinja hrani, vrijeme koje
provodi u toj aktivnosti, putanju koju prati i opcenito
uspjeSnost pronalaska hrane (Parrish 2004; Breitburg i
Riedel 2005; Popper i sur. 2014).

Prekomijerni i nekontrolirani ribolov (posebno kocarenje)
ima primjetan (ociti znakovi prelovljenosti za cijeli niz
vrsta) negativan utjecaj na ekosustav mora.

Morska stanista
funkcionalne regije
Sjeverni Jadran

Pojava povecane eutrofikacije i promjene uvjeta morskih
stanista, uz pojavnost invazivnih vrsta (npr.rebras
Mnemiopsis leidyi), uzrokuje pritiske na morski okolis
Sjevernog Jadrana

Kvarner, zapadna
obala Istre

Jaki procesi litoralizacije, koji nisu bili praceni izgradnjom
odgovarajuce infrastrukture (u prvom redu sustav
odvodnje i procis¢avanja otpadnih voda), ugrozavaju, a u
nekim podrucjima, medu kojima se navodi i zapadna
obala Istre i Kvarnerski zaljev te urbana sredista, vec su
znacajno degradirali ekosustav (npr. gotovo potpuni
nestanak naselja endemske smede alge jadranskog
bracica).

Kvarner, zapadna
obala Istre

Podaci sa meteoroloskih postaju ukazuju na porast

Klima i .. .
klimatske temperatura i smanjenje oborina na podrucju Citave regije. Citava regija
promjene - Zarazdoblje od 1909-2008 trend porasta godi$nje Sjeverni Jadran
temperature zraka iznosio je 0,080C na 10 godina za
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Crikvenicu i 0,070C na 10 godina za Gospié. Najveci trend
porasta temperature zraka zabiljeZen je krajem 20. i
pocetkom 21. stoljeca. Za razdoblje 1901-2008

u Crikvenici je zabiljezeno smanjenje godisnje koli¢ine
oborine za 1,7% na 10 godina, a u Gospi¢u smanjenje za
1% na 10 godina.

Sume

Sumski pozari znacajan su faktor smanjenja Sumskih
povrsna rezultirajuéi smanjenjem opcekorisnih funkcija
Suma te iziskuje povedan intenzitet radova zastite Suma
od pozara kao i radova bioloSe obnove Suma

zbog ekstremne susSe i smanjenja koli¢ina padalina u
kombinaciji s odredenim Stetnicima (npr. potkornjaci,
mrazovci, gubari), povecan je udio suhih stabala u
sastojinama, osobito u priobalju (bor) te Gorskom kotaru
(jela)

procesi depopulacije, deruralizacije i deagrarizacije
pogoduju sukcesiji vegetacije i procesu zasumljavanja na
nesumskim zemljistima Licko-senjske Zupanije i Gorskog
kotara rezultirajuéi gubitcima poljoprivrednih povrsina
prisutnost minsko-eksplozivnih sredstava djelomi¢no
onemogucuje realizaciju planiranog gospodarenja
dijelovima Suma i Sumskih zemljiSta Licko-senjske Zupanije

Licko-senjska,
Primorsko-
goranska, Istarska
Zupanija

Kulturno-
povijesna
bastina

NajugroZenija je kulturna bastina uzeg obalnog podrucja,
posebice Kvarnera te obale Istre i Licko-senjske Zupanije .
U navedenom prostoru turizam je razijen s
daljimtendencijama rasta i vec se odvija intenzivan
pomorski i lucki promet koji je vezan na ostale oblike
prometa. Daljnjim razvojem prometne infrastrukture
moguc je kumulativni utjecaj na kulturnu bastinu.
Graditeljska bastina je najbrojnija i trajno pod utjecajem i
pritiscima razvoja, a zbog svog gradevnog materijala
narocito je osjetljiva i sklona propadanju. Osnovni Cinitelji
fizickog utjecaja na graditeljsku bastinu su: neodrZavanje i
zapustanje, nerijeseni vlasnicki odnosi te neprimjerene
namjene. Sve to rezultira loSim gradevinskim stanjem,
rusenjem i nestajanjem, a Cesto i neodgovaraju¢im
zahvatima na gradevinama ili u njihovoj neposrednoj
okolini. Nedovoljna ulaganja u odrzavanje povijesnih
gradevina, narocito stambenih, javnih i gospodarskih,
ponekad loSe odabrane namjene ili potpuno napustanje i
ostavljanje bez ikakve namjene uzroci su njihove
degradacije i propadanja. Veliki stupanj adaptabilnosti, ali
i osjetljivosti pokazuju civilne gradevine, narocito vojno-
obrambena i industrijska bastina.

Buka i vibracije uzrokovane ¢estim prolascima vozila
negativno utjeCu na staticka obiljezja objekata, ¢ime
dolazi do fizi¢kih oSteéenja, dok oneciséenje zraka
uzrokuje taloZenje anorganskih necisto¢a na gradevnim
strukturama Sto uzrokuje degradaciju materijala.

Kulturni krajolici se s obzirom na pokazatelje moze
smatrati gotovo neistrazenim. Vrlo mali broj lokaliteta
kulturnog krajolika sustavno je istrazeno, zasticeno i
prezentirano, stoga su izloZeni pritiscima i promjenama
koje dovode do gubitka njihovih obiljezja i vrijednosti. Sve
to dovodi do gubitka prostornog identiteta. Formiranjem
novih koridora i izgradnjom nove cestovne infrastrukture
doci ¢e do direktnih i trajnih posljedica na kulturni

podrucje obuhvata
Glavnog plana
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krajolik, posebice etnolosku i arheolosku bastinu.
Posebice su ugroZeni suhozidne strukture koje su klju¢na
sastavnica krajolika priobalja i otoka.

Promjena namjene obalnog prostora i unosenje novih
elemenata u prostor, trajno se mijenja povijesna obalna
struktura.

ArheoloSka bastina je bogata i viSe lokaliteta je sustavno
istrazeno, zasti¢eno i prezentirano. Velik dio arheoloske
bastine nije upisan u Registar kulturnih dobara, ali je
evidentiran. Takvi lokaliteti ugroZeni su kako fizickim
propadanjem tako i nestajanjem pod pritiscima razvoja.
Poboljsanje Zeljeznicke infrastrukture moze imati
negativan utjecaj na kulturnu bastinu i krajobraznu
strukturu, posebice je rije¢ o povijesnim Zeljeznickim
trasama s pripadajuéim objektima i opremom, odnosno
vrijednim elementima industrijske bastine. Poboljsanje
Zeljeznicke infrastrukture na dijelovima trase koja prolazi
kroz kulturno-povijesne cjeline znacajno ¢e utjecati na
svojstva kulturno-povijesne cjeline, a posebno se to
odnosi na grad Rijeku.

Zdravlje ljudi

Na podrucju Li¢ko-senjske Zupanije priklju¢enost na
sustav javne vodoopskrbe jos je uvijek ispod drzavnog
prosjeka (LSZ 83 %; RH 87 %).

Licko-senjska

Znacajan je udio neispravnih uzoraka nepreradene vode
na izvoristima (IZ 69 %; PGZ 75 %; LSZ 95 %) te je prisutan
manji broj neispravnih uzoraka uslijed bakterioloskih i
fizikalno-kemijskih onecis¢enja vode (Gorski kotar - Grad
Cabar; Li¢ko-senjska Zupanija)

Gorski kotar i
Licko-senjska
Zupanija

Prisutno znatnije svjetlosno onecis¢enje na podrudju
Rijeckog zaljeva i zapadne Istre

Urbana naselja

Povecane razine buke prometa u urbanim sredistima
(uklju€ujudi javni prijevoz)

Urbana naselja

OPTERECENJA
OKOLISA

Opis problema

Podrucje

Otpad

nedostatak lokacija za obradu gradevnog otpada, odnosno
odlagalista gradevnog otpada koji imaju dozvole na
podrucju Istarske Zupanije

Potrebna je sanacija odlagalista komunalnog otpada u
sve tri Zupanije te zatvaranje neuskladenih odlagalista
Potrebna je sanacija divljih odlagalista otpada u sve tri
Zupanije

Potrebna je sanacija crne tocke jame Sovjak u zaledu
Grada Rijeke

Sve tri Zupanije,
osobito Licko -
senjska

Promet

intenziviranje cestovnog prometa, posebice u vrijeme
turisticke sezone ¢ime dolazi do smanjenja kvalitete
okoliSa u neposrednoj blizini prometnica

nedovoljno razvijeni javni gradski prijevoz (vlak, brodovi)
nedovoljno koristenje Zeljeznice u putnicke svrhe
postojanje prometno izoliranih podrucja, za koje trenutno
ne postoji ekonomski isplativ nacin povezivanja

Primorske Zupanije
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Turizam

Na podrudju Li¢ko — senjske Zupanije nedovoljna
promocija i diverzifikacija turisticke ponude; nedostatak
objekata lociranih u blizini znacajnijih atrakcija,
nedostatak usluga u javnom prijevozu, kao i nedostatak
smjestajnih kapaciteta i pripadajuce infrastrukture,
posebno sa vise zvjezdica.

Istarska Zupanija - porast privatnog smjestaja koji nije u
potpunosti u kontroli te pad prosje¢ne potrosnje turista.
U Primorsko — goranskoj Zupaniji primjetna je
podinvestiranost smjestajnih kapaciteta te niza prosjecnu
dnevnu potrosnju od prosjeka Hrvatske. Takoder je
izrazena sezonalnost i velika koncentracija gostiju uz uski
obalni pojas; nedovoljno otkrivena i valorizirana turisticka
ponuda Gorskog kotara.

Primorske Zupanije

Gospodarstvo

Licko — senjska Zupanija spada u potpomognuta podrucja
sa BDP —om nizim oko 24% u odnosu na ostatak Hrvatske.
Prisutan je trend smanjenja broja poslovnih subjekata te
je zabiljezen mali broj poduzetnika, problemi s ljudskim
kapacitetima, slabom tehnicko — tehnoloskom
opremljenoscu, zastarjelom postojecom tehnologijom,
nedovoljno jakom poduzetni¢kom infrastrukturom te je
vidljiv manjak investicija, kao i velike razlike unutar same
Zupanije. Dodatno u drvnoj industriji postoji problem
nepristupacénosti terena i prisutnosti miniranih podrucja.
Na podrucju Istarske Zupanije izrazita sezonska oscilacija u
broju obrta i orijentiranost na usluzni obrt, ugostiteljstvo i
turizam. ZabiljeZen je trend smanjenja broja obrta i
zaposlenih u obrtnistvu, kao i smanjenje broja pravnih
osoba te velika ovisnost gospodarstva o Adris grupi.

U Primorsko — goranskoj Zupaniji, koncentracija
poduzetnika na podrucju urbane aglomeracije Rijeka u
kojoj se nalazi 68% svih poduzetnika, od ¢ega je na
podrucju Grada Rijeke njih 65,6%. Prosje¢ne mjesecne
neto place kod poduzetnika su i dalje ispod nacionalne
razine.

Stanovnistvo

Primjetan je izraziti pad broja stanovnika u Licko-senjskoj
(1991.-2011.) (- 106 %) — najveti dio prostora Zupanije
demografski izumire.

Prisutna je izrazito negativna prirodna promjenai
migracijska bilanca na podrudju Licko-senjske i Primorsko-
goranske Zupanije. Tijekom posljednjih 5 godina navedene
Zupanije su emigracijom i prirodnim padom izgubile oko
10 000 stanovnika. Javlja se problem pada zaposlenosti i
manjka radne snage $to ostavlja negativne posljedice na
gospodarstvo.

Izrazito je poremecena dobna struktura stanovniStva na
podrucju Licko-senjske Zupanije — 182 stara stanovnika
dolaze na 100 mladih (Popis 2011.).

Iznadprosjecno visoka nezaposlenost prisutna je na
podrucju Licko-senjske Zupanije (23 %) sto je, u jednom
dijelu posljedica relativno loSe obrazovne strukture.
Manjkava je opremljenost naselja centralnim funkcijama,
ponajprije perifernih podrucja (unutrasnjost Istre, Gorski
kotar, veci dio Like)

Licko-senjska
Zupanija,
Gorski-kotar,
unutrasnjost Istre
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7. GLAVNA OCJENA PRIHVATLIIVOSTI ZA EKOLOSKU MREZU

U postupku prethodne ocjene prihvatljivosti plana za ekolosku mrezu, Ministarstvo zastite okolisa i
energetike donijelo je RjeSenje o obvezi provedbe glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu
Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran (Klasa,: UP/1 612-07/17-
71/03, Urbroj: 517-07-2-1-1-17-2, 20. veljace 2017.).

7.1 Podaci o ekoloskoj mrezi

Glavni plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran obuhvaca prostor Istarske,
Primorsko - goranske i Li¢ko - senjske Zupanije. Na prostoru te tri Zupanije ukupno je 8 podrudja
oc€uvanja znacajnih za ptice (POP) i 228 podrucja o¢uvanja znacajna za vrste i staniSne tipove (POVS). U
tablici ispod (Tablica 34.) navedena su POP podrucja, a ista su prikazana na slici ispod (Slika 60.). U
tablici niZe (Tablica 35.) navedena su POVS podrucja, a ista su prikazana na slici niZze (Slika 61.). Ciljne
vrste POP podrudja te ciljne vrste i ciljni stanisni tipovi POVS podrucja zbog opseznosti su navedeni u
posebnim prilozima (Prilog 4. Ciljne vrste podrucja oCuvanja znacajnih za ptice (POP)i Prilog 5. Ciljne
vrste i ciljni stanisni tipovi podrucja ocuvanja znacajnih za vrste i stanisne tipove (POVS)).

Tablica 34. Podrucja ocCuvanja znacajna za ptice na prostornom obuhvatu Glavnog plana razvoja
prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

v, . v, . Udio morske o .
ID podrucja Naziv podrucja Povrsina (ha) o Zupanija
HR1000018 | Uka i Cicarija 31.032,22 0% 1Z, PGZ
HR1000019 | Gorski kotar i sjeverna Lika 223.789,85 0% PGZ, LSZ
HR1000020 | NP Plitvitka jezera 29.698.36 0% LS, druge
Zupanije
HR1000021 | Li¢ka kréka polja 83.042,21 0% LS, druge
Zupanije
HR1000022 | Velebit 203.517,25 0% LS, druge
Zupanije
HR1000023 | SZ Dalmacija i Pag 59.893,43 39,89 % LS, druge
Zupanije
HR1000032 | Akvatorij zapadne Istre 15.470,15 93,38 % 1Z
HR1000033 | Kvarnerski otoci 114.147,95 14,21 % PGZ, LSZ

Istarska Zupanija (1Z), Li¢ko - senjska Zupanije (LSZ) i Primorsko - goranska Zupanija (PGZ)
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Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

HR1000032 - Akvatorij zapadne Istre

HR1000033 7 Kvarnerski otoci
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Slika 60. Podrucja oCuvanja znacajna za ptice na prostornom obuhvatu Glavnog plana razvoja

m Podruéja o€uvanja znacajna za ptice (POP)

prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Tablica 35. Podrucja o€uvanja znacajna za vrste i staniSne tipove na prostornom obuhvatu Glavnog
plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

ID Naziv podrucja Povrsina Udio morske Zupanija
podrudja (ha) povrsine
HR2000011 | Budina $pilja - 0% LSZ
HR2000034 | Gotovz - 0% PGZ
HR2000051 | Jama nad Zasten - 0% PGZ
HR2000083 | Podrucje oko Markove jame - Istra 1.034,22 0% 1Z
HR2000093 | Ostrovicka Spilja - 0% LSZ
HR2000095 | Pcelina Spilja - 0% LSZ
HR2000098 | Pedina - 0% LSZ
HR2000100 | Pincinova jama 78,52 0% 1z
HR2000106 | Ponor Ponikve Il - 0% PGZ
HR2000110 | Pustinja $pilja - 0% PGZ
HR2000111 | Rabakova pilja - 0% 1z
HR2000118 | Samogradi¢ Spilja - 0% LSZ
HR2000119 | Sinci¢ $pilja - 0% LSZ
HR2000120 | Sitnica $pilja - 0% ¥4
HR2000131 | Skabac 3pilja - 0% PGZ
HR2000135 | Spilja kod Velikog bresta - 0% 1Z
HR2000146 | Velika Spilja u Permanima - 0% PGZ
HR2000147 | Spilja na Gradini kod Premanture - 0% ¥4
HR2000149 | Spilja kod stare Sugice - 0% PGZ
HR2000166 | Spilja pod Krugom - 0% 1Z
HR2000190 | Vlaska peé - 0% PGZ
HR2000200 | Zagorska pec¢ kod N. Vinodolskog 736,8 0% PGZ
HR2000447 | Nacionalni park Risnjak 6.345,04 0% PGZ
HR2000522 | Luka Budava - Istra 1.237,01 0% 1Z
HR2000543 | Vlaine livade uz potok Brac¢ana (Zonti) 215,65 0% 1Z
HR2000544 | Vlazne livade uz potok Malinska 93,19 0% 1Z
HR2000545 | Vlazne livade kod Marusica 96,68 0% 2
HR2000546 | Vlazne livade uz Jugovski potok (Strcaj) 40,52 0% 1Z
HR2000601 | Park prirode U¢ka 16.051,33 0% PGZ, IZ
HR2000604 | Nacionalni park Brijuni 3.400,46 77,87% 1z
HR2000605 | Nacionalni park Sjeverni Velebit 11.157,29 0% LSZ
HR2000616 | Donji kamenjak 370,63 0% ¥4
HR2000619 | Mirna i Sire podrucje Butonige 1.476,71 0% ¥4
HR2000629 | Limski zaljev - kopno 1.168,32 0% 1z
HR2000632 | Krbavsko polje 14.043,51 0% LSZ
HR2000633 | Crnacko polje 259,73 0% LS7
HR2000634 | Stajnicko polje 507,21 0% LS7
HR2000635 | Gacko polje 6.870,43 0% LS7
HR2000637 | Motovunska Suma 1.009,92 0% 1Z
HR2000642 | Kupa 5.363,06 0% PGZ
HR2000643 | Obruc 2.716,96 0% PGZ
HR2000645 | Bjelolasica 1.671,19 0% PGZ
HR2000658 | Rjecina 221,99 0% PGZ
HR2000659 | Trstenik 13,94 0% PGZ
HR2000667 | Medvjeda Spilja - 0% PGZ
HR2000703 | Tarska uvala - Istra 0,40 0% 1Z
HR2000707 | Gornje Jelenje prema Platku 261,97 0% PGZ
HR2000754 | Novagka peéina - 0% 1Z
HR2000755 | Hajdova hiza - 0% PGZ
HR2000759 | Vela $pilja u Krugu - 0% PGZ
HR2000782 | Retice 7,21 0% PGZ
HR2000854 | Pleteno iznad N. Vinodolskog 1.182,46 0% PGZ
HR2000856 | Padine Velog vrha iznad Tomisine drage 26,75 0% PGZ
HR2000871 | Nacionalni park Paklenica 9.507,56 0% LSZ
HR2000876 | Crni vrh kod Vrhovina 1.405,85 0% LSZ
HR2000879 | Lapacko polje 2.227,44 0% LSZ
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ID Naziv podrucja Povrsina Udio morske Zupanija
podrucja (ha) povrsine
HR2000888 | Otok Susak 363,55 0% PGZ
HR2000891 | Jezero Njivice na Krku 629,48 0% PGZ
HR2000893 | Jezero Ponikve na Krku 140,89 0% PGZ
HR2000898 | Suma crnike na Grguru 389,75 0% PGZ
HR2000911 | Kolansko blato - Blato Rogoza 178,64 0% LSzZ
HR2001011 | Istarske toplice 35,99 0% 1Z
HR2001012 | Licko polje 53.512,95 0% LSZ
HR2001015 | Pregon 715,23 0% 1Z
HR2001016 | Kotli 328,75 0% 1Z
HR2001017 | Lipa 227,74 0% 1z
HR2001021 | Lun 2.847,99 0% LSZ
HR2001025 | Mati¢ poljana 228,84 0% PGZ
HR2001035 | Ototi¢ Zabodarski 5,17 0% PGZ
HR2001036 | Ototié V. Osir 7,38 0% PGZ
HR2001041 | Gomance 214,94 0% PGZ
HR2001042 | Li¢ polje 732,57 0% PGZ
HR2001049 | Krbavica 431,82 0% LSZ
HR2001058 | Licka Pljesevica 36.682,75 0% LSZ
HR2001069 | Kanjon Une 830,10 0% LSZ
HR2001113 | Kukuruzoviéeva Spilja - 0% LSZ
HR2001126 | Rokina bezdana 104,95 0% LSZ
HR2001127 | Markarova 3pilja - 0% LSZ
HR2001128 | Anti¢ $pilja 81,14 0% LSZ
HR2001133 | Ponor Bregi 136,81 0% 1Z
HR2001143 | Jama kod Komune - 0% 1Z
HR2001144 | Klari¢eva jama - 0% 1Z
HR2001145 | Izvor $pilja pod Velim vrhom - 0% 1Z
HR2001146 | Radota Spilja - 0% ¥4
HR2001148 | Dazdaland jama - 0% PGZ
HR2001149 | Velika jama - 0% PGZ
HR2001150 | Izvor Gerovcice - 0% PGZ
HR2001153 | Stupina jama - 0% PGZ
HR2001154 | Orlovac $pilja - 0% LS7
HR2001158 | lzvor Kamaénik - 0% PGZ
HR2001181 | Izvor Bakovac - 0% LSZ
HR2001207 | Pliskovi¢eva jama - 0% 1z
HR2001215 | Boljunsko polje 2.244,19 0% 1z
HR2001227 | Potok Gerovéica 7,60 0% PGZ
HR2001235 | Racice - Rai¢ki potok 27,52 0% ¥4
HR2001238 | Busotina za vodu, Rakonik - 0% 17
HR2001239 | Rudnik ugljena Rasa 195,73 0% 1Z
HR2001246 | Izvor u Medveji - 0% PGZ
HR2001254 | Dolac Sekuli¢a 26,50 0% LS7
HR2001256 | Medugorije - StruZnica 420,08 0% LS7
HR2001257 | Potok Mala Belica 30,65 0% PGZ
HR2001267 | Ricica 177,26 0% LSZ
HR2001269 | Obsenica 40,64 0% LSZ
HR2001272 | Jadova 95,46 0% LSZ
HR2001274 | Mlaka 206,45 0% ¥4
HR2001275 | Vrbnik 1.190,81 0% PGZ
HR2001282 | Dio Kupe 455,71 0% PGZ
HR2001295 | Jezerane 21,10 0% LSZ
HR2001299 | Bijele i Samarske stijene 1.118,77 0% PGZ
HR2001300 | Zebar 76,87 0% PGZ
HR2001301 | Podbilo 198,91 0% LS7Z
HR2001302 | Krmpotsko 62,41 0% PGZ
HR2001304 | Zbevnica 231,21 0% 1Z
HR2001312 | Argile 7,34 0% 1Z
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

ID Naziv podrucja Povrsina Udio morske Zupanija
podrucja (ha) povrsine
HR2001317 | Cret kod Klepine dulibe 7,36 0% LSZ
HR2001322 | Vela Traba 540,08 0% 1Z
HR2001324 | Bjelopolje 953,85 0% LSZ
HR2001332 | Vrhovinsko polje 1.600,91 0% LSZ
HR2001333 | Kupa kod Severina 259,78 0% PGZ
HR2001334 | Poluotok Uba$ 479,47 0% 1Z
HR2001340 | Podrucje oko Kustrovke 3.248,67 0% PGZ
HR2001345 | VraZji prolaz i Zeleni vir 246,12 0% PGZ
HR2001349 | Dolina Rase 609,43 0% 1Z
HR2001351 | Podruéje oko Kupice 2.471,13 0% PGZ
HR2001353 | Lokve - Sunger - FuZine 11.504,00 0% PGZ
HR2001357 | Otok Krk 37.741,06 0% PGZ
HR2001358 | Otok Cres 40.199,19 0% PGZ
HR2001359 | Otok Rab 7.610,08 0% PGZ
HR2001360 | Sire rovinjsko podrugje 10.194,72 0% 1Z
HR2001365 | Pazinstina 4.704,48 0% V4
HR2001377 | Sunderac 3,00 0% LSZ
HR2001380 | Vele i Male Srakane — kopno 176,63 0% PGZ
HR2001386 | Pazinski potok 70,50 0% 1Z
HR2001388 | Budava 74,69 0% 1Z
HR2001396 | Grdoselski potok 2,71 0% 1Z
HR2001413 | Sume kod Skrada 1.342,05 0% PGZ
HR2001417 | Velika Belica 38,50 0% PGZ
HR2001419 | Otok Dolin - 344,92 0% PGZ
HR2001430 | Golubinjak 51,28 0% PGZ
HR2001431 | Lividraga 25,07 0% PGZ
HR2001433 | Bjeljevina 146,47 0% PG/
HR2001434 | Cepi¢ tunel - 0% ¥4
HR2001435 | SnijeZnica pod Lisinom - 0% PGZ
HR2001436 | Sojkina jama - 0% PGZ
HR2001437 | Spilja 2 kraj potoka Zala - 0% PGZ
HR2001438 | Jama kod Sumarske kuée - 0% PGZ
HR2001439 | Jama kod lugarnice - 0% PGZ
HR2001441 | Bezdan nad Vué&jakom - 0% PGZ
HR2001442 | Lasiéa 3piljs - 0% LSZ
HR2001483 | Istra - Oprtalj 5,70 0% ¥4
HR2001484 | Istra - Cacki 22,58 0% 2
HR2001485 | Istra - Martingici 23,99 0% 1Z
HR2001486 | Istra - Cepicko polje 6,14 0% ¥4
HR2001487 | Bakar - Meja 2,08 0% PGZ
HR2001493 | Piskovica Spilja - 0% 1Z
HR2001494 | Jama kod Ra3pora - 0% 1Z
HR2001495 | Jama kod Burici - 0% 1Z
HR2001504 | Gornji tok Korane 223,42 0% LS7
HR2001508 | Prva Brizi¢eva jama - 0% PGZ
HR3000001 | Limski kanal - more 673,10 100 % 2
HR3000002 | Plomin -Mo%¢&eni¢ka draga 171,55 100 % PGZ, IZ
HR3000003 | Vrsarski otoci 882,19 100 % 2
HR3000004 | Cres - rt Grota - Merag 324,76 100 % PGZ
HR3000005 | Cres - rt Pernat - uvala Tiha 662,54 100 % PGZ
HR3000007 | Cres - rt Suha - rt Meli 7.501,87 100 % PGZ
HR3000008 | Losinj - Vela i Mala draga 9,04 100 % PGZ
HR3000009 | Losinj - uvala Sunfarni 10,73 100 % PGZ
HR3000010 | Losinj - uvala Krivica 11,56 100 % PGZ
HR3000011 | LoSinj - uvala Balvanida 10,91 100 % PGZ
HR3000012 | Losinj - uvala Pijeska 8,08 100 % PGZ
HR3000014 | llovik i Sv. Petar 417,46 100 % PGZ
HR3000015 | V.i M. Srakane 265,07 100 % PGZ
197
h ] )

| soge

NVEST
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ID Naziv podrucja Povrsina Udio morske Zupanija
podrucja (ha) povrsine
HR3000016 | Podmorje Plavnika i Kormata 541,92 100 % PGZ
HR3000017 | Podmorje otoka Susak 353,75 100 % PGZ
HR3000018 | Podmorje otoka Unije 983,13 100 % PGZ
HR3000020 | Mala i Vela luka na poluotoku Sokol, Krk 195,03 100 % PGZ
HR3000021 | Podmorje otoka Prvi¢ 692,99 100 % PGZ
HR3000022 | Podmorje otoka Grgur i Goli 964,09 100 % PGZ
HR3000024 | Supetarska draga na Rabu 423,73 100 % PGZ
HR3000025 | Zaljev Kampor na Rabu 224,35 100 % PGZ
HR3000026 | Dolfin i otoci 1.097,42 100 % PGZ, LSZ
HR3000027 | Podmorije Trsenika 487,10 100 % PGZ
HR3000028 | | strana V. i M. Orjula 489,58 100 % PGZ
HR3000029 | Obala izmedu rta Silo i Vodoto¢ 524,48 100 % PGZ
HR3000030 | M. Draga - Zrnovnica 66,33 100 % PGZ
HR3000031 | Sv. Juraj - otoéié Lisac 49,22 100 % LSZ
HR3000032 | Uvala Ivanéa 18,47 100 % LSZ
HR3000033 | Uvala Malin; uvala Duboka 154,02 100 % LSZ
HR3000034 | Uvala Zavratnica 19,25 100 % LSZ
HR3000035 | Uvala Krivaca 36,76 100 % LSZ
HR3000036 | Uvala Vrulja u Velebitskom kanalu 15,32 100 % LSZ
HR3000037 | Uvala JuriSnica 23,08 100 % LSZ
HR3000038 | Uvale Svetojanj V. i M.; uvala Lusk 43,43 100 % LSZ
HR3000039 | Uvala Caska - od Metajne do rta Hanzin 914,26 100 % LSZ
HR3000040 | Pag - od uvale Luka V. do rta Kristofor 368,23 100 % LSZ
HR3000041 | Paska vrata 355,28 100 % LSZ
HR3000059 | Otoci Skrda i Maun 606,64 100 % LSZ
HR3000161 | Cres - Loginj 52.574,64 100 % PGZ
HR3000173 | Medulinski zaljev 2.175,47 100 % 1Z
HR3000174 | Pomerski zaljev 68,56 100 % ¥4
HR3000179 | Lun - podmorje 1.217,95 100 % LSZ
HR3000180 | Uvala Stara Novalja 285,60 100 % LSZ
HR3000198 Mefj.vj.eda pedina kod uvale Lucica - 100 % PGZ
(Losinj)
HR3000247 | Spilja podno Kostrija (Vrbnicka $pilja) - 100 % PGZ
HR3000257 | Jama Vrtare Male - 100 % PGZ
HR3000415 | Uvale Jaz; Soline i Sulinj na Krku 343,92 100 % PGZ
HR3000417 | Zaljev Sv. Eufemije na Rabu 110,09 100 % PGZ
HR3000432 | Usce Rase 44,48 86,5% ¥4
HR3000433 | U3¢e Mirne 125,70 0,34% 1Z
HR3000446 | Medvjeda $pilja (morska) - 100 % PGZ
HR3000452 | Krk - od rta Negrit do uvale Zaglav 107,89 100 % PGZ
HR3000453 | Krk - od uvale Zaglav do Crikvenog rta 86,25 100 % PGZ
HR3000454 | Krk - od Crikvenog rta do rta Sv. Nikole 100,97 100 % PGZ
HR3000462 | Otoci rovinjskog podrucja -podmorje 124,96 100 % 1Z
HR3000463 | Uvala Remac 21,77 100 % 1Z
HR3000465 | Podmorje istone obale otoka Krka 387,44 100 % PGZ
HR3000467 | Podmorje Kostrene 71,22 100 % PGZ
HR3000468 | Podmorje poluotoka Lopar — Rab 1.110,90 100 % PGZ
HR3000470 | Podmorje kod Rapca 22,78 100 % ¥4
HR3000471 | Uvala Skvaranska - Uvala Sv. Marina 86,82 100 % 1Z
HR3000472 | Podmorije oko rta Cuf na Krku 53,12 100 % PGZ
HR4000019 Eaezkae_sg%eKr}%E/oﬁclgrl;|tskog Kanala (Rt 3.432,56 0% LS7
HR4000029 | Zaljev Soline - otok Krk 11,46 0% PGZ
HR4000031 | Otok Zeca 525,20 0% PGZ
HR5000019 | Gorski kotar i sjeverna Lika 217.445,39 0% PGZ, LSZ
HR5000020 | Nacionalni park Plitvicka jezera 29.797,14 0% LSZ
HR5000022 | Park prirode Velebit 182.852,40 0% LSZ
HR5000032 | Akvatorij zapadne Istre 76.297,86 100 % 1Z

Istarska Zupanija (12), Licko — senjska Zupanije (LSZ) i Primorsko — goranska Zupanija (PGZ)
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- Podruéja o€uvanja znacajna za vrste i stani$ne tipove (POVS)

Slika 61. Podrucja o¢uvanja znacajna za vrste i staniSne tipove na prostornom obuhvatu Glavnog plana
razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran
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U tablici ispod (Tablica 36.) dan je prikaz broja podrucja ekoloske mreZe na prostoru od interesa, a
prema kategorijama prijetnji i opasnosti iz Referentnog popisa opasnosti, pritisaka i aktivnosti. Iz
predmetne tablice vidljivo je da je na ukupno 4 od 8 POP podrucdja i 54 od 228 POVS podrucja kategorija
D. Promet i infrastruktura identificirana kao jedna od prijetnji/opasnosti.

Tablica 36. Broj podrucja ekoloske mreze prema grupama prijetnji i opasnosti

Skupine prijetnji / opasnosti POP podrucja | POVS podrucja
A Poljoprivreda 7 67
B Silvikultura, Sumarstvo 4 15
C Rudarstvo, vadenje materijala i proizvodnja energije 3 15
D Prijevoz i infrastruktura 4 54
E Urbanizacija, razvoj stambenih i poslovnih podrucja 5 62
F Koristenje prirodnih / bioloskih resursa, izuzev poljoprivrede i 64
Sumarstva 7

G Uznemiravanje zbog prisutnosti ljudi 7 110
H Oneciséenje 2 100
I Invazivne, druge problemati¢ne vrste i geni 0 19
J Promjene prirodnih sustava 2 51
K Prirodni bioticki i abioticki procesi (bez katastrofa) 1 44
L Geoloski dogadaji, prirodne katastrofe 0 2

M Klimatske promjene 0 6

X Nema prijetnji ili opasnosti 0 19

Izvor: Bioportal, Standardni obrazac (SDF Report)

Prijetnje/opasnosti koje obuhvaca kategorija D. Promet i infrastruktura dane su u tablici ispod (Tablica
37.). Sobzirom na svrhu Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran,
u tablici niZze (Tablica 38.) izdvojena su podrucja ekoloske mreZze za koje su identificirane
prijetnje/opasnosti povezane s prometnim sustavom i ista su prikazana na slici ispod (Slika 62.).

Tablica 37. Prijetnje unutar D. Promet i infrastruktura

D Promet i infrastruktura
D01 Ceste, putevi i Zeljeznice D01.01. Putevi, staze, biciklisticke staze
D01.02 Ceste, autoceste
D01.03 Parkiralista
D01.04 Zeljeznicke pruge
D01.05 Mostovi, vijadukti
D01.06 Tuneli
D02 Vodovi komunalno - servisne D02.01 Elektricni vodovi i telefonske linije
infrastrukture
D02.02 Cjevovodi
D02.03 Komunikacijski stupovi i antene
D02.09 Drugi oblici transporta energije
D03 Brodske linije, luke, morske | D03.01 Lucke povrsine
konstrukcije
D03.02 Brodske linije
D03.03 Morske gradevine
D04 Zracne luke, zracne linije D04.01 Zracne luke
D04.02 Heliodromi
D04.03 Zracne linije
D05 Poboljsan pristup podrucju
D06 Drugi vidovi prometa i
komunikacije
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Strates$ka studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Tablica 38. Podrucja ekoloSke mreze u Istarskoj, Primorsko - goranskoj i Licko - senjskoj Zupaniji za koje

je promet odreden kao prijetnja/opasnosti

ID podrucja Naziv podrucju Pritisak
HR2001145 | lzvor Spilja pod Velim vrhom D Promet i infrastruktura
HR2001495 | Jama kod Burici D
HR1000018 | U¢ka i Cicarija D01 Ceste, putevi i zeljeznice
HR1000033 | Kvarnerski otoci D01
HR2000200 | Zagorska pe¢ kod N. Vinodolskog D01
HR2000447 | Nacionalni park Risnjak D01
HR2000522 | Luka Budava - Istra D01
HR2000543 | VlaZne livade uz potok Bra¢ana (Zonti) D01
HR2000546 | VlaZne livade uz Jugovski potok (Strcaj) D01
HR2000601 | Park prirode Ucka D01
HR2000616 | Donji kamenjak D01
HR2000629 | Limski zaljev - kopno D01
HR2000637 | Motovunska Suma D01
HR2000645 | Bjelolasica D01
HR2000703 | Tarska uvala - Istra D01
HR2000782 | Recice D01
HR2000876 | Crni vrh kod Vrhovina D01
HR2000911 | Kolansko blato - Blato Rogoza D01
HR2001017 Lipa D01
HR2001058 | Licka PljeSevica D01
HR2001215 | Boljunsko polje D01
HR2001301 Podbilo D01
HR2001304 | Zbevnica D01
HR2001334 | Poluotok Ubas D01
HR2001353 | Lokve - Sunger - FuZine D01
HR2001357 | Otok Krk D01
HR2001358 | Otok Cres D01
HR2001360 | Sire rovinjsko podrugje D01
HR2001365 Pazinstina D01
HR2001386 | Pazinski potok D01
HR2001430 | Golubinjak D01
HR2001484 | Istra - Cacki D01
HR2001485 | Istra - Martinciéi D01
HR2001486 | Istra - Cepicko polje D01
HR3000031 | Sv.Juraj— otoci¢ Lisac D01
HR3000433 | Usce Mirne D01
HR4000019 | Paske stijene Velebitskog Kanala (Rt Deda - Rt D01
Kristofer)
HR5000019 | Gorski kotar i sjeverna Lika D01
HR5000020 | Nacionalni park Plitvicka jezera D01
HR5000022 | Park prirode Velebit D01
HR2001388 Budava D01.02 Ceste, autoceste
HR1000032 | Akvatorij zapadne Istre D03 Brodske linije, luke, morske
konstrukcije
HR1000033 | Kvarnerski otoci D03
HR2000629 | Limski zaljev - kopno D03
HR2001357 | Otok Krk D03
HR2001358 | Otok Cres D03
HR3000018 | Podmorje otoka Unije D03
HR3000031 | Sv.Juraj - otoCi¢ Lisac D03
HR3000161 | Cres - LoSinj D03
HR2001388 | Budava D03.01 Lucke povrsine
HR3000001 | Limski kanal - more D03.01
HR3000002 | Plomin -Mosc¢enicka draga D03.01
HR3000003 | Vrsarski otoci D03.01
HR3000004 | Cres - rt Grota - Merag D03.01
HR3000014 | llovik i Sv. Petar D03.01
HR3000017 | Podmorje otoka Susak D03.01
201
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ID podrudja Naziv podrucju Pritisak

HR3000433 | Us¢e Mirne D03.01

HR1000023 | SZ Dalmacija i Pag D03.01.02 | Pristani/ turisticke luke ili rekreacijski
pristani

HR3000024 | Supetarska draga na Rabu D03.01.02

HR3000415 Uvale Jaz; Soline i Sulinj na Krku D03.01.02

HR3000417 | Zaljev Sv. Eufemije na Rabu D03.01.02

HR3000468 | Podmorje poluotoka Lopar —Rab D03.01.02

HR3000002 | Plomin -MoS&¢&enicka draga D03.02 Brodske linije

HR3000004 | Cres - rt Grota - Merag D03.02

HR3000463 Uvala Remac D03.02

HR3000471 | Uvala Skvaranska - Uvala Sv. Marina D03.02

HR3000433 | Usce Mirne D03.02.01 | Teretne linije

HR1000018 | U¢ka i Cicarija D03.03 Odlaganje inertnog materijala

HR3000001 | Limski kanal - more D03.03

HR3000003 | Vrsarski otoci D03.03

HR1000033 Kvarnerski otoci D04 Aerodromi, uzletista

HR2001357 | Otok Krk D04

HR2000447 | Nacionalni park Risnjak D06 Drugi vidovi prometa i komunikacije

HR2000601 | Park prirode Ucka D06

Izvor: Bioportal, Standardni obrazac (SDF Report)
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Slika 62. Podrucja ekoloske mreZe u Istarskoj, Primorsko - goranskoj i Licko - senjskoj Zupaniji za koje
je promet odreden kao prijetnja / opasnosti
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7.2 Obiljezja utjecaja provedbe Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne
regije Sjeverni Jadran na ekoloSku mrezu

7.2.1 Metodologija procjene utjecaja te opis samostalnih utjecaja provedbe Glavnog plana
razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran na ekolosku mrezu

Prvenstveno je vaino naglasiti se metodologija izrade Glavnog plana razvoja prometnog sustava
funkcionalne regije Sjeverni Jadran zasniva na europskim i JASPERS smjernicama i preporukama
(JASPERS-Joint Assistance to support projects in European regions, www. jaspers-europa-info.org) koje
naglasavaju vaznost definiranja mjera bez tocnog definiranja projekta tj. lokacija predmetnih mjera.
Sukladno navedenom, vecina mjera predmetnog Glavnog plana i nije definirana projektima tj.
prostorno definirana veé kroz mjere predstavlja plansku namjeru ka poboljSanju funkcionalnosti
prometa na prostoru funkcionalne regije. Isto je uzeto u obzir tijekom obrade prihvatljivosti na
ekolosku mrezu.

Kako bi se definirali te zatim analizirali samostalni utjecaji provedbe Glavnog plana razvoja prometnog
sustava predmetne regije na podrucja ekoloske mreZe, predmetni utjecaji su grupirani s obzirom na
planirane mjere razvoja prometnog sustava i u ovisnosti o Referentnom popisu opasnosti, pritisaka i
aktivnosti. Sukladno navedenom, grupirani utjecaji su slijededi:

utjecaji mjera za cestovni promet te za Zeljeznicku infrastrukturu i prijevoz

utjecaji mjera za pomorski promet

utjecaji mjera za zracni promet

utjecaji opéih mjera i mjera javnog prijevoza putnika

utjecaji mjera biciklistickog prometa, garazno-parkirnog sustava te urbanog prometa i
pjesacenja

ok wNe

Stoga, utjecaji mjera za cestovni promet te za Zeljeznicku infrastrukturu i prijevoz odnose se primarno
na podrucja ekoloske mreze sa definiranim pritiscima/opasnostima u kategorijama: D Promet i
infrastruktura, DO1 Ceste, putevi i Zeljeznice te D01.02 Ceste, autoceste (2 POP podrucja i 39 POVS
podrucja). Nadalje, utjecaji mjera za pomorski promet odnose se primarno na podrucja ekoloske mreze
sa definiranim pritiscima/opasnostima u kategorijama: D03 Brodske linije, luke, morske konstrukcije,
D03.01 Lucke povrsine, D03.01.02 Pristani / turisti¢ke luke ili rekreacijski pristani, D03.02 Brodske linije,
D03.02.01 Teretne linije, D03.03 Odlaganje inertnog materijala (4 POP podrucja i 25 POVS podrucja).
Utjecaji mjera za zracni promet odnose se primarno na podrucja ekoloske mreze sa definiranim
pritiscima/opasnostima u kategoriji D04 Aerodromi, uzletista (1 POP i 1 POVS podrucje). No, vazno je
naglasiti da predmetni utjecaji mjera za cestovni promet, za Zeljeznicku infrastrukturu i prijevoz, za
pomorski promet te za zraéni promet se mogu indirektno ocekivati i na sva podrucja ekoloske mreze
(koja se nalaze u blizini planiranog zahvata) na podrucju funkcionalne regije Sjeverni Jadran bududi da
izgradnja/rekonstrukcija/dodatno koristenje infrastrukture moze inicirati utjecaje na promjene
abiotickih ¢cimbenika, ekologiju vrste, stvaranje dodatnih stresora (buka, vibracije, svjetlost) te trajni ili
privremeni gubitak staniSta. Utjecaji opéih mjera i mjera javnog prijevoza putnika analizirani su za sva
podrucja ekoloske mreZe za koje je identificirana kao jedna od prijetnji/opasnosti kategorija D. Promet
i infrastruktura kao i kategorija DO6 Drugi vidovi prometa i komunikacije (2 POP podrucja i 41 POVS
podrucja). Popis podrucja ekoloske mreze predmetne funkcionalne regije prema kategorijama prijetnji
i opasnosti iz Referentnog popisa opasnosti, pritisaka i aktivnosti nalazi se prikazan tabli¢no. Nadalje,
nakon Sto su predmetni utjecaji grupirani po kategorijama kako je i navedeno, isti su analizirani s
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obzirom na 6 glavnih mogucih utjecaja sukladno Stru¢nim smjernicama - Prometna infrastruktura
(HAOP, 2016), a to su:

- gubitak stanista,

- promjena stanista,

- promjena abiotskih ¢imbenika (tlo, hidroloski rezim, temperatura i klima),

- fragmentacija/efekt prepreke i zamke te stradavanje u prometu,

- buka, svjetlost i vibracije te

- emisija tvari: oneci$éenje tla/zraka/vode.

Naime, rezultat analize dati ¢e jasne smjernice koji se potencijalni utjecaji mogu ocekivati s obzirom na
gore navedenih 6 glavnih mogucih utjecaja, i to sa oznakama: “+” (ocCekuje se pozitivan utjecaj), "=~
(oCekuje se negativan utjecaj) te “/”(ne ocekuje se utjecaj), pritom ne oznacavajuéi da li je taj utjecaj
znacajan. Predmetno je prikazano niZe tabli¢no (Tablica 39., Tablica 40., Tablica 41., Tablica 42., Tablica
43.).

Vazino je svakako naglasiti da se predmetni utjecaji prometa u vecini odnose se na fragmentaciju
stanista kroz rubni efekt ili kroz potpuni gubitak stanista, prekidanje migracijskih putova (osobito za
velike zvijeri, morske sisavce, vodozemce i gmazove), stradavanje vrsta u prometu (“roadkill”), emisije
tvari (onecis¢enje tla/zraka/vode), uznemiravanje vanjskim stresorima (buka, vibracije, svjetlo) Sto
dovodi do promjena u stanistima, kao i Sirenje invazivnih vrsta itd. Nadalje, u sluéaju morskih plovnih
putova i planirane izgradnje utjecaji se odnose na degradaciju morskih stanista, hidromorfoloske
promjene morskog dna i obale, promjene kvalitete vode, kontinuirano uznemiravanje vrsta kao i
eutrofikaciju u lukama te Sirenje invazivnih vrsta. U slu€aju zraCnog prometa negativni ucinci ve¢inom
se oCituju u ometanju ekologije vrsta, koriStenjem zemljiSta za proSirenje zracnih luka, sudara ptica sa
zrakoplovima i sli¢no.

205

NIVEST




Strateska studija utjecaja na okoli$ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Tablica 39. Obiljezja utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera za cestovni promet te za Zeljeznicku infrastrukturu i prijevoz
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MJERE ZA CESTOVNI PROMET

INFRASTRUKTURA

FR Sjeverni Jadran granici sa Slovenijom i BiH. Tijekom turisticke sezone dolazi do
stvaranja guzvi i ,prometnih ¢epova” na grani¢nim prijelazima i duZ prometnog
sustava. Modernizacija grani¢nih prijelaza i prilaza grani¢nim prijelazima predstavlja
nuzan faktor uklanjanja uskih grla prema susjednim zemljama a doprinijet ¢e boljoj
povezanosti i dostupnosti.

Nedostatni kapaciteti odredenih dijelova cestovhe mreze sukladno prometnoj - - - - - -
potraznji potencijalni su problem stvaranja uskih grla koja je moguce identificirati
kroz prometni model FR Sjeverni Jadran koji na odredenim dionicama pokazuje
nedostatak propusne moci.

Posebnim studijama ocijenit ¢e se tehnicki uvjeti koje treba ispuniti u svakom
konkretnom slucaju.

CP.1 Eliminiranje uskih grla u
cestovnom sustavu

CP.2 Smanjenje negativnih
ekoloskih utjecaja cestovnog Pokriveno opéom mjerom G.4 / / + / / +
prometa u urbanim sredinama

Neodgovarajuéa povezanost sa glavnim koridorima TEN-T mreZe, kao i povezanost
lokalnim i Zupanijskim prometnicama uzrok je slabije mobilnosti putnika i tereta.
Povezivanje sredista velike prometne potraznje sa prometnicama na TEN-T koridoru
CP.3 Povezivanje TEN-T koridora potrebno je ostvariti pristupnim prometnicama velike razine usluznosti. Primjer
cestama visoke razine usluge jednog od pravaca je pravac FuZine (obilaznica FuZina)-Li¢-Lukovo kao alternativna
prometnica u funkciji prometne integracije Gorskog Kotara i Crikveni¢ko-vinodolskog
podrudja ili izgradnja prometnice Supetarska Draga-Kampor kao kvalitetna obilazna
prometnica prema Gradu Rabu iz pravca Lopara.

Uslijed nedostatka obilaznica urbanih podrudja, ali i nedostatka dijelova mreze
(évorova i prometnica) prometni model FR Sjeverni Jadran ukazao je na odredene
probleme u cestovhom sustavu. Sukladno rezultatima prometnog modela ili - - - - - -
prometnih studija potrebno je pristupiti pripremi te gradnji obilaznica urbanih
sredina i turistickih sredista.

CP.4 Izgradnja obilaznica urbanih
sredina i turistickih sredista

CP.5 Podizanje energetske

o X . Pokriveno opéom mjerom G.5 an + +
ucinkovitosti cestovnog sustava P I / / /
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CP.6 Povecanje kvalitete prometne
usluge na javnim cestama
(drzavne, Zupanijske i lokalne)

Primjerenu kvalitete prometne usluge javnih cesta sa stanovista sigurnosti, ekologije
i prometne dostupnosti moguce je osigurati jedino uz osiguranje njihovih tehnickih i
vozno-dinamickih elemenata sukladno prometnoj funkciji. Temeljem investicijskih
planova upravitelja javnih cesta potrebno je pristupiti njihovoj gradnji, izgradnji novih
dionica, rekonstrukciji i dogradnji sukladno datostima prostora te prema prometnim
potrebama. Jedan od primjera je rekonstrukcija prometnice D1 u prometnicu visoke
razine usluznosti ili osiguranje prometnog povezivanja na dionici A1l Otocac-Svica-
Krasno Polj-Sv.Juraj.

dodatno je potrebno je postici uvjete za prikladno odrzavanje, posebno uzimajuci u
obzir postojece i predvidene razine prometa na ovim cestama.

CP.7 Izgradnja nedovrsenih dijelova
autocestovne mreze na podrucju
FR

Sukladno rezultatima prometnog modela iskazana je potreba dovrsetka gradnje
cjelovite mreZe prometnica visoke razine usluznosti (autocesta i brzih cesta):

* Autocesta A8: Cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — évoriste Matulji (A7);
dionica Rogovici — Tunel U¢ka (Matulji) te izgradnja druge cijevi tunela U¢ka i dionice
autoceste od tunela Ucka do ¢vora Matulji

e Autocesta A9: Cvoriste Umag (D510) — Kanfanar — Cvoriste Pula (D66)

 AC/BC Krizid¢e - Zuta Lokva

Izrada posebnih studija odredit ¢e dinamiku, tehnicke parametre, uzimajuci u obzir
ocekivanu potraznju i gospodarske i ekoloske aspekte sukladno prometnoj potrazniji

CP.8 Cestovna poveznica visoke
razine usluZnosti na pravcu Zuta

Rezultati NPM i PMFR pokazuju da postoje nedostaci propusne moci na koridoru
Krizi$¢e-Zuta Lokva, uglavnom tijekom turisticke sezone i vezani uz lokalni/regionalni
promet (ukljuéujuéi kratka turisticka putovanja). S obzirom na prometnu funkciju

potrebno je osigurati primjeren broj spojnih ¢vorova i pristupnih prometnica.

CP.9 Rijecka cestovna obilaznica

Europska komisija je u okviru svojih razvojnih prioriteta naglasila potrebu smanjenja
prometnog zagusenja urbanih podrucja pa i Citavih urbanih aglomeracija. U cilju
osiguranja adekvatne prometne dostupnosti svih mikroregija u funkcionalnoj regiji,
a temeljem rezultata prometnog modela, potrebno je planirati ,Rije¢ku cestovnu
obilaznicu” kao prometnicu visoke razine usluznosti na dionicama Veprinac-Juséi-

dinamika gradnje definirati ¢e se studijskom dokumentacijom.

CP.10 Obilaznica Opatijske rivijere
(Liburnijska obilaznica)

Rezultati PMFR pokazuju da postoje nedostaci propusne modéi na podrucju opatijske
rivijere, uglavnom tijekom turisticke sezone i vezani uz lokalni/regionalni promet
(ukljucuju¢i kratka turisticka putovanja). lzgradnjom Liburnijske obilaznice, uz
primjeren broj ¢vorista, osigurati ¢e se adekvatna dostupnost svih naselja i turistic¢kih
atrakotora tijekom i van turisticke sezone.

Tehnicki parametri, uzimajuéi u obzir ocekivanu prometnu potraznju, gospodarske i
ekoloske aspekte, te posebno orografske znacajke zbog vrlo slozenog terena obalnog
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CP.11 Kvalitetna integracija
prometnica visoke razine sluznosti
u regionalne prometne sustave

Geografske osobitosti prostora funkcionalne regije namecu potrebu sustavnog i vrlo
preciznog planiranja prometnih sustava. Na podrudjima sa velikim visinskim
(topografskim) razlikama nemoguda je uspostava mreZe prometnica veé se
povezivanje ostvaruje sustavom paralelnih prometnica na razli¢itim nadmorskim
visinama. Upravo s obzirom na osobitost prostora te prometne potrebe potrebno je
osigurati vrlo gusta prometna cvorista koja se povezuju na javne ceste (npr. ¢vor
Miklavija, Kozala, Trinajstici, ...). Dodatno je potrebno osigurati i neposredan pristup
do velikih poslovnih zona (npr. évor Miklavija) odnosno izgradnju i rekonstrukciju
prometnih ¢vorova sukladno prometnim potrebama (npr. rekonstrukcija ¢vora
Orehovica ili ¢vora Smrika i sl.).

Izrada posebnih studija odredit ¢e tehnictke parametre, uzimajuci u obzir ocekivanu
prometnu potraznju, gospodarske i ekoloske aspekte.

CP.12 Pristupna prometnica
kontejnerskom terminalu luke
Rijeka D403

Cestovni ¢vor Rijeka jedno je od glavnih prometnih ¢vorista u Hrvatskoj. Ima vaznu
ulogu u povezivanju hrvatske mreZe autocesta: autocesta A7 povezuje autocestu A8
(Istarski ipsilon) i autocestu A6 (Rijeka — Bosiljevo).

Luka Rijeka najvaznija je hrvatska luka (osnovna luka TEN-T mreZe) te je razvoj luke
potrebno uskladiti s kopnene pristupne infrastrukture (ukljucujudi i cestovnu mrezu).
Izgradnja zapadnog kontejnerskog terminal je pri kraju. Za njegovo operativno
funkcioniranje, i temeljem rezultata prometnog modela, biti ¢e potrebno osigurati
povezanost sa prometnicama visoke razine usluZnosti. Primarno je potrebno
osigurati gradnju pristupne prometnice od ¢vora Skurinje do zapadnog
kontejnerskog terminala (Zagrebacka obala) radnog naziva drZavna cesta D403.
Opravdanost joj je dokazana Studijom opravdanosti.

CP.13 Izgradnja D100 kao
prometnice visoke razine
usluznosti (brza cesta)

Razvojni planovi luke Rijeka vezani su uz prosirenje luckih kapaciteta na otok Krk Sto
uvjetuje izgradnju novog kombiniranog cestovno/Zeljeznickog mosta Krk. Prema
rezultatima prometnog modela tijekom turisticke sezone promet motornih vozila se
visestruko povecdava $to zbog atrakcije odrediSta na otoku Krku Sto zbog potreba
povezivanja sa susjednim otocima Cres/LoSinj i Rab putem luke Valbiska.
Kontinuirana prometna prezagusenja u ljetnim mjesecima mogu se rijesiti
dogradnjom postojece drzavne ceste D100 u brzu cestu sa Cetiri prometna traka
(moguce i fazno).

CP.14 Plava magistrala — cestovna
poveznica istocnog dijela otoka
Krka

Otok Krk jedini je otok povezan mostom u funkcionalnoj regiji te time i prometno
lako dostupan kako za stanovnike tako i za gospodarstvenike i turiste. Turisticki
rezultati pokazuju kako otok Krk predstavlja otok sa najveé¢im brojem nocenja na
razini RH. Razvoj turizma nije pratio adekvatan razvoj prometne infrastrukture.
Prometnim modelom je utvrdeno da u vrijeme smjene gostiju te tijekom dnevnih
migracija na plazu ili vecernji izlazak postoji potpuno prometno zagusenje veceg
dijela prometne mreZe otoka. Kao jedno od rjeSenja prometnog zagusenja istice se
izgradnja cestovne poveznice sjevernog dijela otoka od Omislja preko Dobrinja i
Vrbnika do Baske (u dijelu i kao obilaznica naselja).

Studijom opravdanosti ¢e se utvrditi detalji implementacije projekta.
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S obzirom na prostornu skucenost otoka te izuzetne prometne oscilacije tijekom
turisticke sezone potrebno je osigurati primjerenu razinu usluznosti prometnica koje
vode prema trajektnim pristanistima te prema velikim prometnim atraktorima
CP.15 Dogradnja i modernizacija (primarno zonama s intenzivnim turisti¢kim prometom i lukama odnosno sredistima
cestovnih prometnica na otocima naselja). Jedan od primjera je osiguranje adekvatne prometne dostupnosti na otoku
LoSinju kroz dovrsetak rekonstrukcije prometnice D102 (dionica trajektna luka
Porozina-Beli — Cres te dogradnja prometnice Mali LoSinj-Veli LoSinj, prometnice na
Pagu, i drugo)

Sukladno Direktivi 2008/96/EU, dovoljan broj odmorista uz cestu vrlo je vaZzan za
cestovnu sigurnost. Odmorista omogucuju voza¢ima da se odmore i nastave
putovanje potpuno koncentrirani. Stoga sastavni dio upravljanja sigurnos$éu cestovne
. Y infrastrukture treba osigurati dovoljan broj sigurnih parkiralista. Premda je vec
CP.16 Razvoj koncepta odmorista X . e .. . ! ) 518 . P R ‘J

. . X izgraden odreden broj usluznih objekata uz autoceste i brze ceste, jos uvijek ih nema
za cestovnu mrezu visoke razine ) . . - oy - - = = - -
usluznosti dovoljno ako se uzme u obzir povecanje prometa, pogotovo tijekom turisticke
sezone. Nadalje, Direktiva 2010/40/EU navodi da je potrebno poboljsati
infrastrukturu sigurnih parkiralista za kamione i autobuse. Istovremeno se planira
obnova starih parkiraliSta novim objektima (benzinskim postajama, restoranima,
toaletima, igralistima).

OdrZivost prometnog sektora u cjelini, moguca je uz povedanje interoperabilnost
koja ¢e omoguciti koristenje potencijala svakog vida prijevoza. Za ostvarenje mjera
potrebno je uspostaviti mrezu intermodalnih terminala koja ¢e putnicima omoguciti
jednostavan prelazak s jednog u drugi vid prijevoza. Dobro osmisljena, uravnotezena
intermodalna mreza kljuéna je da bi se ostvarila maksimalna efikasnost cijelog
sustava i neprilike korisnika svele na najmanju moguc¢u mjeru. Mjesto i oblik svakog
terminala odredivat ¢e se prema elaboratima za konkretno podrucje - - - - - -
U sektoru cestovnog prometa vazno je omoguciti odgovarajucu razinu pristupacnosti
u skladu s potrebama, odnosno ¢voriStima u gravitiraju¢im podrucjima (kao $to su
morske i zrac¢ne luke, Zeljeznicki kolodvori, radna mjesta, poslovne zone itd.). Veci
broj parkiraliSnih mjesta povezanih sa sustavima javnog prijevoza, morskim i zraénim
lukama potaknut e prelazak s jednog u drugi vid prijevoza u prilog javnom prijevozu,
a time i smanijiti broj uskih grla na cestama.

CP.17 Sustav intermodalnih
terminala
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UPRAVLJANJE / ORGANIZACIJA

U okviru poticanja ujednacenog regionalnog razvoja potrebno je sustavom poticaja
potaknuti zadrZavanje stanovniStva te privlacenje gospodarskih aktivnosti. Jedna od
mjera svakako je osiguranje financiranja troska zimske sluzbe te odrzavanja
nerazvrstavanih cesta jedinicama lokalne samouprave na tim podrucjima. Dodatan
poticaj razvoju gospodarskih aktivnosti mogude je potaknuti poticajnim sustavom
naplate ((oslobadanja dijela ili cijele cestarine) za korisnike autocesta koje kao

CP.18 Poboljsanje financijske ishodiste ili krajnje odrediste imaju podrucja sa razvojnim posebnostima.
odrzivosti cestovnog prometnog U okviru potreba zadovoljenja minimalnih standarda u odrzavanju prometnica / / /
sustava funkcionalne regije potrebno je regulatornim i zakonodavnim mjerama osigurati primjerene izvore

financiranja (primarno Zupanijskim upravama za ceste i jedinicama lokalne
samouprave) sukladno stvarnim potrebama i financijskim pokazateljima a uz
minimalno zadovoljenje prometno-tehnickih i vozno-dinamickih karakteristika
prometnica sukladno njihovom rangu u prometnom sustavu.

Pokriveno opéom mjerom G.16 i G.18

Potrebno je uvesti nove tehnologije za poboljSanje metoda i nacina prikupljanja
informacija kako bi se osiguralo da informacije koje se prikupe o upravljanju
prometom sadrZajno i po kvaliteti zadovoljavaju medunarodnu razinu. Nove
tehnologije omogucuju, izmedu ostaloga i prikupljanja podataka u realnom vremenu
i kontrolu prometnih uvjeta. Kako bi se iskoristile prednosti novih tehnologija,
analizirat ¢e se potreba za novim centrima za centralizirano upravljanje prometom
koji bi bili opremljeni najnovijim rjeSenjima sustava ITS (Intelligent Transportation
Systems - Inteligentni transportni sustavi). Upravljanje i nadzor prometa ima
posebnu vaZznost pri upravljanju incidentnim situacijama i prometnim guzvama na
vrhuncu turisti¢ke sezone, kao i u vrijeme nepovoljnih vremenskih uvjeta. Navedeno
¢e omoguciti kvalitativno poboljSanje planiranja i nadzora alternativnih trasa,
informacija za putnike, kontrole prometa i prikupljanje podataka o zagusenju u
stvarnom vremenu. U cilju iskoriStavanja prednosti novih tehnologija izgradit ¢e se
centri za centralizirano upravljanje opskrbljeni posljednjim ITS uredajima koje je
potrebno povezivati i sustav sa susjednim zemljama kako bi se omogucilo
koordinirano upravljanje.

CP.19 Upravljanje i nadzor
prometa, brojanje prometa i
informacijski sustav

Zakonodavstvo i smjernice za planiranje moraju podrZavati razvoj sektora i slijediti
najbolju praksu i europske propise, osobito u podrucju sigurnosti, interoperabilnosti,
odrzivosti i okolisa.

CP.20 Uskladenje zakonodavnog Ogranicenja kretanja cestovnih vozila, npr. zbog bure, potencijalni problem
okvira sa stecevinama EU efikasnosti cestovnog sustava te bi njihovo uskladivanje sa EU standardima
unaprijedilo povezanost dijelova FR te njihovu turisti¢ku atraktivnost.

Izrada posebnih studija odredit ¢e tehnicke parametre, uzimajuéi u obzir najnovija
znanstvena dostignucda i istraZivanja.

Pokriveno opéom mjerom G.3

CP.21 Povecanje sigurnosti

Utvrdena je potreba za modernizacijom i unapredenje cesta i cestovne mreZe / / /
cestovnog sustava

zupanijskih i lokalnih prometnica $to bi rezultirali i povecanjem sigurnosti u prometu
te atraktivnosti destinacija.
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CP.22 Razvoj odrZivog sustava
cestovno-prometnog povezivanja
prometno izoliranih podrudja

Pokriveno opéom mjerom G.10 i G.11

CP.23 Preusmjeravanje prometa s
prometnica niZe usluznosti na
ceste vise usluznosti

Ceste vise usluZnosti (autoceste, brze ceste) potrebno je vise ukljuditi u sustav
preusmjeravanjem prometa sa cesta nize usluZnosti. Tranzitni putnicki/teretni
promet smanjuje stupanj mobilnosti i uzrokuje ekoloske probleme ukoliko se odvija
cestama nize usluznosti. Potrebno je osigurati integriranost obilaznica urbanih
podrugja ili njihovom izgradnjom ili izgradnjom dodatnih ¢vorova. lzrada posebnih
studija i elaborata regulacija prometa odredit ¢e tehnicke parametre, uzimajuéi u
obzir oCekivanu potraZnju i gospodarske i ekoloske aspekte.

CP.24Unapredenje baze cestovnih
podataka Zupanijskih i lokalnih
cesta

Postojeée baze cestovnih podataka potrebno je modernizirati | nadopuniti sukladno
zahtjevima modernih programskih paketa za prometno planiranje i modeliranje.
Sustav baze cestovnih podataka potrebno je poboljsati i pojednostavniti radi lakeg
pristupa podacima, kao i osigurati prikupljanje najnovijih podataka o stanju kvalitete
cestovne mreZe na svim razinama.

MIJERE ZA ZELJEZNICKU INFRASTRUKTURU | PRIJEVOZ

INFRASTRUKTURA

7P.1 Izgradnja, dogradnja i
rekonstrukcija te poboljsanje
Zeljeznicke infrastrukture

U skladu sa strateskim dokumentima Europske unije i Republike Hrvatske slijedece
desetljece Ce biti desetljece ulaganja u Zeljeznic¢ki promet Na podrucju funkcionalne
regije Sjeverni Jadran nalazi se jedni hrvatski kopneni temeljni (core) TEN-T koridor —
Mediteranski koridor te jedini teretni Zeljeznicki koridor — RFC 6. Posebno je vazino
osigurat adekvatnu dostupnost prema velikim logistickim centrima i radnim zonama
te prometnim HUB-ovima (lu¢ki bazeni, poslovne i proizvodne zone, logisticki centri
i dr.). Takoder je potrebno razvijati/modernizirati (dogradnjom i korekcijom trase)
pruga od Rijeke preko granica Primorsko —goranske Zupanije pa dalje prema Zagrebu
nalazi se u razli¢itim stupnjevima poboljSanja Zeljeznicke infrastrukture. Posebice je
bitna nova trasa Zeljeznicke pruge izmedu Ogulina i Rijeke. Nadalje, funkcionalno
rjedenje ¢vora Rijeka, Zeljeznicki spoj Zeljezni¢kog ¢vora Rijeka sa istarskim prugama.
Potrebno je takoder pristupiti modernizaciji i osuvremenjivanju Zeljeznickih pruga
Lupoglav-Pula i Lupoglav-Rasa, i dr. Takoder tijekom poboljsavanja Zeljeznicke
infrastrukture potrebno je znacajno podiéi infrastrukturna kvaliteta kolodvora (npr.
minimalna duljina 750 m, izgradnja teretnih kolodvora sukladno potrebama luka i
ostalih korisnika, ...) i stajalista ali i implementirati APB-ove i moderni signalno-
sigurnosni sustav.

7P.2 Izgradnja pruge visoke
ucinkovitosti Rijeka-Krasica-Krk
(most)/Dreznice-Karlovac-Zagreb

Razvojni planovi luke Rijeka determiniraju Sirenje luckih kapaciteta na sjeverni dio
otoka Krka. Realizacijom punih luckih kapaciteta u bazenu Rijeka (osobito terminali
Brajdica i Zagrebacka obala) te bazenu Bakar uz razvoj luke velikih kapaciteta na Krku
uvjetuje izgradnju nove pruge visoke ucinkovitosti na relaciji Rijeka-Zagreb uz
potrebu izgradnje odvojne pruge od teretnog kolodvora Krasica prema luci na Krku

7P.3 Izgradnja II. kolosijeka na
relaciji Skrljevo-Rijeka-Jurdani-
Sapjane

Razvoj znacajnih luckih kapaciteta luke Rijeka u bazenu Rijeka te opredjeljenje za
poticanje koristenja Zeljeznice u teretnom i putnickom prometu uvjetuju dogradnju
Il. kolosijeka zeljeznicke pruge u Zeljezni¢kom ¢évoru Rijeka od Skrljeva do Sapjana.
Izradena je prethodna studija izvedivosti te su u postupku izrade idejni projekti
sufinancirani od CEF-a.

x
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ZP.4 Povecanje maksimalne brzine

Zbog dugogodiSnjeg propustanja ciklusa odrZavanja, kao jedna od mjera zadrzavanja
prometa pristupilo se smanjivanju brzina na pojedinim dionicama Zeljeznicke pruge.
Ovakav nacin "upravljanja" generira dodatne troskove kako Zeljeznickim
prijevoznicima (i putnickim i teretnim) tako i samom korisnicima Zeljeznicke
prijevozne usluge. Stoga je postepeno potrebno izvrsiti rekonstrukciju i opremanje
pruznih dionica s ciljem povecanja brzine.

ZP.5 Denivelacija ZCPR

Kako bi se povecala razina sigurnosti sudionika u prometu, kako u Zeljeznickom tako
i u cestovhom prometu potrebno je sustavno pristupiti denivelaciji Zeljeznicko
cestovnih prijelaza u razini (ZCPR). Denivelacija se moze izvesti kao nadvoznjaci ili kao
podvoZnjaci imajuci na umu lokalne prostorno — prometno — tehnicke prilike. U
projektiranju odnosno prilikom modernizacije pojedinih dionica pruge potrebno je
provesti denivelaciju u skladu sa prometnim optereéenjem Zeljeznicke pruge i
cestovne prometnice te imajuci u vidu prognoze prometa. Primjerice dogradnja
podvoZnjaka u Kresimirovoj ulici u Rijeci u punom profile (zbog povecanog prometa
vlakova) zbog gradnje novog kontejnerskog pristana Zagrebacke obale.

ZP.6 Povecanije razine osiguranja
ZCPR

Potrebno je pristupiti povecanju razina sigurnosti ZCPR kako bi se aktivnim i pasivnim
elementima povecala razina sigurnosti sudionika u prometu. Najcesce se pristupa
povecanju aktivne signalizacije prijelaza, no u danasnje vrijeme se mozZe znacdajno
povedati razina sigurnosti koriStenjem inovativnih rjeSenja, kao Sto su: svjetlosni
zastori, kamere, laseri i slicna rjesenja.

ZP.7 Potpuna elektrifikacija
Zeljeznicke mreze

U skladu sa povecanjem obima teretnog i putnickog prometa treba se pristupiti
elektrifikaciji pojedinih dionica pruga na podruéju funkcionalne regije Sjeverni
Jadran. Kako postoji odredena razina dokumentacije (idejni projekt i studija
izvodljivosti) za ocekivati je u slijede¢ih pet godina elektrifikacija dionice
Ogulin/Ostarije — Knin.

7P.8 Pobolj$anje usluznosti
sluzbenih mjesta

Prvi doticaj korisnika u Zeljeznickom prometu su sluzbena mjesta, posebice u
putnickom prijevozu kolodvorii stajalista. Tako da je nuzno povecati razinu usluznosti
sluzbenih mjesta u skladu sa danasnjim normama te sveobuhvatnom marketinskoj
orijentaciji Zeljeznickog prometa. Poseban naglasak je na uredenju Zeljeznickih
putnickih kolodvora Rijeka (kao sastavni dio integralnog kopneno-pomorskog
putnickog terminala), Pula i Gospi¢). U putnickom prometu potrebno je utvrditi
razinu usluZnosti sa koli¢inom putnika koju potencijalno mogu koristiti sluzbeno
mjesto. U teretnom prometu potrebno je uskladiti Zeljeznicki infrastrukturu sa
cestovnom i pomorskom infrastrukturom.

7P.9 Izgradnja i revitalizacija
postojecih industrijskih kolosijeka
te izgradnja novih industrijskih
kolodvora unutar radnih zona i
luckih bazena

Industrijski kolosijek Zeljeznici omogucava uslugu od vrata do vrata te minimalizira
troskove pocetnih i zavrsnih radnji. U ovoj mjeri postoje dvije pod mjere: (1) izgradnja
i (2) Revitalizacija industrijskih kolosijeka. lzgradnja industrijskih kolosijeka bi se
morala poticati u carinskim i slobodnim zonama te radnim zonama i teretnim lukama
opéenito, izmedu ostaloga kako bi se poveéao modal Split u kosit Zeljeznickog
prometa te smanjila emisija staklenickih plinova. Revitalizacija je mjera , 0Zivljavanja“
postojedih industrijskih kolosijeka koji se ne koriste ili zbog loSeg odrzavanja ili zbog
lose politike upravljanja kolosijecima.
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U skladu sa strateskim dokumentima Europske unije i Republike Hrvatske ocekuje se
uvodenje ERTMS-a na Zeljeznicke pruge funkcionalne regije. Sustav ERTMS ¢e biti
ugraden na sve TEN-T koridore, kako na temeljen tako i na sveobuhvatne koridore.
Na razini Republike Hrvatske napravljen je projekt etapnog uvodenja ERTMS-a.

Sli¢no kako i u podrucju Zeljeznicke infrastrukture izostala su ulaganja u vozni park.
Jednako su pogodeni i putnicki i teretni promet. PoboljSavanje voznog parka
omogucava za korisnike primjerenija vozila, za Zeljeznicke prijevoznike troskovno
ucinkovitija vozila, te manju emisiju buke te negativan utjecaj na okolis.

moze biti prepoznatljiv.

Funkcionalna regija Sjeverni Jadran je izrazito okrenuta turizmu stoga je uvodenje
parnih turisti¢ckih viakova nova ponuda turisticke destinacije. Zeljezni¢ke pruge u
funkcionalnoj regiji Sjeverni Jadran prolazi kroz turisti¢ki zanimljivi krajolik i u blizini
razli¢itih turistickih zanimljivosti te je stoga potrebno implementirati i Zeljeznicki
promet kao jednu od turistickih proizvoda po kojima regija (osobito unutrasnji dio)

Uvodenje izletni¢kih vlakova je daljnja nadogradnja ponude turisticke destinacije.
Izletnicki vlakovi mogu biti jednodnevna ponuda koja povezuje dvije razlicite
geografske cjeline funkcionalne regije. Posebice su izletnicki vlakovi zanimljivo na
lokacijama koje imaju problem kapaciteta cestovnog prometa.

mrezu.

Kao jedan od specifi¢nih dijela IPP-a potrebno je implementirati taktni vozni red.
Taktni vozni red predstavlja pravilne intervale kretanja vlakova te omogucava
funkcionalna presjedanja u ¢vornim mjestima. Ovakva organizacija Zeljezni¢kog
voznog reda korisniku omogucava lagano koristenje i kretanje kroz Zeljeznicku

informacije korisniku sustava. Funkcionalni

prijevoznim modovima integrira u jedan sustav.

zajednicki

informacijski

Specificni dio IPP-a je zajednicki informacijski sustav koji sa jedne strane omogucava
razmjenu informacija izmedu Zeljeznickih prijevoznika, no i pravodobnu (on-time)

sustav

omogudava komunikaciju i sa ,,nezeljeznickim“ sustavima te se Zeljeznica sa drugom

prilagodena odredenim skupinama korisnika.

Svaka tarifna politika ima za cilj prikupljanje prihoda Zeljeznickom prijevozniku.
Zeljeznicki prijevoznici jako teko mijenjaju svoje ustaljene tarifne politike, no ako bi
Zeljeli privuci nove korisnike potrebni su inovativni pristupi u izradi tarifa. Proaktivna
tarifna politika omogucava stvaranje razlicitih cijena za prijevoznu uslugu koja je

cilj imaju promicanje koriStenja Zeljeznice.

S obzirom na dominaciju koristenja cestovnih vozila na podrucju cijele funkcionalne
regije a uz uvaZavanje da ¢ak 95% emisija staklenickih plinova iz sektora prometa
otpada na cestovni promet potrebno je promisljati modele promjene paradigme.
Dodatno, poticanje koriStenja Zeljeznice u teretnom prometu dodatno osnazuje
konkurentnost luke Rijeka. Koristenje Zeljeznice u putnickom prometu smanjuje
pritisak osobnih vozila na najuzi urbani centar te time smanjuje negativni ekoloski
utjecaj cestovnog prometa. Mjera podrazumijeva nacionalne fiskalne poticaje te
zakonodavna rjesSenja kao i osiguranja adekvatnih mjera prometne politike koje za
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Tablica 40. Obiljezja utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera za pomorski promet

Opis mjere

Gubitak stanista

Promjena stanista

Promjena abiotskih

¢im

benika (tlo,
hidroloski rezim,
temperatura i klima)

Fragmentacija/efekt
prepreke i zamke te

stradavanje u

prometu

Buka, svjetlost i

vibracije

Emisija tvari:

oneciséenje

tla/zraka/vode

MJERE ZA POMORSKI PROMET

INFRASTRUKTURA

Po.1 Izgraditi nedostajuce i
unaprijediti postojece
infrastrukturne veze glavnih luka
FRSJ (Rijeka, Pula) s Mediteranskim
i Baltickim koridorom

PoboljSanje dostupnosti i pristupacnosti luka kroz povezivanje luka na intermodalnu
kopnenu infrastrukturu (cestovna i Zeljeznicka povezanost te logisticke zone). Ovo se
narocito odnosi na nepostojece veze (primarno Zeljeznicke i cestovne) luka s glavnom
TEN-T mreZom (osobito ostalim sjevernojadranskim lukama) s obzirom na
dinami¢nost potraznje za ciljanim luc¢kim uslugama i kategorijama transporta
(putnicki, integralni, energenti).

Po.2 Izgraditi infrastrukturu za
prihvat brodova za kruzna
putovanja (turisticki brodovi) u
vecim luckim gradovima

Trziste kruzing turizma je u ekspanziji i povecanim zahtjevima za prihvat brodova za
kruzna putovanja nije moguce udovoljiti bez da se osigura lu¢ka infrastruktura za
prihvat takvih brodova u vec¢im luckim gradovima ili atraktivnim turistickim
destinacijama.

Po.3 Izgraditi lucku infrastrukturu
za prihvat kontejnerskog prometa

Luka Rijeka jedina je TEN-T luka u FR s velikim udjelom prometno tranzita i
potencijalom za njegovo povecanje. Kontejnerski promet je u dijelu teretnog tranzita
generator buduceg razvoja luke Rijeka i ¢itavog sjeverno jadranskog prometnog
pravca. Prosirenje kapaciteta za kontejnerski promet zasniva se na postojecim
prostorima i buduc¢im planovima proSirenja luke izvan urbane zone, u podrudje
sjevernog dijela otoka Krka (ukljucujuci i potrebnu dogradnju cestovne i Zeljeznicke
infrastrukture).

Po.4 Dogradnja luka otvorenih za
javni promet Zupanijskog i lokalnog
znacaja i luka posebne namjene za
osiguranje primjerenog broja
komunalnih, ribarskih, nautickih i
turistickih vezova

Ukljuéuje razvoj Zupanijskih i lokalnih luka otvorenih za javni promet i luka posebne
namjene u skladu s potrebama razlicitih grupa korisnika: javni promet, lokalno
stanovnistvo, nauticari, ribari i dr. Njihov razvoj vazan je za gospodarstvo i odrzivost
otoka i priobalnih mjesta.

Podrazumijeva izgradnja operativnih obala, lukobrana, dogradnju gatova i sidrista,
komunalnih, turisti¢kih i ribarskih vezova u Zupanijskim i lokalnim lukama otvorenim
za javni promet.

Isto tako podrazumijeva izgradnju novih i dogradnju postojeéih luka posebne
namjene s posebnim naglaskom na luke nautickog turizma (drzavnog i Zupanijskog
znacaja) te razvoj ribarskih luka i brodogradilista.

Po.5 Povecanje razine usluznosti
trajektnih luka

Javni prijevoz osigurava stalnu i redovitu povezanost otoka i kopna i izmedu samih
otoka. Tehni¢ka razina funkcionalnosti luckih gradevina i objekata mora
zadovoljavati utvrdene uvjete u pogledu sigurnog pristajanja i boravka brodova na
vezu te sigurnog prihvata putnika. Rekonstrukcija dogradnju i uredenje pristana za
trajekte, izgradnju i/ili dogradnju zastitnih gradevina radi zastite od nepovoljnih
vremenskih uvjeta te proSirenje kapaciteta u cilju prihvata vecih ili veceg broja
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brodova istovremeno. Opremanje s ciljem zadovoljenja osnovnih potreba putnika
(sanitarni ¢vorovi, ugostiteljski objekti, biljetarnice/mjesta za prodaju karata, turist-
biro, ostali sadrzaji). Mjera ukljucuje i dogradnju pristupne prometne infrastrukture.
Kako izgradnju novih pristupih prometnica, dogradnju prometnih traka postojecih
prometnica tako i poboljsanje tehnickih elemenata postojec¢ih prometnica. Odnosi se
na sva trajektna pristanista FR.

Po.6 Sjevernojadranski pomorski
centar Valbiska

Sjevernojadranski pomorski centar Valbiska predstavlja refrakcijsku tocku za
kvalitetnu integraciju sjevernojadranskih otoka. S obzirom na obim linija i prometni
znacaj potrebno ga je uz adekvatnu lucku infrastrukturu (formiranje adekvatne
stajanke za vozila u ¢ekanju, dogradnja trajektnih rampi, i dr.) razvijati i u smjeru
zadovoljenja ostalih putnickih potreba (gradnja putnickog terminala) te osiguranja
adekvatne prometne dostupnosti povecanjem prometnih kapaciteta pristupne
prometnice.

UPRAVLJANJE / ORGANIZACIJA

PO.7 Razvoj ,,pametnih luka“
(uvodenje ITS sustava u upravljanje
luckim podruéjem)

Ukljucuje razvoj sustava upravljanja i rezervacije vezova u lukama otvorenim za javni
promet, elektronicku razmjenu informacija i razvoj usluga za potrebe razlicitih
korisnika luke (npr. kontrola odlazaka-dolazaka, vrste i veli¢ine plovila, i dr.). Na ovaj
nacin moguce je racionalnije iskoristiti i planirati postojeée resurse kako bi se isti
optimalno iskoristili te time doprinijelo kvaliteti luckih usluga, odrZivosti i mobilnosti
korisnika.

PO.8 Razvoj integrirane
informaticke platforme i IT usluga
za planiranje putovanja u javhom
prijevozu (pomorski i kopneni javni
prijevoz)

Razvoj platforme ukljuCuje izgradnju cjelovite i/ili povezivanje postojecih baza
podataka o voznim redovima i redovima plovidbe u kopnenom i pomorskom javnom
prijevozu, podataka o kupljenim kartama ili bukiranju prijevoza te razvoj ciljanih
aplikacija za brodare, javna tijela i krajnje korisnike kojim bi se omogucilo bolje
planiranje putovanja i osiguralo pracenje stanja sustava u u realnom vremenu.

PO.9 Podupirati Zupanijski
pomorski prijevoz i
meduZzupanijske pomorske linije
kao obveznu javnu uslugu

Potrebno je osigurati adekvatnu linijsku povezanost otoka s kopnom (uvodenje novih
brodskih i brzobrodskih linija te integracija na Zupanijska sredista (Rijeka, Pula, Zadar,
Senj) kao | medu glavnim otocnim sredistima u cilju poveéanja i uklu¢enosti otocnog
stanovniStva i poboljSava povezanost unutar FR. Primjer moZe biti produljenje
katamaranske linije Rab-Rijeka-Novalja do Zadra odnosno uspostava linije Rab-Losinj,
Krk-Rab ili primjerice Baska-Lopar. U okviru mjere potrebno je analizirati moguénost
uvodenja novih ili potrebe korekcije postojecih linija kao i analizirati moguénost i
opravdanost uvodenja trajektne linije Baska-(Lopar)-Senj.

PO.10 Usmjeravanje i poticanje
razvoja pomorske infrastrukture,
luckih i prijevoznickih usluga
utemeljenih na konceptima
"pametne specijalizacije" i
"pametnih gradova"

Potrebno je podupirati zajednicke inovativne projekte koji bi povezali istrazivanje i
razvoj u podrucju brodarstva, brodogradnje, prometne infrastrukture, luckih i
prijevoznickih usluga, razvoj energetski odrzivih rjeSenja te istraZivanja u podrucju
zastite mora, ukljucujuci i unaprjedenje pristupa i razmjene informacija. Takoder u
ove projekte trebaju se aktivno ukljuciti i gradovi i jedinice lokalne samouprave
ciljano u dijelu prometnog i prostornog planiranja kako kopnenog tako i priobalnog
podrudja.

PO.11 Unaprjedenje kvalitete
javnog linijskog pomorskog
prijevoza

UkljuCuje razli¢ite aspekte unaprjedenja kvalitete prijevoza kroz modernizaciju
brodova ili pojedinih brodskih sustava radi veée ucinkovitosti, sigurnosti i zastite te
bolju raspolozivost usluge u sluéaju losih vremenskih uvjeta odnosno u slucaju
potreba hitnih intervencija. Posebno je potrebno voditi racuna da se osiguraju
cjelono¢ne trajektne linije (osobito u turisticko sezoni) kao i recipro¢ne
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katamaranske linije tijekom cijele godine (dva katamarana na liniji koja u isto vrijeme
polaze iz suprotnih krajnjih luka na liniji). Dodatno je potrebno uvesti brodske linije
za povezivanje srediSta jedinica lokalne samouprave kao cjelogodiSnje linije a
sukladno potrebama otocnog stanovnistva i gospodarstva.

PO.12 Uspostava duz obalnog

Treba se pokazati da li se i kako duZobalni linijski prijevoz moze iskoristiti u turisticke
svrhe, koje je ciljano trZiste, model implementacije, tehnicki uvjeti, vrste brodova i

prometa

smanjile opasnosti u zrathom prometu, smanjila mogucénost nesreca i ogranicile
negativne posljedice takvih nesreca. Infrastruktura zracnih luka i zrakoplovi moraju
zadovoljavati medunarodne sigurnosne standarde.

hn.”SI.(o-.tunStICkOg prijevoza na organizacija te financijska i ekonomska analiza, uvaZavajuéi primjere dobre prakse u / ) / ) ) /
primjerima dobre prakse . -
drugim drZzavama.
Tablica 41. ObiljeZja utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz mjera za zracni promet
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INFRASTRUKTURA
Helidromi osim prometnog i turistickog znacaja predstavljaju i temeljni
infrastrukturni dio za adekvatnu reakciju u hitnim slucajevima.
Potrebno je osigurati gradnju mreze helidroma u svim jedinicama lokalne
samouprave sukladno dokumentima prostornog uredenja.
. . Osobito je potrebna uspostava sustava helidroma u funkciji interventnih sluzbi uz
ZP-1 Razvoj sustava helidroma L i N Lo . - - - - -
uspostavu operativnih srediSta. Podrazumijeva gradnju interventnih centara s
helidromima u gradovima gdje su smjestena velika klinicka sredista (Rijeka, Pula, i
Gospic). Jedan od primjera je i Heliodrom baza na Rujevici sa sjedistem Hitne pomoci.
Mjesto i oblik svakog helidroma odredivat ¢e se prema odgovaraju¢im elaboratima
za konkretnu lokaciju.
Jedan od glavnih ciljeva Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske, a tako i
sigurnosti infrastrukture zracnog P ) ) g ) ! / / / / / /
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ZP-3 Razvoj Zrac¢ne luke Pula (TEN-
T-sveobuhvatna mreza)

Zracna luka Pula vaZna je za pristupacnost ove regije iz udaljenih lokacija. Promet u
zracnoj luci pokazuje trend sezonalnosti Sto moZe uzrokovati uska grla obzirom na
ogranicenu infrastrukturu. Potrebno je razmotriti dva vazna operativna aspekta koji
ukljucuju:

1) kvalitetu usluge, u prvom redu zbog konkurentnosti sa susjednim medunarodnim
zraénim lukama te

2) ravnotezu izmedu sigurnosti i operativnih kapaciteta.

Ovi aspekti, izmedu ostaloga, isticu potrebu za povecanjem kapaciteta ove zra¢ne
luke nadogradnjom odredenih elemenata: sustava pristupne svjetlosne signalizacije,
uzletno-sletne staze, stajanki, terminala i pristupa. Master Plan zraéne luke definira
opravdanost predlozenih mjera i utvrduje prioritete, imajuci u vidu ekoloske zahtjeve
i stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj potraznji.

ZP-4 Razvoj Zracne luke Rijeka
(TEN-T-sveobuhvatna mreza)

Zracna luka Rijeka pokazuje porast putnickog prometa i ima dodatni potencijal za
teretni promet zbog sinergije s lukom Rijeka. Master plan Zraéne luke Rijeka utvrdit
¢e obuhvat i dinamiku aktivnosti u razvoju zrac¢ne luke, uvazavajuci ekoloSke
zahtjeve.

ZP-5 Razvoj Zracne luke Mali LoSinj

Razvoj Zra¢ne luke Mali LoSinj planiran je sa ciljem bolje povezanosti Malog LoSinja i
dijelova FR s udaljenim lokacijama, u skladu s raznim sigurnosnim zahtjevima i
prometnom potraznjom. Analize pokazuju potencijalnu potrebu za prosirenjem
uzletno-sletne staze, stajanke i terminala.

Master plan Zrac¢ne luke Mali LoSinj utvrdit ¢e opravdanost ovih mjera i poredati ih
prema prioritetima, imajuci u vidu ekoloske zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal
prema ocekivanoj potrazniji.

ZP-6 Razvoj i uredenje mreze
aerodroma (zracnih luka, letjelista,
sportskih aerodroma i dr.)

Podrucje funkcionalne regije karakterizira izuzetna prostorna razvedenost. U cilju
poboljSanja prometne dostupnosti za potrebe domicilnog stanovnistva potrebno je
uspostaviti sustav letjelista na udaljenim otocima (npr. Unije) te, u cilju osiguranja
turisticke konkurentnosti, razmotriti te analizirati mogucnosti i potrebu gradnje
aerodroma za potrebe turizma (npr. na otocima).

Podrucje FR SjeverniJadran posjeduje mrezu sportskih aerodroma koja je nedovoljno
ukljuéena u zracni promet te je potrebna njena nadopuna u svrhu povezivanja malih
udaljenih zajednica te povecanja kvalitete turistickih destinacija.

Postojeée sportske aerodrome potrebno je modernizirati i osposobiti za zracni
promet sukladno zahtjevima potraznje osobito u podrudju sigurnosti,
interoperabilnosti, odrZivosti i okolisa.

Studija razvoja mreZe sportskih aerodroma, kao i elaborati svakog aerodroma
definirat ¢e njihovu opravdanost.

ZP-7 Prilagodba zrac¢nih luka na
Schengenski sporazum

Pokriveno opéom mjerom G.9

ZP-8 Pristupacnost zracnoj luci na
Zupanijskoj i medunarodnoj razini

Pokriveno opéom mjerom G.7

ZP-9 Povecanje pristupacnosti
zracnim lukama putem javnog
prijevoza

Pokriveno opéom mjerom G.7
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UPRAVLJANJE / ORGANIZACIJA

ZP.10 Uspostava sustava
interventnog zrakoplovstva

Razvoj interventnog sustava FR Sjeverni Jadran mora biti sukladan potrebama
stanovnistva, turista i ukupnog gospodarstva. Mjera je posebno znacajna tijekom
turisticke sezone ali i za stanovnike podrucja sa razvojnim posebnostima. Obuhvaca
uspostavu sustava interventnih sluzbi uz koristenje odgovarajuéih interventnih
helikoptera.

ZP.11 Redefiniranje vlasnistva
zracnih luka

Povecanje ucinkovitosti i odrZivosti sustava, moguce je uz razvoj novih strategija
upravljanja zracnim lukama, istovremeno razmatrajuéi mogucnost promjene
uloge/vlasnistva u zratnim lukama.

Problem predstavljaju i registriran aerodromi i letjelista koja nisu u funkciji zbog
nerijeSenih imovinsko pravnih problema.

ZP.12 Poticajne mjera za razvoj
otocnog zracnog prometa

Republika Hrvatska nema razvijen sustav zracnog otofnog prometa unatoc
dokumentima kojima je definirala tu potrebu. Otoc¢ni zrac¢ni promet moze se
iskoristiti u cilju poveéanje dostupnosti i kvalitetu Zivota malih udaljenih zajednica te
povecéanje kvalitete turisticke destinacije. S obzirom na navedeno potrebno je s
nacionalne razine osigurati adekvatne poticajne mjere, uvazavajuci primjere dobre
prakse u drugim drzavama.

ZP.13 Suradnja/sporazumi s drugim
medunarodnim zra¢nim lukama

Hrvatske zracne luke konkurentne su u odnosu na zracne luke susjednih zemalja,
medutim potrebna je suradnja po pitanjima kontrole grani¢nih prijelaza i sigurnosnih
standarda koja su u interesu svih strana. Mozda ¢e biti moguce i postici sporazume o
specijalizaciji, npr. teretne zracne luke, operativne baze za zracne prijevoznike, itd.

ZP.14 Unapredenje upravljanja
infrastrukturom zrac¢nih luka

Kvaliteta usluge i razvoj infrastrukture zracnih luka temeljne su pretpostavke kojima
se osiguravaju preduvjeti za aktiviranje intenzivnijeg koristenje zracnog prometa.
Uvodenje novih modela upravljanja omogudava se povecanje konkurentnosti
postojedih zracnih luka .

ZP.15 Unapredenje suradnje s
nadleznim regionalnim tijelima

Glavna uloga zranog prometa uglavnom je vezana uz putnike iz udaljenih odredista,
medutim potrebna je i dobra suradnja s nadleznim regionalnim i lokalnim tijelima
kako bi se poboljsala pristupacnost zracnih luka i osigurala sukladnost razvojnih
planova zracnih luka s razvojnim planovima relevantnih gradova i regija a u cilju
njihove primjerene povezanosti.

ZP.16 Ravnomjerno podupirati
zracne luke pri organiziraju
nacionalnih zracnih linija kao javnu
uslugu

Na razini Republike Hrvatske prisutan je nesrazmjer organizacije mreze zraénih
putnickih linija u domacem prometu u dijelu njihova sufinanciranja kao javne usluge.
Potrebno je sa nacionalne razine redefinirati prometne potrebe te organizirati mrezu
linija sukladnu stvarnim prometnim potrebama vode¢i racuna o ravnomjernom
sufinanciranju linija na sve zracne luke ukljucene u sustav javnog prijevoza putnika.
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Tablica 42. ObiljeZja utjecaja i mogucih rizika koje proizlaze iz opéih mjera i mjera za javni prijevoz putnika

Opis mjere

Gubitak stanista

Promjena stanista

Promjena abiotskih

benika (tlo,
hidroloski rezim,
temperatura i klima)

stradavanje u
prometu
Buka, svjetlost i
vibracije

cim

Fragmentacija/efekt
prepreke i zamke te

Emisija tvari:

oneciséenje
tla/zraka/vode

OPCE MJERE

INFRASTRUKTURA

G.1 Povecanje intermodalnosti u
putnickom prometu i razvoj
intermodalnih putnickih ¢vorista

Da bi se ostvarila odrZivost prometnog sektora u cjelini, vazno je povecati
interoperabilnost koja ¢e omoguciti koriStenje potencijala svakog vida prijevoza, a
osobito poticati modalnu transportnu promjenu prema aktivnim putovanjima
(biciklizam i hodanje), javhom prijevozu i/ili prema shemama zajednicke mobilnosti,
kao $to su bicikl i dijeljenje automobila (car-sharing) kako bi se smanjilo oneciséenje
u gradovima. Javni prijevoz putnika treba zasnivati na mrezi intermodalnih terminala
koja ¢e putnicima omoguditi jednostavan prelazak s jednog u drugi vid prijevoza.
Dobro osmisljena, uravnotezena intermodalna mreza klju¢na je da bi se ostvarila
maksimalna efikasnost cijelog sustava. Mjesto i oblik svakog terminala odredivat ¢e
se prema odgovarajuc¢im elaboratima za konkretnu lokaciju.

U sektoru cestovnog prometa vazno je omoguciti odgovarajucu razinu pristupacnosti
u skladu s potrebama, odnosno ¢voristima u gravitiraju¢im podrucjima (kao $to su
morske i zracne luke, Zeljeznicki kolodvori, radna mjesta, poslovne zone itd.). Vedi
broj parkiraliSnih mjesta povezanih sa sustavima javnog prijevoza, morskim i zraénim
lukama potaknut ¢e prelazak s jednog u drugi vid prijevoza u prilog javnom prijevozu,
a time i smanijiti broj uskih grla na cestama.

G.2 Povecanje integriranosti u
putnickom teretnom prometu i
razvoj

Osigurati povezivanje postojecih vidova prometa kako bi se ostvarilo povecanje
integriranosti u putnickom i teretnom prometu. Takoder kod planiranja i razvoja
prometnih sustava potrebno je voditi raduna da se osigura povecanje
interoperabilnosti i intermodalnosti, kako bi se, mreZa i ponuda raznovrsnih vidova
prijevoza povezala i na taj nacin iskoristili njihovi kumulativni kapaciteti. Dobro
osmisljena, uravnotezena intermodalna mreza kljuéna je da bi se ostvarila
maksimalna integriranost u putnickom prometu.

Specificne mjere integriranog putnickog, odnosno teretnog, prijevoza odrediti ¢e se
odgovarajuéim elaboratima (npr. Studija integriranog prijevoza putnika).

G.3 Unaprjedenje sigurnosti
prometnog sustava

Sigurnost prometnog sustava jedan je od glavnih ciljeva i SPR HR 2017., potreba za
podizanjem razine sigurnosti iskazana je u svim vidovima prometnog sustava.

Radi podizanja razine sigurnosti Zeljezni¢kog sustava potrebno je poduzeti specifi¢cne
mjere kao $to su:

¢ Denivelacija ili ukidanje sa svodenjem Zeljeznicko-cestovnih prijelaza, ako je isto
opravdano prometnim tokovima. Zeljezni¢ko cestovne prijelaze koje nije opravdano
denivelirati ili ukinuti potrebno je adekvatno osigurati. U cilju povecanja sigurnosti
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na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima potrebno je osmisliti i provoditi edukativno
marketinske kampanje, a s ciljem podizanja svijesti vozaca cestovnih vozila.

¢ Uvodenje ERMTS na svim prugama koje su u sastavu TEN-T osnovne mreze

o Zeljezni¢ku sigurnost ukljuciti u svaku fazu provedbe projekta na temelju studije
utjecaja, na strateskoj razini, raznih opcija infrastrukturnog projekta na Zeljeznicku
sigurnost, kao jednog od vaznih elemenata za izbor trase i kona¢nog rjesenja. U
kasnijim fazama projekta, provjerama Zeljeznicke sigurnosti treba detaljno utvrditi
elemente nesigurnosti projekta Zeljeznicke infrastrukture i predloZiti korektivne
mjere

o Zeljeznicke kolodvore opremiti adekvatnim signalno sigurnosnim i TK uredajima

o Zeljeznicke pruge/kolodvore opremiti detektorima osovinskog opterecenja,
detektorima pregrijavanja osovina i ostalim uredajima za povecanje sigurnosti u
Zeljeznic¢kim prometom.

* Modernizirati vozni park u cilju povecanja sigurnosti

Dodatne studije pokazat ¢e na kojim mjestima je potrebno/opravdano postaviti
takve uredaje.

U pogledu cestovne sigurnosti, EK je kao svoj op¢i cilj postavila nulti broj nesreca sa
smrtnim slu¢ajevima do 2050. godine. Revizija cestovne sigurnosti mora se uskladiti
sa Direktivom 2008/96 o sigurnosti cestovne infrastrukture. Da bi se sigurnost na
cestama u FR unaprijedila, potrebno je provoditi sljedece mjere:

e Cestovnu sigurnost ukljuciti u svaku fazu pripreme, projektiranja, gradenja,
eksploatacije i odrZavanja projekta, na strateskoj razini, raznih opcija
infrastrukturnog projekta na cestovnu sigurnost, kao jednog od vaznih elemenata za
izbor ruta i konacnog rjeSenja. U kasnijim fazama projekta provjerama cestovne
sigurnosti treba detaljno utvrditi elemente nesigurnosti projekta cestovne
infrastrukture i predloziti korektivne mjere.

e Gradnjom novih pjesackih staza, odnosno nogostupa kojima bi se omogucila laksa
pristupacnost kolodvorima, terminalima i stajalistima u javhom prijevozu, takoder
potrebno je obratiti pozornost na prometno tehnicke mjere na raskrizjima gdje se
odvija vec¢ina prometa u gradskom prometu.

* Da bi se smanjio nepovoljan utjecaj u smislu nesreéa, pregledavat ¢e se i doradivati
procedure kako bi se skratilo vrijeme reakcije. Informativni kanali takoder cée se
unaprijediti i pojednostavniti te ée se uvesti pracenje stanja na crnim tockama.

Da bi se pomorski sektor razvijao na siguran i odrZiv nacin, nuzno je modernizacijom
flote povecati udio energetski ucinkovitijih plovila te unaprijediti javnu uslugu
traganja i spasavanja na moru. Cilj je stalno podizati efikasnost sustava nadzora nad
plovnim i plutajué¢im objektima. Takoder je potrebno uspostaviti efikasan sustav
pracenja rekreacijskih plovila i manjih putnickih i teretnih brodova te osnafZiti
kapacitete za nadzor pomorskih objekata ja¢anjem nadleznih inspekcijskih sluzbi.
Sigurnost luka i plovnih putova i sigurnosnu zastitu treba unaprijediti ulaganjima u
objekte sigurnosti plovidbe, sigurnosne uredaje i opremu, osiguravanjem potrebnih
dubina u lu¢kom podrucju te unaprjedenjem uvjeta plovnosti plovnih putova i
sluzbenih karata plovnih putova. Nuzno je razviti sustav ciljanih inspekcija i tehnickih
pregleda na pomorskim objektima i plovilima kako bi se uspostavili najvisi
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medunarodni, europski i nacionalni standardi sigurnosti. Jacanje stru¢nih kapaciteta
za inspekcijski nadzor pomorskog dobra moguce je ostvariti podizanjem efikasnosti
sustava nadzora pomorskog dobra.

Sigurnost i zastitu u urbanim podrucjima treba unaprijediti na najmanje dvjema
razli¢itim razinama:

e Utvrdivanjem i uklanjanjem crnih tocaka kao Sto su Zeljeznicko-cestovni prijelazi,
signalizacija na pjeSackim prijelazima, uz dodatnu zastitu pjeSaka i biciklista gradnjom
novih nogostupa, odnosno biciklisti¢kih staza na mjestima na kojima je to potrebno,
zatim gradnjom pjesackih otoka kojima bi se skratila duljina puta koji treba prijedi,
produljenjem rubnjaka gdje je to potrebno, gradnjom novih pjesackih staza, odnosno
nogostupa kojima bi se omogudila laksa pristupacnost kolodvorima, terminalima i
stajalistima u javnom prijevozu.

e Osuvremenit ée se Zeljeznicki i cestovni vozni park namijenjen javnom prijevozu.
Jedan od prioriteta je i nabava novih vozila za javni prijevoz koja su u skladu s najvisSim
standardima sigurnosti i kvalitete i koja trebaju biti opremljena najsuvremenijim
sigurnosno-upravljacko-nadzornim sustavima (npr. video-kamere). Infrastruktura i
kolodvori/stajaliSta takoder ¢e se modernizirati prilagodbama nuznima za podizanje
sigurnosti i pristupacnosti javnom prijevozu, a ugradnjom odnosno postavljanjem
nadzornih i upravljackih uredaja povecat ée se i sigurnost.

Sigurnost i zastitu u zracnom prometu treba unaprijediti na nacin:

e razvoja najviSih standarda sigurnosti zracnog prometa na medunarodnoj,
nacionalnoj i regionalnoj razini, kako bi se ucinkovito smanjile opasnosti u zraénom
prometu, smanjila moguénost nesreca i ogranicile negative posljedice takvih nesreca.
Infrastruktura zra¢nih luka i zrakoplovi moraju zadovoljavati medunarodne
sigurnosne standarde.

Na temelju praéenja stanja okolisa, u¢inkovitog planiranja/provedbe infrastrukture i
uspostave nuznih mjera ekoloske zastite (Sto se odnosi i na onecis¢enje zraka), treba
smanjiti negativne ekoloske i drustveno-ekonomske utjecaje prometnog sustava.
UblaZavanje negativnog utjecaja prometa na okoli§ mora se ostvariti vecom
energetskom ucinkovitosti, osobito uporabom izvora energije s niskim ili nultim
emisijama ugljikovodika. Stoga je potrebno ubrzati tranziciju prema vozilima s niskim
i nultim emisijama te modalnu transportnu promjenu prema aktivnim putovanjima
(biciklizam i hodanje), javhom prijevozu i/ili prema shemama zajedni¢ke mobilnosti,
G.4 Smanjenje negativnih ekoloskih | kao $to su bicikl i dijeljenje automobila (car-sharing) u svrhu smanjenja emisija buke,
utjecaja prometa kontinuiranog i iznenadnog zagadenja okolisa te smanjenja otpada.

Za sprjecavanje onecis¢enja Jadranskog mora s pomorskih objekata i plovila
potrebno je obnoviti i modernizirati flotu brodova Cistaca, osigurati dostupnost
usluga, opreme i uredaja za operativno djelovanje, osobito za intervencije u slu¢aju
onecis¢enja mora velikih razmjera. Takoder treba osigurati uvjete za odrzZivu i
dostupnu uslugu prihvata i zbrinjavanja brodskog otpada i ostataka tereta sukladno
medunarodnim i EU propisima te ojacati nadzor upravljanja i unaprjedenja obrade
balastnih voda temeljem procjene rizika i sukladno medunarodno usuglasenim
smjernicama. Pravodobna reakcija za suzbijanje onecis¢enja mora od osobite je
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vaznosti obzirom da iznenadna oneci$¢enja mora mogu imati dalekosezne posljedice.
Potrebno je uspostaviti i kontinuirano odrZavati operativni oceanografski modelski
sustav neophodan za djelovanje kod prometno-tehnoloskih incidenata i intervencija
kod iznenadnih onecis¢enja mora u pomorskom prometu. Takoder je potrebno
opremiti sve luka sustavima za zabrinjavanje zagadenih i otpadnih te fekalnih voda

G.5 Podizanje energetske
ucinkovitosti prometnog sustava

Prema smjernicama za razvoj transeuropske prometne mreze poticanje ucinkovite i
odrZive uporabe infrastrukture jedan je od prioriteta u razvoju infrastrukture. U tom
smislu, nuZzno je podignuti razinu energetske ucinkovitosti i odrediti energente i
pogonske sustave s niskim ili nultim emisijama ugljikovodika kao prioritet. Daljnje
studije imat Ce za cilj analizirati specificne zahtjeve.

G.6 Prilagodavanje klimatskim
promjenama i njihovo ublazavanje

Razvoj prometnog sektora u FR trebao bi uzeti u obzir potrebu da se smanji emisija
C0O2, atime i ublaZi utjecaj prometa na klimatske promjene. U isto vrijeme, prometnu
infrastrukturu i poslovanje treba izgraditi uzimaju¢i u obzir moguée posljedice
klimatskih promjena i ekstremne vremenske uvjete na njima.

G.7 Povecanje pristupacnosti
modalnim ¢vorovim a u regiji
(medunarodne zracne like,
pomorske luke i sl.) putem javnog
prijevoza

Pristupa¢nost modalnim ¢vorovima u regiji (zracne luke, pomorske luke i sl.) nije
adekvatna, stoga treba pronaci pojedinacna rjesenja prilagodena specifi¢nostima
svake lokacije. RjeSenja treba sagledati u kontekstu lokacije pojedinih modalnih
¢vorova (zracne luke, pomorske luke i sl.) te uzimajuéi u obzir potencijalnu
funkcionalnost postojecih veza uz moguénost uspostave novih kvalitetnijih veza.

G.8 Povecanje interoperabilnosti sa
susjednim Zupanijama i zemljama
EU

PoboljSanje interoperabilnosti prometnog sustava FR u svim sektorima sa susjednim
zemljama vrlo je vazno kako bi se osiguralo njeno adekvatno povezivanje i ucvrstila
uloga prometnog cvorista za srednju i jugoisto¢nu Europu, ¢ime bi se povecala
prometna potraznja unutar FR.

Uskladivanje tehnic¢kih standarda u razli¢itim sektorima i pojednostavljenje
postupaka na grani¢nim prijelazima sa Sengenskim i ne-Sengenskim zemljama
primjeri su zadataka koje treba poduzeti. Dodatno potrebno je izgraditi adekvatnu
spojnu mrezu visoke razine usluznosti kao i osigurati moguénost uvodenja kvalitetnih
prometnih linijskih servisa u putnickom i teretnom prometu.

Kako bi se utvrdila uska grla i predloZila rjeSenja, potrebne su posebne studije u
svakom sektoru.

G.9 Provodenje Schengenskog
sporazuma

Ulazak Republike Hrvatske i susjednih zemalja koje ulaze u zonu Sengenskog
sporazuma povecat ¢e vaznost medunarodnog prometa unutar FR te predstavlja
ishodiste moguceg buduceg razvoja regije, zbog Cega je potrebno prilagoditi
prometne sustave, odnosno ukloniti infrastrukturna uska grla i administrativne
barijere.

Uklanjanje uskih grla prema susjednim zemljama izvan zone primjene Sengenskog
sporazuma doprinijet ¢e rastuéoj vaznosti medunarodnog prometa na nekim
koridorima s medunarodnim vezama. Posebnim studijama ocijenit ¢e se tehnicki
uvjeti koje treba ispuniti u svakom konkretnom slucaju.

G.10 Unaprjedenje prometne
infrastrukture u podrucjima s
razvojnim posebnostima

Unapredenje prometne dostupnosti podrucja s razvojnim posebnostima preduvjet
je njihova razvoja. U cestovnom prometu potrebno je dograditi nedostajuce dijelove
prometne mreze, odnosno prema potrebi rekonstruirati one dijelove koje ne
udovoljavaju standardima za sigurno odvijanje cestovnog prometa te unaprijediti
sustav JPP. Povezivanje Zeljeznicke infrastrukture i mikro-modalnih ¢évorova kojima
bi se ova podrucja kvalitetnije povezala sa ostatkom regije.
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Osigurati preduvjete da se aktivira intenzivnije koriStenje postojece infrastrukture
zratnog prometa. U pomorskom prometu potrebno je dograditi, odnosno
rekonstruirati postojecu infrastrukturu (pristanista, luke i prateci sadrzaji) kako bi se
stekli preduvjeti za kvalitetnije povezivanje.

G.11 Poboljsanje prometne
infrastrukture koja povezuje
dijelove regije s urbanim sredistima

Povezanost urbanih sredista s njihovim zaledem preduvjet je ravnomjernog razvoja
regije, odnosno doprinosi uravnoteZzenom razvoju naselja regije.

Povezanost je potrebno osigurati dogradnjom i rekonstrukcijom postojece mreze, te
unaprjedenjem sustava JPP.

G.12 Prilagodba infrastrukture
osobama s posebnim potrebama i
drugim drustvenim skupinama

Osigurati infrastrukturu prilagodenu osobama sa posebnim potrebama i izostanak
diskriminacije razli¢itih drustvenih skupina definirani su zakonskim okvirima i
posebno u urbanim sredinama predstavlja znacajan pomak u kvaliteti prometnog
sustava.

G.13 Razvoj terminala za punjenje
vozila na alternativna goriva

Povecanje broja vozila koja koriste elektri¢nu energiju kao pogonsko gorivo dovodi
do odredenih zahtjeva za razvojem pripadajuce infrastrukture. Uvidom u broj
dostupnih punionica za elektricna vozila moze se zakljuditi da ih na podrudju
funkcionalne regije nema dovoljno. Temeljem ubrzanog razvoja industrije elektri¢nih
vozila potrebna je realizacija novih terminala za punjenje vozila elektrichom
energijom. Terminale je potrebno postavljati na vec¢im parkiralistima (park and ride,
Zzeljeznickim,...), u javnim garaZzama, benzinskim crpkama, te u blizini sadrZaja u
kojima korisnici elektri¢nih vozila (posebno turisti) mogu kvalitetno provesti vrijeme
dok se vozilo puni energijom. Sustavnim poticanjem izgradnje punionica omogudit
Ce se kvalitetan razvoj sustava u kojem su elektri¢na vozila dostupnija.

Dodatno potrebno je osigurati adekvatne punionice i za koristenje stlaéenog
prirodnog plina, ukapljenog prirodnog plina te ukapljenog naftnog plina za potrebe
svih vidova prometa.

UPRAVLIANJE / ORGANIZACIJIA

G.14 Mjerama prometne razvojne
politike osigurati uravnotezen
razvoj regije (gospodarski i
drustveni)

Osigurati  bolju prostorno-prometnu korelaciju prostornih sadrzaja prema
funkcijama, te razvoj prometnih sustava i mreze uskladen s potrebama razvoja
gospodarstva te stanovnistva (gradova i naselja).

Poseban naglasak potrebno je dati na uvodenje inovativnih programskih rjesenja za
podrsku podruéja s razvojnim posebnostima. Jedno od njih je i poticanje
ravnomjerne i pravedne opterec¢enosti stanovnika odredenih podrucja cestarinama,
mostarinama, cijenama prijevoznih karata, itd.

G.15 Optimiziranje i integracija svih
prometnih sustava

Osigurati primjerenu dostupnost unutar regije kroz razvoj ucinkovitog, optimalnog i
odrZivog prometnog sustava odnosno bolju prostorno-prometnu korelaciju
prostornih sadrZaja prema funkcijama.

G.16 Unapredenje sustava
odrzavanja u sektoru prometa

Vlasnik odnosno upravitelj infrastrukture trebao bi imati koncept odrZzavanja koji ¢e
zajamciti dugoroCnu odrzivost objekata i sustava kojima upravlja.

Potrebno je uspostaviti odgovarajuci ustroj i organizaciju odrzavanja kako bi se
omogucila Zeljeznicka usluga koja bi bila efikasna i efektivna, odnosno odrziva.
Koncept se mora izvesti iz svrhovitih i konkretnih analiza stanja u Hrvatskoj i drustvu
LHZ Infrastruktura d.0.0.“, uzimajuéi u obzir tehni¢ke i financijske uvjete, kao i
potrebe korisnika, kao $to proizlazi iz Direktive 2008/57/EZ o interoperabilnosti
Zeljezni¢kog sustava unutar Zajednice te osnovnih medunarodnih normi koje se

x

223

“J )




Strateska studija utjecaja na okolis Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

odnose na Zeljezni¢ke primjene — Specifikacija i prikaz pouzdanosti, raspolozivosti,
mogucnosti odrZzavanja i sigurnosti (PROS) (HRN EN 50126).

Odrzavanje cesta neophodno je za oCuvanje cesta u prvobitnom stanju, zastitu
obliznjih resursa te sigurnost korisnika, kao i sigurnost i udobnost putovanja duz rute.
Potrebno je uvesti sustav odrzavanja koji je efikasan i efektivan, odnosno odrziv i
odlikuje se prikladnim ustrojstvom i organizacijom. Koncept sustava odrZzavanja mora
se izvesti iz svrhovitih i konkretnih analiza stanja u Hrvatskoj i relevantnih dionika,
uzimajudi u obzir tehnicke i financijske uvjete te potrebe korisnika.

Koncept odrZavanja za pomorski sektor moZe se podijeliti na odrZavanje luka i lucke
infrastrukture, s jedne strane, i odrzavanje flote, s druge strane. Potrebno je
uspostaviti odgovarajudi ustroj i organizaciju odrZavanja kako bi se omogucila usluga
pomorskog prijevoza koja bi bila efikasna i efektivna, odnosno odrZiva. Koncept
sustava odrzavanja mora se izvesti iz svrhovitih i konkretnih analiza stanja u Hrvatskoj
i brodskih prijevoznika, uzimajuci u obzir tehnicke i financijske uvjete te potrebe
korisnika.

Za daljnji razvoj prometnog sektora (te prometno planiranje) potrebno je raspolagati
kvalitetnim i realnim podacima. Sustav prikupljanja podataka potrebno je poboljsati
i pojednostavniti. Potrebno je razmotriti moguénost planiranja centralne pristupne
tocke kao jedinstvenog mjesta prikupljanja i distribucije podataka iz sektora prometa
na razini Republike Hrvatske i ostalih drzava u okruzenju.

Potrebno je uvesti nove tehnologije za poboljSanje metoda i nacina prikupljanja
informacija kako bi se osiguralo da su informacije koje se prikupe sadrzajno i po

G.17 Osiguranje dostupnosti kvaliteti vjerodostojne. Nove tehnologije omoguduju, izmedu ostaloga i prikupljanja
podataka te unapredenje procesa podataka u realnom vremenu te kontrolu i upravljanje prometnim sustavima
prikupljanja te upravljanja sukladno realnom stanju na prometnoj mreZi. Kako bi se iskoristile prednosti novih
prometom temeljem dostupnih tehnologija, potrebno je uspostaviti/izgraditi sredista za centralizirano upravljanje / / /
podataka uz koristenje naprednih prometom koji bi bili opremljeni najnovijim rjeSenjima sustava ITS (Intelligent
tehnologija Transportation Systems - Inteligentni transportni sustavi) koje je potrebno povezivati
(ovisno o prometnoj grani i razini prometa koji se prati) i sa sustavima susjednih
drzava u cilju koordiniranog upravljanja. Upravljanje i nadzor prometa ima posebnu
vaznost pri upravljanju incidentnim situacijama i prometnim guzvama na vrhuncu
turisticke sezone, kao i u vrijeme nepovoljnih vremenskih uvjeta. Navedeno ce
omoguciti kvalitativno poboljSanje planiranja i nadzora alternativnih trasa,
informacija za putnike, kontrole prometa i prikupljanje podataka o zagusenju u
stvarnom vremenu.
Financijska odrZivost prometnog sustava ima za cilj smanjiti ovisnost sustava o
subvencioniranju iz javnih prihoda primjerenim definiranjem obima i sustava
pruzanja prijevoznih usluga koje predstavljaju javnu usluge.
Ugovori o javnoj usluzi, zakljuéeni u skladu s Uredbom EZ 1370/2007 kao i uvodenje
G.18 Povecanje ucinkovitosti integriranog javnog prijevoza putnika, jedan su od osnovnih mehanizama kojima se
poslovanja i financijske odrzZivostiu | jamci transparentnost i efikasnost usluge javnog prijevoza. Stoga je njihova Sira / / /
sektoru prometa primjena nuzna ne samo radi sukladnosti s Uredbom nego i kao prvi korak ka

podizanju odrzivosti hrvatskog prometnog sustava. Vrstu i trajanje ugovora o javnoj
usluzi treba odrediti na temelju analize svakog pojedinacnog slucaja u kombinaciji s
analizom postojecéih internih modela, bilo radi provjere sukladnosti, bilo nakon
temeljite provjere tehnickih i financijskih uvjeta.
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Rastuca financijska odrZivost jedan je od ciljeva transeuropske prometne mreze. Da
bi se taj cilj ostvario, nuzno je optimizirati ustroj prometnih sustava i podiéi efikasnost
poslovanja i odrZavanja.

Takoder je potrebno osigurati adekvatna zakonska i podzakonska rjesenja kojima ¢e
se upraviteljima infrastrukture pravi¢éno rasporediti adekvatna sredstva za
primjereno odrZavanje i upravljanje istom.

Nedostatak administrativnih kapaciteta i propisno osposobljenog osoblja neki su od
kljuénih problema koji su uoceni u prometnom sektoru i jedan od prioriteta
kohezijske politike Europske unije. Uvodenje novih tehnologija i povecanje zahtjeva
za nadzorom prometa i prometnih sredstava podrazumijeva nuZnost
osposobljavanja postojeceg osoblja i novozaposlenih u skladu s njihovim specificnim
potrebama.

G.19 Povecanje administrativnih
kapaciteta za upravljanje
prometom

Kako bi se osigurala mobilnost stanovniStva te potaknula gospodarska interakcija
potrebno je javno isticanje temeljenih prednosti i osobitosti prometnog sustava
funkcionalne regije. Posebno je vaino poticati i javho promovirati koriStenje
prometnih modova i/ili prijevoznih sredstava kojima se dodatno osigurava pouzdana,
sigurna i ekoloski primjerena prijevozna usluga.

Slijedom navedenog vazno obavijesti u medije prenositi pravovremeno (po
mogucénosti u realnom vremenu).

U sektoru cestovnog prometa potrebno je pravovremeno obavjestavati korisnike o
stanju u prometu i vremenskim uvjetima kako bi se informiranjem o alternativnim
pravcima smanjili zastoji u prometu, kao i broj nesrec¢a. Takoder je vazno vozace
obavjestavati o izmjenama postojecéih propisa i novim propisima u sektoru koji je
relevantan za korisnike, kao i trenutno obavjestavanje o incidentima na
prometnicama koji nalazu voZnju nizom dopustenom brzinom ili zabranu vozZnje
odredenim pravcima. Iz tih je razloga izuzetno vaino informacijsku tehnologiju i
informacijske kanale neprestano prilagodavati i obnavljati radi unaprjedenja cijelog
sektora.

G.20 Poboljsanje percepcije U sektoru Zeljeznickog prometa potrebno je pravovremeno obavjestavati korisnike o
kvalitete prometnog sustava kretanju vlakova kako bi se omogucilo adekvatno planiranje putovanja odnosno
planiranje rada gospodarskih subjekata i time povecala atraktivnost Zeljeznickog
prometa. Iz tih je razloga izuzetno vazno informacijsku tehnologiju i informacijske
kanale neprestano prilagodavati i obnavljati radi unaprjedenja cijelog sektora. Mjera
obuhvaca i obrazovno informativne kampanje u svrhu povecanja sigurnosti prometa.
U sektoru javnog prijevoza putnika potrebno je pravovremeno obavjesStavati
korisnike o stanju u prometu i vremenskim uvjetima kako bi informiranjem o
alternativnim pravcima smanjili zastoji u prometu, kao i broj nesreca. Potrebno je
uvesti moguénost planiranja intermodalnih putovanja kako bi se omogucila bolja
iskoristivost prometnog sustava te pospjesio prelazak s osobnog na javni prijevoz. Iz
tih je razloga izuzetno vazno informacijsku tehnologiju i informacijske kanale
neprestano prilagodavati i obnavljati radi unaprjedenja cijelog sektora.

U sektoru pomorskog prometa nuzno je informacijske platforme kontinuirano
modernizirati i aZurirati te integrirati kako bi se osigurali pouzdani i cjeloviti podatci
i informacije za sve korisnike. Takoder je potrebno uspostaviti ucinkoviti sustav
razmjene podataka iz mati¢nih registara zasnovan na principima interoperabilnosti,
integrirati upravljanje svih pomorskih ICT usluga u skladu s potrebama brodarske
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industrije, lucke zajednice i gradana, unaprijediti usluge pomorske meteorologije,
uspostaviti mrezne usluge elektronickog poslovanja za sve korisnike javnih usluga
(single window sustav), uspostaviti jedinstveni lucki informacijski sustav (PCS) u
lukama radi unaprjedenja poslovnih proces i podizanja konkurentnosti luka,
uspostaviti hidrografski informacijski sustav, razviti ICT rjeSenja za djelovanje kod
izvanrednih dogadaja na moru, razviti alate za sustavno upravljanje obalnim
podrucjem, posebice pomorskim dobrom, razviti infrastrukturu prostornih podataka
za obalno podrucje i pripadajuéi akvatorij (MSDI), unaprijediti i razvijati nauticki
informacijski servis nIS kao javne i besplatne usluge sigurnosti plovidbe brodica i
jahti.

G.21 Razvoj prometnog sustava
koji je prilagodljiv potrebama
turisticke sezone

Razvoj prometnog sustava potrebno je optimizirati na nacin da se osigurava
uravnotezen udio svih vidova prometa, s naglaskom na koriStenju JPP, koji se treba
maksimalno prilagoditi sezonskim varijacijama.

Takoder, potrebno je voditi racuna da se kroz prostorno-planske pretpostavke
(prostorni raspored izvora putovanja) osigura uravnoteZena distribucija generatora
putovanja (prostornih sadrzaja).

Uzevsi u obzir da je infrastrukturu gotovo nemoguce prilagoditi vr$nim
optereéenjima tijekom turisticke sezone, potrebno je sustav prilagoditi na nacin da
isti kroz koriStenje ITS, naprednih tehnologija (aplikacija i sl.), sustava informiranja
sudionika u prometu osigura nesmetano funkcioniranje u vrinim optereéenjima.

G.22 Ukljuéenje Jadransko-jonskog
koridora u glavnu TEN-T mrezu te
povezivanje luka na Mediteranski
koridor

Hrvatska je uklju¢ena u TEN-T kroz Mediteranski koridor osnovne mreze, koji je jedan
od devet prekograni¢nih koridora osnovne mreze TEN-T-a uspostavljenih Uredbom
2013. g. Sveobuhvatna mreZza moze se azurirati u skladu s ¢lankom 49. Uredbe
1315/2013 o smjernicama za TEN-T. Clankom 54. Uredbe propisuje se da Komisija do
31. prosinca 2023. mora obaviti preispitivanje provedbe osnovne mreze.

Potrebno je izraditi i predloZiti EK da se TEN-T mreZa azurira te Jadransko-jonski
koridorom uvrsti u glavnu TEN-T mrezu: Trasa koridora prolazi znatnim dijelom ove
regije te njezino uvrstenje u TEN-T mreZu osnazuje ulogu ove regije kao prometnog
Cvorista kako u teretnom tako i u putnickom prometu.

Vazno je napomenuti da je predmetna mjera administrativna te ne sadrzava
infrakturkturne zahvate.

G.23 Uspostava jedinstvene baze
podataka vezano za prometno
trziste

Na podrucju Republike Hrvatske pa tako i na podrucju funkcionalne regije Sjeverni
Jadran ne provode se redovita istraZivanja prijevozne potraznje, pa je stoga potrebno
uspostaviti jedinstvenu bazu prijevozne potraZnje. IstraZivanje prijevozne potraznje
je temeljni korak bilo kakvih istraZivanja u podrucju prostornog i prometnog
planiranja.

G.24 Priprema analitickih i
dokumentacijskih podloga te
studija za razvoj prometnog
sustava

Proaktivni pristup u unapredenju razvoja prometnog sustava zahtjeva izradu novih i
azuriranje postojeéih studija, SUMP-ova, razvojnih dokumenata i masterplanova
razvoja; izradu analitickih podloga, baza podataka, sektorskih planova i prijedloga
izmjene zakonske regulative; provodenje istraZivanja trziSta; izmjene prostornih
planova, te izradu druge odgovarajuc¢e dokumentacije. U svrhu operacionalizacije
planiranih projekata potrebno je izraditi odgovarajuce investicijske elaborate i
studije izvodljivosti s uklju¢enom analizom troskova i koristi.
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G.25 Poticanje koristenja modernih
tehnologija u provedbi mjera
razvoja prometnog sustava

U provedbi infrastrukturnih zahvata, implementaciji odredenih sustava upravljanja,
nadzora i odrZavanja prometnog sustava, informiranja relevantnih dionika i u drugim
domenama razvoja prometnog sustava potrebno je primjenjivati moderne
tehnologije (npr. u izboru materijala, uredaja, programskih paketa, modela
upravljanjaidr.)

G.26 Promicanje participativnog
pristupa u razvoju prometnog
sustava

Imperativ razvoja modernog i odrZivog prometnog sustava je uvaZzavanje potreba
svih dionika u javnom, poslovnom i civilnom sektoru te gradana, odnosno
ostvarivanje medusobne suradnje istih prilikom dono3enja odluka o razvoju
prometnog sustava.

JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

INFRASTRUKTURA

Jpp.1 lzgradnja jedinstvenog
kopneno - pomorskog-putnickog
terminala

Izgradnja intermodalnog terminala povecala bi udio javnog prijevoza (kao jednog od
odrzivih oblika prometovanja) u ukupnoj raspodjeli putovanja $to bi utjecalo na
odrzivi razvoj prometa. lzgradnja jedinstvenog terminala omogucila bi laksu
interoperabilnost izmedu svih modova Sto bi utjecalo i na privlatenje potraznje
putnika za koriStenjem javnog prijevoza te privlacenje potraznje u vrijeme turisticke
sezone. Terminal kao takav povecao bi razinu usluznosti, dostupnost javnog prijevoza
te povecao informiranosti putnika zbog lakse ciklicke obrade putnih informacija na
jednom mjestu. Ostvarivanje odrZivog prometnog sustava moZe se ostvariti
koristenjem svih oblika prijevoza, a to je ostvarivo povecanjem interoperabilnosti na
jednom c¢voristu. Terminal bi obuhvacao autobusni, Zeljeznicki i pomorski dio u
jednom integriranom prostoru. Na taj nacin bi se u gradu Rijeci rijeSio problem
neprikladnog autobusnog i Zeljeznickog kolodvora te problem neprikladne lokacije
pomorskog terminala. Prilikom planiranja terminala potrebno je predvidjeti faznu
realizaciju da bi se u prvim fazama mogli realizirati najpotrebniji elementi terminala
(npr. autobusni dio)

Jpp.2 Povecanje razine odrzavanja
prometnica po kojim prometuju
vozila JPP-a

Mjera podrazumijeva ulaganje u odrZavanje cesta, s naglaskom na prometnice
kojima prolaze linije JGP-a u vidu odrZzavanja optimalne kvalitete asfaltnog zastora te
rekonstrukcije ili popravka navedenih dijelova infrastrukture. Time bi se povecala
udobnost za putnike i smanjili troskovi odrzavanja vozila. U postojecem stanju lose
prometnice osim na udobnost putnika imaju i negativan utjecaj na odredene
sklopove vozila sto povecava potrebu za odrzavanjem. Navedenom mjerom bi se
povecala kvaliteta i funkcionalnost javnog prijevoza putnika ¢ime bi se privukli novi
putnici koji trenutno koriste osobna vozila za putovanje.

Jpp.3 Adaptacija postojecih i
izgradnja novih stajalista u skladu s
barem minimalnim standardima

Velik broj stajaliSta javnog prijevoza ne zadovoljava ni minimalne standarde u
gradevinskom smislu te u smislu opremljenosti. lako u visoko urbaniziranim
podrucjima Cesto nema i ne moZze biti prostora za uredenje stajalista u skladu s svim
standardima potrebno je napraviti barem minimalna infrastrukturna poboljsanja
kako bi se povecala razina sigurnosti i razina usluznosti i smanjili zastoji prometa iza
autobusa kod ukrcaja i iskrcaja putnika.

Takoder je vazno opremanije stajalista barem osnovnom opremom koja je definirana
pravilnikom o autobusnim stajalistima. Ona se odnosi na: ploc¢a s imenom stajalista,
izvadak iz voznog reda, kosara za otpatke, natkriveni prostor za putnike — ¢ekaonica.
Kad se utvrdi potreba za novim stajaliStem potrebno je realizirati novo stajaliste te
ga izgraditi i opremiti u skladu s propisima i prostornim mogucénostima.

x

227

I

“J )




Strateska studija utjecaja na okolis Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Navedenom mjerom povedala bi se razina usluge za postojece putnike i privukli
potencijalni novi putnici koji trenutno koriste osobna vozila za svoja putovanja.

Jpp.4 Opremanije stajalista
dodatnim sadrzajima

Mjera obuhvada opremanje stajaliSta opremom koja nije propisana zakonskim
odredbama, ali poveéava komfor ili sigurnost korisnika JGP-a. MoZe se odnositi na
stajaliSne displaye, klupe, trake vodilje za slijepe i slabovidne osobe, grijanje
nadstresnica i sl.

Jpp.5 Uredenje okretista i
terminala JGPP-a

Uredenjem okretista i terminala javnog gradskog prijevoza putnika moze se znadajno
unaprijediti razina komfora i i usluge za postojece korisnike te privuci nove. Mjera
obuhvac¢a gradevinsko uredenje te opremanje okretiSta i terminala JGPP-a
prometnom opremom. Osim samog uredenja prometnih elemenata, mjera
obuhvaca i planiranje prostora oko samih stajaliSnih perona, mjesta za ugostiteljske
objekte, objekte u funkciji smjeStaja prometnog osoblja i/ili ured prodaje karata, WC,
prometni ured i sl.

Jpp.6 Nabavka suvremenih
niskopodnih i ekoloski prihvatljivih
vozila ili prilagodba postojecih

Niskopodni autobusi koji su opremljeni svom modernom opremom potrebnom za
visoki standard usluge javnog gradskog prijevoza putnika, klima, sustav za putno
informiranje i sl. te su pogonjeni motorima koji zadovoljavaju aktualne norme u vidu
ekologije i energetske ucinkovitosti (EURO-6 motori, motori na ekoloski prihvatljiva
goriva, hibridi, elektrobusevi). Nova niskopodna vozila trebala bi biti prilagodenai za
prihvat osoba s invaliditetom na nacin da je ulaz prilagoden laganom ulasku
invalidskih kolica. Postojeca vozila koja se planiraju zadrzati duZe vrijeme u floti
potrebno je prilagoditi osobama s invaliditetom koliko god je to moguce. Na taj nacin
se povecava konkurentnost JGPP-a u odnosu na koristenje osobnih vozila a i smanjuje
se negativan utjecaj prometa na okolis.

Jpp.7 Uvodenje sustava
informiranja putnika u vozilima

Uvodenjem sustava informiranja putnika u vozilima poveéava se komfor postojecih
korisnika javnog prijevoza putnika te privlace novi putnici. Ovo je posebno vazno za
turisticke destinacije funkcionalne regije jer u tim destinacijama javni prijevoz koriste
putnici koji nisu svakodnevni korisnici javnog prijevoza i sustavi informiranja su im
izrazito vazini. Mjera podrazumijeva vizualne i zvuéne najave stajalista te najave
smjera kretanja vozila. Moguca je ugradnja u postojeca vozila, a za nova vozila
zahtijevati isporuku s takvim sustavima.

Jpp.8 Uvodenje adekvatnog broja
punionica UNP-a i STP-a za vozila
JPP-a

Autotrolej i Pulapromet kao operateri javnog gradskog prijevoza putnika imaju u floti
vozila na ukapljeni naftni plin i stlaeni prirodni plin. Oba goriva smatraju se ekoloski
prihvatljivima i imaju manje negativan utjecaj na okolis od klasi¢nog goriva (diesel).
Izgradnja dostatnog broja pozicija za punjenje stla¢enim ili ukapljenim plinom za
postojece i planirane koli¢ine novih autobusa na lokaciji pogodnoj za $to maniji
gubitak vremena i energije potrebne za dolazak i odlazak vozila sa/na liniju kroz
prazne voznje ili voznje do lokacije spremista autobusa osigurat ¢e dodatnu
efikasnost javnog gradskog prijevoza putnika i dodatno smanijiti negativan utjecaj na
okolis.

Jpp.9 Uvodenje P&R terminala na
primjerenim lokacijama na obodu
grada ili sredista grada

Na obodu grada ili obodu sredista grada, u blizini prometnica visoke razine usluznosti
i postojecih linija JGPP-a potrebo je izgraditi parkiralista za veéi broj automobila. Na
taj nacin omogucit e se korisnicima koji moraju iz udaljenijih podrucja dolaziti do
grada osobnim automobilom ostavljanje automobila na primjerenom parkiralistu na
obodu grada i nastavak putovanja JGPP-om. Ova mjera je posebno vazna i za
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turisticke destinacije na kojima na obodu turistickog srediSta treba osigurati
primjerena parkiralista i povezati ih sa sredistem nekim oblikom JPP-a.

Na taj nacin se postiZze povecanje broja korisnika JPP-a uz popratno rasterecenje Sirih
srediSta gradova i ostalih turistickih destinacija od osobnih automobila te se rjeSava
problem nedovoljnog broja mjesta za parkiranje osobnih vozila.

Jpp.10 Izgradnja novih pruga u
funkciji JPP-a

Zeljeznica treba biti jedan od temelja javnog prijevoza putnika kako na nacionalnoj
tako i na regionalnoj ali i na lokalnoj razini.

Potrebno je jacati Zeljezni¢ku infrastrukturu u funkciji javnog prijevoza putnika
izmedu Zupanija koje ¢ine funkcionalnu regiju, te na Zupanijskoj razini za povezivanje
prostora Zupanije. Posebno je potrebno razviti Zeljeznicku infrastrukturu u funkciji
javnog gradskog i prigradskog prometa na podrucju FRSJ.

Jpp.11 Uredenje kriti¢nih
elemenata cestovne infrastrukture
kako bi se omogucio nesmetan
prolazak vozilima JPP-a

Na podrucju funkcionalne regije postoje elementi prometne infrastrukture koji ne
omogucavaju prolazak vozilima javnog prijevoza putnika (premale Sirine, nedostatan
visinski profil, neprikladni polumjeri zavoja i slicno). Rekonstrukcija takvih kriti¢nih
elementa odnosno dovodenje prometnica na dostatnu sigurnost i provoznost
mjerodavnih tipova autobusa moZe znacajno optimizirati odvijanje javnog prijevoza
putnika i povecati njegovu konkurentnost u odnosu na osobna vozila. Konkretan
primjer je potreba rekonstrukcije nadvoznjaka u Soi¢ima kako bi na linijama 10 i 10A
mogli prometovati autobusi s klimom te autobusi sa spremnicima za plin smjestenim
na krovu vozila.

Jpp.12 Prilagodba infrastrukture
osobama s invaliditetom

Infrastrukturu javnog prijevoza potrebno je prilagoditi osobama s invaliditetom,
posebno slijepim i slabovidnim osobama te osobama smanjene pokretljivosti. Na taj
nacin ¢e se olaksati koristenje JPP-a i takvim korisnicima $to je izrazito vazno za
njihovo ukljudivanje u sve radne i drustvene aktivnosti. Za slijepe i slabovidne osobe
nuzno je postaviti na stajalista, kolodvore i terminale trake za vodenje na nogostupe,
sustave zvucnog informiranja te ostalu opremu koja moZe olaksati kretanje slijepih i
slabovidnih osoba. Za osobe smanjene pokretljivosti potrebno je na svim elementima
infrastrukture javnog prijevoza putnika ukloniti sve arhitektonske barijere koje
oteZavaju kretanje tih osoba te instalirati sustave koje omogucavaju jednostavniji
ulazak i izlazak iz vozila javnog prijevoza putnika.

Jpp.13 Uredenje novih Zutih traka i
povecanje kontrole koristenja
postojecih

IstraZivanja u gradu Rijeci (jedni grad funkcionalne regije koji ima Zute trake) su
pokazala da postoje problemi s nedosljednosti postavljanja Zutih traka te s odnosom
vozaca prema pravilima koja definiraju koristenje Zutih traka. Potrebno je provesti
preciznu i odluénu prometnu politiku koja ¢e utvrdivanjem potreba za Zutim trakama
(na postojec¢im i novim dionicama) te odrzavanjem i strikthom kontrolom njihove
primjene staviti u punu funkciju ovaj element javnog gradskog prijevoza putnika.

Jpp.14 Uvodenije priobalnih
brodskih linija u funkciji javnog
gradskog i prigradskog prometa

Na obali Istre, Primorsko-goranske i Licko-senjske Zupanije, u funkciji javnog
priobalnog i gradskog prijevoza mogu se koristiti brodske linije koje bi ucestalijim
polascima konkurirale osobnim vozilima. Vozni redovi lako se mogu uskladiti s
ostalim modovima prometa, a postojeca lucka infrastruktura u gradovima i manjim
naseljima mogla bi se iskoristiti u ovakav potencijal.

Jpp.15 Uvodenije Zicara i ostalih
oblika vertikalnog transporta u
funkciji javnog prijevoza

Uvodenjem Zicara i sli¢nih oblika vertikalnog transporta (uspinjace, eskalatori i slicno)
u funkciji javnog prijevoza cilj je omoguciti najkraé¢i moguci prijevoz (prostorno i
vremenski) izmedu lokacija koje su zbog svojeg geografskog poloZaja sadasnjom
cestovhom vezom bitno udaljenije u odnosu na njihovu medusobnu zraénu
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udaljenost, tj. koridor na kojem bi prometovala Zicara. PredloZena mjera ima
perspektivu na trasama u Rijeci (Kozala, Trsat), Rabac - Labin i Medveja — Ucka,
Grobnicko polje-Platak, Skrad-Zeleni Vir, Baska ali i na drugim lokacijama.
Izgradnjom Zzicara ili drugih oblika vertikalnog transporta na predlozenim trasama
postigla bi se znacajna uSteda u potrosnji energije i goriva, ukupnom kapacitetu
potrebnom za prijevoz putnika, radnom osoblju, troSkovima odrzavanja, kao i
povedanju sigurnosti te razine usluge prijevoza u vidu povecanja efikasnosti i
pristupacnosti prijevoza, prijevozne brzine, udobnosti i ucestalosti. Predlozeni
prijedlog izgradnje Zicara navedene lokacije priblizava sredistima gospodarskih
zbivanja i atraktorima putovanja Sto je preduvjet razvoja predloZenih lokacija.
Posebno je vazno istaknuti da bi Zicare i sli¢ni sustavi vertikalnog transporta u
urbanim sredinama ili u njihovoj blizini (npr. u Rijeci ili Labinu) imali prvenstvenu
ulogu u funkciji javnog gradskog prijevoza, a uz to i turisticku ulogu.

Jpp.16 Uvodenje video nadzora u
vozila javnog prijevoza na
prometnice i stajalista JP

Uvodenjem video nadzora u vozila JPP-a povecava se razina sigurnosti u vozilima
javnog prijevoza $to moze privuéi nove korisnike i povecati komfor koristenja kod
postojecih korisnika. Osim sigurnosne funkcije, video nadzor moze imati i funkciju
brojanja putnika koja je vaina za analizu racionalnosti javnog prijevoza i za izradu
planova.

Jpp.17 Nabavka opreme i edukacija
djelatnika za odrzavanje vozila i
infrastrukture i ostalih sastavnica
javnog prijevoza radi uspostave
najvisih sigurnosnih standarda u
eksploataciji

Da bi se javni prijevoz odvijao sigurno i pouzdano s visokom razinom usluznosti
potrebno je redovito i investicijsko odrZzavanje i vozila i infrastrukture. Za odrzavanje
je potrebna kvalitetna oprema i educirani djelatnici koji ¢e provoditi odrzavanje.
Buduci da su nova vozila za javni prijevoz sve sofisticiranija i opremljena raznim
modernim tehnologijama za njihovo odrZavanje je potrebno redovito nabavljati
primjernu opremu te provoditi redovitu edukaciju djelatnika na odrzavanju.

Jpp.18 Premjestanje auto baza
javnog gradskog prijevoza na
prikladne lokacije

Izgradnja i opremanje potrebnom opremom novih autobaza operatera javnog
gradskog prijevoza putnika, $to podrazumijeva parkiraliste za vecinu ili sva vozila,
radionice za dnevne servisne preglede, izvanredne, redovite te vece (remontne)
popravke na vozilima, lakirnica sa termo-komorama i punionica gorivom (dizel i plin)
omogucava bi zadovoljavajuce uvjete rada osoblja (u skladu s EU standardima),
povecdanje razine odrZavanja, efikasnosti i raspoloZivosti autobusa te efikasnije
funkcioniranje sustava JGPP-a u cjelini kroz ustede na neposrednim i drustvenim
troskovima logistike i praznih vozniji.

Osim prometno tehnoloskog aspekta kod promisljanja o lokaciji novih autobaza
potrebno je sagledati i prostorno-urbanisticku komponentu. lako je s prometno
tehnoloskog aspekta povoljno da autobaza bude u gradskom sredistu ili u njegovoj
blizine potrebno je uzeti u obzir da su sredista gradova vrlo vrijedan gradski prostor
koji se moze iskoristiti za puno prikladnije gradske funkcije odnosno moze se
namijeniti ljudima umjesto odrzavanju i parkiranju autobusa. Navedeno je uskladu
s europskom politikom davanja primarne funkcije gradskih prostora ljudima umjesto
vozilima. Kao primjer moguce je navesti primjer autobaze u Rijeci koja sa nalazio na
gradskom prostoru koji moZze dobiti puno prikladniju gradsku funkciju, a autobaza bi
se mogla izgraditi na drugom za tu namjenu prikladnijem prostoru.
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UPRAVLJANJE / ORGANIZACIJA

JPP.19 Pokretanje sustava
integriranog prijevoza putnika na
podrucju funkcionalne regije

Sustav integriranog prijevoza putnika u smislu organizacije javnog prijevoza
(uvodenje centralnog organizacijskog tijela, uskladivanje voznih redova vise modova
na multimodalnom terminalu), ticketinga (pojednostavljenog kupovanja jedinstvenih
karata preko interneta ili na neki drugi nacin), informiranja (putne i predputne
informacije) te prilagodbe infrastrukture (izgradnja multimodalnog terminala i
stajalista za prelazak s jednog oblika prijevoza na drugi te prateéih sadrzaja) trebao
bi potaknuti putnike na koriStenje JPP-a. Sustavi bi se trebali prilagodavati na
regionalnoj i lokalnoj razini, a jedinice lokalnih samouprava trebale bi se angazirati
oko nacina financiranja i organiziranja tog sustava s ciliem zadovoljavanja
svakodnevne potrebe mobilnosti.

JPP.20 Uskladivanje voznih redova
Zupanijskih i meduzupanijskih linija
JPP-a

Na podrucju funkcionalne regije uocena je znacajna neuskladenost voznih redova
Zupanijskih i meduZzupanijskih linija JPP-a $to dovodi do "duplanja" prijevoznog
kapaciteta s jedne strane a nedostatka prijevoznog kapaciteta s druge strane.
Takoder nema dobre vremenske povezanosti Zupanijskih i meduzupanijskih linija na
kolodvorima pa su putnici ¢esto primorani na predugo Cekanje na presjedanje.
Uskladivanjem voznih redova Zupanijskih i meduZupanijskih linija postiglo bi se krace
trajanje putovanja putnika, krace vrijeme cekanja na kolodvorima i smanjila bi se
vjerojatnost polazaka ili dolazaka paralelnih linija istovremeno. Na taj nacin bi se
povecala efikasnost javnog prijevoza, on bi bio jeftiniji a time i prihvatljiviji i za
drustvo (koje ga sufinancira) i za pojedinca (korisnika)

JPP.21 Uskladivanje voznih redova
razlicitih oblika prijevoza

Uskladivanjem voznih redova razli¢itih oblika prijevoza (cesta, Zeljeznica, pomorski
prijevoz) omogudilo bi putnicima krace vrijeme putovanja i smanjeno vrijeme ¢ekanja
na kolodvorima za presjedanje Sto bi povecalo atraktivnost JPP-a. Za provodenje
mjere nuzna je kvalitetna baza podataka javnog prijevoza temeljem koje je potrebno
izraditi studiju i detaljan plan za uskladivanje ne nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj
razini.

JPP.22 Temeljita reorganizacija JPP-
a na Zupanijskim i lokalnim
razinama u skladu s novim
zakonom o prijevozu

Zakon o prijevozu u cestovhom prometu predvida promjenu koncepta organizacije
JPP- na Zupanijskoj razini. Zupanije ¢e trebati napraviti prometnu studiju kojom ¢e
temeljem detaljne analize i prognoze potreba za mobilnos¢u svojih stanovnika
odrediti linije i uvjete pod kojim ée se one odvijati. Svaka jedinica lokalne
samouprave takoder bi trebala izraditi studiju o uvjetima i nacinu organizacije javnog
prijevoza putnika. Temeljem izradene studije potrebno je uvesti novi sustav javnog
prijevoza

JPP.23 Uvodenije prijevoza na poziv
i mikroprijevoza

U ruralnim podrucjima organizacija mikroprijevoza i prijevoza na poziv osigurala bi
mobilnost stanovnika na tim podrudjima. Na taj nacin izbjegli bi se troskovi
organizacije svakodnevnog prijevoza ako ne postoji dovoljna potraznja. Na ovaj nacin
troskovi organizacije prijevoza bili bi minimalni, a zahtjevi za putovanjem zadovoljeni.
Ovakav nacdin prijevoza moZe biti interoperabilan s ostalim modovima prometa zbog
lakse prilagodbe manjem broju putnika.

JPP.24 Jacanje ljudskih potencijala
u podrudju JPP-a i prometa
opcenito

Odredeni gradovi i Zupanije nemaju dovoljno ljudskih potencijala koji bi mogli
pokrenuti organizaciju javnog prijevoza putnika. Zaposljavanjem struénjaka iz
podrucja prometa u gradovima i Zupanijama povecala bi se mogucnost organizacije
JPP-a i optimizacije prometnog sustava opcenito.
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Ova mjera obuhvaca i jacanje ljudskih potencijala u prijevozni¢kim poduzeéima. U
nekim poduzecima je potrebno jacati struc¢nosti iz podrucja prometa za zaposlenike
koji se bave organizacijom prijevoza. Strucnost je potrebno jacati dodatnom
edukacijom postojecih zaposlenika ili zaposljavanjem novih strucnjaka. Za vozace
vozila JPP-a potrebno je provesti edukaciju o ekonomi¢noj i sigurnoj voznji te o
komunikaciji s putnicima.

JPP.25 Uvodenje sustava javnih
bicikala

Sustav javnih bicikala smatra se ekoloski i energetski potpuno prihvatljivim oblikom
javnog prijevoza.

Uvodenjem sustava javnih bicikla izravno se poti¢e koristenje prihvatljivih oblika
prijevoza, te se dio korisnika osobnih automobila, taksija li klasi¢nih oblika javnog
efikasnost javnog prijevoza na podrucju na kojem je uveden sustav javnih bicikala te
se smanjuje negativni utjecaj prometa na okolis.

JPP.26 Uvodenije turistickih vozila
(vlaki¢a) u funkciji JGPP-a

Pruzanje dodatne usluge u JGP-u ¢ime se usmjerava turiste na organizirani obilazak
grada za to predvidenim autobusima. Takva vozila mogu biti turisticki ili muzejski
autobusi (starodobna vozila), turisticki vlakic¢i, cabrio-busevi za panoramsko
razgledavanje itd. Time se potice koriStenje JGP-a i u turisticke svrhe, ¢ime se
generira rastereéenje prometnica (pa Cak i pjeSackih tokova) sto je posebice izrazeno
tokom turisticke sezone u priobalnim gradovima i mjestima. Osim prometnog,
ovakva usluga generira i pozitivne ekonomske te kulturoloske ucinke kroz ocuvanje
tehnicke bastine i njihovo prezentiranje u sklopu turisticke ponude. Osim u turisticke
svrhe, turisticki vlakic¢ i slicne oblike JPP-a moguce je koristiti i u funkciji klasi¢nog
JGPP-a ¢ime se optimizira klasi¢ni JGPP i poboljsava njegova funkcionalnost.

JPP.27 Podrska neprofitnim
organizacijama u sektoru prometa
(podrska npr. udruzi biciklista ili
osnivanje udruge putnika u JPP-u)

Neprofitne organizacije poput sindikata biciklista korisne su prometnim stru¢njacima
u vidu prepoznavanja realnih problema u trenutnom vremenu. Potrebno je
usuglasavanje organizacija biciklista ili putnika u opéenitom smislu s predstavnicima
provodenja odredene prometne politike. Kvalitetnije povezivanje moze se ostvariti
uz konstantno ispitivanje zadovoljstva korisnika javnog prijevoza. Potrebno je uzetiu
obzir misljenje korisnika sustava kako bi se unaprijedilo pruzanje usluge. Znacajna
funkcija neprofitnih organizacija u prometu je i popularizacija odredenih odrzivih
oblika prometovanja (pjesacenje, bicikl, javni prijevoz).

JPP.28 Popularizacija sustava JPP-a

Popularizacijom sustava JPP-a mogu se privuci novi korisnici koji trenutno koriste
neprihvatljive oblike prometovanja (prvenstveno osobni automobil). Najvaznije
aktivnosti popularizacije su kvalitetan marketing JGP-a, stalna prisutnost u medijima
uz kampanje za edukaciju i poticanje stanovnistva na koristenje JGP-a, utjecanje na
pozitivhu promjenu svijesti oko suvremenih nacina upravljanja JGP-om s naglaskom
na povecanje sigurnosti svih sudionika u prometu. Posebno je vazna popularizacija
JPP-a medu turistima u turistickim destinacijama funkcionalne regije. Kod uvodenja
inovativnih sustava (npr. u podrucju naplate) vazna je pravodobna obavijest
korisnicima. Popularizaciju JPP-a mogucée je dodatno provoditi kroz koristenje
povijesnih vozila i sustava u turisticke svrhe.

JPP.29 Uvodenje modernih sustava
informiranja putnika

Uvodenjem modernih sustava informiranja putnika putnicima pruZza stvarno
vremenske predputne i putne informacije. Moderni sustavi pruzaju tocne, relevantne
informacije prilagodene svim korisnicima JPP (osobama s potesko¢ama u govorno-
glasovnoj komunikaciji, disleksiji, poremecaji kolornog vida). Moderni sustavi
informiranja uz pruzanje stvarno vremenskih informacija pruza i informacije o svim
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modovima prometa. Primjer dobre prakse iz mnogih razvijenih zemalja EU je
integracija svih informacija javnog prijevoza na servis Google Maps

JPP.30 Uvodenje modernih
sustava naplate prijevoznih karata

Modernim sustavim naplate prijevoznih karata povecava se efikasnost i atraktivnost
JPP-a. Mjera obuhvaéa modernizaciju sustava naplate prijevoznika ali uz tarifnu unija
svih vidova javnog prijevoza u fikcionalnoj regiji Sjeverni Jadran. Potrebno je
uvodenje jedinstvenog sustava naplate prijevozne karte u cijeloj regiji, koji bi bio
kompatibilan sa sustavom naplate JPP-a na razini RH. Potrebno je koristiti moderne
sustave za beskontaktno placanje bazirane na tehnologiji pametnih kartica NFC
tehnologijama, mobilnim i web aplikacijama i slicno. Na to¢kama s velikim brojem
povremenih putnika potrebno je uvodenje automata za prodaju karata.

JPP.31 Uredenje vlasnistva i
upravljanja kolodvorima na
podrucju funkcionalne regije

Prijenos vlasniStva nad kolodvorima na jedinice lokalne samouprave ¢ime bi se
kolodvorima moglo upravljati po ekonomskom, a ne isklju¢ivo po financijskom
principu i time poboljsati usluga korisnicima JPP-a

JPP.32 Optimizacija sustava
refundacije putnih troskova
korisnicima JPP-a

Uvodenjem iskljucivog placanja karte za javni prijevoz putnika zaposlenicima na
podrucju gradova koji imaju JGPP i ostalom podrucjima koji imaju prihvatljivo
organiziran JPP povecao bi se broj korisnika JPP-a a smanjio broj svakodnevnih
putovanja na posao osobnim automobilom.

JPP.33 Integracija JPP-a i
biciklistickog prometa (bike & ride)

Integracija sustava javnog prijevoza putnika i biciklistickog prometa moZe potaknuti
intenzivnije korisStenje i i jednog i drugog odrzivog i ekoloski prihvatljivog oblika
prijevoza. U tu svrhu potrebno je uredenje biciklistickih staza do terminala i stajalista
JPP-a te omoguditi ulazak biciklom u vozila JPP-a na linijjama na kojima za to postoji
opravdana potreba

JPP.34 Dinamicka regulacija

koristenja "zutih traka" (npr. Zute
trake samo u vrijeme vrsnih sati)

Dinamicka regulacija koriStenja Zutih traka moZe znacajno optimizirati koristenje
gradskih prometnica i smanjiti prometne guzve i zastoje. Ona zahtjeva potpunu
kontrolu nad upravljanjem javnim gradskim prijevozom. Specifi¢ni uvjeti koriStenja
infrastrukture u odredenom vremenskom razdoblju zahtijevaju detaljnu prometnu
analizu kojom je potrebno utvrditi potrebe za dinamickom regulacijom i nacin
funkcioniranja.

JPP.35 Davanje prioriteta vozilima
JPP-a na semaforiziranim
raskrizjima

Promjenom u radu semafora davanjem prioriteta vozilima JPP-a na semaforiziranim
raskrizjima smanjit e se vrijeme putovanja i kasnjenja, a s druge strane povecati
tocnost JPP-a. U gradu Rijeci je proveden pilot projekt davanja prioriteta autobusima
na semaforima i pokazao je znacajne pozitivne rezultate.

JPP.36 Povecanje broja polazaka
strateskim linijama svih oblika JPP

Povecanjem broja polazaka privladi se potraznja putnika za koriStenjem javnog
prijevoza. Ucestaliji polasci konkurentni su koristenju osobnih vozila te se na taj nacin
moze osigurati intenzivnija mobilnost putnika. Uskladenost voznih redova u svim
modovima i izbjegavanje duzih cekanja izmedu modova neposredna je konkurencija
koristenju osobnih vozila. Utjecaj ovakve mjere ispunjavala bi cilj o¢uvanja odrzivog
prometa za dugorocni period, povecao bi se udio koristenja javnog prijevoza u
ukupnoj raspodjeli putovanja. Pozitivni pokazatelji bili bi i u ekonomskim i ekoloskim
pokazateljima. Ucestalost polazaka vazna je i za osiguravanje integriranog prijevoza
u svim oblicima JPP-a, medusobne povezanosti veéih urbanih sredista, povezanosti
ruralnih podrucja s urbanim sredistima, povezanosti otoka s kopnom te prijevoza
unutar otoka. Ucestaliji broj polazaka utjecao bi i na povecanje mobilnosti turista

JPP.37 Provodenije revizije
cestovne sigurnosti na cestama na

Europska direktiva o sigurnosti cestovne infrastrukture (2008/96) nalaZe sigurnosnu
reviziju cesta kako bi smanjio udio prometnih nesre¢a kod kojih je na nastanak ili

x
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kojima prometuje veci broj vozila
JPP-a

posljedice utjecala prometna infrastruktura. lako je revizija u skladu s Direktivom
obvezna na cestama koje su dio TEN-T mreZe preporuka je obavljati reviziju i na
ostalim cestama. U tom smislu bi reviziju trebalo provesti na svim cestama na kojima
je prisutan intenzivniji javni prijevoz putnika ali i na svim cestama kako bi se u $to je
moguce vecoj mjeri unaprijedila sigurnost svih sudionika u prometu

JPP.38 AZuriranje zakonskih
propisa i smjernica za planiranje
(osobito u dijelu nadzora nad
odvijanjem linija)

Zakonski propis (Zakon o prijevozu u cestovnom prometu) izmijenjen je tijekom
izrade ovog Glavnog plana. lzmjene su omogucile kvalitetniju organizaciju javnog
prijevoza posebno na Zupanijskoj razini te u segmentu integriranog prijevoza putnika.
Sljedeci korak je dono3enje pravilnika i smjernica za organizaciju javnog prijevoza te
za izradu planova u podrucju javnog prijevoza. lako te smjernice i pravilnike treba
donijeti na nacionalnoj razini u njihovu izradu potrebno je ukljuciti i Zupanije i
gradove.

JPP.39 Sustav javnih automobila
integriran u koncepte javnoga
prijevoza.

Integracijom sustava javnih automobila (car sharing) u javni prijevoz moZe se
omoguciti poveéanje mobilnosti i gradovima uz smanjenje potrebe za posjedovanjem
osobnog automobila ili za dolaskom osobnim automobilom u gradsko srediste.
Ovakvim sustavom se takoder smanjuje potreba za mjestima za parkiranje jer su javni
automobili ve¢inom u pokretu. Kod uvodenja javnih automobila treba se orijentirati
na elektricna i druga ekoloski prihvatljiva vozila. Na taj nacin se optimizira cijeli
prometni sustav u gradovima. Sustav javnih automobila moZe biti posebno
funkcionalan u turisti¢kim destinacijama funkcionalne regije.

JPP.40 Studije unapredenja javnog
prijevoza na regionalnoj i lokalnoj
razini

Za unapredenje prijevoza i na regionalnoj i na lokalnoj razini kao prvi korak potrebno
je izraditi prometnu studiju. Prometnom studijom je potrebno istraZiti potrebe za
mobilnoséu svih skupina korisnika (zaposleni, studenti, ucenici, starija populacija)
istraZiti postoje¢u ponudu javnog prijevoza te procijeniti ponudu u buduénosti.
Temeljem analize postojeceg stanja i procjene za buducnost potrebno je dati
prijedloge za unapredenje. Unapredenjem javnog prijevoza temeljem tako izradene
studije ostvarit ¢e se racionalni sustav javnog prijevoza koji ¢e pruZiti gradanima
primjerenu uslugu, a bit ¢e ekonomski odrziv.

JPP.41 |zrada studija ponude
javnog prijevoza turistima na
Zupanijskoj razini

Buduci da je turizam u funkcionalnoj regiji (ali i u cijeloj Hrvatskoj) izrazito sezonalnog
karaktera odnosno sezona traje svega 2-3 mjeseca u manjim turistiCkim
destinacijama je izrazito tesko uspostaviti odrZivi sustav javnog prijevoza putnika. Iz
tog razloga je za turisticke destinacije funkcionalne regije potrebno izraditi posebne
prometne studije za uvodenje javnog prijevoza putnika. U tim studijama je potrebno
razmotriti Siri ekonomski aspekt javnog prijevoza u turistickim destinacijama i
temeljem toga predloZiti model javnog prijevoza.

JPP.42 |zrada digitalne otvorene
baze podataka linija i stajaliSta JPP-
a dostupne svim dionicima i
njezino stalno aZuriranje

Kvalitetna baza podataka sustava javnog prijevoza putnika je izrazito bitna za njegovo
ispravno funkcioniranje i planiranje u buduénost. Bazu treba uspostaviti na nacin da
ona ima sve linije i stajaliSta sa standardiziranim nazivima u stvarnim prostornim
koordinatama te sve vozne redove. Uz podatke o lokacijama stajaliSta, polozaju linija
i voznim redovima u bazi trebaju biti uneseni i podaci o broju prevezenih putnika.
Osim statistickih podataka baza bi trebala imati i dinamicke podatke o poloZaju i
popunjenosti putnika odnosno trebalo bi je povezati sa sustavima "fleet"
managementa i "ticketinga" ili broja¢ima putnika u vozilima operatera javnog
prijevoza. Uspostavom takve baze podataka znacajno bi se olaksalo planiranje javnog
prijevoza na svim razinama (nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj) te bi se javni prijevoz
mogao uskladiti sa stvarnim potrebama za mobilno$¢éu gradana. Baza bi trebala biti
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dostupna svim dionicima u sustavu javnog prijevoza putnika. Bazu treba koristiti i u
sustavu informiranja putnika

JPP.43 Integracija IT sustava JPP-a

Integracija IT sustava u JPP-a u sustave AUP-a omogucuje kooperaciju sustava na
gradskoj i nacionalnoj razini. Omoguéuje brzu obradu i razmjenu podataka u svrhu
informiranja putnika, efikasnijeg upravljanja prometnim sustavom, uskladivanje
prijevozne ponude s potraznjom u realnom vremenu i slicno. Grad Rijeka posjeduje
suvremeni sustav AUP-a i na njega je potrebno integrirati modul JGPP-a. U Puli i

tave AUP- dskoj i
! su.s ave X ?r.m el Gospicu treba kod uvodenja sustava AUP-a od pocetka planirati modul JGPP-a. Na / / / / / /
nacionalnoj razini h . S ) ; o - -
nacionalnoj razini je u pripremi realizacija nacionalnog centra za upravljanje
prometom i taj centar treba imati modul javnog prijevoza putnika. Realizacijom
mjere povecava se efikasnost javnog prijevoza putnika cime se povecava
zadovoljstvo postojecih korisnika i priviace novi korisnici.
Tablica 43 Obiljezja utjecaja i mogudih rizika koje proizlaze iz mjera za biciklisticki promet, garazno-parkirni sustav te urbani promet i pjesacenje
. | = |5 .g|%¢
o E vsoEE| Ses - £ o3
= s eEFYE|[TELs| S o g9
- g 2 |fgcc|S858| B5 | 283
Opis mjere ~ = cew 3| 89 & 5 >0 3, 3
© c o c o .9 >’y L
| £ |22sg|egge| g2 | 218
S o € E - o QED a S w © ©
(G} = QP E E o O (=] =
MJERE ZA BICIKLISTICKI PROMET
INFRASTRUKTURA
"lzgradnja i jedinstveno oznacavanje nacionalne biciklisticke mreze u regiji u skladu s
. ""Pravilima o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreZe biciklistickih ruta""
B.1 Izgradnja i jedinstveno e M . . .
oznatavanie biciklistitke mrese Izgradnja i jedinstveno oznacavanje Euroveloa 8 i 9 u regiji prema rezultatima
) ) ) MEDCYCLETOR projekta (preklapanje dionica Eurovelo 8 i 9 uz zapadnu obalu Istre) / - / - / /
medunarodnog, nacionalnog i . . .
S S Situacija dionica je razvidna na:
8 5 ) ® http://www.eurovelo.com/en/eurovelos/eurovelo-8
e http://www.eurovelo.com/en/eurovelos/eurovelo-9 "
"o izgradnja biciklisticke mreze u svim vecim gradovima i njihovim gravitacijskim
zaledem:
o izgradnja novih, prosirenja i preustroj postojeéih biciklistickih staza, traka i
kolosijeka - ovisno o brzini i koli¢ini prometa, kao i raspoloZivom prostoru, upustanje
rubnjaka/izgradnja rampe i odvajanje biciklista od motoriziranog prometa
B.2 Izgradnja biciklisticke mreze u * smirivanje prometa (povecanje povrsine 30 km/h, suzavanje kolnika s prosirenjem / ) / / / /

gradovima

plo¢nika i uredenje dijagonalnog parkiraliSta umjesto paralelnih, stavljanje lokalnih
prepreka na kolniku (leZece prepreke, suZavanje cesta, Sikane, rekonstrukcija
raskrizja ili kruznih raskrizja, poploc¢avanje i ogranicenje pristupa osobnim motornim
vozilima vozila)

® na svim jednosmjernim cestama se dopusti voznju biciklom u oba smjera. Tamo
gdje prostor dopusta, u suprotnom smjeru se izgradi biciklisticki pas. Razmatranje
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Sirenja jednosmjernih reZzima prometa (dvosmjerni za bicikliste) u Sirem centru
grada."

"e poticanje turistickog biciklizma (odmorista, informativne tocke itd.)

e izgradnja parkiralista za bicikle u svim ve¢im gradovima i turistickim odredistima
(biciklisticke staze, koje moraju omoguditi zaklju¢avanje, za posjetitelje svih javnih
zgrada i turistickih mjesta, biciklisticke stalci s nadstreSnicom i odgovaraju¢om

B.3 Izgradnja biciklisticke i pratece zaititom za $kole i zaposlenike) / _ /

infrastrukture SR leves .
® oprema stanica i stajalista javnog prometa s parkiralistima za bicikle
e izgradnja biciklistickih parkova u glavnim turistickim mjestima
¢ besplatni servisi i servisne tocke za bicikle
® prosirenje mreZe punjaca za e-bicikle"
B.4 Gradnja biciklistickih staza Kako bi se dodatno potaknulo koristenje bicikala te stimuliralo pjeSacenje potrebno
prilikom gradnje i rekonstrukcije je osigurati adekvatne biciklisticke koridore odnosno biciklisticke staze.
javnih prometnica (osobito u Implementacijom ovih aktivnosti potaknuti ¢e se smanjenje kretanja osobnim - / /
turistickim destinacijama i urbanim | automobilom, smanjiti ekoloski utjecaj prometa na okoli§ te dodatno povecati
podrucjima) turisticka ponuda destinacije.

UPRAVLIANJE / ORGANIZACIJA

"e Uvod i Sirenje sustava za dijeljenje bicikla u svim veéim gradovima i turistickim
odredistima

e Pruzanje lakSeg i jeftinijeg prijevoza bicikala autobusima, vlakovima,
katamaranskim trajektima, osobito na glavnim turisti¢kim linijama

® Potpora stanovnistvu za pristup biciklima (npr. subvencije, moguénost postoje)

¢ Dogovor izmedu poslodavaca za prilagodbu radnog vremena, kodeks odijevanja i
pruZanje tuSeva i ormara, poticanje pjesacenja, biciklizma i javnog putnickog
prijevoza"

B.5 Dostupnost bicikala

"e |Izrada detaljnih kartografskih baza za bicikliste sukladno razvoju ovog proizvoda
na nacionalnoj razini

e Potpora dionicima u turizmu kako bi se promicala ponuda prilagodena biciklizmu
(npr. , biciklizam&krevet”, hoteli za biciklizam, produZenje ljetne sezone u proljece i
jesenitd.)

* Organizacija tecajeva (tecajevi i drugi oblici obrazovanja za neke posebne aktivnosti
vezane uz biciklizam, kao $to su pracenje ruta, biciklisti koji prate organizirane ture,
pruzanje informacija o sadrzaju cikloturista u okolisu, itd.).

* Priopéenja za javnost koja promicu odrzivu mobilnost (ukljucujuci javni prijevoz)

¢ Promotivne i komunikacijske kampanje za promicanje biciklizma (na primjer, zarad,
skole, kucanstva itd.)

e Ubrzana promocija biciklistickog turizma (priprema i distribucija promotivnog
materijala, biciklisticke karte itd.).

* Web mjesto za Sjeverni Jadran"

B.6 Promocija biciklizma

® Priprema i usvajanje sveobuhvatne strategije biciklizma u regiji

¢ Planiranje prostornog razvoja, Ciji je prioritet mjeSovita i koncentrirana uporaba na
kraéi udaljenosti, smjestaj trgovackih centara u blizini stanova.)

¢ Suradnja s dionicima na lokalnoj, regionalnoj i nacionalnoj razini (npr. izmedu njih
HC d.o.0., ZUC d.o.0., JLS, MUP, HZPP, Autotrans — Arriva grupa, Jadrolinija itd.)

* Uspostava regionalnog koordinacijskog tijela / platforme za biciklizam

B.7 Sustav upravljanja sa
biciklizmom i biciklistickom
infrastrukturom
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¢ Aktivno podrzavanje zakonodavne mjere na nacionalnoj razini (npr. odredivanje
nacionalnih ruta i uvjete pri izgradniji biciklisticke infrastrukture, reguliranje kretanja
cikloturista i drugih korisnika, reguliranje kretanja biciklista po nasipima i branama
uz umjetna jezera, usuglasivanje zakonskih odredbi vezanih uz sigurnost na cestama
s regulativom drZava Europske unije...)

¢ Pruzanje dostatnih financijskih sredstava za provedbu mjera.

¢ Sudjelovanje u europskim projektima za biciklizam

e Uspostaviti sustav pracenja i vrednovanja biciklizma na regionalnoj razini
(prebrojavanje, anketiranje, ukljucujuéi koordinaciju pracenja i evaluacije izmedu
gradova / Zupanija itd.)

® Priprema i usvajanje regionalnih smjernica za planiranje biciklisticke infrastrukture
zajedno s parkirnim standardima (u skladu s nacionalnim)"

MJERE ZA GARAZNO-PARKIRNI SUSTAV

INFRASTRUKTURA

GP.1 Izgradnja parkiralisnih
kapaciteta na obodima gradova u
funkciji P&R

Izgradnja parkiralista trebala bi zadovoljiti stvarne potrebe za parkiranjem, posebice
u stambenim zonama. lzgradnjom vecih parkiralista na obodu grada u funkciji P&R
mogu se zadovoljiti potrebe za parkiranjem u vrSnim satima s pretpostavkom da ¢e
ga koristiti najvise korisnici koji dolaze s perifernih i ruralnih dijelova u uZi centar
grada na posao. Ta veca parkiralita na obodu grada treba povezati linijama javnog
gradskog prijevoza kako bi funkcija P&R bila u potpunosti ostvarena i zadovoljena.
Treba prilagoditi i naplatni sustav na nacin da parkirna karta vrijedi i za linije javnog
gradskog prijevoza ili da se kupljena karta za liniju javnog gradskog prijevoza koristi i
kao parkirna karta. Takav pristup privukao bi korisnike, a rasteretio bi se promet u
uZem centru grada, a i parkiraliSta u sredistu bi bila dostupnija.

Ova mijera je efikasna i za rjeSavanje prometnih problema u turistickim destinacijama
funkcionalne regije. U turistickim destinacijama potrebno je osigurati parkiraliSne
kapacitete na obodima te ih povezati nekim oblikom javnog prijevoza (autobus,
turisticki vlak, javni bicikl i slicno). Na taj nacin se turisticka sredista rasterecuju od
osobnih automobila a opet ostaju dostupna svima koji ih Zele posjetiti

GP.2 Izgradnja garaza u gradskim
sredistima u funkciji uklanjanja
uli¢nih parkiralista

Zbog destimuliranja ulaska automobila u uza gradska sredista planiranju izgradnje
garaZa/parkiralidta trebalo bi se pristupiti samo u zonama za koje se iz objektivnih
razloga ne moze osigurati odgovarajuci javni prijevoz putnika. Primarno, kada god je
to moguce prometni sustav gradskih sredista treba bazirati na kvalitetnom javnom
prijevozu. Medutim dio vozila svakako mora ostati u gradskom sredistu, a za ta vozila
je prihvatljivija varijanta parkiranje u garaZzi nego ulicno parkiranje. Znaci, sa
izgradnjom svake nove garaze potrebno je ukloniti odredeni (Sto je moguce veci)
broja mjesta za parkiranje s ulice i taj prostor iz uli¢nog parkiranja prenamijeniti za
neku prikladniju gradsku funkciju (prosirenje nogostupa, uredenje biciklisti¢kih staza,
uredenje zelenih povrsina, terasa ugostiteljskih objekata i slicno). U tom smislu je
prometno — prostorno opravdana i izgradnja garaZze u najuzem gradskom sredistu
ako se njome uklanjaju uli¢na mjesta za parkiranje (stanara i posjetitelja sredista koji
nemaju alternativu za dolazak osobnim vozilom).

GP.3 Koristenje inovativnih sustava
montaznih garaza

Inovativni sustavi montaznih garaZa (rotary parking, puzzle, plutajuce garaze) su
prikladna varijanta za rjeSavanje problema s nedostatkom mjesta za parkiranje u
turistickim destinacijama gdje je potraznja sezonalnog karaktera. Takvi sustavi se
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izvan sezone mogu premijestiti i na neku drugu lokaciju koja ima povecane zahtjeve
za parkiranje tijekom zimskih mjeseci.

Koristenjem inovativnih sustava montaznih garaza u turistickim destinacijama bi se
rasteretile ulice od parkiranja i prostor bi se mogao prikladnije iskoristiti, a dobilo bi
se viSe parkirnih mjesta.

GP.4 Uklanjanje uli¢nih parkiralista
iz gradskih sredista

Izgradnjom garaZa u sredistu grada (na lokacijama na kojima je to neophodno) i veéih
parkiralisSta na obodu grada koja bi bila u funkciji P&R sustava, te optimizacijom
javnog prijevoza mogao bi se ukinuti veci broj uli¢nih mjesta za parkiranje.
Uklanjanjem uli¢nih parkiralisSta dobilo bi se vise prostora za pjesake, bicikliste,
zelene povrsine, javni prijevoz sto je sve u skladu s poticanjem odrZive mobilnosti u
gradovima. Uli¢na parkiraliSta posebno je potrebno ukloniti iz srediSta vecih gradova
(Rijeka i Pula) te iz turistickih destinacija funkcionalne regije.

UPRAVLIANJE / ORGANIZACIJA

GP.5 Definiranje stvarne potrebe
za parkiralisnim kapacitetima u
svakom gradu/naselju

Osobni automobili vedinu vremena provode parkirani te je iz tog razloga potrebno
konstantno unapredivati sustav parkiranja u gradovima. U vecini gradova Republike
Hrvatske pa tako i unutar funkcionalne regije Sjeverni Jadran parkiralisni kapaciteti
nisu uskladeni sa stvarnom potrebom za parkiranjem. U Hrvatskoj ne postoje precizni
normativi za broj mjesta za parkiranje u funkciji nekog prostora ili objekt. Normativi
se propisuju kroz dokumente prostornog uredenja ali oni ¢esto nisu temeljeni na
realnim proracunima ve¢ na normativima sli¢cnih gradova.

Unapredenja se ne smiju raditi temeljem "osjecaja" ve¢ trebaju biti temeljena ne
temeljitim analizama i prognozama potraznje za parkiranjem. Stvarnu potrebu za
parkiralisSnim kapacitetima potrebno je definirati kroz studiju parkiranja za svaki
pojedini grad, naselje ili objekt. U studiji je potrebno istraZiti realnu potrebu za
parkiranjem sa primjenom mjera tarifne politike i bez primjene takvih mjera (mjere
tarifne politike se uvode kako bi se smanjila potraznja za mjestima za parkiranje).
Temeljem takvih izra¢una i prostornih mogucénosti pojedinog grada potrebno je
definirati realni broj potrebnih mjesta za parkiranje te tarifnu politiku koja ce se
primjenjivati.

GP.6 Uvodenje P&R sustava

Pokriveno mjerom Gp.1

GP.7 Definiranje tarifne politike
prema stvarnoj situaciji u svakom
gradu / naselju

Osnovna funkcija naplate parkiranja u gradovima je regulacija odnosa potraznje i
ponude parkiranja. Naplata parkiranja uvodi se ako se u nekoj zoni Zeli destimulirati
dolazak osobnih vozila ili ako u toj zoni nema dovoljan broj mjesta za parkiranje koja
mogu zadovoljiti prometnu potraznju. Tarifnom politikom regulira se broj vozila koja
Zele doci u zonu naplate. Tarifnu politiku treba definirati temeljem studije parkiranja
(isto kao za mjeru Gp.7). Nakon definiranja tarifne politike potrebno se ¢vrsto drzati
odredaba kako bi sustav parkiranja uspjesno funkcionirao.

GP.8 Optimizacija sustave kontrole
nedozvoljenog parkiranja

Optimizacijom sustava kontrole nedozvoljenog parkiranja ostvarilo bi se smanjenje
broja nedozvoljeno parkiranih vozila $to bi dovelo red na ulice te povecalo proto¢nost
i sigurnost prometa. Za kontrolu nedozvoljenog parkiranja Cesto je potrebno vozilo
za premjeStanje nepropisno parkiranih automobila koje nije jeftino pa je tesko
financijski isplativo. Ali rad takvog vozila treba analizirati kroz ekonomsku isplativost
jer se rjeSavanjem problema nedozvoljenog parkiranja povecava sigurnost svih
sudionika u prometu (i vozaca i pjesaka i biciklista) te se povecava propusnost
prometa. Moguce opcije su i dijeljenje vozila za premjestanja nepropisno parkiranih

x
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automobila izmedu viSe susjednih gradova. Za turisticke destinacije koje imaju
potrebu za takvim vozilom samo tijekom turisticke sezone, postoji mogucénost
posudbe vozila iz gradova s kontinenta koji su manje optereceni prometom tijekom
turisticke sezone. Druga mogucnost je koriStenje uredaja za blokiranje nepropisno
parkiranih vozila. Ti uredaji trenutno nisu u skladu s propisima Republike Hrvatske,
ali bi trebalo razmotriti moguénost promjene tih propisa.

GP.9 Uvodenje uputnih sustava
prema slobodnim mjestima za
parkiranje (uputno-parkirno
garazni sustav)

Jedna od mjera koje se ti¢u informiranja vozada i putnika namece se uvodenje
uputnih sustava prema slobodnim mjestima za parkiranje na podrucju sredista grada.
Uvodenjem takvog sustava u vedim gradovima i turistickim destinacijama
funkcionalne regije smanjilo bi se vrijeme putovanja vozaca i putnika trazedi
slobodno parkirno mjesto. Takoder, nepotrebno ,kruZenje“ vozaca u potrazi za
parkirnim mjestom povecava prometno opterecenje, posebice u vrijeme vrsnih sati.
Financijska ulaganja u takvu vrstu tehnologije mogu donijeti velika poboljSanja u
prometu u sredistu grada. Informacije o dostupnom broju parkiraliSnih mjesta
trebaju se dinamicno prikupljati i prenijeti voza¢ima na nacin da ne ugroZavaju
sigurnost.

MJERE ZA URBANI PROMET | PJESACENJE

INFRASTRUKTURA

U.1 Povecanje propusne moéi na
kriti¢nim raskrizjima
rekonstrukcijom raskrizja

Manjim zahvatima i rekonstrukcijama na postoje¢im raskrizjima moguce je
povecanje propusne moci. Uvodenjem primjerice posebnih traka za lijeve/desne
skretate moguce je povecanje propusne moci u vrSnim satima te smanjenje uskih
grla. Na taj nacin se povecava proto¢nost prometa Sto rezultira manjom potro$njom
goriva, manjom emisijom ispusnih plinova te smanjenjem vremena utro$enog na
putovanja. Ovakve mjere nisu preskupe, a daju znacajne ucinke pa ih je potrebno
potencirati.

U.2 Optimizacija organizacije i
regulacije prometnih tokova

U veéim gradovima (Rijeka i Pula) te turisti¢kim destinacijama u kojima se intenzitet
prometa viSestruko povecdava tijekom ljetnih mjeseci prometni sustav moguce je
optimizirati primjenom mjera organizacije i regulacije prometnih tokova. Ova mjera
prvenstveno podrazumijeva detaljnu analizu smjernosti (jednosmjerne i dvosmjerne
ulice) i usmjerenja jednosmjernih ulica. Temeljem provedene detaljne analize
infrastrukture i prometnih tokova na njoj predlaze se optimalna shema
jednosmjernih i dvosmjernih ulica koje osiguravaju najveéu propusnu modi i
najmanje zastoja i zagusenja u prometu.

Posebne optimizacije i regulacije i organizacije prometnih tokova mogu se primijeniti
za vrijeme turisticke sezone kada se na odredenim dionicama u odredenim
vremenskim intervalima povecava gustoca prometa.

U.3 Dogradnja nedostajucih
dijelova infrastrukture koji mogu
znacajnije doprinijeti optimizaciji
cjelovitog prometnog sustava

Na mjestima gdje mobilnost to zahtjeva potrebna je izgradnja novih nedostajucih
infrastrukturnih dijelova, cestovnih prometnica ili pjesackih i biciklisti¢kih staza.
Ukoliko se dokaZe opravdanost i znac¢ajno smanjenje zagusenja u gradu, prihvatljiva
mjera moze biti i izgradnja znacajnog elementa gradske prometne infrastrukture
(npr. urbani cestovni tunel) Kod izgradnje vazno je uzeti u obzir odrzivost te
infrastrukture i njezinu opravdanost u budu¢im predvidanjima prometa. Isto tako
vazan je pristup ,,build + ITS” kako bi ta infrastruktura mogla biti kooperativna s ITS
sustavom Sireg urbanog prostora.

x
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Danasnja autoindustrija ubrzano razvija tehnologiju za "Car2x" komunikaciju. Car2x
komunikacija podrazumijeva medusobnu komunikaciju izmedu vozila te
komunikaciju izmedu vozila u infrastrukture. lako se ta tehnologija prvenstveno
razvija za autonomna vozila ona se primjenjuje i na klasi¢nim vozilima. U tu svrhu
potrebno je prometnu infrastrukturu na podrucju gradova funkcionalne regije
U.4 Prilagodba infrastrukture za razvijati na nacin da ona bude kompatibilna s protokolima za "Car2x" komunikaciju.
"Car2x" komunikaciju Kao najrasireniji element u tom segmentu mozZe se navesti semaforski sustav s kojim
na osnovnoj razini ve¢ komuniciraju neki autobusi u Rijeci. Nadogradnja tog sustava
moze biti slanje informacije automobilima kojom brzinom trebaju voziti da bi se
optimalno uklopili u "zeleni val" i slicno. U segmentima komunikacije izmedu vozila
medusobno infrastrukturu treba prilagoditi na nacin da ona prikuplja prometne
podatke u jednu centralnu pristupnu tocku i onda ih odasilje drugim vozilima.

Temelji za ostvarivanje prometovanja autonomnih vozila su tri razine komunikacije
koje bi postojeca infrastruktura trebala omoguditi (V2V, V21i V2C). Od spomenute tri
komunikacije, dvije (V2V i V2l) su nemoguce bez postojecih infrastrukturnih obiljeZja.
Komunikacija izmedu dva vozila (V2V) ostvariva je na nacin ako su oba autonomna
sa zadovoljavaju¢om ITS infrastrukturom ugradenih u vozila. Kod infrastrukture
treba uzeti u obzir u postojecu infrastrukturu ugraditi ITS znacajke kako bi se ostvarila
komunikacija izmedu vozila i infrastrukture (V21). Obzirom da autonomna vozila / / /
imaju 5 razina autonomije (0-4), a da pritom samo 4.razina u potpunosti iskljucuje
vozaca autonomna vozila bi se mogla koristiti, ali uz znac¢ajan doprinos na postojecu
infrastrukturu kako bi se autonomna voznja mogla ostvariti. Dok je pri ovoj vrsti
autonomnosti prisutan ljudski faktor, ona je ostvariva. Za vise razine autonomije
infrastruktura bi se morala u potpunosti izmijeniti kao i cjelokupni vozni park u
prometu.

U.5 Prilagodba infrastrukture za
autonomna vozila

U gradovima Rijeci, Puli i Gospi¢u su sustavi svjetlosne signalizacije zastarjeli odnosno
nisu najnovije generacije. Iz tog razloga potrebno je postepeno zamjenjivati sve
elemente sustava svjetlosne signalizacije najnovijim tehnologijama. Kod semaforskih

U.6 Modernizacija uredaja za uredaja to su mikroprocesorski uredaji Il. generacije, za signale su to laterne u led
upravljanje prometom (signalni tehnologiji, za detektore video detekcija za vozila, a termovizijska detekcija za
uredaji, signali, detektori, ostala pjesake i slicno. Osim semaforskog sustava potrebno je modernizirati i ostale sustave / / /
oprema) za upravljanje prometom kao sto je video nadzor, regulacija ulaska na parkiralista, u

zone ogranicenog prometa i slicno. Sustave vidonadzora potrebno je nadogradivati
sustavima za prepoznavanje registarskih oznaka kako bi se takvi sustavi izmedu
ostalog mogli koristiti i za istraZivanje matrica putovanja

¢ Izgradnja novih, Sirenja i reorganizacije postojecih plo¢nika

e Izgradnja i uredenje dodatnih pjesackih prijelaza

e Povecanje atraktivnosti pjeSackih prostora s dodatnim zelenilom, urbanom
opremom (klupe, kante za smece, igralista ...)

« Sirenje ili uspostavljanje povezanih pjesackih povrsina u svim veéim gradovima

¢ Unaprjedenje pjesackih staza i priklju¢aka na stanice i stajaliSta javnog prometa / / /
¢ Prilagodba infrastrukture za tjelesno i senzoricko hendikepirane osobe (rampe,
dizala, senzoricke oznake, zvucni signali i dr.)

e Integracija pjesackih staza i biciklistickih staza gdje ima smisla

¢ Odvajanje pjesaka iz motoriziranog prometa - izgradnja zelenog pojasa ili parkirnog
mjesta izmedu ceste i plo¢nika

U.7 Izgradnja mreZe za pjesacenje
u gradovima | turistickim mjestima
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U.8 Dogradnja nogostupa na
javnim prometnicama (osobito
urbanih podrucja)

Veliki dio javnih prometnica u naseljima kao i nerazvrstanih cesta nemaju pridruzen
pjesacki nogostup niti s jedne strane kolnika. Kako bi se osigurala sigurna pjesacka
komunikaciju unutar urbanih podrucja potrebno je potaknuti i dograditi te
rekonstruirati najmanje sukladno minimalnim standardima. Potice se dogradnja i
rekonstrukcija na postojeéim prometnicama kao i planiranje i gradnja prilikom
gradnje nove prometne infrastrukture u urbanim podrucjima.

U.9 Osiguranje adekvatne
turisticke signalizacije

lako vecina turista za dolazak na destinaciju danas koristi suvremene sustave
navigacije bazirane na satelitskim sustavima koji su u velikoj mjeri dostupni u vozilima
i na mobilnim telefonima, turisti¢ka signalizacije i dalje ima svoju funkciju za vodenje
prometa. Zato je posebno na prilazima turistickim destinacijama i u njima uspostaviti
racionalna sustav turisticke signalizacije koji ¢e turista na jednostavan nacin dovesti
na Zeljenu destinaciju. Pritom treba voditi racuna de se ne postavi previse znakova
koje vozaci ne mogu percipirati i obraditi informaciju pri normalnoj brzini voznje. U
vecini turistickih destinacija funkcionalne regije postoji sustav turisticke signalizacije
ali on Cesto nije optimalan i ne pruza turistima adekvatne informacije. PoboljSanjem
sustava turisticke signalizacije smanjuju se zastoji u prometu i povecava sigurnost
prometa jer se eliminira potreba za zaustavljanjem vozila zbog donosenja odluke
kamo dalje.

UPRAVLIANJE / ORGANIZACIJA

U.10 Modernizacija / uvodenje
sustava AUP-a

Grad Rijeka je jedan od rijetkih gradova u Republici Hrvatskoj koji ima funkcionalan i
efikasan sustav automatskog upravljanja prometom. Medutim ni taj sustav danas
vise nije na najnovijoj tehnoloskoj razini te je ograni¢en samo na upravljanje
semaforskim sustavom i video nadzor prometnica. Ostali ve¢i gradovi u funkcionalnoj
regiji nemaju AUP. U Rijeci je potrebna modernizacija postojeceg sustava AUP-a i
njegova nadogradnja drugim modulima (javni prijevoz putnika, hitne sluzbe,
upravljanje parkiralistima, upravljanje ostalom infrastrukturom, upravljanja
odrzavanjem prometne infrastrukture i slicno. U Puli i Gospic¢u ali i u drugim
gradovima potrebno je postepeno uvodit sustave za upravljanje prometnom i
ostalom infrastrukturom na bazi GIS-a koji ¢e izmedu ostalog sadrZavati i modul AUP-
a.

Optimizacijom postojecih signalnih planova na semaforiziranim raskrizjima i
uvodenjem AUP-a moguce je povecati propusnu moc.

Upravljanjem prometnih tokova i njihovom optimizacijom moguce je smanijiti
vrijeme i duljinu putovanja na podruéju gradova, posebice u vrsnim satima.
Odgovaraju¢om regulacijom i optimizacijom organizacije mogu se izbjeci "uska grla"
za vrijeme povecanja gustoce prometa.

U.11 Uvodenje dinamickog
uputnog sustava na podrucju
gradova u uvjetima zagusenja i
incidentnim situacijama

Predputno i putno informiranje vozaca i putnika na podrudju grada, posebice uzeg
centra, mozZe uvelike optimizirati nacin odvijanja prometa te povecati razinu
sigurnosti. Dinamicki putni sustav na podrucju gradova oznacava relevantne,
pouzdane i stvarno vremenske informacije koji upuéuju vozace i putnike za vrijeme
voznje. Putne informacije mogu sadrzavati razne obavijesti vezane uz promet u
gradovima. U uvjetima vrinog optereéenja prometnica moguce je informirati putnike
o dolasku i odlasku vozila javnog gradskog prijevoza tj. vremenu ¢ekanja. Takoder,
pravovremene obavijesti o radovima na cesti ili slobodnim parkirnim mjestima mogu
pripomodi optimizaciji odvijanja prometa u gradskom centru. Ovisno o zahtjevima
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prometne potraznje moguce je prilagoditi sustav uputnog dinamickog informiranja
putnika i vozaca stanju na gradskim prometnicama. Razne obavijesti, zabrane ili
ogranicenja moguce je prezentirati vozac¢ima i putnicima kroz takvu vrstu sustava s
ciliem uspostavljanja kvalitetnijeg prometnog sustava.

U.12 Uvodenje adaptivnog i
kooperativnog upravljanja u
semaforskom sustavu

Adaptivni semaforski sustavi koriste povijesno prikupljene podatke, podatke o
trenutnoj prometnoj potraznji te algoritme za upravljanje prometom kako bi se
prometni sustav u najveé¢oj mogucoj mjeri prilagodio stvarnoj prometnoj potraznji u
realnom vremenu i tako u potpunosti optimizirao odnos koli¢ine prometa i
kapaciteta raskrizja.

Najmoderniji sustavi prilagodavaju se razli¢itim prometnim politikama (primjerice,
favoriziranje pojedine prometne zone, favoriziranje biciklistickog prometa i sl.) te
koriste simulacijske programe kao i kooperativne sustave u svrhu optimizacije
prometa. Buduci da grad Rijeka ve¢ ima sustav AUP-a u Rijeci postoji dobra podloga
za nadogradnju sustava najmodernijim tehnologijama adaptivnog i kooperativnog
upravljanja. U gradu Puli treba uvesti sustav automatskog upravljanja prometom
baziran na najmodernijim tehnologijama dok u ostalim gradovima funkcionalne
regije opravdanost uvodenja centralnog sustava za upravljanje treba dodatno
dokazati.

U.13 Uvodenje sustava naplate
zagusenja

Uvodenje sustava naplate zagusenja potrebno je razmotriti kao jednu od mjera
odrZivog urbanog prometa na podrucju vecih gradova (Rijeka i Pula) te u turistickim
destinacijama funkcionalne regije. Naplata zagusenja mora biti popracena vezanim
mjerama poput jacanja javnog prijevoza, osiguravanja biciklisticke i pjesacke
infrastrukture te poticanjem zajednickih voZnji. 1z sustava naplate zagusenja moguce
je izuzeti ekoloski prihvatljiva vozila (npr. elektrovozila). Isto tako, potrebno je
razmotriti uvodenje dinamickog sustava naplate zagusenja u vr$nim satima. Takva
vrsta naplate mogla bi se provoditi u vrSnim satima na pojedinim gradskim
prometnicama u odredenim vremenskim intervalima. Uvodenje ovakvog sustava u
gradovima predstavlja veliki rizik od javnog otpora gradana, stoga je potrebno
osmisliti kvalitetan model naplate zagusenja koji ¢e umanijiti negativne posljedice.

U.14 Uvodenije jedinstvenog IT
sustava za upravljanje cjelokupnim
gradskim prometom sustavom te
njegovim odrzavanjem

Upravljanje prometnim sustavom grada te upravljanje odrZavanjem pro