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Osnovni ciljevi zastite okolisa Republike Hrvatske u ostvarivanju uvjeta za odrzivi razvoj prema Zakonu o
zastiti okolisa (NN br. 110/07) jesu :

- trajno ocuvanje izvornosti, bioloske raznolikosti prirodnih zajednica i ocuvanje ekoloske stabilnosti
- ocuvanje kakvoce zive i nezive prirode i racionalno koristenje prirode i njezinih dobara

- ocuvanje i obnavljanje kulturnih i estetskih vrijednosti krajolika

- unapredenje stanja okolisa i osiguravanje boljih uvjeta zivota

Republika Hrvatska je opredijeljena za gospodarski odrziv razvitak temeljen na opstojnoj poljoprivredi,
Sumarstvu, pomorstvu i turizmu te gospodarstvu i industriji zasnovanoj na tehnoloski dopustivim
tehnologijama (Deklaracija o zastiti okolisa u RH, 1992.9.).

Na oshovu navedenih opredjeljenja doneseni su brojni zakonski i podzakonski akti koji su podrucje zastite
okolisa smijestili u zakonske okvire.

Na temelju odredbi Zakona o zastiti okolisa iz 1994. i 1999.9. donesen je Pravilnik o procjeni utjecaja na
okolis (NN RH br. 59/00, 136/04, 85/06) koji propisuje da je za ,, znacajne zahvate u okolisu obavezna
procjena utjecaja na okolis na temelju cimbenika koji uvjetuju rasprostiranje, jacinu i trajanje utjecaja .
Studijom utjecaja na okoli§ procjenjuje se prihvatljivost zahvata na okolis.

Istim Pravilnikom propisan je sadrzaj Studije koja treba imati sljedec¢a poglavlja :

Opis zahvata i lokacije

Ocjenu prihvatljivosti zahvata

Mjere zastite okoliSa i plan provedbe mjera
Zakljucak Studije o utjecaju na okoli$
Sazetak Studije o utjecaju na okoli§

Izvore podataka

mmoowp

Nositelj zahvata- tvrtka Hrvatske ceste d.0.0. iz Zagreba- Zeli izgraditi spojnu cestu izmedu Cvora Rogovi¢
na Istarskom ipsilonu i Lindarskog kriza na podru¢ju Pazina duljine 6.360 m.

Kako je Pravilnikom o procjeni utjecaja na okolis (NN 59/2000) i Pravilnikom o izmjenama i dopunama
Pravilnika o procjeni utjecaja na okolis (NN br. 136/04, 85/06) propisano u Popisu zahvata da se za: «1.
Prometne gradevine- 1.1 Cestovne gradevine s pripadajuéim objektima i uredajima» obavezno provodi
procjena utjecaja na okolis$ to je i nositelj zahvata — tvrtka Hrvatske ceste d.0.0., obavezna predati zahtjev za
provodenje postupka procjene utjecaja na okoli§ pred Ministarstvom zastite okolisa, prostornog uredenja i
graditeljstva i priloziti odgovarajucu studiju.

Ocjenu zahvata na okoli§ utvrduje Savjetodavno povjerenstvo na nacin propisan Zakonom o zastiti okolisa i
Pravilnikom o utjecaju na okolis i nakon vrednovanja zahvata daje zaklju¢ak o prihvatljivosti zahvata za
okolis.

(0p]
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POGLAVLJE A
OPIS ZAHVATA | LOKACIJE

A 1. SVRHA PODUZIMANJA- GRADENJA ZAHVATA

Na dionici Istarskog ipsilona od Cerovlja do Rogovica, od predvidena tri ulaza u Pazin (Istok,
Centar i Zapad) izvedena su samo dva: Istok (Ivoli) i Zapad (Rogovi¢i). Ulaz Centar, kao spoj na
drzavnu cestu D64 za Labin, nije izveden zbog nepovoljne konfiguracije terena.

Promet iz obalnih gradova zapadne Istre: Rovinja, Porea i Umaga prema Labinu odvija se osim
krakom Istarskog ipsilona i drzavnim cestama D48 i D64 preko ¢vora Rogovici koji se nalazi na
koti oko 390 m n.m. Potom se spusta u sam grad Pazin koji se nalazi na koti 265 m n.m., da bi se
zatim ponovo drzavnom cestom D64 penjao u Lindarski kriz (kota 400 m n.m.).

Pored toga, promet kroz grad Pazin, posebice tijekom turisti¢ke sezone, znatno opterecuje pazinsku
gradsku ulicu Jurja Dobrile, a ako se jo§ tome uzme u obzir i izgradnja tvornice kamene vune u
Pi¢nu, za ocekivati je dodatno pojacavanje intenziteta prometa na ionako ve¢ optere¢enoj gradskoj
prometnici.

S obzirom na navedene razloge predvidena je izgradnja nove ceste duljine 6, 36 km koja povezuje
Cvor Rogovi¢i na Istarskom ipsilonu s drzavnom cestom D64 za Labin preko Lindarskog kriza

(Slika br.1 — Situacija Mj. 1:100.000)

Koridor za planiranu cestu predviden je Prostornim planom Istarske zupanije, kao 1 Prostornim
planom uredenja Grada Pazina.

Iz publikacije Brojenje prometa na cestama Republike Hrvatske 2005. preuzeti su sljedec¢i podaci:

OZNA . 3 . DuULJI
KA BROJACKO MJESTO PGDP PLDP NACIN BROJA?KI NA
CESTE BROJENJA ODSJECAK (km)
Oznaka Ime Pocetak | Kraj
Nov
a stara
D3
(B8) | 2808 | N13 | Lupoglav-jug 6555 | 10812 | AB D44 7C5046 | 12,8
D48 | 2712 | 423 | Tinjan 3317 | 5251 | PAB L50096 | L50099 |1,1
D64 | 2713 | 756 | Katarina 2281 | 2556 | PAB L50108 | L50109 | 1,1

PGDP- prosjecni godisnji dnevni promet
PLDP- prosje¢ni ljetni dnevni promet
AB-automatsko brojanje
PAB-povremeno automatsko brojanje

Polozaj brojackih mjesta orijentacijski je prikazan na Slici br. 1.

S obzirom na veli¢inu motornog prometa na gravitiraju¢im drZzavnim cestama (D48 1 D64) na
predmetnoj spojnoj cesti ocekuje se PGDP 3000-7000 voz./dan.

Prema ocekivanom broju vozila radi se dakle o cesti 3. razreda, a prema zadacéi povezivanja U
cestovnoj mreZzi radi se o drzavnoj cesti III kategorije (meduopcéinsko povezivanje sa srednjom
duljinom putovanja 5-50 km). Na osnovu tih podataka odredene su osnovne karakteristike ceste.
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Slika br. 1 Situacija Mj. 1:100.000
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A 2. PODACI IZ DOKUMENATA PROSTORNOG UREDENJA

Idejno rjesenje obuhvada trasu ceste koja povezuje Cvor Rogovi¢i na Istarskom ipsilonu s
drzavnom cestom D64 za Labin (preko Lindarskog kriza).

Predmetna spojna cesta predvidena je Prostornim planom Istarske Zupanije (Sluzbene novine
Istarske Zupanije br. 21/102, 9/03, 6/04, 1/05, 4/05, 14/05- prociséeni tekst i 10/08) (Poglavlje G,
Prilog br. 2.1. ove Studije) kao i Prostornim planom uredenja Grada Pazina (Sluzbene novine
Grada Pazina i Opéine Cerovije, Gracisce, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u Sumi i Tinjan
br.19/02, 25/02) (Poglavlje G, prilog br. 2.2. ove Studije.

Pocetni dio trase (od km 0+000 do km 0+400) nalazi se unutar granica obuhvata GUP-a grada
Pazina (Generalni urbanisticki plan — Sluzbene novine Grada Pazina i Opéine Cerovije, Graciscée,
Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u Sumi i Tinjan br.18/07- lzradio: APE d.0.0., Zagreb)
(Poglavlje G, prilog br. 2.3. ove Studije;.

U toj zoni se takoder nalazi i podrucje Stancije Pataj za koju je Gradsko vije¢e Grada Pazina
donijelo Detaljni plan uredenja (Detaljni plan uredenja Stancije Pataj I; god.2004; br.elaborata
216/04; Izradio: Moschion d.o.0, Pula).

Trasa se u svojih prvih 4,5 km nalazi unutar koridora predvidenih u spomenutim prostornim
planovima. Od km 4+500 do kraja trase napravljena je korekcija u odnosu na trasu predvidenu
spomenutim vaze¢im Prostornim planom uredenja Grada Pazina iz razloga planiranja
kvalitetnijeg prikljucka na postoje¢u drzavnu cestu D64 , odnosno postizanja slijeda horizontalnih
elemenata za potrebnu projektnu brzinu, a u skladu s Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima

javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa
(NN br. 110/01).

S obzirom da je u toku donoSenje izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Grada Pazina
(Poglavlje G, Prilog br. 2.4. ove Studije ; lzvadak iz PPU-a Grada Pazina; lzmjene i dopune —
nacrt; prijedlog plana za prethodnu raspravu- lzradio: APE d.0.0., Zagreb)., u koordinaciji s
predstavnicima Grada Pazina i izradivaCima prostornog plana spomenuta je korekcija novim
prijedlogom plana i obuhvacena.

Predmetna spojna cesta prolazi u cijelosti trase podru¢jem Grada Pazina.

Svi radovi na izgradnji prometnice izvode se na katastarskim ¢esticama i na dijelovima katastarskih
Cestica u katastarskim op¢inama KO Pazin i KO Lindar.

| Prostorni plan Istarske Zupanije

Prostorni plan Istarske Zupanije (Sluzbene novine Istarske Zupanije br. 2/02, 9/03, 6/04, 1/05, 4/05,
14/05- prociséeni tekst i 10/08) u Poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, Podpoglavlje 3.6.1
Prometni infrastrukturni sustav navodi za cestovni promet:

Prioriteti razvoja:

- poboljsanje postojece mreze, osobito na kriticnim dionicama, rekonstrukcija i reorganizacija
prometa prema sadasnjem rangu prometnica kao prelazno razdoblje do pustanja u promet
planiranih autocesta i poluautocesta (obilaznice, treca traka i drugo)

©
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- izgradnja zapocetih i novih dionica autocesta i brzih cesta
- uvodenje novih tehnologija

Drzavne ceste

Osim pravca Istraskog ipsilona kao prvog prioriteta potrebno je naznaciti i neke cestovne pravce
koji su u funkciji cjelovitog pokrivanja Istarskog poluotoka kako u pravcu sjever- jug tako i u
pravcu istok- zapad.

Pravac sjever- jug i to sa tri osnovna pravca: zapadni Dragonja- Kanfanar- Pula; sredisnji GP
PozZane- Buzet- Lupoglav- Pazin- Kanfanar- Pula i istocni Tunel Ucka- Labin- Pula.

Pravac istok- zapad sa dva osnovna pravca: sjeverni Novigrad- Buzet- Tunel Ucka i sredisnji
Poreé- Pazin- Labin.

Il Prostorni plan uredenja grada Pazina

Prema Prostornom planu uredenja Grada Pazina (S|. novine Grada Pazina i Opc¢ina Cerovlje,
Gragis¢e, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv Petar U Sumi i Tinjan 19/02, 25/02) u Poglavlju 3.5
Razvoj infrastrukturnih sustava, 3.5.1 Prometni infrastrukturni sustav, 3.5.1.1. Cestovni promet
navodi se sljedece:

Cestovni promet u Gradu Pazinu planiran je na nekoliko razina: drzavnoj, Zupanijskoj i lokalnoj
(opéinskoj) razini. Prema sluzbenom razvrstaju cesta podrucjem gradske opcine Pazin danas
prolaze dvije drzavne ceste, sedam zupanijskih i 13 lokalnih te veci broj nerazvrstanih cesta.

Ovim planom predvida se izgradnja autoceste (Rijeka- ¢vor Kanfanar- Pula, koji se nastavlja na
autocestu Gorican- Cakovec- VaraZdin- Zagreb- Karlovac- Rijeka- Takoder je predvidena
izgradnja obilazne ceste zapadno od Staroga Pazina (buduci razvrstaj je nepoznat) te ceste koja
povezuje Cvor Rogovici na "Istarskom ipsilonu’ s driavnom cestom D64 za Labin.

Pema Poglavlju Il Odredbe za provodenje navodi se sljedece:
Clanak 69.

CESTOVNI PROMET

(1)  Polozaj cesta i cestovnih pojaseva (koridora) odreden je na grafickom listu br. 1: Koristenje
i namjena povrsina (L.A. Prostori za razvoj i uredenje) i na grafickom listu br. 2a: “Promet” u
mjerilu 1:25.000, a naéin njihove izgradnje i uredenja propisan je zakonskim propisima,
pravilnicima i normama. (Poglavlje G, Prilog br.2).

Clanak 70.

(1)  Uvjeti uredivanja pojaseva i prometnih povr$ina, kao i uvjeti uredivanja drugih
infrastrukturnih sustava na podru¢ju Grada, ako nije drugacije reCeno, obavljaju se u skladu s
odgovarajué¢im zakonskim propisima, pravilnicima i normama. Udaljenost svih gradevina od
zemljiSnog pojasa drzavnih, Zupanijskih, lokalnih 1 ostalih prometnica sukladna je najmanjim
udaljenostima koje odreduju zakonski propisi, pravilnici i norme.
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Clanak 71.

Q) Prilikom izrade projektne dokumentacije, ali i izvedbe pojedinih planiranih prometnica,
treba posvetiti osobitu skrb za oCuvanje krajolika. Ceste treba prilagoditi terenu kako bi gradevnih
radova bilo $to manje (vijadukata, usjeka, zasjeka i nasipa). Za zastitu pokosa i iskopanih dijelova
terena obvezno treba koristiti samorodno (autohtono) drvece i1 grmlje.

11 Generalni urbanisticki plan Grada Pazina

Generalni urbanistic¢ki plan Grada Pazina (Sluzbene novine Grada Pazina i Op¢ina Cerovlje,
GraciSc¢e, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u Sumi i Tinjan br.19/02, 25/02, 18/07)navodi:

1.1.45.  OBILJEZJA POSTOJECEG PROMETNOG SUSTAVA
Cestovni promet
Sadasnje stanje prometa grada Pazina

Grad Pazin svojim poloZajem u centralnoj Istri sjediste je glavnih prometnih pravaca. U proteklom
razdoblju centar grada bio je opterecen kako gradskim prometom tako u velikoj mjeri i tranzitnim
prometom u pravcu sjever — jug, pravac Rijeka — Pazin — Pula (D3)/Rovinj (D303) te u pravcu
zapad — istok pravac Pore¢ (D302, D48) — Pazin Rijeka (D3)/Labin (D64). lzgradnjom u
potpunosti istocnog kraka Istarskog Ipsilona 1999. g. i 2005. g. vec¢im dijelom dovrsenog zapadnog
kraka uvelike je rasterecen centar grada. Tranzitni promet koji je jos ostao kroz uzi centar grada
Pazina ostao je u pravcu Zapad — Istok tj. Pore¢ — Rijeka/Labin, ¢. promet koji izbjegava ¢vor
Kanfanar Istarskog ipsilona. Iz razloga jos uvijek pojacanog tranzita vozila kroz centar grada i
kontinuiranog rasta lokalnog stupnja motorizacije glavne gradske ulice su preopterecene
prometom.

Osvrt na zupanijski prostorni plan

Uvidom u zZupanijski prostorni plan Zupanije Istarske grad Pazin je zaokruzen sa dva glavna
prometna pravca i to u pravcu sjever - jug pravac Rijeka — Pazin — Pula (izgradeno u prosincu
1999 do Vodnjana) u sklopu istocnog kraka istarskog ipsilona (buduca A8), te u pravcu Zapad -
Istok, Pore¢ — Pazin — Labin gdje je u glavnom dijelu predviden prespoj preko Drage u pravcu
Tinjan — Jezenj (L50097). Pazin do izlaska na drzavau cestu D 48 te u izgradnji dio drzavne ceste
D48 dionica Podberam — Lovrin spoj na évor Rogovici.

3.2.3. PRIKAZ PROMETNE I TELEKOMUNIKACIJSKE MREZE

3.2.3.1.  CESTOVNI PROMET I GRADEVINE

GUP-om razvoja cestovne infrastrukture za podrucje grada Pazina u dijelu drZavnih cesta
predvidena su dva glavna pravca I to Istarski Ipsilon u pravcu sjever — jug sa dva glavna ulaza u
grad: istocni i zapadni te driavna cesta u pravcu zapad — Istok, (Pore¢ — Pazin — Labin). Dionica
Podberam — Lovrin izvedena je sa dva kruZna toka. Nastavak prometa Pore¢ — Labin ide preko
¢vora Rogovidi (zapadni ulaz u grad) zaobilazeéi naselje Stancija Pataj do mjesta Lindarski kriZ
¢ime se dobiva logicni nastavak driavne ceste (novoplanirana D64).

Spojeve na javne ceste potrebno je planirati u skladu sa Pravilnikom o uvjetima za projektiranje i
izgradnju prikljucaka i prilaza na javnu cestu (NN 73/98).
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2. UVJETI UREPENJA PROSTORA ZA GRADPEVINE OD VAZNOSTI ZA
DRZAVU I ZUPANIJU
Clanak 11.

(1) Na podrucju Grada Pazina (unutar obuhvata GUP-a) nalaze se sljedece gradevine od
vaznosti za Republiku Hrvatsku:
1. Drzavne ceste D-3 (Zagreb-Karlovac-Rijeka-Pula), D-48 (Baderna - Pazin), D-64 (Pazin —
Potpiéan - Vozilici),
Medunarodni telekomunikacijski (TK) vod,
Postanski centar Pazin,
Planirani koridori 400 kV dalekovoda u istraZivanju
Sabirno mjesto opasnog otpada sa predobradom,
KTI "Pazinka" i slobodni bescarinski predjeli.

ok wn

@) Za gradevine od vaznosti za Republiku Hrvatsku primjenjuje se Uredba za odredivanje
gradevina od vaznosti za Republiku Hrvatsku (NN 90/1995. i 6/2000.).

6. UVJETI UTVRDIVANJA TRASA I POVRSINA PROMETNE, TELEKOMUNIKACIJSKE
KOMUNALNE INFRASTRUKTURNE MREZE

Clanak 56.
Q) Prostor za razvoj infrastrukture treba planirati i ostvariti po najvisim standardima zastite
okolisa.
@) Vodenje infrastrukture treba planirati tako da se prvenstveno koriste postojeci pojasevi i
ustrojavaju zajednicki za vise vodova, tako da se izbjegnu Sume, vrijedno poljodjelsko zemljiste, da
ne razaraju cjelovitost prirodnih i stvorenih tvorevina, a uz provedbu nacela i smjernica o zastiti
prirode, krajolika i cjelokupnog okolisa.
(3) Za gradevine i sustave od drZavne i Zupanijske vaznosti potrebno je prije pokretanja
postupka lokacijske dozvole napraviti sva potrebna istrazZivanja i uskladivanja interesa i prava svih
subjekata u prostoru.

Clanak 58.
CESTOVNI POJASEVI

(1)  Pojas drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta odreden je Zakonom o javnim cestama (NN
180/04). Unutar toga pojasa (koji je u pravilu simetrican u odnosu na os kolnika) nije dozvoljena
nikakva izgradnja. Granica zaStitnoga pojasa podudara se s regulacijskom linijom, ako cesta
prolazi kroz gradevno podrucje. Spojeve na javne ceste potrebno je planirati u skladu sa
Pravilnikom o uvjetima za projektiranje i izgradnju prikljucaka i prilaza na javnu cestu (NN
73/98).

(2)  Preporuca se da nerazvrstane ceste (sabirne i gradske ulice) imaju isti pojas kao lokalne
ceste, odnosno najmanje 15 metara (kolnik, jednostrano parkiranje osobnih automobila u
drvoredu i obostrani nogostup). Iznimno je moguca manja Sirina samo na dijelovima ceste koja
prolazi kroz podrucje vecé izgradenog i uredenog dijela naselja.

3 Unutar obuhvata ovoga GUP-a, zbog postojece izgradenosti, a narocito unutar samog
grada, Zakonom propisane Sirine cestovnog pojasa nisu mogle biti provedene. Ovim GUP-om se
za ova podrucja utvrduje najmanja Sirina prometnice od 7,00 metara (5,50 + 1,50) u stambenom
dijelu te 7,50 (6,00 + 1,50 m) u mjesovitim predjelima.
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4) Prilikom izrade projektne dokumentacije, ali i izvedbe pojedinih planiranih prometnica,
treba posvetiti osobitu skrb za ocuvanje krajolika. Ceste treba prilagoditi terenu kako bi gradevnih
radova bilo sto manje (vijadukata, usjeka, zasjeka i nasipa). Za zastitu pokosa i iskopanih dijelova
terena obvezarno treba koristiti samorodno (autohtono) drvece i grmlje.

U skladu sa Pravilnikom o procjeni utjecaja na okolis (NN br. 59/00, 136/04, 85/06) pribavljena je
potvrda tijela nadleznog za izdavanje lokacijske dozvole- Ministarstva zastite okoliSa, prostornog
uredenja i graditeljstva- Uprave za prostorno planiranje da je "zahvat planiran odgovarajucim
dokumentom prostornog uredenja' i prilozena u Poglavlje G, Prilog br. 1 ove Studije.
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Slika br. 2 Polozajni nacrt 1:25000
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A 3. OPIS OKOLISA LOKACIJE I PODRUCJA UTJECAJA ZAHVATA

Trasa spojne ceste Rogovi¢i- Lindarski kriz nalazi se u cijelosti na administrativnom podrucju
Grada Pazina.

Projektom obuhvadena trasa spojne ceste pocinje prikljuc¢kom na Zupanijsku cestu ZC 5190 kod
¢vora Rogovié¢i na "Istarskom ipsilonu” (kota cca.394 m n.m.), te dalje prolazi predjelom u kojem
se na prvom kilometru uzdize Marsetov brijeg s vrthom visine 426 m n.m., dok se na trecem
kilometru nalazi brezuljak Gradis¢e visine 461 m n.m. Radi se o pretezno brezuljkastom podrucju
s ve¢im udjelom prirodne vegetacije, te poneSto livadnih i1 obradivih povrSina nepravilnog
prostornog rasporeda (Slika br. 2 — Polozajni nacrt, Mj. 1:25000).

Potom trasa ulazi u relativno ravnije podrucje oko naselja Baksi sli¢nih karakteristika.

Na samom zavrSetku, spojna cesta uz juzni rub Stihovi¢a brega visine 458 m n.m., prolazi preko
krizanja sa lokalnom cestom LC 50108, te se priklju¢uje na drzavnu cestu D64 (kota 427 m n.m.).

Cijelim predmetnim podruc¢jem prevladavju vrtace(ponikve) — ovalni, ljevkasto udubljeni oblici
promjera od 30 do 60 m.

Na promatranom se podru¢ju u postojeCem stanju nalazi niz poljskih puteva i pristupnih cesta
okolnim naseljima (MarSeti, Vrani¢i, Berto$i, Baksi...). Radi se uglavhom o makadamskim i,
manjim dijelom, asfaltiranim prometnicama.

Prema raspolozivim podacima u zoni predmetne dionice nalaze se i zra¢ni elektro-vodovi (km
2+680; 4+000; 4+750; 5+400), instalacije niskonaponske mreze, TK instalacije kao i vodovodne
instalacije prikazane na preglednoj situaciji 1:5000 (Poglavlje G, Prilog br. 3).
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A 3.1 OPIS OKOLISA LOKACIJE

A 3.1.1 Geografski i geoprometni podaci

Istarsku zupaniju skoro u cijelosti ¢ini prostor istarskog poluotoka. Istra je po povrSini najvecéi
jadranski poluotok. Svojim trapezoidnim oblikom urezala se duboko u more smjestivsi se, izmedu
dva velika zaljeva (Trscanskog i Rijeckog) koji su na sjevernoj medi poluotoka udaljeni samo 48
km.

Grad Pazin nalazi se priblizno u srediStu Istarske zupanije. Grani¢i sa sljede¢im
op¢inama/gradovima: Gradom Buzetom na sjeveru, Opcinom Motovun na sjeverozapadu,
Opé¢inom Karojba i Opéinom Tinjan na zapadu, Opéinom Sveti Petar u Sumi na jugozapadu,
Opéinom Zminj na jugu, Opéinom Gradi$ée na jugoistoku i Opéinom Cerovlje na sjeveroistoku.
Gradska op¢ina je poligonalnoga nepravilnog oblika s najnizom to¢kom od 24 m n.m. 1 najviSom
0d 480 m n.m. Grad Pazin ne dopire do mora, ali je udaljenost do mora po zra¢noj liniji oko 25 km.

Grad Pazin je srediSte mikroregije kojoj su usmjerene okolne susjedne opc¢ine. U Pazinu su
koncentrirane druStvene, usluzne 1 gospodarske funkcije kojima se u znatnoj mjeri koristi
gravitirajuCe stanovnistvo mikroregije. Podru¢jem Grada prolazi zeljeznicka pruga 2. reda (smjer
Lupoglav-Pula), drzavne ceste prema Rijeci, Puli, Porecu i Labinu (najvazniji je isto¢ni krak
«Istarskog ipsilona»), zupanijske ceste (glavni smjerovi prema Karojbi, Motovunu, Vodnjanu i
Kanfanaru) i lokalne ceste (prema Zminju, Motovunu te do svih veé¢ih naselja na podruéju Grada).

Cjelokupno podrucje Grada Pazina pruza se na brezuljcima istarskoga ravnjaka. Istarski ravnjak
nagnut je prema moru i visine se postupno povecavaju od mora prema unutrasnjosti. Razlike u
reljefu izrazenije su u sredi$njem dijelu Istre gdje se visinske razlike kre¢u od 350 m/nv do 500
m/nv.

Svojom vecom povrSinom podru¢je Grada Pazina pripada tzv. Sivoj Istri, dok jugozapadno
podrucje (prema primorskom dijelu) pripada Crvenoj Istri. Reljefna znacajka podrucja «sive» ili
fliSne Istre je razigran reljef s izrazitim kosinama vecih strmina, pa i vrlo strmih padina. Visinske
razlike su manje (ispod 500 m/nv) bez prevladavajuega smjera pruzanja za razliku od krsa s
rasjeCenim (diseciranim) poto¢nim dolinama, od kojih su znacajniji vodotoci PazinCica (Fojba) i
Butoniga. U krajoliku na flisnoj podlozi izmjenjuju se vinogradi, voénjaci sa Sumama i livadama.

Grad Pazin svojim polozajem u centralnoj Istri sjediSte je glavnih prometnih pravaca. U proteklom
razdoblju centar grada bio je opterecen kako gradskim prometom tako u velikoj mjeri i tranzitnim
prometom u pravcu sjever — jug: pravac Rijeka — Pazin — Pula (D3)/Rovinj (D303) te u pravcu
zapad — istok: pravac Pore¢ (D302, D48) — Pazin Rijeka (D3)/Labin (D64).

Potpunom izgradnjom isto¢nog kraka "Istarskog ipsilona” 1999. g. i ve¢im dijelom zapadnog kraka
dovrSenog 2005. g. uvelike je rasterecen centar grada. Tranzitni promet je joS ostao kroz uZzi centar
grada u pravcu Zapad — Istok tj. u pravcu Pore¢ — Rijeka/Labin, a to je promet koji izbjegava Cvor
Kanfanar "Istarskog ipsilona". 1z razloga jo§ uvijek poja¢anog tranzita vozila kroz centar grada i
kontinuiranog rasta lokalnog stupnja motorizacije glavne gradske ulice su preoptere¢ene
prometom.
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Na podrué¢ju Grada Pazina nalaze se sljedece javne drzavne, zupanijske i lokalne ceste:

D 48 Baderna (D21) — Pazin(D3)

D 64 Pazin (D48) — Podpic¢an — Vozili¢i (D66)

7 5046 Pazin (D64) — Cerovlje — Paz — D500

75190 Cvor Rogoviéi (D3) — Zminj — Svetvin¢enat — Vodnjan (D3)

L 50074 Krsikla — Pazin (Z5046)

L 50075 L50074 — Fakini — Lovrin (D48)
L 50077 Rijavac — Pazin (D64)

L 50078 150074 — Zaredje — 25046

L 50097 Jezenj — Rogovic¢i (D48)

L 50105 D48 — Bertosi

L 50106 Munci — Z5190

L 50180 Lindarski kriz- Zminj

A 3.1.2 MeteoroloSko klimatski podaci

S obzirom na zemljopisni polozaj klimatske su prilike Istre raznolike. S jedne strane jak je
klimatski utjecaj kopna i nedalekih Alpa, a s druge strane jak je i utjecaj mora. Podruc¢je Grada
Pazina obiljezeno je blagom submediteranskom klimom. Kao i na cijelom istarskom poluotoku
prevladava makroklimatski tip "Cfsax". Obiljezje toga tipa je umjereno topla kiSna klima s vru¢im
lietom u kojemu je srednja mjese¢na temperatura oko 22°C. Padaline su ravnomjerno zastupljene
tijekom cijele godine. Najsusniji dio godine izrazen je ljeti.

Zime su blage $to je posljedica utjecaja mora koji prodire u unutraSnjost dolinama Drage i
Butonige. Koli¢ina oborina raste od zapada prema Ucki. Jaki pljuskovi moguéi su u svibnju, lipnju
1 listopadu. Tuca je moguca u lipnju 1 srpnju. Snijeg je rijetka pojava i zadrzava se po nekoliko
dana godisnje. Bura, sjevernjak (tramontana) i isto¢njak (levant) su prevladavajuéi vjetrovi koji
donose naglo opadanje temperature, a zrak proc¢iS¢uju i suSe. Znatnija odstupanja od uobiCajene
klime izrazena su u mjestu Pazinu, koji se nalazi u kotlini ponornice Pazincice.

U cjelini uzevsi Grad Pazin se nalazi u podru¢ju povoljnih klimatskih prilika koje pruzaju sve
potrebne uvjete za zivot stanovniStva, a tijekom vegetacijskoga razdoblja moguce je uspje$no
uzgajanje mediteranskih kultura. Bitan utjecaj na poljodjelske kulture i proizvodnju ima
mikroklima, koja daje stvarno obiljezje klime i klimatskih pojava 1 oscilacija.

Koristeni podaci

U ovoj su studiji za analizu klimatskih karakteristika koristeni podaci s meteoroloske postaje Pazin
(p = 45° 14, L = 13° 56', Hnm = 291 m) za razdoblje 1981-2001 (porijeklo podataka Drzavni
hidrometeoroloski zavod 1 «Tehnicki propis o ustedi toplinske energije i toplinskoj zastiti u
zgradama» (NN 79/2005)). Kako se podrué¢je ceste nalazi u klimatski homogenom podrudju,
podaci temperature zraka, oborine i vlage s meteoroloske postaje u Pazinu mogu se smatrati
reprezentativnim i za ocjenu opc¢ih klimatskih prilika na podrucju zahvata.
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Temperatura zraka

Temperatura zraka je meteoroloski element koji daje uvid u toplinske karakteristike nekog
podrucja. Njena promjenjivost tijekom godine najbolje se moze pratiti promatraju¢i godi$nji hod
srednjih dnevnih temperatura zraka (Slika br.3 i Tablica br.1).Godisnji hod temperature zraka na
analiziranom podru¢ju karakterizira maksimum srednje dnevne temperature zraka u srpnju
(20.4°C) 1 minimum u sije¢nju (2.5°C). U razdoblju 1981.-2001. prosje¢na godiSnja temperatura
zraka iznosila je 11,1 °C.

Osim prosjec¢nih, za potrebe ocjene utjecaja temperaturnih prilika na brojne djelatnosti (odabir
graditeljskog materijala, duljinu graditeljskog razdoblja), nuzno je poznavati i ekstremne
temperature zraka. Srednje maksimalne i minimalne temperature zraka prikazane su u Tablici br.1.

Tako je srednja maksimalna temperatura zraka najveca tijekom ljetnih mjeseci (>24°C u
kolovozu), a srednja minimalna temperatura zraka najmanja u sijeénju (< 1°C). Podaci o
standardnoj devijaciji ukazuju na promjenjivost ovog meteoroloskog elementa koja je najveca u
veljaci, a najmanja ljeti.

MJESEC PAZIN
I Il Il [\ \ Vi VII VIl IX X XI Xl god
sred 2,6 3,1 6,5 10,2 | 15,2 18,8 21,4 | 20,6 | 16,2 | 12,3 7,3 4,0 11,5
sd 1,7 2,0 1,9 0,9 1,4 1,3 1,2 1,5 1,4 1,2 1,8 1,5 0,5
maks 6,1 6,7 10,1 | 12,0 | 17,3 22,6 23,7 | 24,1 | 19,3 | 145 | 11,3 6,3 12,6
God 1988 | 2002 | 2001 | 2000 | 1986 2003 1994 | 2003 | 1987 | 2004 | 2002 | 2000 | 1994
min -0,2 | -0,1 2,4 7,7 11,4 16,8 194 | 18,1 | 13,2 | 10,0 3,7 0,4 10,6
God 1985 | 2003 | 1987 | 1997 | 1991 1989 1996 | 2006 | 1996 | 2003 | 1988 | 1991 | 1991
Tablica br. 1 Godisnji hod srednjih dnevnih temperatura zraka (T u °C ) i njihovih standardnih devijacija
(Tstg U “C), srednjih maksimalnih (T U “C) i minimalnih (T, u °C) temperatura zraka za
Pazinu u razdoblju 1981-2006.
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Slika br. 3 Godis$nji hod srednje dnevne (Tsr) temperature zraka na meteorolo$koj postaji Pazin
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Kako su srednje godi$nje temperature u zimskom periodu vise od nule (2,6 — 4,0 °C), a minimalne
nesto nize od nule (-0.2 °C), to se na buducoj prometnici ne o&ekuje potreba estih intervencija
zimske sluzbe niti potreba posipavanja kolnika sredstvima za odledivanje.

Oborina

Oborinski rezim pripada prostorno i vremenski najvarijabilnijim klimatskim karakteristikama
nekog podru¢ja. Ovisan je ne samo o opcoj cirkulaciji atmosfere (prolaz fronti i ciklonalne
aktivnosti), nego i o lokalnim uvjetima (prvenstveno obliku terena).

Srednja godi$nja koli¢ina oborine iznosi u promatranom 25-godiSnjem razdoblju od 1981. —
2006.g. u Pazinu 1014,0 mm (Tablica br. 2). Koeficijent standardne devijacije sd koji je najveci u
listopadu ukazuje na varijabilnost oborine koja moze biti s vrlo malo oborine ili zbog jakog pljuska
mogu biti zabiljezene znatne koli¢ine oborine. Maksimalne mjeseéne koli¢ine oborine krecu se od
109,3 mm u veljaci do 358,7.4 mm u studenome.

Tablica br. 2 Srednja mjese¢na i godi$nja koli¢ina oborina u Pazinu za razdoblje od 1981.g. — 2006.9., u
mm

I Il 1] [\ V Vi )l \ll IX X Xl Xl god
sred 62,5 | 586 | 67,2 | 835 | 79,1 | 858 | 60,3 | 988 | 96,2 | 119,3 | 117,2 | 90,6 | 1014,0
sd 44,1 | 32,4 | 443 | 383 | 434 | 410 | 388 | 685 | 545 | 85,4 | 80,2 | 59,8 | 146,3
maks 143,9 | 109,3 | 149,6 | 187,7 | 176,5 | 163,6 | 141,4 | 281,4 | 195,4 | 313,4 | 358,7 | 284,9 | 1354,7
God 1984 | 1984 | 1995 | 1999 | 1991 | 2002 | 1997 | 2002 | 1993 | 1993 | 2000 | 1981 | 2002
min 0,0 1,3 1,3 11,4 | 124 6,6 1,2 13,3 4,4 24,1 | 10,6 | 17,2 | 791,0
God 1989 | 1998 | 2002 | 1982 | 1993 | 2006 | 1988 | 2001 | 1985 | 1989 | 1988 | 1989 | 2001

Srednja i maksimalna koli¢ina oborina u listopadu i studenom ukazuje na potrebu dobrog
projektiranja odvodnje ceste kako bi se sa kolnika odvele oborine pale u relativnho kratkom
vremenu za vrijeme najjaceg pljuska.

Vlaznost zraka

Vodena para dolazi u zrak isparavanjem vode sa zemljine povrSine (s vodenih povrsina i biljnog
pokrova), a njezina koli¢ina ovisi o temperaturi zraka. Sire podrugje Pazina je relativno bogato
vodenom parom tijekom cijele godine, pa je prosje€na godiSnja relativna vlaga u Pazinu 75%
(Tablica br. 3). Relativna vlaga zraka koja pokazuje koliko postotaka je zrak zasi¢en vodenom
parom ima godi$nji hod (Tablica br.3 i Slika br.4) s vrijednostima iznad 75 % od rujna do veljace.

Tablica br.3 Godisnji hod srednje mjesecne (RV) relativne vlage zraka, srednje
relativne vlage zraka u 7h i u 14h u Pazinu u razdoblju 1961-1990.

RV [%3)

RV Th (%3)

RV 14h (%)

Studija o utjecaju na okoli$ izgradnje spojne ceste Cvor Rogovici- Lindarski kriz



interplan d.o.o.

eRolosSKRi inZerjeririg

www.interplan.hr

Tel: ** 385 47 611-377
Fax: ** 385 47 615-160
interplan@interplan.hr

100

90

=
] BU—W
-
m
a 70
"—5 60 L@ . e ®
e [ ]
Z 50 ® p 0 @ P
0 T oA 19611990 4 RVTh -
- ® RV14h
3[] T T T T T T T T T T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

mjesec

Slika br. 4 Godisnji hod srednje mjese¢ne (RV) relativne vlage zraka, srednje relativne
vlage zraka u 7h (RV 7h) i u 14h (RV 14h) u Pazinu u razdoblju 1961-1990.

Vjetar

Vjetar je horizontalna komponenta strujanja i znacajan je meteoroloski i klimatski element. Kao
vektorska veli¢ina odreden je brzinom i smjerom. Zajedno s ostalim meteoroloskim elementima
vjetar karakterizira procese u atmosferi koji pak uzrokuju razli¢ita vremenska stanja.

Prvi pokazatelj rezima strujanja na nekoj lokaciji je razdioba smjera i jaCine vjetra. Razdioba
smjera 1 jaCine vjetra na podrucju planirane ceste procijenjena je koristenjem ve¢ spomenutog
WASsP programskog paketa i podataka mjerenja na lokaciji Pazin (Slika br. 5). Dobivena ja¢ina

vjetra izrazena je u stupnjevima Beaufortove ljestvice koja sadrzi 12

odgovaraju¢im rasponom brzina vjetra (Tablica br.5).

Tablica br.5 Beaufortova ljestvica jacine vjetra

Beauforti Naziv Klasa brzine
(B) (m/s)

=

tiZina 0.0-0.2

agan povjetarac 0.3-1.5

povjetarac 1.6-3.3

slab vietar 3.4-54

umjeren vietar 5579

umjerena jak vjetar 8.0-10.7

Jjak vjetar 10.8-13.8

vrlo jak vietar 13.9-17 .1

1
2
3
4
5
G
7
a

olujan vjetar 17.2-207

oluja 20.8-24 4

Jaka oluja 24.5-28 4

orkanski vjetar 28.5-32.6

orkan 32.7-36.9

stupnjeva s pridruzenim
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Cestina pojavljivanja pojedinog smjera i brzine vjetra prikazana na Slici br.5 pokazuje je najéeiéa Gestina
vjetra na podru¢ju Pazina vjetar E-SE smjera (godi$nje 35.4%). Ako se gleda svako godi$nje doba odvojeno
uocava se sli¢na razdiobi smjera vjetra u proljece i zimi . U jesen je Cestina vjetra E-SE smjera veca (37.7%)
nego, na primjer, zimi kada iznosi 15.9%. Najrjede tijekom cijele godine pusSe vjetar SW smjerova.

Jacina vjetra je u 94.6% slucajeva godiSnje manja od 3 bofora. Umjereno jak vjetar (jaCine 3 i viSe bofora)
javlja se najmanje Cesto zimi (3.7%), a najces¢e u proljece (5.4%). Na podrucju Istre maksimalna 10-
minutna brzina vjetra za koju se moze ocekivati da bude premaSena jednom u 50 godina iznosi 21.5 m/s
(Bajic¢ i Peros, 2005).

FROLJECE M

H=4B
E3i4B
o128

m=4B
H34B
O1-2B

Slika br. 5 Razdioba Cestina pojedinog smjera i jacine vjetra po sezonama i za godinu za lokaciju
zahvata dobivena numerickim modelom atmosfere.
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=
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Ocjena klime na lokaciji zahvata

Lokacija ceste Cvor Rogovi¢i — Lindarski Kriz nalazi se na homogenom klimatskom podrugju koje
obuhvaca i najblizu meteorolosku postaju u Pazinu, pa se moze oc¢ekivati da su klimatske prilike na
toj lokaciji veoma sli¢ne analiziranima za lokaciju zahvata.

Najvjerojatnija prosje¢na temparatura zraka u sije¢nju je 2-4 °C, u travnju 10-12 °C, u srpnju 20-22
°C, au listopadu 12-14 °C.

Godisnja koli¢ina oborine u prosjeku iznosi 900-1000 mm s maksimumom u jesen i minimumom
ljeti.

Ocekivana koli¢ina vlage u zraku godiSnje u prosjeku je 75 — 80 %.

Procjena razdiobe smjera i brzine vjetra dala je osnovni uvid u rezim strujanja na tom podrucju.
Kako se meteoroloska postaja u Pazinu nalazi u relativno zaklonjenom podrucju, tu su izmjerene
relativno male brzine vjetra. Kao posljedica toga su i procijenjene brzine vjetra za lokaciju same
ceste (za ¢iji se proracun koriste podaci Pazina) neSto manje od onih koje treba ocekivati na tom
podru¢ju. Tocniji rezultati dobili bi se da se raspolagalo visegodi$njim nizom kontinuiranog
mjerenja smjera i brzine vjetra na samoj lokaciji planirane ceste.

A 3.1.3 HidroloSke znacajke lokacije

Neposredno drenazno podrucje lokacije gradnje planirane prometnice predstavlja slijev priobalnih
izvora isto¢ne, juzne i1 zapadne istarske obale. Zbog slozenih geomorfoloSkih i1 hidrogeoloskih
odnosa na podrucju Istre, podjela podrucja prema povrSinskom i podzemnom otjecanju vrlo je
uvjetna i pretezito je vezana na specificne lokalitete, dok se u regionalnom smislu prostorno i
vremenski izmjenjuje povrsSinsko i podpovrsinsko tecenje voda.

Na pojedinim dijelovima Istre povrSinska teCenja se javljaju vrlo rijetko i kratkotrajno, te se najvec¢i
dio vodne bilance neposredno infiltrira u podzemlje. Nadalje, Istru karakterizira i pojava ponornica
koje, nakon Sto povrsinski dreniraju vode s pripadajucih slijevnih povrsina, utjeCu u ponorske zone
te dalje podzemljem otjecu k nizim drenaznim razinama.

Takvi koncentrirani dotoci povrSinskih voda u podzemlje bitno utjeu na dinamiku kretanja
podzemnih voda na Sirem prostoru, a formiraju i privilegirane tokove koji istjeCu na pojedinim
izvoriStima. Takav nafin komunikacije povrSinskih i podzemnih voda omogucuje brzi unos
oneciS¢enja dospjelih u povrSinske vode 1 u podzemlje, i to u aktivne komunikacijske zone
podzemnih voda k pojedinim izvoristima.

Podru¢je Grada Pazina, kao 1 Sire podrucje, tipicno je kr§ko podrucje u kojemu najve¢im dijelom
vlada nestaSica vode na karbonatnoj podlozi. Sjeverni dio gradskog podrucja isprepleten je vecim i
manjim vodotocima kao npr. Botonega. Najve¢i vodotok je Pazincica (Fojba, Pazinski potok) koji
ponire u Pazinsku jamu.

Od ostalih ve¢ih vodenih povrsina znacajnija je akumulacija (jezero) Grdoselskoga potoka te potok
Cipri. Najveci dio oborinskih voda otje¢e u Pazincicu zbog propusnosti krednih stijena. Oborinske
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vode poniru sve do izvorista, Sto utjece i na kakvocu voda na izvoriStima u dolini rijeke Rase.
Cistoéa voda rijeke Rase ovisi o &istoéi voda koje poniru u Pazinski ponor. Prilikom obilaska
doline Pazincice, sve do Pazinske jame, uocena su znatna onecis¢enja uslijed nerijesenih ispusta od
kucanstava i farmi, a onec¢is¢enja se slijevaju i s oborinskom vodom s okolnih orani¢nih povrs§ina.

Pazin dobiva vodu iz izvora Sv. Ivan koji se nalazi na podru¢ju Grada Buzeta. Na podrucju gradske
op¢ine nalazi se veéi broj izvora vode, ali oni su manjih kapaciteta, nisu podrobno istrazeni i za
sada se koriste u maloj mjeri.

KRSKE LOKVE nalazimo na podrucju Grada Pazina. Lokve su mala, plitka vodena staniSta, nastala
zadrzavanjem vode u udubinama u tlu. Prihrana vodom ovisna je o koli¢ini padalina pa pojedine
lokve ljeti presusuju. Iako postoje 1 prirodne, lokve najéesce povezujemo s djelovanjem covjeka.
Krsko porozno tlo, koje prevladava u Istri, ne pogoduje zadrzavanju oborina na povrs$ini pa su ljudi
prirodne ili iskopane udubine nasipali s nepropusnom glinom. Rjede su lokve nastale oko izvorista.

A 3.1.4 Geoloske znacajke lokacije
Geomorfoloske znacajke

Raznovrsnost geomorfoloskih pojava na podrucju Istre uslovljena je slozenom geoloSkom gradom,
intenzivnom tektonikom i utjecajem egzogenih ¢imbenika na stijenske mase. Tako se na podrucju
Istre izdvajaju tri izrazito razli¢ite geomorfoloske cijeline:

Podrugje Cicarije i Ucke koje je izgradeno od vapnenih stijena i na kojem su zbog sloZene
tektonske grade formirani karakteristi¢ni oblici, a podruéje Se naziva “Bijela Istra”. Dijelovi Istre
izgradeni od fliSnih naslaga se nazivaju ‘siva ili zelena Istra”, a prostrano vapneno podrucje
jugozapadne i juzne Istre se naziva “Crvena Istra”

Podrugje sjeverno od trase ceste Cvor Rogovi¢i — Lindarski kriZ izgraduju flisni sedimenti koji se
odlikuju raznolikim 1 razvedenim reljefom, Sto je posljedica djelovanja povremenih tokova.
Hidrografska mreza je dobro razvijena, odlikuje se brojnim povremenim tokovima buji¢nog
karaktera koji grade duboke jaruge i do dekametarskih dimenzija. U gornjim dijelovima tokova to
su teSko prohodne doline obrasle listopadnim i crnogori¢énim Sumama, a u donjem dijelu to su
duboko usjecene doline potoka koji nastaju od brojnih manjih pritoka, sa aluvijalnom povrS§inom
Sirine 1 do 100 m.

Efekti fluvijalne erozije ovise o geoloSkom sastavu sedimenata koji izgraduju fliS. Otpornost lapora
ovisi 0 njegovom mineraloSkom sastavu jer tamo gdje prevladava karbonatna komponenta nad
glinovitom ¢&vrstoca je veca i obrnuto. Glinoviti materijal se tijekom padalina u dodiru sa vodom
ovlazi 1 daje mekocu ali 1 plasticnost S§to dovodi do sprecavanja poniranja povrSinskih voda,
njihovog brzog povrSinskog oticanja ali 1 do pojava klizanja i zaruSavanja.

Geomorfologija podrucja zahvata direktna je posljedica litoloskih karakteristika zastupljenih
naslaga, strukturne grade, hidrogeoloskih osobina stijena te hidroloskih i klimatskih prilika. Proces
modeliranja reljefa potrebno je promatrati dinamicki, kroz vremensku dimenziju, a sadasnje stanje
samo je trenutni odraz interakcije endogenih i egzogenih procesa. Materijalni tragovi u obliku
morfoloskih pojava 1 mladih sedimenata omogucavaju nam djelomi¢nu rekonstrukciju
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geomorfoloskog razvoja terena, a Sto je posebno vazno, daju uvid u genezu danas prisutnih
hidrogeoloskih odnosa i dinamiku podzemnih voda.

Podrucje zahvata nalazi se na podruc¢ju centalne Istre u rubnom jugozapadnom dijelu pazinskog
flisnog bazena.

U sirem podruc¢ju zahvata mogu se izdvojiti dvije razli¢ite geomorfoloske cjeline: Pazinski flisni
bazen i karbonatni plato zapadne Istre

Pazinski fliSni bazen odlikuje se izraZenom fluvijalnom erozijom sa brojnim povremenim i stalnim
tokovima bujinog karaktera koji se usijecaju u fliSne naslage 1 tvore karakteristine
geomorfoloske oblike, predstavljene uskim 1 dubokim jarugama.

Karbonatni plato zapadne Istre izgraduju vapnenci koji tvore plato izmedu mora i pazinskog
fliSnog bazena 1 odlikuju se krskim povrSinskim 1 podzemnim oblicima. To je duboko okrSeni plato
sa mnogo ponikva, jama i ponora.

Najvise nadmorske visine utvrdene u Sirem podrucju zahvata dostizu visinu od 430- 460 mnm.
Teren je blago nagnut prema obalnoj liniji i to u pravcu zapada, a strmije prema Pazinu na sjeveru.
Osnovni oblici reljefa su blago zaobljene glavice dok negativne oblike predstavljaju u krSu vrtace
razli¢itih veli¢ina, a u fliSu doline stalnih 1 povremenih tokova buji€nog karaktera razlicitih
dimenzija.

Dobra vertikalna ras¢lanjenost reljefa pozitivno utjece na brzo povrsinsko otjecanje prema dolini
Pazinskog potoka i njegovim pritokama i manju infiltraciju oborinskih voda u podzemlje.

Brojnost, veli¢ina 1 distribucija ponikvi i speleoloskih pojava ukazuju na osrednju okrSenost
karbonatnih naslaga u §iroj zoni podruc¢ja zahvara. Dojam krske geomorfologije prikrivaju naslage
eocenskog flisa 1 najmlade kvartarne naslage koje prekrivaju dio terena, maskirajuci razvedenost i
okrsenost karbonatne podloge.

Geoloska grada

Sire i uze podrugje planiranog zahvata, izgraduju karbonatne naslage: gornje krede predstavljene
cenomanom ( Kp' ) i paleogena predstavljene foraminiferskim vapnencima ( Pc,E ) i fliskim
naslagama ( E23). Naslage paleogena leze transgresivno na gornjoj kredi i ograni¢ene su uglavnom
na rubni dio Pazinskog bazen. Najmlade kvartarne naslage predstavljene su: aluvijalnim nanosima
(al) i zemljom crvenicom (ts). Na Slici br. 6 prikazana je geoloska karta §ireg podrucja, mjerila
1:50000.

Naslage cenomana ( K' ), predstavljene su u donjem dijelu tanko uslojenim plo&astim
vapnencima. Taj vapnenac je jedar, boje svjetlosive, tamnosive ilil sivosmede. Mjestimi¢no je
slabo bituminozan. Loma je preteZito iverastog ili nepravilnog. Na kontaktu s transgresivnim
paleogenim naslagama ili u podrucju gdje je paleogeni pokriva¢ u neposrednoj geoloskoj proslosti
erodiran, vrlo Cesto pokazuju ruzicastu boju koja potjece od infiltriranja limonitne ili boksitne
supstance za vrijeme kopnene faze u gornjem senonu. Mjestimi¢no ovaj vapnenac pokazuje
brecasti izgled. Lokalno su moguée pojave naslage izrazito plocastog i skriljavog vapnenca koji
mjestimi¢no sadrZi proslojke 1 nodule roznjaka. Ukupna debljina cenomanskih naslaga dosta varira.
Priblizno iznosi 600-800 m.
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Naslage paleogena ( Pg ) ograni¢ene su uglavnom na rubna podrucja pazinskog bazena. Stariji
paleogen predstavljen je u pocetku kopnenim tvorevinama. Potom prevladava razvoj s ugljenim
slatkovodnim, braki¢nim i marinskim liburnijskim i foraminiferskim vapnencima. Mladi paleogen
zastupljen je klasti¢nim razvojem.

Foraminiferski vapnenci (Pc,E) predstavljene su foraminiferskim vapnencima koji se na povrsini
terena nalaze u uskim prostorima uz rub paleogenskog basena. U bazi foraminiferskih vapnenaca
nalaze se miliolidni vapnenci pretstavljeni gustim, svjetlosmedim ili sivkastim vapnencima. Oni
dolaze na prelazu paleocena u eocen, njihova debljina ne premasuje 20 m. Iznad miliolidnog
vapnenca nalazi se alveolinski vapnenac, prelaz izmedju njih je postepen. Alveolinski vapnenac je
uglavnom smedasti ali znaju biti i bijeli i sivkasti, nepravilnog su loma. Debljina alveolinskih
vapnenaca ne prelazi 30 m. Ovi vapnenci postepeno prelaze u numulitne vapnence. To su
pretezno smedi, manje Zuckasti 1 sivi vapnenci. Uvijek su nepravilnog loma, kompaktniji, bez
izrazene slojevitosti. Njihova debljina ne prelazi 30 m.

Flisne naslage ( E,3 ) predstavljene su laporima i pjeS¢enjacima i medu njih uloZenih breca,
konglomerata, numulitnih breca i1 slojeva vapnenaca. Izgraduju sjeveroisto¢ni dio podrucja
zahvata. Boja im je zelenkasta, siva i zZu¢kasta, katkad su tamnosivi. FliSne naslage sadrze veliki
broj mikro i makro fosila. Debljina ovih naslaga iznosi 400-450 m.

Aluvijalne naslage ( al) izgraduju naplavnu dolinu potoka Krvar i doline rijeke Mirne. Najve¢im
dijelom predstavljene su glinama i ilovacama sive boje. Mjestimi¢no su ove naslage debele i do 10
m. Gline 1 ilovace nastale su troSenjem eocenskog lapora i njegovim nanosenjem u doline. U
manjoj mjeri u sastav aluvija ulaze 1 pijeska i sljunak.
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Slika br. 6 Geoloska karta
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A 3.1.5 HidrogeoloSka obiljezja

Temeljem geoloSke analize i ocjene hidrogeoloskih odlika stijena na ovom podrucju mogu se
izdvojiti po svojim filtracijskim osobinama tri tipa naslaga i to:

Flisni sedimenti eocena, koji predstavljaju nepropusne naslage. Zajednicka odlika ovih naslaga je
njihova meduzrnska i pukotinska poroznost, zbog koje fli§ kao stijenski kompleks ima odlike
nepropusnih stijena, ali istovremeno u slucaju prisustva veéih i debljih naslaga ispucalih
pjescenjaka i proslojaka vapnenaca oni mogu biti i dobri kolektori za vodu. Uz ove stijene vezane
su 1 brojne pojave izvora manjih kapaciteta koji se pojavljuju unutar fliSne serije.

Aluvijalni nanosi potoka i zemlja crvenica koji se odlikuju meduzrnskom poroznosc¢u. Imajuéi u
vidu njthov veoma promjenljiv sastav (gline, pijesci, pijeskovite gline, komadi pjeS€enjaka 1
vapnenaca i sl.), debljinu i rasprostranjenje, ove naslage odlikuju se veoma lo§im filtracijskim
odlikama te se u njima ne mogu formirati koli¢ine podzemnih voda koje bi imale neki znacaj.

Vapnene naslage paleogena i krede, predstavljene vapnencima, koji se odlikuju pukotinskom
poroznos$¢u. Karbonatne stijene odlikuju se sekundarnom, pukotinskom poroznos$¢u i u cjelini ih
smatramo dobro propusnim stijenama. Unutar njih postoje odredene razlike tako da njihova
propusnost varira od dobro do slabo propusnih stijena, §to ovisi o litoloSkom sastavu, strukturnom
polozaju, tektonskoj oStecenosti 1 stupnju okrSenosti.

Na temelju filtracijskih odlika utvrdene naslage mogu se svrstati u dvije grupe: dobro propusne
naslage i vodonepropusne naslage. Dobro propusne naslage predstavljaju vapnenci gornje krede i
paleogena, koji izgraduju najveci dio podrucja obuhvacenog planiranim zahvatom.

Vodonepropusne naslage predstavljene su: zemljom crvenicom, aluvijalnim nanosima i fliSnim
naslagama koja se odlikuje veoma slabom propusnoscu.

Hidrogeoloska karta Sireg podrucja zahvata prikazana je na Slici br. 7.

HidrogeoloSke pojave

Imaju¢i u vidu geoloSku gradu Sireg podrucja, koje ve¢im djelom izgraduju vapnene naslage a
manjim dijelom fli§, padaline koje se izlu¢e na ovom podruéju najve¢im dijelom poniru u vapnene
stijene te podzemno otjecu prema lokalnim erozionim bazisima ili moru. Oborine koje se izlu¢e na
terenima izgradenim od fliSa povrSinski otjeCu prema Pazinskom potoku na sjeveru i poniru na
kontaktu sa vapnenim stijenama. Vodne pojave i vodni objekti u §iroj zoni zahvata prikazani su na
hidrogeoloskoj karti.

U sirem podrudju nove prometnice na temelju postojecih katastara utvrdeno je postojanje razli¢itih
vodnih pojava: stalni i povremeni izvori.

Brojni izvori razli¢itog karaktera javljaju se unutar brojnih jaruga formiranih u fliSu 1 formiraju
Pazinski potok, kao i brojne manje tokove stalnog i povremenog karaktera koji se ulijeva u njega i
poniru u Pazinskoj jami.

Na uzem podrucju planiranog zahvata nema pojava vodnih objekata.
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Slika br. 7 Hidrogeoloska karta
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Zone sanitarne zastite i zastita podzemnih voda

Temeljem Odluke 0 zonama sanitarne zastite izvorista vode za pice u Istarskoj zupaniji ( Sluzbene
novine Istarske zZupanije br. 12/05) usvojena je jedinstvena odluka o zonama sanitarne zastite svih
izvorista U Istri. S obzirom na namjenu izvorista na podrucju Istarske Zupanije podijeljena su na:

- izvorista koja se koriste za javnu vodoopskrbu

- izvorista kjoja su rezervirana za javnu vodoopskrbu (planirana izvorista)
- izvoriSta podzemne vode (izvori i zdenci)- krski vodonosnici

- izvorista povrsSinske vode — akumulacija Butonige

Trasa planirane ceste prolazi kroz dva razliCita tipa vodozastitnih zona. Prvi tip je zona za zaStitu
izvorista podzemnih voda formiranih u krsu — krski vodonosnici, a drugi zona za zastitu izvorista
povrsinske vode — akumulacije Butoniga. Planirana cesta prolazi podruc¢jem koje obuhvaca IV i II1
zonu formiranu za zaStitu podzemnih voda u krSu 1 kroz III zonu formiranu za zaStitu povrSinskih
voda koje poniru u krskom podzemlju. (Slika br. 8).

Kao sto se moze vidjeti sa Slike br.8 zapadni dio planirane ceste od Cvora Rogovi¢ pa do mjesta
Sironi¢i prolazi kroz IV zonu zastite izvorista podzemnih voda u krSu. SrediSnji dio trase ceste od
isto¢ni dio neposredno do spoja sa cestom Pazin-Labin nalazi se u III zoni zaStite izvorista
povrsinskih voda koje poniru u Pazinsku jamu, a ¢ine zonu zastite akumulacije Butoniga.
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Slika br. 8 Karta vodozastitnih zona
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Odlukom o zonama sanitarne zastite izvorista za pic¢e na podrucju Istarske Zupanije odredena je
pasivna i aktivna zastita izvorista.

Pasivnu zastitu ¢ine mjere zabrane gradenja i smjestaja pojedinih gradevina i obavljanje odredenih
aktivnostio unutar utvrdene zone.

Aktivnu zastitu ¢ine mjere za redovito preacenje razine i kakvoce vode na priljevnom podrucjku
izvorista (unutar zona zastite) i poduzimanjem mjera za njezino ocuvanje i pobolj$anje, a 0sobito
gradenje i rekonstrukcija vodoopskrbnih sustava, sustava javne odvodnje i tretmana otpadnih voda,
uvodenje Cistih proizvodnja, ugradnja spremnika sa dodatnom zastitom 1 sl.

Zona ogranicene zastite - IV zona u kr$kim vodonosnicima obuhvaca sliv izvorista izvan III
zone s mogucim tecenjem kroz kr§ko podzemlje do zahvata vode u razdoblju od 10 do 50 dana u
uvjetima velikih voda, odnosno, podrucje s kojeg su utvrdene prividne brzine podzemnih tecenja
manje od 1 cm/s, kao i ukupno priljevno podruc¢je neovisno o dijelu napajanja koje sudjeluje u
obnavljanju voda odnosnog izvorista.

U zoni ograni¢ene zastite u IV zoni zabranjuje se (odredbe koje se odnose na gradenje prometnica):

e ispustanje nepro¢iS¢enih otpadnih voda,

e gradenje prometnica drzavnih 1 Zupanijskih bez sustava kontrolirane odvodnje i
procis¢avanja oborinskih voda,

e nekontrolirana uporaba tvari opasnih za vodu kod gradenja objekata.

Na podruéju IV zone provode se sljedece mjere zastite (koje se odnose na gradenje prometnica):

e oborinske vode zagadene naftnim derivatima s radnih i manipulativnih povrSina prihvatiti
nepropusnom kanalizacijom, prethodno procistiti 1 prikljuciti na sustav javne odvodnje ili
procistiti odgovaraju¢im postupcima i putem upojnog bunara ispustiti u podzemlje,

e transport opasnih tvari mora se obavljati uz propisane mjere zastite u skladu s Zakonom o
prijevozu opasnih tvari (NN br. 97/93).

Zona ograniéenja i kontrole - 111 zona u kr§kim vodonosnicima, obuhva¢a dijelove krskih
slivova izvan vanjskih granica druge zone, s moguc¢im te¢enjem vode kroz krsko podzemlje do
zahvata vode u razdoblju izmedu 1 i 10 dana u uvjetima visokih vodnih valova, odnosno podrucja
u kojem su utvrdene prividne brzine podzemnih tec¢enja izmedu 1-3 cm/s.

U zoni ogranicenja i kontrole - 11l zoni, uz zabranu i mjere koje se primjenjuju u IV zoni zastite
zabranjuje se:

deponiranje otpada,

gradenje novih odlagalista i1 gradevina za obradivanje otpada,

upotreba pesticida iz A skupine opasnih tvari,

podzemna i povrSinska eksploatacija postrojenja opasnih za kakvoc¢u podzemne vode,
gradenje industrijskih postrojenja opasnih za kakvo¢u podzemne vode

gradenje cjevovoda za tekucine koje su Stetne i opasne za vodu
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Na podrucju III zone provode se sljedece mjere zastite (koje se odnose na gradenje prometnica):

e oborinske vode s prometnih, parkirali$nih i manipulativnih povrSina odvesti izvan zone ili
nakon procis¢avanja na odjeljivacu ulja 1 masti ispustati u podzemlje putem upojnog bunara

e dionice prometnica drzavnog i zupanijskog znacaja U OvOj zoni moraju imati objekte za
prihvat razlivenog goriva i drugih opasnih tekuéina te bo¢ne branike,

e transport opasnih tvari na cestovnim i Zeljeznickim prometnicama mora se obavljati uz
propisane mjere zastite u skladu sa Zakonom o prijevozu opasnih tvari (NN br. 97/93).

Zona ogranicenja i kontrole III zona- za povrSinsko izvoriSte (akumulaciju Butoniga)
obuhvaca pojas od granice II zone do vanjske granice sliva akumulacije.

U ovoj IIT zoni zabranjuje se (odredbe koje se odnose na gradenje prometnica):
e ispuStanje neprociS¢enih otpadnih voda,
e gradenje prometnica bez sustava kontrolirane odvodnje 1 proc¢iS¢avanja oborinskih voda

Na podrucju IIT zone provode se sljedeCe mjere zastite (odredbe koje se odnose na gradenje
prometnica):

e oborinske vode s parkirnih, radnih, manipulativnih povrSina i cesta zagadenih naftnim
derivatima moraju se odvesti nepropusnom kanalizacijom izvan zone ili nakon
procis¢avanja na odjeljivacu ulja 1 masti ispustati u recipijent

Stoga ¢e u fazi projektiranja ovome trebati posvetiti posebnu paznju.

Seizmoloske znacajke

Istarski poluotok, a pogotovo njegov juzni dio je aseizmican Sto zna¢i da na ovom prostoru nisu
zabiljezeni epicentri potresa. Najbliza epicentralna podrucja su:

rijeCko-crikveni¢ko na sjeveroistoku,
ljubljansko na sjeveru i
friulsko na sjeveru-sjeverozapadu.

U odnosu na navedena epicentralna podrucja i potrese vezane uz njih na ovom podrucju registrirani
su najjaci potresi izmedu 4 i 5° MCS. Cjelokupno podrucje Istarske Zupanije nalazi se unutar VII
seizmicke zone po MCS ljestvici za povratni period od 500 godina, prema Seizmickoj karti RH, te
se sukladno tome provode mjere u projektiranju 1 izgradnji objekata utvrdene propisima iz oblasti
gradnje.

Zapadnoistarska jursko-kredna antiklinala ¢ije se srediSte nalazi izmedu Rovinja i Poreca, a ¢iju
jezgru izgraduju jurske naslage, nalazi se juZzno i jugozapadno od lokacije planirane gradnje
prometnice. Ova struktura fomirana je koncem krede u vezi s pokretima u laramijskoj orogenetskoj
fazi. Priblizan pravac osi pruzanja antiklinale je SI-JZ s tim da os blago tone u smjeru
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sjeveroistoka. Nagib slojeva u jezgri je vrlo blag i rijetko kad iznosi vise od 15°. Dosta rijetki,
pretezito vertikalni rasjedi, nisu imali zna¢ajnijeg utjecaja na gradu ove tektonske jedinice.

Pazinski paleogeni bazen pruzanja sjeverozapad-jugoistok izgraduju fliSne naslage predstavljene
izmjenom lapora, pjescenjaka, brec¢a, konglomerata i vapnenaca. Ova tektonska jedinica ima veliki
utjecaj na formiranje hidrogeoloskih odnosa na podrucju Istre. Slojevi su uglavnom horizontalni uz
manja odstupanja uz rubne dijelove. Time je osobito naglasen transgresivan i diskordantan odnos
izmedu fli$nih i starijih naslaga u podlozi.

U Sirem podrucju planirane gradnje nije utvrdeno postojanje rasjednih struktura koje bi imale
znacaj na izgradnju planirane prometnice.

A 3.1.6 Pedoloski podaci

Na podruéju planirane izgradnje spojne ceste Cvor Rogovici-Lindarski kriz, mogu se istaknuti
sljedece znacajnije pedogenetske osobitosti:

Dominantni mati¢ni supstrati na tom prostoru su vapnenci i dolomiti (pokrivaju oko 95%
istrazivanog podrucja). Preostali dio podrucja prekriva fli§ koji se nalazi samo na isto¢nom dijelu
predmetne trase. Na znatnom dijelu vapnenacko-dolomitnog podruéja, nalaze se duboke naslage
reliktne crvenice.

Vapnenci 1 dolomiti su organogene sedimentne stijene koje se trose vrlo sporo i to pretezno
kemijski, pri ¢emu se stvara vrlo malo regoliticne nekarbonatne troSine koja se sastoji od
netopljivog ostatka. TroSina tih stijena Cesto se na nagnutim terenima uslijed erozije premjesta na
nize dijelove odnosno zaravnjene dijelove terena. Zbog navedenog su tla koja se razvijaju na
nagnutim terenima pretezno plitke ekoloske dubine.

Na zaravnjenim dijelovima terena gdje nije bilo erozije, formirane su duboke naslage reliktnog
crveni¢nog materijala na kojima su se formirala duboka kambicna tla. Fli§ je mati¢ni supstrat koji
se sastoji od lapora, pjesc¢enjaka i uklopljenih meksih vapnenaca, a pripada eocenskim marinskim
sedimentnim stijenama. Za razliku od vapnenca i dolomita ima znatno viSe silikatne komponente,
lakSe se trosi i1 stvara vise troSine zbog Cega je dosta skeletan.

Geomorfoloski, ve¢i dio istrazivanog podrucja predstavlja tipi€no krSko podrucje. Nagib terena na
tom dijelu pretezno varira od 3-8%, $to ukazuje da na tom podrucju dominiraju blage do umjerene
padine i zaravnjeni tereni. Na vrlo malom dijelu na kome se kao mati¢ni supstrat javlja fli§ nagib
terena je znatno izrazeniji, tako da varira od 16-45 %, odnosno od umjereno strmih do strmih
padina. Reljef, kao dominantni ¢imbenik u redistribuciji vode u prostoru, i ovdje igra znacajnu
ulogu u pedogenezi tla, prije svega svojim mikroreljefom, zbog ¢ega je nacin vlaZenja pretezno
automorfni.

Utjecaj Covjeka na istrazivana tla vrlo je veliki, a prisutan je stolje¢cima. Do nekoliko desetljeca
ranije, prakticki jedino zanimanje stanovniStva na okolnom podrucju je bila poljoprivredna. To
potvrduje i ¢injenica da na poljoprivredna zemljista otpada oko 49,2 % istrazivanog podrucja, dok
na Sume 1 Sumska zemljista otpada oko 47,8 % u odnosu na ukupnu kartiranu povrSinu za zonu
obuhvata od 300 m od osi prometnice.

aw
(8]

Studija o utjecaju na okoli$ izgradnje spojne ceste Cvor Rogovici- Lindarski kriz



interplan d.o.o. Tel: ** 385 47 611-377
eRolosSKRi inZerjeririg Fax: ** 385 47 615-160
www.interplan.hr interplan@interplan.hr

Veliki dio tala na poljoprivrednom zemljistu je danas antropogeniziran od strane ¢ovjeka i koristi
se za intenzivnu poljoprivrednu proizvodnju. Manji dio poljoprivrednog zemljista je trenutno
zapusten zbog odlaska seoskog stanovniStva i smanjenog interesa za poljoprivredu.

Pedofiziografske znacajke

Na ve¢em dijelu predmetne prometnice (na oko 90% podrucja), nalaze se automorfna tla, koja
ukljucuju Sirozem na fliSu, Rendzinu na fliSu, Distri¢no smede tlo, Eutricno smede tlo, Smede na
vapnencu i dolomitu, Crvenicu te rigolana tla na fliSu i reliktnoj crvenici. Sva tla se nalaze na
zaravnjenim dijelovima terena ili u vrtacama, osim Sirozema i i Rendzine koji se nalaze na
povisenim, blago brezuljkastim dijelovima terena s fliSom u podlozi.

Pretezno su to srednje duboka do duboka tla, glinasto ilovaste teksture, s dobrom do umjerenom
dreniranos$¢u, te s automorfnim naCinom vlazenja. Automorfni nacin vlazenja pretpostavlja
vlaZenje isklju¢ivo oborinskom vodom pri ¢emu nema prekomjernog vlazenja tla. Na znatno
manjem dijelu trase spojne ceste (na svega oko 6% podrucja), na prostoru javljanja flisa u
udubljenijim formamam reljefa, razvila su se hidromorfna odnosno pseudoglejna tla koja
karakterizira povremena prisutnost prekomjernog vlazenja.

Sirozem

Sirozem na rastresitom supstratu (regosol) pojavljuje se na istrazivanom podrucju u zoni
erodibilnog fliSa, odnosno na podruéju javljanja kartirane jedinice broj 1. To su predjeli na kojima
je izrazena erozija tla vodom, sa kojih se odnosi sitnica (tlo) te nastaju sirozemi. Eroziji narocito
pogoduju oranice na kojima se obrada vr$i niz nagib. Ovo tlo karakterizira izrazeni nagib terena i
erozija povrSinskog sloja tla koji je zbog toga pli¢e, Cesta je pojava mati¢nog supstrata na samoj
povrsini, iznimno niski sadrzaj humusa i hranjiva. U Tablici br.6 prikazana su osnovna fizikalna i
kemijska svojstva ovog tla. Veci dio ovog tla je pod Sumom.

Tablicabr. 6 Pregled fiziografskih znagajki tala na podrudju trase spojne ceste Cvor Rogoviéi-

Lindarski kriz
Naziv tla Dubina | CaCO; Reakcija tla Fizioloski aktivna | Humus Dusik Mehanicki sastav tla (u Na- pirofosfatu)
cm % (pH) u hranjiva % ukupni Postotni sadrzaj Gestica veli¢ine (mm)
(mg/100 g tla) %
H:0 | IMKCI | P,Os K,0 2002 | 020,02 0,02-0,002 <0,002
Sirozem na 0-22 42.5 8.2 74 25 11.2 0,7 0,02 5.2 17.4 42.3 36.0
flisu 22-45 43.3 8.1 75 1.6 9.2 1.9 14.8 46.5 36.8
Rendzina na 0-18 22.7 8.2 7.3 0.7 12.0 32 0,21 44 30.1 38.1 27.4
flisu 18-41 33.8 8.0 74 0.4 7.0 43 16.5 47.9 313
Eutri¢no 0-25 7,0 6,2 8.8 17.3 3.7 0.22 4.0 26.6 30.5 38.9
smede 25-70 69 63 23 11.0 17 5.6 19.1 26.3 49.0
70-120 6,7 6,4 43 16.0 26.4 53.3
Smede tlo na 0-12 5.8 49 47 9.8 2.8 0,16 43 17.0 10.4 68.3
vapnencu 12-32 6.7 5.6 22 8.1 5.4 20.3 311 49.2
Crvenica 0-30 73 6.3 52 12,5 2.6 0,14 34 185 20.2 57.9
tipi¢na 30-103 73 6.1 26 83 41 9.0 211 65.8
duboka
Rigolana tla 0-30 12.5 8.0 73 4.0 15.0 21 0.14 6.9 10.5 32.3 49.3
30-60 13.0 7.8 72 2.4 9.0 79 32.6 30.3 29.2
Rendzina

Rendzina je akumulativno humusno tla koje karakterizira A-C grada profila. Nalazi se samo na
fliSu zbog cega je karbonatna. EkoloSka dubina rendzine je pretezno plitka, tlo je dobro humozno,
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reakcija tla je alkalicna. Veci dio rendzine nalazi se pod Sumom a manji dio u poljoprivredi gdje se
koristi za travnjake (pasnjake i livade). Javlja se samo u sklopu kartirane jedinice broj 1.

Districno smede tlo

Districno smede tlo je kambi¢no tlo koje se javlja u sklopu kartiranih jedinica broj 4 i 5. Na
istrazivanom podrucju javlja se isklju¢ivo na reliktnoj crvenici. Dolazi kao lesivirano, a ve¢im
dijelom se nalazi u poljoprivredi. Ekoloska dubina tla je srednje duboka do duboka. Nepovoljna
kemijska svojstva su glavni ograni¢avaju¢i ¢imbenik umjereno niske plodnosti ovog tla. Pored
navedenog, ova tla karakteriziraju relativno povoljna fizikalna svojstva.

Eutricno smede tlo

Eutricno smede tlo je takoder kambi¢no tlo koje se javlja se u sklopu kartiranih jedinica broj 4 i 5.
Na istrazivanom podrucju javlja se isklju¢ivo na reliktnoj crvenici. Dolazi kao antropogenizirano
tlo prvenstveno u vrtacama. Ekoloska dubina tla je srednje duboka do duboka zbog Cega se najveci
dio ovih tala koristi u poljoprivredi. Ovo tlo karakteriziraju pretezno dosta povoljna fizikalna 1
kemijska svojstva §to je razlog visoke plodnosti ovog tla.

Smede tlo na vapnencu i dolomitu (kalkokambisol) razvijeno je na vapnencima i dolomitima. To su
opc¢enito vrlo heterogena tla po dubini i po skeletnosti. U podrucju krSa kojem pripada ovo
podrucje spojne ceste, prevladavaju plitka do srednje duboka, tla produbljena pukotinama koje se
isprepli¢u do znatne dubine. Intenzitet okrSenosti vapnenca utjeCe na postotak skeleta (kamena) u
tlu. Kamenitost kod ovih tala smanjuje ekoloSku dubinu tla. Javlja se u okviru kartiranih jedinica
broj 2 i 3. Premda su fizikalna i kemijska svojstva relativno povoljna pogodnost ovog tla ovisna je
o ekoloskoj dubini.

Crvenica

Crvenica je kambi¢no tlo razvijeno na vapnencu i dolomitu, a karakterizira ga izrazito crvena boja.
Pretezno se nalazi na zaravnjenom dijelu terena. Kako je ekoloSka dubina duboka do srednje
duboka, najve¢im se dijelom koristi u poljoprivredi. Javlja se u okviru Kartiranih jedinica 3, 4 i 5.

Rigolana tla

Rigolana tla predstavljaju tla na kojim su dubokom obradom izmijeSani prirodni horizonti te je
stvoren povoljan antropogeni sloj, vrlo ¢esto uz dodatak organske i mineralne gnojidbe. S obzirom
na nacin koriStenja izdvojena su samo rigolana tla njiva koja se nalaze pretezno na zaravnjenim
dijelovima terena, te rigolana tla terasirana, a koja se nalaze na podrucju fliSa. Zbog izvedenih
agrotehnickih zahvata kod ovih tala, njihova pogodnost za poljoprivrednu proizvodnju je vrlo
visoka. Javljaju se u sklopu svih kartiranih jedinica.

Pseudoglej
Pseudoglej je tip tla koji zauzima vrlo malu povrSinu u okviru kartirane jedinice broj 2.

Karakterizira ga povremeno prekomjerno vlazenje stagniraju¢om oborinskom vodom koja se zbog
loSe profilne dreniranosti ne moze procijediti u dublje slojeve.
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Jedno od vrlo znacajnih fiziografskih svojstava tla, koje ovdje nije posebno razmatrano zbog
nedostatka podataka, je sorpcijski kapacitet tla. Pri tomu se misli na kapacitet usvajanja krutih
teku¢ih 1 plinovitih tvari iz okoliSa, na njihovo zadrzavanje, ali i na otpustanje tvari u okolis.
Sorpcijska svojstva tla odredena su u najveéoj mjeri njegovom fizickom gradom, prvenstveno
mehanickim sastavom i pri tomu znacajkama koloidne frakcije tla. Tla umjereno teske teksture
kakva se dominantno javljaju na istrazivanom podrucju trase spojne ceste (glinasto ilovata ili/i
ilovasto glinasta tla) pozeljan su «balanser» stresova osjetljivog sustava kakav je krs. Takva tla
imaju umjerena do dobra svojstva vezanja i duljeg zadrzavanja polutanata te njihove postupne
razgradnje prije negoli isti dospiju u krske podzemne tekuéice. U tom kontekstu tlo je i potencijalni
emitent tvari u ekosustav.

Vanjska obiljezja i prostorni odnosi pedohora

Prostorne odnose pedohora te njihova vanjska obiljeZja odreduje, prije svega, heterogenost
kartografskih jedinica tla, njihova veli¢ina, ucestalost i polozaj u prostoru. Ove znacajke
pedokartografskih jedinica u potpunosti su predo¢ene pedoloskom kartom mjerila 1:25.000 danom
na Slici br. 9 , za koridor Sirine 300 m. Pedoloska karta izradena je prema podacima Osnovne
pedoloske karte Hrvatske, te na temelju dopunskih terenskih opaZanja ektomorfoloskih znacajki
podrucja koridora spojne ceste. Legenda te karte prikazana je u Tablici br. 7.
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Slika br. 9.: Pedoloska karta spojne ceste Rogovici-Lindarski kriz (za zonu obuhvata od 300 m)
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Tablica br. 7 Legenda pedoloske karte na trasi spojne ceste Rogovic¢i-Lindarski kriz (zona
obuhvata 300 m)

Kartirana jedinica tla Zastup- Povrsina, ha
ljenost
Br- Naziv sistematskih jedinica tla % Pod U poljo- | Ukupna
0j Sumom privredi
1 Sirozem na fliSu 60 2,5 0,6 3,1
Rendzina karbonatna na flisu 25
Rigolana tla terasa 15
2 Smede tlo na vapnencu, tipi¢no, plitko do srednje 50 15,0 7,0 22,0
duboko
Rigolana tla 30
Pseudoglej obronacni, eutri¢ni 20
3 Crvenica tipi¢na i lesivirana, srednje duboka, 40 20,1 18,6 38,7
antropogenizirana
Smede tlo na vapnencu tipi¢no, plitko i srednje duboko 30
Rigolana tla 30
4 Crvenica lesivirana i antropogenizirana, srednje 40 44,0 47,1 91,1
duboka i duboka
Distri¢no smede lesivirano 40
Rigolana tla 10
Eutri¢no smede antropogenizirano vrtaca 10
5 Crvenica lesivirana i antropogenizirana, srednje 45 13,1 23,8 36,9
duboka i duboka
Distri¢no smede lesivirano 30
Eutri¢no smede antropogenizirano vrtaca 15
Rigolana tla 10
UKUPNA POVRSINA KARTIRANIH JEDINICA TLA 94,6 97,2 191,8
6 | Ceste 4,3
7 | Naselja s okuénicama 15
SVEUKUPNA POVRSINA ISTRAZIVANOG PODRUCJA 197,6

Stanje pedosfere na trasi spojne ceste predstavljeno je sa 5 kartografskih jedinica tla. Dominantna
tla na cijelom podrucju su crvenice te smeda tla na vapnencima i dolomitima.

Pedokartografske jedinice su relativno homogenog karaktera. U Tablici br. 8 prikazane su osnovne
znacajke kartiranih jedinica tla koje se odnose na nagib terena, mati¢ni supstrat, teksturnu oznaku
povrSinskog horizonta, stjenovitost, dominantni nacin vlazenja, ekolosku dubinu i dreniranost.
Takoder je dana i njihova ukupna povrsina. Kod svih kartiranih jedinica dominantni na¢in vlazenja
je automorfni, a dreniranost je uglavnom dobra. Tekstura tla povrSinskog sloja je pretezno glinasto
ilovasta do ilovasto glinasta.
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Tablica br.8 : Znacajke kartiranih jedinica tla na trasi spojne ceste Rogovici-Lindarski kriz (zona
obuhvata 300 m)
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Proizvodni potencijal i bonitetno vrednovanje tala

U okviru procjene proizvodnog potencijala tala na trasi spojne ceste Cvor Rogovi¢i-Lindarski kriz,
izvrSeno je bonitetno vrednovanje zemljista. Procjena boniteta zemljista 1 izdvajanje u bonitetne
klase izvr§eno je prema Pravilniku o bonitiranju (NN 47/82) i tumaéenjima koja je dao Kovacevi¢
(1983) 1 Kovacevi¢ i dr. (1987). Na temelju rezultata bonitetnog vrednovanja izvrSeno je zatim
izdvajanje tala u pojedine prostorne kategorije koristenja zemljista, sukladno Pravilniku o sadrzaju,
mjerilima kartografskih prikaza, obaveznim prostornim pokazateljima i standardu elaborata
prostornih planova (NN 106/98).

Bonitetno vrednovanje zemljiSta sukladno navedenoj metodologiji, izvrSeno je na temelju podataka
o unutrasnjim i vanjskim znacajkama tla, te podataka o reljefu, klimi i korekcijskim ¢imbenicima.
Na osnovu toga utvrden je broj bonitetnih poena, zatim je izvrSeno svrstavanje zemljiSta u
bonitetne klase, na osnovu ¢ega su dalje tla razvrstana u jednu od cetiri kategorije koriStenja 1
zaStite zemljista (u P1 kategoriju - osobito vrijedna tla za poljoprivredu, P2 — vrijedna tla za
poljoprivredu, P3 — ostala tla pogodna za poljoprivredu, te u PS — sva ostala tla pretezno
nepogodna za koriStenje u poljoprivredi). Na temelju rezultata bonitetnog vrednovanja zemljiSta
prikazanih u Tablici br. 9, izradena je bonitetna karta za koridor od 300 m, koja je prikazana na
Slici br. 10.

Tablica br.9 Legenda bonitetne karte na trasi spojne ceste Cvor Rogovi¢i-Lindarski kriz

(zona obuhvata 300 m)

Kartirana jedinica tla Zastup- | Kategorija Povrsina, ha
Br- Naziv sistematskih jedinica tla ljenost | koristenja Pod U poljo- | Ukupna
0j % Sumom | privredi
1 Sirozem na fliSu 60 P3 2,5 0,6 3,1
Rendzina karbonatna na flisu 25
Rigolana tla terasa 15
2 Smede tlo na vapnencu, tipicno, plitko do 50 P3/P2 15,0 7,0 22,0
srednje duboko
Rigolana tla 30
Pseudoglej obronacni, eutri¢ni 20
3 Crvenica tipi¢na i lesivirana, srednje duboka, 40 P2/PS 20,1 18,6 38,7
antropogenizirana
Smede tlo na vapnencu tipi¢no, plitko i 30
srednje duboko
Rigolana tla 30
4 Crvenica lesivirana i antropogenizirana, 40 P2/P3* 44,0 47,1 91,1
srednje duboka i duboka
Districno smede lesivirano 40
Rigolana tla 10
Eutri¢no smede antropogenizirano vrtaca 10
5 Crvenica lesivirana i antropogenizirana, 45 P2/P3* 13,1 23,8 36,9
srednje duboka i duboka
Distri¢no smede lesivirano 30
Eutri¢no smede antropogenizirano vrtaca 15
Rigolana tla 10
UKUPNA POVRSINA KARTIRANIH JEDINICA TLA 94,6 97,2 191,8
6 | Ceste 4,3
7 | Naselja s oku¢nicama 15
SVEUKUPNA POVRSINA ISTRAZIVANOG PODRUCJA 197,6
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Slika br. 10 Bonitetna karta
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Daljnjom analizom navedene karte, te inventarizacijom povrSina, utvrdeno je da se na istrazivanoj
trasi spojne ceste javljaju Cetiri kategorije koriStenja zemljista, odnosno kategorije P2, P3 i PS, dok
kategorija P1 nije utvrdena na ovome podrucju.

Kategorija P2 koriStenja zemljista predstavlja vrijedna tla za koriStenje u poljoprivredi, odnosno
vrijedna obradiva tla. U tu Kategoriju svrstana su tla kartiranih jedinica broj 4 i 5 te veéi dio tala
kartirane jedinice broj 3. Ukupna povrSina ove kategorije iznosi 153,7 ha Sto predstavlja 80,1 % u
odnosu na ukupnu povr§inu zemljista unutar zone kartiranja od 300 m, Tablica br. 10.

Kategorija P3 koriStenja zemljista, koja predstavlja ostala obradiva tla za koriStenje u poljoprivredi,
a u koju su svrstana tla kartirane jedinice broj 1 i 2, zauzima povr$inu od 25,1 ha, Sto predstavlja
13,1 % ukupne povrsine kartiranja.

PS prostorna kategorija koristenja zemljista predstavlja ostala tla koja su pretezno nepogodna za
koriStenje u poljoprivredi, pa se uglavnom namjenjuju za pasnjake ili U Sumarstvu. Tu je svrstani
samo dio tala kartirane jedinice broj 3. Zauzima povrSinu od 13,0 ha ili 6,8 % u odnosu na ukupnu
povrsinu kartiranja zemljiSta.

Udio zemljista pod Sumskom 1 grmolikom vegetacijom (koja podrazumijeva pretezno bjelogori¢ne
Sume, a manjim dijelom 1 mjeSovite Sume, te grmoliku vegetaciju) nesto je manji u odnosu na udio
tala u poljoprivredi. Povrsina poljoprivrednog i Sumskog zemljiSta utvrdena je na temelju karte
nacina koriStenja koja se prikazuje na Slici br. 11., a izradena je na temelju ortofoto karte.

Poljoprivredno

zemljiste ¢
. 5
Sume i Sumsko | =
zemljiste 4

Naselja
- Ceste (vaznije)

LW a2

e S IR

Slika br. 11 Karta na¢ina koriStenja zemljista na trasi spojne ceste Cvor Rogovi¢i-Lindarski kriz
(za zonu obuhvata od 300 m)

Ukupna povrsina tala pod Sumom iznosi 94,7 ha, Sto predstavlja samo 49,3 % u odnosu na ukupnu
povrSinu zemljiSta za koridor od 300 m. Pod Sumskom vegetacijom nalazi se pretezno P2
kategorija, a zatim i P3 i PS kategorije koriStenja zemljista.
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Ukupna povrsina tala u poljoprivredi (gdje su kao klase nacina koristenja dominantno obuhvaceni
kompleksi kultiviranih parcela — oranica, te travnjaci) iznosi 97,1 ha ili 50,7 % u odnosu na ukupnu
povrSinu zemljiSta na trasi istrazivane spojne ceste. Najveci dio tala u poljoprivredi otpada na P2
kategoriju koristenja zemljista, dok podjednaki dio otpada na P3 i PS kategoriju, Tablica br. 10.

Tablica br. 10 Povrsina kategorija koristenja zemljista na trasi spojne ceste Cvor Rogoviéi-
Lindarski kriz (za koridor od 300 m)

Ukupna Povrsina (ha)
Kategorija koristenja | povrsina (ha) ™o T U poljoprivredi
P2 153,7 70,2 83,5
P3 25,1 17,5 7,6
PS 13,0 7,0 6,0
Ukupno 191,8 94,7 97,1

S obzirom na proizvodni potencijal zemljista, najveci dio ili 153,7 ha (80 %) istrazivanih tala,
predstavljaju P2 kategoriju koriStenja zemljiSta. Ta kategorija predstavlja vrijedne zemljiSne
resurse, koje bi u praksi trebalo zastititi od bilo koje prenamjene ili od bilo koje vrste oStecenja,
sukladno postoje¢im zakonima i pravilnicima.

Znatan dio, odnosno 25,1 ha ili 13,2 % istrazivanih tala predstavljaju P3 kategoriju ili ostala
obradiva tla koja bi u praksi trebalo takoder zastititi od prenamjene kada god je to moguce.
Njihovu prenamjenu moguce je vrsiti samo i jedino u slu¢aju kada na nekom podrucju nema tala
nizih bonitetnih klasa.

Najmanji dio, odnosno 13,0 ha ili 6,8 % istrazivanih tala, predstavlja PS kategoriju koja predstavlja
ostala tla 1 Sumsko zemljiSte, na kojemu je dopuSteno vrsiti prenamjenu s obzirom da su to
najmanje vrijedni zemljiSni resursi.

Gore navedeno ukazuje na Cinjenicu da trasa spojne ceste ve¢im dijelom prolazi podru¢jem s
umjerenim do visokim proizvodnim potencijalom tla. Medutim, kako je takva situacija s
kvalitetom tala prisutna na Sirem podruc¢ju planirane spojne ceste, ¢injenica je da se projektiranje
trase na podrucju s vrijednim zemljiSnim resursima jednostavno nije moglo izbje¢i s obzirom na
potrebnu korisnost i funkcionalnost ceste.
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A 3.1.7 Biljni i Zivotinjski svijet
U vegetacijskom smislu na podru¢ju Grada Pazina razlikuju se tri vegetacijska podrucja:

23 Submediteranske i epimediteranske termofilne listopadne Sume
- Suma hrasta medunca i bijeloga graba (Querco-Carpinetum orientalis),
- Suma hrasta medunca i crnoga graba (Ostryo-Quercetum pubescentis) ;

< Subpanonske Sume hrasta luznjaka
- Suma hrasta luznjaka i obi¢noga graba (Carpino betuli-Quercetum roboris);
o Termofilne, kalcifilne do slabo acidofilne Sume hrasta kitnjaka i medunca

- Suma hrasta medunca s beskoljenkom (Molinio-Quercetum pubescentis)

SUMA HRASTA MEDUNCA | BIJELOGA GRABA (Querco-Carpinetum orientalis) obraséuje u juznome
dijelu gradskog podru¢ja najzaklonjenije poloZaje, pretezito na vapnencima, a rjede na eocenskim
laporima 1 pjeS€enjacima. U ovom tipu Sumske zajednice zastupljene su tri subasocijacije: 1) Suma
medunca i ostalih hrastova s lovorom, 2) tipi¢na Suma medunca i ostalih hrastova s bjelograbom i
3) Suma medunca i ostalih hrastova s bjelograbom i obi¢nim grabom. U ovom vegetacijskom
podruc¢ju pojavljuje se nekoliko degradacijskih stadija, kao Sto su: otvorene Sikare, sastojine
borovice, primorske kamenjare 1 erodirane povrSine. To je najznacajnija klimatskozonska Sumska
zajednica vecega dijela Istre na vapnenaCkoj podlozi. Budu¢i da su posljednjih desetljeca
degradacijski u¢inci manji (smanjen je antropogeni i drugi biotski utjecaj), najvec¢i dio tih Suma
nalazi se u progresiji. Zajednica raste na crnicama i crvenicama povrh vapnenca, u uvjetima
umjereno tople i perhumidne klime. Podruéje zahvata nalazi se u ovom vegetacijskom podrucju.

Razmjerno velike povrSine Grada Pazina pokrivene su TRAVNJACIMA na razli¢itim geoloskim
podlogama. Travnjaci su od velikoga gospodarskoga znacaja. NajraSireniji su na podru¢ju Sumske
zajednice hrasta medunca i crnoga graba. Travnate povrSine dijelom su zapuStene i postupno
prerastaju u Sikare i Sume.

POLJODJELSKE KULTURE zauzimaju velike povrSine gradske opCine Pazina. Znacajne su povrsine
vinove loze, te nasadi povrtlarskih kultura. Razne vocke (orah, smokva, Sljiva, kruska, jabuka,
treSnja, viSnja, oskorusa i dr.) uzgajaju se uz naselja i u vinogradima.

Uz izvorne Sumske 1 poljodjelske zajednice (agrocenoze) bitne za biolosku 1 krajobraznu
raznolikost su i povrSine livada, koje se koriste kao paSnjaci i kao livade koSanice. Danas se znatno
manje koriste pa se livadne povrSine prirodno razvijaju u stabilne livadne zajednice.

1. Sume

Okolica Pazina pripada submediteranskoj regiji. Tu nalazimo Sume i Sikare medunca i bijelog
graba (As. Querco-Carpinetum orientalis H-i¢. 1939 (= Carpinetum orientalis croaticum H-i¢.
1939). To je najznacajnija Sumska zajednica submediteranske vegetacijske zone sjevernog
Hrvatskog primorja, rasprostranjena od Istre na sjeveru do Zrmanje na jugu. Razvija se od morske
razine do nekih 250(-300) m/nmv. Mjestimi¢no je dobro sacuvana (pojedini dijelovi Istre i otoka
Krka), a negdje je razvijena u obliku viSe ili nize Sikare.
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Od drvenastih vrsta isticu se hrast medunac (Quercus pubescens), cer (Quercus cerris), maklen
(Acer monspessulanum), bijeli grab (Carpinus orientalis), dok su u sloju grmlja ¢esti crni jasen
(Fraxinus ornus), ostroigliCasta borovica (Juniperus oxycedrus), grmoliki grasar (Coronilla
emeroides), etru$canska kozokrvina (Lonicera etrusca), rujevina (Cotinus coggygria), draca
(Paliurus spina-christi), raseljka (Prunus mahaleb), drijen (Cornus mas), trnina (Prunus spinosa),
pavitina (Clematis vitalba), brijestolisna kupina (Rubus ulmifolia) i dr., a u sloju niskog raslinja
ostrolisna Sparoga (Asparagus acutifolius), crvena djetelina (Trifolium rubens), lastavi¢njak
(Cynanchum adriaticum), primorski vrijesak (Satureja montana), jesenska S$asSika (Sesleria
autumnalis), crvena iglica (Geranium sanguineum), grimizna mrtva kopriva (Lamium purpureum
L. ), poljska metvica (Mentha arvensis L.), dugolisna metvica (Mentha longifolia (L.) Hudson ),
livadna kadulja (Salvia pratensis L.), puzava maj¢ina dusica (Thymus serpyllum L. )

Sumske povrsine su najveéim dijelom u privatnom vlasnistvu. Uglavnom su to $ume panjaée ili u
stadiju Sikare i 0 njima ne postoje podaci o sastojini i drvnoj masi. Preostalim Sumama u drzavnom
vlasni§tvu gospodari Javno poduzeée Hrvatske Sume - Sumarija Pazin u skladu s vazeéim
gospodarskim osnovama. Na podrudju zahvata izgradnje spojne ceste Cvor Rogoviéi — Lindarski
kriz prakticki nema Suma u drzavnom vlasnistvu.

Racuna se da ¢e na dionici trase biti uklonjene Sumske sastojine sa oko 7,24 ha za §irinu cestovnog
pojasa od 30 m.

2. StaniSta

Prema prilozenoj karti staniSta na Sirem podruc¢ju zahvata nalaze se prema Nacionalnoj klasifikaciji
sljedeca stanista:

- mozaici kultiviranih povrSina/aktivna seoska podrué¢ja/javne neproizvodne kultivirane zelene
povrsine, kod prema NKS 121/J11/181

- primorske, termofilne Sume i Sikare medunca/submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci,
kod E35/C35

- aktivna seoska podrucja, kod J11

- nasadi Cetinjaca kod E92

- povrsine obrasle korovnom i ruderalnom vegetacijom , kod 11

Staniste je jedinstvena funkcionalna cjelina ekoloSkog sustava, odredena zemljopisnim, biotickim 1
abiotickim svojstvima. Na podru¢ju zahvata ugrozeni i rijetki stani$ni tipovi prema Pravilniku o
vrstama stanisnih tipova (NN br. 7/06) jesu submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci (kod
C 35) zasti¢eni Direktivom o staniS§tima CORINE klasifikacija 62A0 i primorske, termofilne Sume
1 Sikare medunca (E 35) navedene u Rezoluciji 4. Bernske konvencije.

Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci nalaze se prema karti staniSta u zavr§nom dijelu
trase nove prometnice, po prilici 1 km zavrSnog dijela trase, na podrucju Jankovi¢a brega.
Primorske, termofilne Sume i Sikare prema karti staniSta nalaze se na pocetnom dijelu trase(Suma
Sodina), na prolazu izmedu sela Miljavci 1 Fattori, uz selo Baksi i neznatno u zavrSnom dijelu
trase.

U svrhu odrzavanja povoljnog stanja ugroZenih i rijetkih stani$nih tipova sve aktivnosti i zahvati u
prirodi trebaju se planirati i izvoditi na na¢in da se izbjegnu ili na najmanju moguc¢u mjeru svedu
njihovi negativni utjecaji.
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Lokacija zahvata ne nalazi se na podruc¢ju Nacionalne ekoloske mreze.
3. Zivotinjski svijet

Na Sirem podruéju zahvata obitavaju sljedeci sisavci: divlje svinje, jelen, srna, zec, jez, kuna
bjelica, sivi puh, (na crvenom popisu su puh i zec).

Od vodozemaca:

- pjegavi dazdevnjak (Salamandra salamandra)
- Sumska smeda zaba (Rana dalmatina),

- talijanska smeda zaba (Rana latastei),

Od gmazova:

- Obi¢ni zelembac¢ - Lacerta viridis

- Livadna gusterica - Lacerta agilis

- Kravosas - Elaphe quatuorlineata

- Crna poljarica - Hierophis viridiflavus

Od ptica se mogu ocekivati: sova, gavran, svraka, fazan, vrabac, golub, ¢uk, kos, sjenica,
sokolovke... (nisu zasti¢ene).

4, Lovstvo

Podrucje zahvata izgradnje spojne ceste Rogovi¢i- Lindarski kriz u cijelosti se nalazi u okviru
lovista kojim upravlja Lovacko drustvo "Vepar" iz Pazina. LovisSte se prostire na povrsini od 5900
ha, a lovacko drustvo broji 240 ¢lanova.

Najznacajnija divlja¢ koja se nalazi u lovistu jeste srneca divljac i divlje svinje. Srneca divljac
obitava na cijelom podrucju trase buduce prometnice, dok su divlje svinje viSe rasprostranjene u
zadnjoj trec¢ini trase- od sela Baksi do Jankovi¢a brega.

5. Lokve

Lokva je osebujno, malo i zatvoreno vodeno staniSte prirodnog, poluprirodnog ili umjetnog
porijekla koje ukljucuje prijelaze izmedu stalnih vodenih i1 suhih povrSina te koje vise ili manje
pokriva mocvarna ili vodena vegetacija. Nastanak, porijeklo 1 izgled takvih staniSta odraz su
klimatskih, hidroloskih i geoloskih promjena, ali i ljudskog prisustva na ovim prostorima.

Znatan dio Istre Cini kr§ko podrucje na kojem se voda teSko zadrzava duZe vremena zbog velike
propusnosti podloge. Stoga je nestaSica vode, prije svega za stoku, u mnogim dijelovima Istre
ponukala ljude da koriste prirodne ili stvore 1 odrZavaju poluprirodne i umjetne lokve nasipavajuci
nepropustan sloj gline u prirodna krska udubljenja kako kiSnica ne bi otjecala. Tako su nastale
ponekad jedine zalihe slatke vode u istarskom krsu.

Ta je voda sluzila za navodnjavanje polja, napajanje stoke, gasenje pozara, a nehotice isto tako 1
kao staniSte ili izvor pitke vode za mnoge divlje biljke i zivotinje. Osim toga danas kad je vecina
prirodnih vodenih staniSta onec¢iS¢ena, lokve mogu biti (i vrlo Cesto jesu) i posljednje utociste nekih
autohtonih vodenih zZivotinja koje su ranije bile mnogo Sire rasprostranjene. Problem predstavljaju i
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ribe koje ljudi znaju naseljavati u lokve. To nije dobro, jer ribe nisu autohtoni stanovnici lokvi i
¢esto mogu negativno utjecati na druge organizme koji tu zive. Plitka voda u lokvama omogucuje
razvoj bogatog, raznolikog i dinami¢nog Zivog svijeta. No tijekom duzeg vremena talozenja velike
koli¢ine organskih i anorganskih tvari, dolazi do postupnog zarastavanja lokvi. Lokve u
submediteranu predstavljaju jedan od najugroZenijih tipova stanista.

Floru i faunu lokvi ¢ine zabe ( zelena zaba), zmije (ribarica i bjelouska) i barska kornjaca. Uz njih
dolazi i moc¢varna vegetacija i to neke trske, rogozi, sitovi.

Na lokaciji zahvata, tj. uz trasu nove prometnice nalazi se vise lokvi koje je potrebno registrirati i,
kao ugrozena stanista, zastititi u fazi gradenja prometnice.
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Karta staniSta
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Dopis karta staniSta
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A 3.1.8 Krajobrazni podaci

Geomorfoloske formacije Istre s razli¢itim pedoloskim sastavom odredile su tri tradicijske cjeline:
BIJELU ISTRU - vapnenacku Istru ¢icarijskog krasa (predio bukve i pitomoga kestena); Sivu ISTRU -
predio fliSa u sredi$njim dijelovima poluotoka (prevladavaju listopadne Sumske zajednice) i1
CRVENU ISTRU - predio crljenice (terra rossa) pretezito na niskim terasama uz zapadnu obalu
(zimzelene Sumske zajednice i hrast medunac).

Sjeverni dio podrucja grada Pazina pretezito se nalazi u Sivoj Istri, a neSto veéi juzni dio gradske
op¢ine (gdje je i podrucje zahvata) nalazi se u Crvenoj Istri. Neki elementi zemljopisnoga i
povijesnoga zoniranja Istre odredeni su i dubokim hidroloskim depresijama rijeka Mirne i
Dragonje, odnosno Limskom, Raskom i Plominskom dragom. U Gradu Pazinu znatnije doline su:
Draga sa Beramskom valom, Grdoselska vala i Zamaski dol.

Uz trasu nove prometnice nalazi se viSe manjih naselja od svega nekoliko kuca koje se nalaze uz
obradive povrSine i gdje se stanovnici bave poljopriviedom. U dijelu naselja se naziru elementi
autohtone istarske arhitekture koja je u vecoj mjeri devastirana novogradnjama i preinakama. Na
priloZzenim fotografijama je prikazan dio krajobraza na podrucju zahvata.

Fotografije terena (veljaca, 2008.)

Poligon MORH-a (s‘ceste Lindar-Zminj) | Sermani

Ql
((w]

Studija o utjecaju na okoli$ izgradnje spojne ceste Cvor Rogovici- Lindarski kriz



imterplan d.o.o. Tel: ** 385 47 611-377
eRolosSKRi inZerjeririg Fax: ** 385 47 615-160
www.interplan.hr interplan@interplan.hr

Bertosi

an
hisy

Studija o utjecaju na okoli$ izgradnje spojne ceste Cvor Rogovici- Lindarski kriz



imterplan d.o.o. Tel: ** 385 47 611-377
eRolosSKRi inZerjeririg Fax: ** 385 47 615-160
www.interplan.hr interplan@interplan.hr

Vraniéi

GradiS¢e, arheoloski lokalitet
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Suhozidi uz ceste

A 3.1.9 Prirodne vrijednosti

Na podruc¢ju Grada Pazina na temelju Zakona o zastiti prirode (NN br. 70/05) zasti¢ena je samo
Pazinska jama kao Geomorfoloski spomenik prirode te se ista prema Uredbi o proglasenju ekoloske
mreze (NN br. 109/07) nalazi u sastavu nacionalne ekoloske mreze pod brojem HR2000309
Pazinska jama. Cilj o¢uvanja su ugrozeni stanisni tipovi (kraske Spilje 1 jame).

Na temelju Zakona o zastiti prirode predlozeno je GUP-om jo$ nekoliko predjela za zastitu:

1. Posebni rezervat Sumske vegetacije — Suma pitomoga kestena Lovrin,

2. Park-suma Gortanov brijeg,

3. Znacajni krajobraz — dolina Pazincice (Fojbe),

4. Spomenik parkovne arhitekture — Perivojno Setaliste Gimnazije i Perivoj uz zeljeznicki
kolodvor.

Od navedenih lokaliteta niti jedan se ne nalazi na podrudju zahvata izgradnje spojne ceste Cvor
Rogovi¢i- Lindarski kriz.

Na Sirem podrucju koridora planirane spojne ceste PPU-om su zasticene lokve sjeverno od sela
Marseti, sjeverno od Stancije Mrak, Velanov Breg i juzno od sela Macini¢i.

Lokva kod sela Macini¢i udaljena je
od osi planirane ceste oko 450, dok
su ostale tri izvan udaljenosti od 500
m. Osim te dCetiri, u prostoru su
evidentirane i lokve Kkoje u
prostornom planu nisu navedene, a
ve¢inom su unutar 500 m koridora
buduée ceste: lokva zapadno od
Defara (udaljena oko 200 m), lokva
kod zaselka Dvoricani (udaljena oko
250 m), Ilokva kod Cekovice
(udaljena oko 250 m), lokva juzno
od Fatori (udaljena oko 200 m), te
lokva kod zaselka Sironié¢i koja bi od
osi ceste bila udaljena oko 60 m.
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Zadnjih nekoliko godina te lokve su suhe i izvan upotrebe.

Prostornim planom uredenja Grada Pazina, te temeljem Zakona o zastiti prirode i nacela Akcijskog
plana bioloske i krajobrazne raznolikosti, lokve se $tite kao ,fenomen istarskog krasa s
neposrednim okoliSem®.

A 3.1.10 Kulturno povijesna bastina

Prostor juzno od Pazina, na potezu od Starog Pazina do Lindara, prostor je ruralnih aglomeracija
bez izrazitije kulturno-povijesne bastine koja bi bila upisana u Registar nepokretnih kulturnih
dobara. To je prostor u kojem nema niti jedne crkve ili kapele, kao ni groblja ili nekog drugog
memorijalnog obiljezja: sela i zaselci u crkvenom smislu pripadaju Zupama Pazin (Bertosi,
Cekovica, Fatori, Hrestenica, Kuhari, Matié¢i, Miljavci, Sironi¢i, Sermani, Vranié¢i), Stari Pazin
(Breséari, Defari, DvoriCani, MarsSeti, Stancija Godina, Stancija Mrak, Stancija Pataj) i Lindar
(Baksi, Jerolimi, Macini¢i). Potencijalni arheoloski lokaliteti nisu istrazeni, pa nisu niti njihove
prostorne mede utvrdene. Prema zadnjem popisu stanovniStva najvece mjesto Bertosi imalo je, s
okolnim zaselcima, 275 stanovnika.

Podaci o kulturno povijesnoj bastini pribavljeni su na osnovu literaturnih podataka i na osnovu
obilaska terena.

Na Sirem prostoru oko buducée ceste oCuvani su toponimi Stancija Pataj, Stancija Godina i
Stancija Mrak. Pod pojmom ,,stancija“ podrazumijevaju se graditeljski i gospodarski kompleksi
temeljeni na obiteljskim zadrugama. Podizale su ih imuénije obitelji, a osim zgrade za povremeni
boravak vlasnika, stancije su raspolagale i s manjim zgradama za smjeStaj kolona, te s
gospodarskim i pomo¢nim zgradama.

Uslijed prometne izoliranosti, izostala je znaCajnija izgradnja koja bi naruSavala vrijednosti izvornog
krajolika. Iznimka su novonastale aglomeracije uz cestu Pazin-Pula, ali one su izvan podrucja planirane
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spojne ceste Cvor Rogovié¢i- Lindarski kriz. Izoliranost prostora i mala gusto¢a naseljenosti vjerojatno je
pogodovala vojnoj namjeni terena jugozapadno od Lindara (vojni poligon) i kod sela Bertosi (vojno
skladiste).

Prema Prostornom planu uredenja Grada Pazina (Sl.list grada Pazina 12/02, 25/02) graditeljska
bastina je evidentirana na sljedeé¢i nacin:

Kategorija

Kulturno-povijesna bastina

Status zastite: R- PR- ZPP

Urbanisticke cjeline

Ruralne cjeline

Marseti, Defari, Dvori¢ani,
Miljavei, Cekovica, Vranici,
Fatori, Kuhari, Sironici,
Bertosi, Sermani, Baksi,
Maciniéi, Jerolimi.

e Dvori¢ani (oko 350 do 400
m od osi planirane ceste),
ZPP

® Vranici (oko 450 m od osi
planirane ceste), ZPP

Memorijalna kulturna
dobra (podrucje, mjesto,
spomenik 1 obiljeZje u vezi s
povijesnim dogadajima ili
0sobama)

Lindarski kriz — spomenik
zrtvama faSizma, oko 400 m
od planiranog nadvoznjaka -

Vrtovi, parkovi - -

Groblja/ grobne gradevine - -

Arheoloski lokaliteti

Gradisce, gradina, 350 m od
trase

a) arheoloska nalazista neistrazeno, ZPP

b) arheoloske zone - -

Pojedinac¢ne kulturno-povijesne gradevine

a) obrambene gradevine - -

b) sakralne gradevine kapelica — poklonac lokalni znacaj, ZPP
Cubaniéi, u obliku klesanog
stupca s niSom), oko 170 m
sjeverno od planiranog
nadvoZnjaka

c) civilne gradevine - -

d) gradevine tradicijskog e Vranici, kuéa s krovom od
graditeljstva Skrilja, 450 m od trase

e Dvoricani, gospodarske
zgrade, 350 m od trase

lokalni znacaj, ZPP

e) gospodarske gradevine/
tehnicki objekti s uredajima i - -
drugi sli¢ni objekti

f) infrastrukturni povijesni
objekti (putovi, mostovi i dr) - -

Povijesna i kulturoloska obiljeZja prostora

Jedno od obiljezja prostora srediSnje Istre predstavljaju uzvisine s ostacima prapovijesnih
naseobina, gradina ili castelliera. U 2. tisu¢ljecu pr. Kr. poCinje starije gradinsko razdoblje.
Utvrdena naselja, s posebno koncipiranim ulazima, grade se od neobradenog kamenja velikih
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dimenzija, bez zbuke, a strateski dobro odabrana lokacija pogodovala je dugotrajnom kontinuitetu
nastanjenosti.

Obrada bronce pridonijela je usponu gospodarstva. Stanovnici se bave ratarstvom, stocarstvom,
izradom oruzja i oruda, a uz obalu ribarstvom i moreplovstvom. Za razliku od obalnog pojasa,
zivot bron¢anodobnih ljudi u unutrasnjosti poluotoka tek se nazirao. Duhovna Kkultura poznaje
obred pokapanja i vjerske kultove. U grobnom ritusu uobicajeno je pokapanje mrtvih u sjede¢em ili
bo¢no leze¢em polozaju.. Jedno od nasljeda gradinske kulture su brojni toponimi Gradina,
Gradis¢e, Gracisce, Podgrad, Podgradina itd.

Pocetkom mladeg gradinskog razdoblja (1000 - 800. god. pr. Kr.) Istru naseljavaju ilirska plemena
koja grade gustu mrezu utvrdenih naselja plemenskog saveza Histra. Iliri donose novosti u
duhovnoj 1 materijalnoj kulturi, ali prihvacaju zatecene koncepcije izgradnje gradina. Promijenio se
1 odnos prema mrtvima ¢ija se tijela spaljuju 1 pokapaju u zarne grobove iskopane u zemlji ili
kamenu.

Jedna od karakteristi¢nih istarskih gradina je gradina BertoSi (Gradis¢e) koja je intenzivno Zivjela
ve¢ od broncanog i zeljeznog doba.

Brdo Gradis¢e (kota 190), juzno od mjesta Bertosi (udaljenost od prometnice 350 m-zona
posrednog utjecaja), arheoloski je lokalitet koji se Stiti odredbama Prostornog plana uredenja Grada
Pazina. Lokalitet je neistrazen, iako je jo§S 1886. godine trS¢anski arheolog Andrea Amoroso pisao
Tomasu Lucianiju da je ,na pazinskom podrucju, pokraj naselja Fatori (stotinjak metara od
podnozja brda, op.), pronadena jedna nekropola. 1z jednog groba izvadena je lubanja, a nedaleko
od njega spasen je jedan vrijedan broncani predmet®.

Vezano uz selo Berto$i, u jednom zapisu iz 1956. godine spominju se bedemi 1 kule izgradeni u
suhozidu. Ni u jednom slucaju nisu naznaCene preciznije lokacije nalaza. Gradina Bertosi
evidentirana je i u knjizi ,,I castellieri preistorici di Trieste ¢ della Regione Giulia®“ tr§¢anskog
arheologa Carla Marchesettija.

Oko 400. god. pr. Kr. Istru su zaposjeli Kelti 1 pomijesali se s Histrima, a 177. ilirski plemenski
savez pokorili su Rimljani (pad Nezakcija). Razdoblje starorimske dominacije nije na ovom
podrucju ostavilo znacajnije materijalne ostatke.

Pocetkom 7. st. u sredi$nju Istru prodiru Slaveni-Hrvati (zadnja provala, dogodila se 611. godine).
O njihovoj naseljenosti na ovom podrucju svjedo€e grobovi nadeni kod sela Francini, zapadno od
Starog Pazina. Oblikovani su kamenjem 1 Skriljama, a pripadaju prijelaznom razdoblju od kasne
antike u rani srednji vijek Kroz naselje Francini prolazila je i cesta zvana Callis Sclavonica
(Slavenski put), odvojak glavne ceste —Via Sclavonica-koja je povezivala Rijeku (Tarsatica) i
Porec.

Godine 983. nastala je darovnica cara Otona Il. koja je najraniji poznati pisani dokument s imenom
Pazina (Castrum Pisinum). Dva stoljeca kasnije Pazin je postao sjediStem istoimene grofovije, prvo
u vlasnistvu Goric¢kih grofova, a od 1347. privatan posjed austrijske ku¢e Habsburg. Odnosi u
Grofoviji uredivali su se urbarima u kojima nalazimo podatke o granicama feuda, obvezama
podanika, o gospodarskim djelatnostima, raznim mjerama, nazivima pojedinih podrucja itd.
Urbarima je bio propisan i redovan dovoz drva iz Suma do kaStela, davanja vina, ulja,
poljodjelskih proizvoda i domacih Zivotinja, sve proizvoda okolnih sela.
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Prema urbaru iz 1578. kastelu je pripadala i stancija Lovrin (kod Starog Pazina) pokraj koje se
nalazila i crkvica sv. Kancijana. Od crkvice nema vidljivih tragova, a nije poznata niti njezina
to¢na lokacija. Na Sirem potezu od Starog Pazina do Lindara, u urbaru se spominju nazivi za Sume
Pressica, Mlada Pressica, Poliloque, Noua Loqua itd. Lovrin je ucrtan i na jednom prikazu Istre iz
1642., a uz njega je velika Suma pod imenom Loquiza §to svjedoc¢i o nekadasnjoj vaznosti seoskih
lokvi.

Strogi, centralizirani feudalni upravni poredak po kojem se stolje¢ima vladalo iz kastela u Pazinu,
kao i izoliranost u odnosu na glavne cestovne pravce Pazin-Zminj-Pula, odnosno Lindar-Zminj-
Pula, nisu pogodovali razvitku veéih naselja ni gus¢oj naseljenosti ovog prostora. Bitnije promjene
nisu nastale ni izgradnjom Zeljezni¢ke pruge Divaca-Pula koja je kroz Pazin prosla 1876. godine.
Rijetko nastanjeni, prometno izolirani prostor istodobno je pogodovao vojnim potrebama:
skladiste Bertosi i Siroko podrucje vojnog poligona Lindar prvo je koristila JNA, a potom HV.

| Analiza stanja - postojeéi popisi kulturnih dobara iz sluzbenih evidencija : \

Naselja seoskih obiljezija:

1. Dvori¢ani

Zaselak udaljen oko 350-400 m od osi ceste (zona posrednog utjecaja), zasticen odredbama
Prostornog plana uredenja Grada Pazina, kategorija 3.

Mjestom dominira jednokatna zgrada pretezno stambene namjene. U strukturi postojece
preoblikovane gradevine naslu¢uju se ostaci izvorne ruralne arhitekture - neozbukana kuca ispred
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koje se nalaze vanjsko stubiste i cisterna (“Sterna“) s kamenim grlom za izvlac¢enje vode, ali 1
recentni dodaci zidani od betonskih bloketa, kao i novi, neprimjereni, krovni pokrov.

Desno se nastavlja kuca koja je, prema natpisu na kamenoj plo¢i, obnovljena 1968. godine.
Obnova se odnosila na prosirenje stambenog prostora i izvornog tlocrtnog gabarita.

Na nekoliko ostalih manjih gospodarskih gradevina dosta dobro je o¢uvan nekadasnji izgled (oblici
i veli¢ine otvora, nagibi i pokrov krova, namjena prostora). Procelja su oblozena nizovima
brizljivo klesanih kamenih blokova.

2.Vraniéi

Zaselak na priblizno 450 m od osi ceste (zona posrednog utjecaja), u kategoriji povijesnih naselje
seoskih obiljezja Vranici su zaSti¢eni Prostornim planom uredenja Grada Pazina, kategorija 3.

Zaselak je formiran od nekoliko ku¢a, veéinom obnovljenih u duhu dana$njih standarda
stanovanja. Na rubu naselja ocuvana je izduZena prizemnica, gradena kamenom i s krovom koji je
na tradicijski nacin prekriven Skriljama. Pred ku¢om je cisterna za vodu, a uz cestu kameni ogradni
zid graden na suho (bez veziva). Kuéa je napustena o ¢emu svjedoci loSe stanje krovista i posve
dotrajala stolarija (vrata, prozori). Iza nje je neSto vec¢a gospodarska zgrada, takoder od kamena 1
neoZbukana.

Neprimjerenim rekonstrukcijama starih stambenih kuca izmijenjena su njihova izvorna
arhitektonska obiljezja, kao i izvorna slika cijelog naselja.

Kao jedna od mjera Prostornog plana, sugerira se ocuvanje pejzaznog okruzenja poput Suma,
poljoprivrednih povr$ina, cesta i seoskih putova, povijesne parcelacije itd.
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Kapele poklonci:

| 1. Cubani¢i |

Poklonac je u obliku stupca s niSom na vrhu, oko 170 m sjeverno od planiranog nadvoznjaka
(zona neposrednog utjecaja). Zasti¢en je Prostornim planom uredenja Grada Pazina.

Nalazi uz cestu Lindar-Zminj, kod odvojka za sela Mag¢ini¢i i Jerolimi. Izgraden je od kamena, a
zavrSetak stupca s niSom ima oblik dvostreSnog krova s tradicijskim oblikovanim sljemenom.
Poklonac je izgraden 2002. godine na mjestu jednog davno sruSenog.

Arheoloski lokaliteti:

| 1. Gradis¢e : |

Arheoloski lokalitet Gradis¢e na podrucju naselja Bertos$i (kota 190, izmedu zaselaka Sironiéi 1
Hrestenica), u zoni posrednog utjecaja, oko 350 m od osi planirane ceste, potencijalno je nalaziSte
indicirano na temelju toponima i podataka o slu€ajnim pronalascima arheoloskog materijala. Po
pri€anju mjestana, zemlja na vrhu brijega je izrazito crne boje, jo$ uvijek se mogu vidjeti niski
suhozidi, a pri svakom kopanju nailazi se na fragmente zemljanih posuda, kostiju i sl.

Lokalitet je neistraZen, pa ne postoje to¢no utvrdene granice njegovog prostiranja i zone zastite.
Prostornim planom uredenja u takvim slucajevima nisu propisane direktivne mjere zastite, nego
obveza investitora da prije izvodenja zemljanih radova osigura arheoloska istrazivanja, te da pojaca
oprez zbog mogucnosti arheoloskih nalaza. U slucaju nalaza preporuca se detaljno istrazivanje
lokaliteta i konzervacija nalaza.

Memorijalna kulturna dobra

[02]
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| 1. Lindarski kriz

Spomen obiljezje s imenima Zrtava fasistickog terora u Drugom svjetskom ratu, postavljeno na
krizanju ceste od Lindara prema Gracis¢u, odnosno prema Zminju, oko 400 m od osi buduce
ceste (zona posrednog utjecaja).

Spomenik je podignut je 1975. godine, a 2005. djelomi¢no je obnovljen. Izraden je od betona,
tlocrtno u obliku krivulje, a postament je oblozen kamenom. Na tri ploce uklesana su imena Zrtava
fasizma ovog kraja.

Zakljucéak

Na podrudju zahvata izgradnje spojne ceste "Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz"u zoni neposrednog
utjecaja (250 m od osi prometnice) nalazi kapela poklonac (Cubanici), dok se u podrucju
posrednog utjecaja (500 m od osi prometnice) nalaze dva naselja seoskih obiljezja (Vraniéi i

Dvori€ani), jedan arheoloski lokalitet (Gradi§¢e), 1 memorijalno obiljezje Lindarski kriz.

Navedena kulturno povijesna bastina oznacena je na prilozenoj karti u Mjerilu 1:25000.
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Karta kulturno povijesnih vrijednosti
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A 3.1.11 Socioloski, ruralni i urbani podaci

Smjestena na mjestu gdje se mediteranski morski bazen najdublje urezao u europsko kopno, Istra je
ujedno krajnji juzni izdanak srednjoeuropskoga zemljopisnog i kulturnog kruga. Stoljetna
povijesna podvojenost izmedu venecijanskoga obalnog dijela Istre i1 i austrijskoga srediSnjega
dijela odredila je etni¢ke posebnosti ovdasnje populacije: romaniziranu, moru okrenutu urbanu
populaciju obalnih gradova, nasuprot tezackom uglavnom ruralnom stanovniStvu slavenskoga
unutarnjega dijela poluotoka. Danasnji neseobinski ustroj Grada Pazina rezultat je spomenutih
slojevitih povijesnih zbivanja.

Grad Pazin prostire se na 141,95 km? , a prema popisu iz 2001.g. imao je 9.227 stanovnika, pa je
gusto¢a naseljenosti iznosila 65 stanovnika na km?. Kako je prema popisu iz 1991.g. Grad Pazin
imao 8858 stanovnika to je povecanje broja stanovnika za 4 %. Isti trend je uo¢ljiv i za period
1981.-1991. kada je povecanje broja stanovnika na podruc¢ju Grada Pazina bilo 7 %.

Grad Pazin srediste je mikroregije kojoj su usmjerene susjedne op¢ine. U Pazinu su koncentrirane
drustvene, gospodarske 1 usluzne funkcije kojima se u znatnoj mjeri koristi stanovniStvo
gravitiraju¢e mikroregije.

Vecina zaposlenog stanovniStva u industriji 1 drugim djelatnostima bavi se 1 poljodjelstvom kao
dopunskom djelatnos¢u, dok je osnovno obiljezje poljodjelstva usitnjenost posjeda i njihova
rascjepkanost. Temeljna 1 vodeca gospodarska grana jeste industrija koja ¢e i nadalje, uz tercijarne
djelatnosti, biti nositelj razvoja grada.

Infrastruktura na podrudju zahvata

Na podrudju zahvata izgradnje spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz nalaze se odredeni
infrastrukturni objekti koji se moraju uzeti u obzir prilikom projektiranja prometnice i prilikom
njezine izgradnje. To su lokalni putevi, visokonaponska i niskonaponska elektro mreza i vodovodni
cjevovodi. Cjevovoda za transport nafte i plina na podrucju zahvata nema.

Lokalni putevi koje presijeca trasa nove prometnice su brojni, a koriste se za povezivanje pojedinih
zaselaka ili za odlazak poljoprivrednika na svoja imanja.

Trasa prometnice prolazi takoder ispod niskonaponske elektro mreze na podrucju Defara,
Miljavaca 1 BertoSa, dok je prolaz ispod visokonaponskih dalekovoda 10/20 kV na podrucju
Lepenice, na stacionazi km 4+750 i km 5+400.

Utvrdeni prijelaz preko vodoopskrbnog cjevovoda je na stacionazi km 4+910 (PVC cjevovod
promjera 160 mm).
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A 4. OPIS ZAHVATA

Prema projektnom zadatku na podrudju zahvata gradi se spojna cesta Cvor Rogoviéi- Lindarski
kriz kao javna cesta. Prema Zakonu o javnim cestama (NN br. 180/04) javnu cestu Cine:

- cestovna gradevina (posteljica, donji sloj kolnika, kolnicka konstrukcija, most, vijadukt,
podvoznjak, nadvoZnjak, propust, tunel, galerija, potporni i oblozni zid, nasip, pothodnik i
nathodnik)

- gradevine za odvodnju ceste i pro¢is¢avanje vode

- zemlji$ni pojas s obiju strana ceste potreban za nesmetano odrzavanje ceste Sirine prema
projektu ceste, a najmanje jedan metar racunajuci od crte koja spaja krajnje to¢ke poprecnog
presjeka

- zracni prostor iznad kolnika u visini 7 m

- cestovno zemljiSte u povrsSini koju ¢ine povrSina zemljiSta na kojoj prema projektu treba
izgraditi ili je izgradena cestovna gradevina, povrSina zemljiSnog pojasa te povrSina zemljista
na kojemu su prema projektu izgradene ili se trebaju izgraditi gradevine za potrebe odrzavanje
ceste i pruzanja usluge voza¢ima

- gradevine na cestovnom zemljiStu, za potrebe odrzavanja ceste i pruZanja usluga vozacima i
putnicima

- stabilni mjerni uredaji i uredaji za nadzor vozila

- prikljucci na javnu cestu izgradeni na cestovnom zemljistu

- prometni znakovi i uredaji za nadzor i sigurno vodenje prometa i oprema ceste

- gradevine i oprema za za$titu ceste, prometa i okoliSa

Gradenje javnih cesta je osim op¢ih propisa o gradenju definirano jo$ i Pravilnikom o uvjetima za
projektiranje i izgradnju prikljucaka i prilaza na javnu cestu (NN br. 73/98), Pravilnikom o
prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN br. 34/03) i Pravilnikom o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista
sigurnosti prometa (NN br. 110/01).

Projektom obuhvacena trasa spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz pocinje priklju¢kom na
Zupanijsku cestu ZC 5190 kod ¢vora Rogovi¢i na Istarskom ipsilonu (kota 394,5 m n.m.), te dalje
prolazi predjelom u kojem se u cca. km 1+000 uzdize MarSetov brijeg s vrthom visine 426 m, dok
se u km 3+000 takoder nalazi brezuljak Gradis¢e visine 461 m. Radi se, dakle o pretezno
brezuljkastom podrucju s ve¢im udjelom prirodne vegetacije, te poneSto livadnih i obradivih
povrsina nepravilnog prostornog rasporeda.

Potom trasa ulazi u relativno ravnije podrucje oko naselja Baksi sli¢nih karakteristika.

Na samom zavrSetku, spojna cesta uz juzni rub Stihovica brega prolazi preko raskrizja sa lokalnom
cestom L 50108 Lindarski kriz- Zminj, te se prikljucuje na drzavnu cestu D64.

Cijelim predmetnim podrucjem prevladavju vrtace(ponikve) — ovalni, ljevkasto udubljeni oblici
promjera od 30 do 60 m.

Na promatranom se podrucju u postojeCem stanju nalazi niz poljskih puteva i pristupnih cesta
okolnim naseljima (Marseti, Vrani¢i, Bertosi, Baksi...). Radi se uglavnom 0 makadamskim i,
manjim dijelom, asfaltiranim prometnicama.

Na trasi nove prometnice nije potrebno planirati pratece usluzne objekte zbog kratke dionice trase
koja neposredno izlazi iz grada Pazina i zbog nenaseljenosti podrucja kojim prolazi.
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OPIS PLANIRANOG ZAHVATA

Izgradnja ceste koja povezuje Cvor Rogovi¢i na Istarskom ipsilonu sa drzavnom cestom D64 za
Labin (preko Lindarskog kriza) prometno ¢e rasteretiti uzi centar grada Pazina preuzimajuéi
promet iz obalnih gradova zapadne Istre: Rovinja, Porec¢a i Umaga.

Predmetna dionica zapo¢inje u km 0+000 spojem na sada$nju Zupanijsku cestu ZC 5190 kod Cvora
Rogovi¢i na Istarskom ipsilonu.

Trasa koja u svom pocetnom dijelu se penje do km 0+500, te zatim spusta prema naselju Defari,
upravo prati koridor postojeCeg puta za spomenuto naselje. Potom se, s juZne strane obilazeci
naselje Miljavci, trasa dalje pruZa prema naselju BertoSi. Ovo naselje obilazi takoder s juZne strane
I nastavlja se penjati prema naselju Baksi. Dalje, prolazi sjeverno od spomenutog naselja spustajuci
se do km 4+500, gdje sa sjeverne strane obilazi vojni poligon (poligon MORH - na situaciji
oznacen zelenom bojom).

Prolazeéi potom uz juzni obronak Stihovica brega trasa se spusta i prelazi preko postojece lokalne
ceste LC 50108 s kojom se predvida izgradnja raskrizja u razini (km 4+995).

Prema samom Kraju trase prometnica se uspinje i spaja na drzavnu cestu D64.

Ukupna duljina trase iznosi 6360 m.

1. Potrebni zahvati na postojecoj cestovnoj mreZi

Pored spojne ceste ¢vor ,,Rogovi¢i“ — Lindarski Kriz, predmet zahvata su 1 sljede¢e prometnice
postojece cestovne mreze: drzavna cesta D64 (Pazin-Lindar-Piéan-Vozili¢i), Zupanijska cesta ZC
5190 (Zminj-Rogoviéi), te lokalne ceste LC 50108 (Lindarski Kriz — Zminj) i LC 50112 (D64 -
Mandalen¢iéi - Salamunisce).

Zonom trase ceste prolazi odredeni broj nerazvrstanih cesta (prilaznih cesta naseljima) kao 1 veliki
broj postojecih poljskih puteva.

Sve prethodno navedene postojece prometnice prikazane su na preglednoj situaciji na orto-foto
podlozi u grafickom dijelu (dodatno oznaéene crtkanom zutom linijom)(Poglavlje G, Prilog br. 3).
a) Drzavna cesta D64 (Pazin-Lindar-Pi¢an-Vozili¢i)

Na samom kraju zahvata (od km 6+000 do km 6+360) novoplanirana se spojna cesta prikljuuje na
trasu postojee drzavne ceste D64. U horizontalnom smislu prikljucak se nalazi u pravcu, a

vertikalno u postoje¢em uzduZznom nagibu D64 koji iznosi cca 0,9%.

Elemente popre¢nog presjeka spojne ceste u ovoj je zoni potrebno prilagoditi postojeim
elementima drZavne ceste D64.

b) Zupanijska cesta ZC 5190 (Zminj-Rogoviéi)

Spojna cesta ¢vor "Rogovi¢i” - Lindarski Kriz zapoc¢inje prikljuckom na postojecu Zupanijsku
cestu ZC 5190 (Zminj-Rogoviéi).
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U postojecem stanju ova prometnica zavrsava u ¢voru “Rogovi¢i” nakon kojeg se u istom smjeru
nastavlja drzavna cesta D48 (Baderna-Pazin).

Prikljuc¢ak spojne ceste u zoni opisane trase zupanijske ceste u horizontalnom smislu se nalazi u
kruznom luku (R=175m), odnosno prijelaznici (A=125), a vertikalno u postoje¢em uzduznom
nagibu zupanijske ceste koji iznosi cca 0,6%.

Elemente poprecnog presjeka spojne ceste u ovoj je zoni potrebno prilagoditi postojecim
elementima zupanijske ceste ZC 5190.

U km 0+290 — desno planira se izvesti T-raskrizje u razini novoplanirane spojne ceste s
Zupanijskom cestom ZC 5190.

Radi realizacije adekvatnog (okomitog) prikljucka zupanijske ceste preko planiranog raskrizja na
predmetnu spojnu cestu, potrebno je izvrsiti rekonstrukciju Zupanijske ceste ZC 5190 (Zminj-
Rogovié¢i) u duljini cca 130 m. Ovime se postize zadovoljavaju¢i priklju¢ak u smislu prometne
sigurnosti, odnosno osiguranja proto¢nosti raskrizja.

U pogledu horizontalnih elementa ovaj se priklju¢ak nakon pocetnog dijela u pravcu, nalazi u
kruznom luku radijusa R=112 m.

Uzduzni nagib priklju¢ka Zupanijske ceste u raskrizju iznosio bi cca 3% (cca -0,9% na spoju sa
postoje¢om trasom ZC).

Planirani su slijede¢i elementi poprecnog presjeka rekonstruirane Zupanijske ceste:

- poprecni nagib kolnika u krivini q=14,7 % (V ;= V ras= 50km/sat)
- Sirina vozne trake §$=2x3,25m

- Sirina rubne trake §=2x30cm

- Sirina bankine $=2x1,20m

Priklju¢ak Zupanijske ceste ZC 5190 na planiranu spojnu cestu se nalazi u nasipu najvece visine
oko 2 m.

¢) Lokalna cesta LC 50108 (Lindarski Kriz — Zminj)

U km 4+995 predvida se izvesti Cetverokrako raskrizje u razini novoplanirane spojne ceste s
lokalnom cestom LC 50108. Stoga je predvidena i rekonstrukcija postojece lokalne ceste LC 50108
u duljini od oko 500 m i to od spomenutog raskrizja sa spojnom cestom do postojeeg raskrizja s
drzavnom cestom D64 (Pazin-Lindar-Pi¢an-Vozili¢i).

Na ovom dijelu lokalne ceste planira se izvesti gradevinska korekcija postoje¢ih elemenata
horizontalne, vertikalne i popre¢ne geometrije ceste za projektnu odnosno ra¢unsku brzinu Vv p =
Viae= 60 km/sat (50 km/sat u zoni raskrizja).

Maksimalni uzduZzni nagib rekonstruirane lokalne ceste iznosio bi 5% (maksimalno 4% u zoni
raskrizja).

Planirani su sljedeci elementi popre¢nog presjeka rekonstruirane lokalne ceste:

(0p]
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- poprecni nagib kolnika u krivini Omax= 7 %

- Sirina vozne trake §$=2x3,25m

- Sirina rubne trake §=2x30cm

- Sirina bankine $=2x1,20m

Priklju¢ak lokalne ceste LC 50108 na planiranu spojnu cestu iz smjera Zminj takoder je potrebno
rekonstruirati i to u duljini od cca 60m.

Uzduzni nagib prikljucka iznosi najvise 4%, a elemente poprecnog presjeka u ovoj je zoni potrebno
prilagoditi postoje¢im elementima lokalne ceste LC 50108.
Ovaj prikljucak se nalazi u nasipu najvece visine oko 1 m.

d) Lokalna cesta LC 50112 (D64 - Mandalenciéi - Salamunisce)

Na samom kraju zahvata, u zoni prikljucka spojne ceste na postojecu trasu D64, u km 6+130 —
desno predvida se izvesti T-raskrizje novoplanirane spojne ceste s lokalnom cestom LC 50112.
Planira se okomiti prikljucak lokalne ceste s uljevnim i izljevnim radijusima Rmin=12 m.

Elemenate vertikalne i poprecne geometrije prikljucka lokalne ceste potrebno je prilagoditi
njezinim postoje¢im elementima.

e) Ostale nerazvrstane ceste i poljski putevi

Predvida se prikljucak sljede¢ih nerazvrstanih cesta na predmetnu spojnu cestu ¢vor ,,Rogovi¢i® —
Lindarski kriz:

- cesta za prilaz poslovnoj zoni ,,Ciburi® u km 0+100 — desno
- cesta za prilaz naseljima BertoSi i Sironi¢i u km 2+320 — lijevo i desno
- cesta za prilaz naselju Baksi u km 4+800 — desno

Elemenate horizontalne, vertikalne i popre¢ne geometrije priklju¢ka ovih cesta potrebno je
prilagoditi njthovim postojec¢im elementima.

Obzirom na veliki broj postojecih poljskih puteva koji prolaze zonom trase ceste, dio njih biti ¢e
izmjesten, a dio direktno prikljucen na pogodnim mjestima na predmetnu spojnu cestu.

Za potrebe osiguranja kontinuteta postojeceg poljskog puta u km 5+ 233 planirana je izgradnja
propusta otvora 5 X 5 m.

2. Gradevinsko-prometne karakteristike novoplanirane prometnice

Trasa ceste nalazi se u nasipima i usjecima ¢ija bi maksimalna visina odredena prema podacima

dostupnim u ovoj fazi izrade projekta iznosila oko 6-8 m.
Cesta je predvidena za mjesoviti promet.

(03]
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Dimenzioniranje elemenata horizontalne, vertikalne i poprecne geometrije trase izvrseno je za
projektnu, odnosno racunsku brzinu v =V = 80 km/sat (60 km/sat na samom pocetku i kraju
trase radi uklapanja u postojece stanje).

Prema Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljovati sa stajalista sigurnosti prometa (NN br. 110/01) dani su i primijenjeni sljedeci
granic¢ni elementi:

minimalni horizontalni radijus Rmin =250 m;
primijenjenti: Rmin =300 m
najmanja duljina kruznog luka L min =22 m;
primijenjena: L min =52,13 m
parametar klotoide na prijelaznici Amin =122 m
primjenjeni: Amin =150 m
duljina luka klotoide Lmin =60 m
primijenjena: Lmin = 62,50 m
Max uzduzni nagib nivelete imax=7%
primijenjenti: I max =6 %

Minimalni radijus vertikalnog zaobljenja

Konveksni ~ Rmin= 3200 m
primijenjeni: Rmin= 3200 m

Konkavni Rmin = 2100 m
primijenjeni: Rmin= 2100 m

Elementi uzduZznog presjeka ove ceste (cesta 3.razreda i 3.kategorije) odabrani su sukladno
Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljovati sa stajalista sigurnosti prometa (NN br. 110/01).

Niveleta, kao prostorna krivulja kojom se definiraju visinski odnosi ceste, postavljena je u relaciji
prema digitalnom modelu postojeceg terena nafinjenom prema podacima ocitanim s osnovne
drzavne karte mjerila 1:5000 (grafi¢ki prilozi - HOK).

U odnosu na navedenu podlogu trasa ceste nalazi se u nasipima i usjecima ¢ija se visina krece
uglavnom 0 m do 3 m. S ovim visinama usjeka i nasipa trasa ceste se relativno dobro uklapa u
krajobraz i prostor kojim prolazi.

Iznimno visina usjeka iznosi 6-8 m i to u sljede¢im zonama:
- km 04600 (radi osiguranja max uzduZnog nagiba od 4% u zoni raskriZja 1)
- km 24030 i u km 3+880 (radi primjene max uzduznog nagiba od 6%)

Iznimno visina nasipa iznosi 6-8 m i to u sljede¢im zonama:

- km 4+700 (radi osiguranja vertikalne preglednosti u zoni raskrizja 2)

- km 5+230 (radi osiguranja potrebnog slobodnog prometnog profila za prolaz poljskog
puta).

(0p]
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Elementi uzduznog profila ceste odabrani sukladno navedenom Pravilniku zadovoljavaju i u
pogledu izjednacenja masa. Ukupna bilanca zemljanih masa iznosi pokazuje da predvidene
koli¢ine iskopa i nasipa imaju po prilici jednaku vrijednost (cca 125.000,00 m3). U principu je
moguce planirati izgradnju nasipa odgovaraju¢im materijalom iz iskopa, medutim na mjestima
gdje se nalaze fliSne naslage, koje se ne mogu koristiti za izgradnju nasipa, biti ¢e potrebno
dovoziti materijal sa pozajmista .

U daljnjim fazama projektiranja, za Cije ¢e potrebe biti izradena posebna geodetska i geoloska
podloga, biti ¢e potrebno sukladno njoj i prethodno navedenim kriterijima izvrSiti odredenu

korekciju uzduznih elemenata trase

Primijenjeni su sljedeci elementi poprecnog presjeka ceste:

- poprecni nagib kolnika u pravcu g=25%

- maksimalni popre¢ni nagib kolnika u krivini q=7%

- Sirina vozne trake §$=2x3,25m
- Sirina rubne trake $=2x30cm
- Sirina bankine $=2x1,20m

Nagibi pokosa usjeka i nasipa biti ¢e odredeni temeljem rezultata geomehanickih istraznih radova.
Kolnicka konstrukcija ¢e se projektirati kao fleksibilna za projektno razdoblje od 20 god, s
habaju¢im slojem od asfaltbetona.

Uzduzni i poprecni presjek trase su prikazani u Poglavlju G, Prilog br. 3 ove Studije.

2.1 Raskrizja

Predvidena je izgradnja dva raskrizja s kategoriziranim cestama: raskrizje 1 sa Zupanijskom cestom
ZC 5190 (km 0+250) i raskrizje 2 s lokalnom cestom LC 50108 (km 4+995), a s ciljem da
navedena planirana raskrizja:

- omogucavaju siguran protok ukupnog prometa,

- da im je propusna mo¢ toliko velika da ni jedan uéesnik u prometu ne mora nepotrebno
dugo cekati,

- da su troskovi za postizanje sigurnosti 1 kvalitete prometnog protoka u usporedbi s koristi u
ravnotezi.

Ovi ciljevi ¢e se postici:

- gradevinskim zahvatima na oblikovanju raskrizja,
- prometnom signalizacijom i opremom.

Dimenzioniranje elemenata raskrizja izvrsiti ¢e se u skladu s pripadaju¢im normama (SNV 640
266) kao i zahtjevanom racunskom lv)rzinom (V rag)-
Raskrizje 1 sa Zupanijskom cestom ZC 5190 (km 0+250)

Planira se izvesti T-raskrizje s kapljom i trokutastim otokom, te trakom za lijevo skretanje sa
spojne ceste na zupanijsku cestu.

(02}
o

Studija o utjecaju na okoli$ izgradnje spojne ceste Cvor Rogovici- Lindarski kriz



interplan d.o.o. Tel: ** 385 47 611-377
eRolosSKRi inZerjeririg Fax: ** 385 47 615-160
www.interplan.hr interplan@interplan.hr

Raskrizje 2 s lokalnom cestom LC 50108 (km 4+995)

Predvida se izvesti Cetverokrako raskrizje u razini s kapljama i trokutastim otocima, te trakovima
za lijevo skretanje sa spojne ceste na lokalnu cestu u smjeru Pazina i u smjeru Zminja.

Na ovaj nacin ¢e se ostvariti povezivanje spojne ceste s drzavnom cestom D64 u smjeru Pazina i to
preko novoplaniranog raskrizja u km 4+995, te potom i rekonstruirane lokalne ceste LC 50108
(Lindarski Kriz-Zminj).

2.2 Paralelni putevi

Obzirom na veliki broj postojec¢ih poljskih puteva koji prolaze zonom trase ceste, dio njih biti ¢e
izmjesten i prikljucen na pogodnim mjestim na predmetnu spojnu cestu.

2.3 Odvodnja

Odvodnja ceste biti ¢e uskladena sa hidrogeoloskim i geotehnickim karakteristikama podrucja, te
zahtjevima nadlezne sluzbe Hrvatskih voda.
Na trasi ceste nisu zamjeceni ni stalni ni povremeni vodotoci.

2.4 Prometna signalizacija i oprema

Prometna signalizacija ¢e biti projektirana u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima,
signalizaciji i opremi na cestama (NN br. 33/05, 64/05, 155/05).
Opremu ceste predvideno je izvesti prema odgovaraju¢im propisima i normama.

2.5 Izmjestanje instalacija

Trasa ceste prolazi ispod elektri¢nih zra¢nih vodova i ostalih poznatih vodova instalacija na nacin
opisan u Poglavlju A 3.1.11.

Podaci o polozaju eventualne ostale komunalne infrastrukture u zoni dionice u ovoj fazi
projektiranja nisu poznati.

U postupku utvrdivanja posebnih uvjeta vlasnici instalacija trebali bi postojece i planirane
instalacije ucrtati u prilozene situacije.

Izmjestanje postojecih i projektiranje novih instalacija izvrsiti ¢e se u skladu s posebnim uvjetima
nadleznih poduzeca.

A 5. PROCJENA TROSKOVA I REALIZACIJE ZAHVATA

Ukupni troskovi izgradnje nove prometnice iznose 74.572.000 kn, a troSkovnik radova se nalazi u
Tablici br. 12.
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PROCJENA UKUPNE VRIJEDNOSTI

INVESTICIJE

u duljini 6,36 km

SPOJNA CESTA: ISTARSKI IPSILON (CVOR ROGOVICI) - LINDARSKI KRIZ (64)

redni
broj

TROSKOVI ISTRAZNIH RADOVA
| IZRADE TEHNICKE DOKUMENTACIJE

opis stavke jed.mjere Koli¢ina

STUDIJA UTJECAJA NA
OKOLIS, STRUCNE
PODLOGE

ZA ISHODENJE
LOKACIJSKE DOZVOLE

GLAVNI PROJEKT CETE
| OBJEKATA

GEOTEHNICKI ISTRAZNI
RADOVI, IZRADA
GEOTEH.ELABORATA

GEODETSKI RADOVI ZA
POTREBE IZRADE
GLAVNIH PROJEKATA
PARCELACIJSKI
ELABORAT

POTPUNOG |
NEPOTPUNOG
IZVLASTENJA

ISHODENJE LOKACIJSKE
DOZVOLE

ISHODENJE GRADEVNE
DOZVOLE

UKUPNO

jed.cijena

ukupno (kn)

2.000.000,00

redni
broj

TROSKOVI POSTUPKA 1IZVLASTENJA | OTKUPA ZEMLJISTA

opis stavke jed.mjere koli¢ina

GRAPEVNO ZEMLJISTE m2 20.000,00

ORANICA | PASNJAK m2 120.000,00

SUMA m2 50.000,00

UKUPNO

jed.cijena

350,00

70,00

150,00

ukupno (kn)

7.000.000,00

8.400.000,00

7.500.000,00
22.900.000,00
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C TROSKOVI GRADEVINSKIH RADOVA
redni
broj opis stavke jed.mjere koli¢ina jed.cijena ukupno (kn)
1. GLAVNA TRASA km 6,36 5.200.000,00 33.072.000,00
2. PRIKLJUCNE CESTE km 1,00 3.800.000,00 3.800.000,00
3. PARALELNI PUTEVI km 3,00 750.000,00 2.250.000,00
4. ODVODNJA km 7,36 1.250.000,00 9.200.000,00
5. OBJEKTI
Propust 5 x 5 m u km 5+ 233
5.1. (poljski put) m2 50,00 7.000,00 350.000,00
5.2. | Cijevnipropust, ¢ 100 cm kom 10,00 100.000,00 1.000.000,00
UKUPNO 49.672.000,00
REKAPITULACIJA
A TEHNICKA DOKUMENTACIJA 2.000.000,00
B OTKUP ZEMLJISTA 22.900.000,00
C GRABPEVNI RADOVI 49.672.000,00
SVEUKUPNO 74.572.000,00
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A 6. OPIS ODNOSA NOSITELJA ZAHVATA S JAVNOSCU PRIJE IZRADE STUDIJE

Nositelj zahvata — izgradnje spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz jeste trgovacko drustvo
Hrvatske ceste d.0.0. iz Zagreba u drzavnom vlasniStvu.

Osnovna djelatnost nositelja zahvata jeste izgradnja i odrzavanje drzavnih cesta §to je i za javnost
od najveceg interesa. Prometnice, a posebno drzavne ceste, su kapitalni objekti prometne
infrastrukture koji gradanima i gospodarstvu omogucuju manje ili viSe ugodno i sigurno putovanje,
bilo u smislu obavljanja gospodarskih djelatnosti, bilo za koriStenje slobodnog vremena i
rekreaciju.

Radi toga je djelatnost nositelja zahvata podvrgnuta kritickom oku javnosti koja prati sve aktivnosti
vezane za prometnice: odrzavanje cesta, otvaranje novih pravaca, zimsku sluzbu, planiranje novih
prometnica 1 sli¢no.

Nositelj zahvata je svjestan interesa javnosti i nastoji stvoriti pozitivno okruzenje kako bi se
planirane aktivnosti odvijale bez zastoja. U tome se koristi iscrpnim izvjeStavanjem javnosti o
pojedinim akcijama 1 aktivnostima, a najces¢i oblik komunikacija sa javnosc¢u su konferencije za
tisak i TV gdje se u pitanjima novinara odrazava i interes javnosti za rad tvrtke.

Na stru¢nom planu nositelj zahvata neprekidno komunicira sa ve¢im brojem projektnih tvrtki 1
izvodaca radova za poslove koji su tijeku (projektiranje, nadzor, rekonstrukcija, izgradnja novih
cesta), a dobra suradnja sa tim tvrtkama je osnova za kvalitetne radove.

U pripremi zahvata komunicira se sa zupanijskim i gradskim sluzbama koje se bave razvojem
prometne infrastrukture, prostornim planiranjem i izdavanjem potrebnih dokumenata kako bi
planiranje i1 izvodenje zahvata teklo u suglasnosti sa lokalnom zajednicom.

Na razvojno istrazivaCkom poslu vazna je i1 suradnja sa znanstvenicima sa podrucja prometnih
znanosti, arhitekture, gradevinarstva, geologije, geodezije i zastite okoliSa koji se ukljucuju na
projektima gdje su potrebna znanstvena rjeSenja (fakulteti, instituti, pojedinci).

Djelatnost nositelja zahvata, kao djelatnosti od najvec¢eg javnog interesa, po karakteru zahtijeva
transparentnost rada i u¢e$¢e javnosti §to nositelj zahvata nastoji i osigurati.

O namijeri izgradnje predmetnog zahvata, ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz, nositelj zahvata je
ve¢ izvijestio lokalnu zajednicu koja u potpunosti podrzava zahvat jer se time rjeSava prometna
povezanost ovog dijela Istre sa ostalim krajevima u Istri i Sire.
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POGLAVLIE B
OCJENA PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA

B 1. PREPOZNAVANJE I PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA I NJEGOVIH
VARIJANTNIH RJESENJA NA OKOLIS TIJEKOM PRIPREME, GRAPENJA 1
KORISTENJA ZAHVATA, ODNOSNO PRESTANKA KORISTENJA VILI
UKLANJANJA ZAHVATA, UKLJUCUJUCI EKOLOSKU NESRECU I RIZIK
NJEZINA NASTANKA

Trasa buduée drzavne ceste Cvor Rogoviéi — Lindarski kriz prolazi terenom raznolikih
krajobraznih i topografskih karakteristika, sa istovremenim preplitanjem prirodnog i kulturnog
krajobraza. Osim prirodnog predjela kojim prolazi trasa na podrucju zahvata nalazi se 1 viSe manjih
naselja- Marseti, Defari, Miljavci, Fatori, Sironi¢i, Bertos$i, Baksi, Macinici.

Generalno se moze re¢i da je podrucje trase nove ceste vrijedan prirodni i kulturni krajolik sa
znacajnim antropogenim utjecajem koji je djelomi¢no izmijenio osobitosti prostora.

B 1.1 UTJECAJ NA OKOLIS TIJEKOM GRADENJA

Kako je navedeno u Poglavlju A 4. Opis zahvata izgradnja spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski
kriz obuhvaca gradnju 6.360 m ceste.

Gradnja nove prometnice se odvija u koridoru predvidenom prostornim planovima tako da na trasi
nema objekata koji bi se morali rusiti ili bi bili ugrozeni.

Tehnicki elementi se moraju dovesti u sklad sa osnovnim elementima trase koji omogucuju
racunske brzine do 80 km/h i izgraditi normalni popre¢ni profil prema zahtjevima iz Idejnog
rjesSenja (Sirina kolnika 2 x 3,25 m).

Utjecaj na okolis ovih gradevinskih radova ovisi o opsegu i trajanju radova.

Gradenje nove trase zapocinje skidanjem vegetacije na trasi dionice Sto ukljucuje sjecu drveca,
Siblja 1 grmlja, vadenje korijena i odvozenje biljnog otpada. Nakon toga se pristupa razbijanju
stijenske mase miniranjem u usjecima ili skidanjem rastroSnog materijala debljine 20 cm na
mjestima nasipavanja.

Nasipi se grade od zdravog kamenog materijala do kote nosivog sloja. Zatim se vr$i strojno
poravnavanje trase na nivelete kote nosivog sloja i izrada nosivog sloja.

Nakon izrade nosivog sloja postavlja se bitumenizirani nosivi sloj debljine 8 cm, betonski rubni
trakovi §irine 0,30 cm, rigoli uz zasjeke i usjeke sa propustima, habajuéi sloj asfalt-betona debljine
4 cm i ureduju stranice nasipa i pokosa.

Nakon toga se vrs$i uredenje prometnice postavljanjem zastitne ograde, prometnih znakova 1 ostale
opreme ceste.
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Ugovorom izmedu nositelja zahvata i izvodaca radova izvoda¢ preuzima obveze i odgovornost za
kvalitetu i rok obavljenih radova, ali i za pridrzavanje ekoloskih normi o ¢emu nositelj zahvata
treba voditi racuna pri sklapanju ugovora o gradenju.

Mjere zastite okoliSa propisane ovom Studijom i drugim uvjetima gradenja obavezuju nositelja
zahvata, a tu obvezu, u dijelovima koji se odnose na gradenje, treba prenijeti i na izvodaca radova.

B 1.1.1 Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste

Analiziraju¢i povrSinsku zastupljenost poljoprivrednog zemljista utvrdeno je da ¢e na trasi spojne
ceste Cvor Rogoviéi-Lindarski kriz, do¢i do trajnoga gubitka poljoprivrednog zemljista od 11,43
ha sukladno S$irini trase ceste od 30 m, te da ¢e se negativni utjecaj obilazne ceste odnositi na 24,97
ha poljoprivrednog zemljista uvazavajuéi udaljenost od 15 do 50 m od osi ceste. To je ono
podru¢je unutar kojega se mogu ocekivati dominantna oneciS¢enja poljoprivrednog zemljista
prouzrocena odvijanjem prometa.

PovrSine pojedinih kartiranih jedinica tla koja ¢e se izgubiti uslijed trajne prenamjene, kao i
povrsine na koju ¢e se dominantno odnositi negativni utjecaj izgradnje prometnice, prikazana Su u
Tablici br 13.

Tablica br. 13 Povrsina kartiranih jedinica tla u poljoprivredi za koridore od 100 i 30 m, te za
dva pojasa izmedu 15 do 50 m sa svake strane ceste

Broj Povrsina (ha) za
kartirane 100 m 30 m 2x15-50 m
jedininice
1 0,00 0,00 0,00
2 2,25 0,74 1,51
3 6,07 1,90 4,17
4 18,49 5,82 12,67
5 9,59 2,97 6,62
Ukupno 36,40 11,43 24,97

Osim navedenoga, kod procjene nepovoljnog utjecaja spojne ceste Cvor Rogoviéi-Lindarski kriz
na okolis, vazno je utvrditi na kakva tla, s obzirom na njihovu kvalitetu i pogodnost, ¢e se taj
utjecaj odnositi. U svezi s time, utvrdeno je da ¢e se uslijed trajne prenamjene izgubiti 11,43 ha
poljoprivrednog zemljista, od cega 10.06 ha ¢ine tla P2 prostorne kategorije koriStenja zemljista,
0,74 ha Cine tla P3 kategorije, dok 0,63 ha &ine tla PS kategorije koristenja zemljista (Tablica
br.14).
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Tablica br.14 Povrsina pojedinih kategorija poljoprivrednog zemljista za koridore od 100 i 30 m

Kategorije Povrsina (ha) za
koristenja 100 m 30 m 2x15-50 m
P2 32,14 10,06 21,86
P3 2,25 0,74 1,51
PS 2,01 0,63 1,60
Ukupno 36,40 11,43 24.97

Kategorija P2 predstavlja vrijedne zemljiSne resurse, odnosno tla koja bi trebalo stititi od svake
prenamjene ili osteCenja. Tla P3 prostorne kategorije, koja predstavljaju ostala tla pogodna za
koriStenje u poljoprivredi, trebalo bi takoder zastititi od prenamjene, ako na nekom podrucju ima
tala nizih bonitetnih klasa. Tla PS prostorne kategorije koristenja zemljista predstavljaju ostala
poljoprivredna ili Sumska zemljista na kojima je dopusteno vrsiti prenamjenu.

Najveéi dio negativnog udinka izgradnje spojne ceste Cvor Rogoviéi-Lindarski kriz (odnosno
negativni ucinak koji ¢e se odnositi na dva pojasa poljoprivrednog zemljista od 15-50 m sa svake
strane ceste) odnosit ¢e se na ukupno 24,97 ha. Pri tome ¢e se negativni u¢inak odnositi na 21,86
ha vrijednih obradivih tala (ili tla P2 kategorije), zatim na 1,51 ha ostalih obradivih tala ili tala
ograni¢eno pogodnih za poljoprivredu (tla P3 kategorije), te na 1,60 ha ostalih tala pretezno
nepogodnih za poljoprivredu (ili tla PS kategorije).

Usitnjavanje poljoprivrednih povrSina

Na osnovu rezultata navedenih ranije u tockama opisa pedosfere i prenamjene tala, te kako je na
temelju terenskih istrazivanja utvrdeno da se na trasi spojne ceste Rogovié¢i-Lindarski kriz nalazi
znatan broj privatnih parcela, mozemo konstatirati da ¢e do¢i do usitnjavanja velikog broja
poljoprivrednih parcela, odnosno zemljisnih Cestica koje su i sada vrlo malih povrSina.

Cinjenica da poljoprivredne parcele predstavljaju vazan, a &esto i jedini izvor egzistencije
tamoSnjem stanovnistvu, ukazuje na potrebu da se o tome vodi racuna kako bi se takve Stete svele
na najmanju mogucu mjeru, a vlasnici parcela pravilno obestetili. Kako je pri izboru trase
neminovno uvazavati, prije svega, osnovnu namjenu prometnice i djelotvorno odvijanje prometa,
cijepanje proizvodnih parcela, nazalost, ne moze se izbje¢i. Naime, poznato je da obradive
zemljiSne Cestice s malom povrSinom stvaraju narocito velike probleme, kako prilikom obrade tla,
tako i kod svih ostalih operacija na polju.

B 1.1.2 Utjecaj na vode u fazi izgradnje

Prometnice izazivaju promjene u okoliSu duz trase u vecoj ili manjoj mjeri ovisno o nacinu
izgradnje i eksploatacije. Kada je trasa najve¢im dijelom na kr$kom terenu dolazi do promjene
strukture terena s moguéim utjecajem na rezim i kakvo¢u podzemnih voda. Otvaranjem usjeka ili
zasjeka u terenu odstranjuje se biljni pokrov ¢ime je omoguceno i brZze koncentrirano otjecanje
povrsinskih voda i neprirodno dreniranje. Nasipima se ¢esto mijenjaju tokovi otjecanja povrSinskih
voda, odnosno usmjeravaju se povrsinski tokovi.

Planirana cesta prolazi centralnim dijelom Istre kroz podru¢je u kojem se formiraju rezerve
podzemnih vode koje se dreniraju na ve¢im izvorima u dolini rijeke Rase, na obalnim izvorima na
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zapadnoj obali, na sjeveru istre na izvoru Gradole, a dio tih voda najvjerojatnije oti¢e na jug Istre
prema pulskim zdencima.

Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova sa buduce trase skida se povrSinski sloj humusa koji se
kasnije koristi za zavr$no uredenje pokosa i bankina. Ogoljeli teren je podloZan mogucem
oneciS¢enju opasnim i Stetnim tekué¢inama koje bi izlijevanjem na tlo ubrzo nasle put do podzemlja
I podzemnih voda.

To narocito vrijedi za krski teren koji je podlozan brzoj infiltraciji tekucina koje se koriste pri
izvodenju radova kao §to su naftni derivati, maziva, otapala, antifriz i slicno. Te tekucine se koriste
u radnim strojevima 1 uzrok njihovog istjecanja moze biti havarija radnog stroja ili ljudska
nepaznja.

Onecisc¢enje podzemnih voda moze nastati i ispustanjem sanitarnih voda u okoli§ §to se ne smije
dopustiti.

Zahvat izgradnje spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz se izvodi na podruéju koje se nalazi u
razli¢itim vodozastitnim zonama koje su usvojene za cijelo podruc¢je Istarske zupanije. Na
pocetnom dijelu trase, do stacionaze km 2+700, trasa prolazi kroz IV vodozastitnu zonu osim
jednog malog dijela koji je u III vodozastitnoj zoni. Od mjesta Sironi¢i prema istoku, do spoja sa
drzavnom cestom D 64 trasa je u Il vodozastitnoj zoni.

Odlukom o zonama sanitarne zastite izvoriSta vode za pice u Istarskoj zupaniji (Sluzbene novine
Istarske zupanije br. 12/05) IV zona je zona ogranicene zastite, a III zona je zona ograni¢enja i
kontrole.

IV zona - zona ograniCene zaStite obuhvaca sliv izvoriSta izvan Il zone s moguc¢im te¢enjem kroz
krSko podzemlje do zahvata vode u razdoblju od 10 do 50 dana u uvjetima velikih voda, odnosno
podrucje s kojeg su utvrdene prividne brzine podzemnih te¢enja manje od 1 cm/s, kao 1 ukupno
priljevno podrucje neovisno o dijelu napajanja koje sudjeluje u obnavljanju voda odnosnog
izvorista.

Il zona- zona ograniCenja i kontrole obuhvac¢a dijelove krskih slivova izvan vanjskih granica Il
zone, s mogucim teCenjem vode kroz krsko podzemlje do zahvata vode u razdoblju izmedu 1 i 10
dana u uvjetima visokih vodnih valova, odnosno podrucja u kojem su utvrdene prividne brzine
podzemnih tecenja izmedu 1-3 cm/s.

Tijekom izgradnje prometnice negativni utjecaj na podzemne vode, pa time i na vodozastitne zone
moze nastati samo u slucaju izlijevanja Stetnih i opasnih tekuéina na tlo 1 njihovom infiltracijom do
vodonosnih slojeva. PaZljivim radom ti utjecaji se mogu izbje¢i pa izgradnja prometnice ne mora
ostaviti negativan utjecaj na podzemne vode.

Na podrucju zahvata nema povrsinskih vodotokova, tako da ne postoji utjecaj na povrSinske vode u
fazi izgradnje.

~
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B 1.1.3 Utjecaj na zrak tijekom gradnje
Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova utjecaj na zrak nastaje zbog:

o rada gradevinske mehanizacije
o miniranja stijenske mase
o polaganja asfaltbetona

Radom gradevinske mehanizacije nastaje prasina i ispusni plinovi iz pogonskih motora.

Na gradilistu ¢e se koristiti rovokopaci, utovarivaci, kombinirani strojevi, kamioni, mijeSalice za
beton i polagaci asfalta. To su sve radni strojevi sa dizelskim motorima koji u svom radu proizvode
ispuSne plinove u kojima se nalazi Stetni plinovi kao §to su ugljikov monoksid CO, dusSi¢ni oksidi
NOy, sumpor dioksid SO i plinoviti ugljikovodici.

Prilikom polaganja asfaltbetona nastaje i isparavanje plinovitih tvari iz asfalta koje pretezno ¢ine
ugljikovodici.

Navedeni Stetni 1 opasni plinovi nastaju radom gradevinske mehanizacije u periodu gradenja 1
njihov utjecaj je ograni¢en na radiliSte i vrijeme izvodenja radova. Radi toga ne ugrozavaju Siri
okoli§ osim zaposlenih radnika na radiliStu.

B 1.1.4 Utjecaj buke tijekom gradenja

Buka na gradiliStu nastaje radom gradevinske mehanizacije i miniranjem stijenske mase. S obzirom
da ¢e se za vrijeme izvodenja radova na dionici gdje se vr$i samo rekonstrukcija postojece ceste
istovremeno odvijati i promet to se buci postrojenja pridruzuje i linijska buka sa prometnice.

S obzirom da u blizini gradilista nema vec¢ih stambenih naselja osim manjih naselja Defara
(udaljenost 100 m), Miljavci (150 m), Fatori (120 m), Sironi¢i (80 m), Bertosa (80 m) i Baksa (70
m), utjecaj buke na okoli§ tijekom izgradnje se ocjenjuje minimalnim dok zaposleni radnici koji
rukuju sa radnim strojevima koji uzrokuju prekomjernu buku moraju koristiti zastitna sredstva u
skladu sa pravilima zastite na radu.

Buka od miniranja se ne moze izbjeci iako razina ove buke ovisi o vrsti upaljaca. Neelektricni
nacin aktiviranja minskog punjenja prakti¢ki iskljuCuje akusti¢ne efekte miniranja. Miniranje
stijenske mase se o¢ekuje na dijelovima trase u usjecima, a to su potezi od km 0+450 do km 0+900
(u blizini sela Defari), od km 1+000 do km 1+400, od km 2+050 do km 2+500, od km 3+800 do
km 4+150 (selo Baksi) i od 4+800 do km 5+200..

Zvucéni val nastao aktiviranjem minskog punjenja plasi 1 rastjeruje prisutne Zivotinjske vrste,
osobito divljac.

Dopustena buka na gradiliStima je propisana Pravilnikom o najvisim dopusStenim razinama buke u
sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN br. 145/04) Clankom 17. koji odreduje: «Bez obzira na
zonu iz Tablice 1. ¢lanka 5. ovog Pravilnika tijekom dnevnog razdoblja dopustena ekvivalentne
razina buke iznosi 65 dB(A). U razdoblju od 8.00 do 18.00 dopusta se prekoracenje ekvivalentne
razine buke od dodatnih 5 dB(A).

Pri obavljanju gradevinskih radova nocu ekvivalentna razina buke ne smije prijeci vrijednosti iz
Tablice 1. clanka 5. ovog Pravilnika

~
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Iznimno od odredbi stavka 1., 2., i 3. ovog clanka dopusteno je prekoracenje dopustenih razina
buke za 10 dB(A), u slucaju ako to zahtijeva tehnoloski proces u trajanju od najvise jednu (1) no¢,
odnosno dva (2) dana tijekom razdoblja od trideset (30) danay.

Navedeni propis znacajno ograni¢ava rad nocu u blizini stambenih naselja tako da se i za
predmetni zahvat predlaZze izbjegavanje eventualnog rada no¢u na podrucju naselja Defara, Baksa i
Bertosa.

B 1.1.5 Utjecaj na biljni i Zivotinjski svijet

Trasa smjestaja i izgradnje spojne ceste Cvor Roigoviéi- Lindarski kriZ prolazi terenom kojega ¢ine
reljefni oblici u kr$u kao §to su Skrape, vrtace, uvale 1 jame, a vegetacijski je dijelom obrastao
Sumskim pokrovom tipi¢ne Sume hrasta medunca 1 bijelog graba, a djelomi¢no 1 degradacijskim
stadijima Sikare i drace. Veéi dio trase prolazi kroz neobradeno zemljiSte, paSnjake i livade, a
manjim dijelom kroz poljoprivredno obradeno zemljiste.

Izgradnjom nove prometnice uklonit ¢e se sav biljni pokrov sa trase, S§to znaci uklanjanje drveca,
Sikare, grmlja i Siblja i prizemne vegetacije. Na taj nacin ¢e se ukloniti vegetacija sa oko 11,43 ha.

Izvodenjem gradevinskih radova dolazi do uznemiravanja prisutnih Zzivotinjskih vrsta koje
migriraju iz ugrozenog podrucja. U dijelu trase koji prolazi Sumom i Sumskim zemljiStem moze se
oc¢ekivati krupna divlja¢ (srne, divlje svinje), dok se na livadama i pa$njacima moze ocekivati
sitnija divljac (zec, lisica, fazan, Sljuka).

B 1.1.6 Utjecaj gradenja na lovstvo

Izvodenjem gradevinskih radova dolazi do uznemiravanja prisutne lovne divljaci koja migrira iz
ugrozenog podrucja. Taj utjecaj je privremenog karaktera i zavrSetkom radova lovna divljac se
vra¢a na ranija staniSta ukoliko su dovoljno udaljena od prometnice. Naknadne promjene u
migraciji divlja¢i su ceste kod izgradnje prometnica, medutim na podru¢ju zahvata nece biti
znacajno izrazene jer cesta nije ogradena.

Trajna posjedica za lovstvo je umanjenje lovnogospodarske povrsine za oko 380 ha.

B 1.1.7 Utjecaj na Sume i Sumsko zemljiste

Ukupna povrSina zemljista pod Sumskom vegetacijom unutar podrucja utjecaja zahvata Sirine 100
m iznosi 26,97 ha. Od toga, trajnom prenamjenom izgubit ¢e se samo 7,24 ha Sumskog zemljista,
koje se nalazi unutar koridora trajne prenamjene od 30 m. Najvec¢i dio otpada na bjelogori¢nu
Sumu, zatim na mjeSovitu Sumu te na grmoliku vegetaciju. Prema tome, izgradnja prometnice nece
imati znacajniji nepovoljan utjecaj na Sumsko zemljiSte, buduci da je utvrdena povrSina relativno
mala.

Medutim, treba voditi raCuna i o mogu¢em oneciS¢enju, te o zastiti i tog dijela zemljista, premda je
mogucnost njegovog onecis¢enja znatno manja u usporedbi s poljoprivrednim zemljistem.
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Analiziraju¢i povrSinsku zastupljenost zemljiSta unutar Sumskih ekosustava, utvrdena je povrSina
pojedinih kartiranih jedinica tla koja ¢e se izgubiti uslijed trajne prenamjene, kao i povrSina na koju
¢e se dominantno odnositi negativni utjecaj izgradnje prometnice, prikazano u Tablici br. 15.

B 1.1.8 Utjecaj na zasti¢ene dijelove prirode

Zastic¢eni dijelovi prirode na podrucju zahvata su Cetiri lokve koje su navedene u Prostorom plan
uredenja grada Pazina: jedna je sjeverno od sela MarSeti (udaljenost od trase 450m), a tri su
udaljene viSe od 500 m (sjeverno od stancije Mrak,Velanov breg i1 juzno od sela Macini¢i). Utjecaj
izgradnje prometnice na navedene zasti¢ene lokalitete zbog udaljenosti nece postojati.

Medutim, postoje lokve koje nisu navedene prostornim planovima (lokve kod sela Defari,
Dvoric¢ani, Cekovice, Sironi¢i i Fatori), a moguce i na drugim lokacijama.

Lokve se Stite, bez obzira na formalnu zaStitu u prostornim planovima, kao "fenomen istarskog krsa
s neposrednim okoliSem".

Izvodenjem radova u blizini postoje¢ih lokvi mogué je negativan utjecaj na postoje¢i osebujni
njihovo zatrpavanje. U svakom slu¢aju, ukoliko trasa prometnice prolazi u neposrednoj blizini
lokve potrebno je poduzeti mjere za zastitu lokvi i njihovog Zivog svijeta.

Radi toga se u mjerama zastite (Poglavlje C) trazi to¢na identifikacija lokvi uz trasu prometnice |
propisivanje odgovaraju¢ih mjera zastite.

B 1.1.9 Utjecaj na kulturno povijesnu bastinu

Uz trasu prometnice, kako je to elaborirano u poglavlju A 3.1.10, u zoni neposrednog utjecaja (250
m obostrano od osi trase) nalazi se samo jedno kulturno povijesno dobro i to kapelica poklonac u
Cubani¢ima izgradena 2002.g., dok se u zoni posrednog utjecaja §irine 500 m od osi prometnice
nalaze dvije ruralne cjeline (naselja seoskih obiljeZja Vranici i Dvoricani), spomenik Lindarski kriz
kao memorijalno kulturno dobro, i arheolosko nalaziste Gradisce.

S obzirom na udaljenost navedenih objekata od osi prometnice, pa time i od gradiliSta nove ceste,
ne ocekuje se u fazi izgradnje bilo kakav negativni utjecaj koji bi mogao ugroziti navedenu
kulturno povijesnu bastinu, pa niti kapelicu- poklonac koja je najbliza trasi.

Medutim, tijekom gradevinskih radova na iskopu terena moguci su arheoloski nalazi o ¢emu treba
voditi racuna 1 kroz mjere zastite propisati postupak u takvim sluc¢ajevima.

B 1.1.10 Utjecaj zahvata na promet i prometne tokove

Izgradnjom spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz poboljsat ée se promet koji se odvija
izmedu obalnih gradova zapadne Istre (Rovinja, Poreca i Umaga) i Labina na istocnoj obali Istre.
Takoder ¢e se izbje¢i prolaz tranzitnog prometa kroz grad Pazin sa nepovoljnim visinskim
razlikama na postoje¢im pravcima.
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Izvodenjem radova nastati ¢e poremecaj na cestama na kojima su potrebni zahvati za priklju¢ak
nove prometnice. Na postojecoj cestovnoj mrezi potrebni su sljede¢i zahvati (kako je to opisano u
Poglavlju A 4, tocka 1):

- priklju¢ak nove spojne ceste na zupanijsku cestu Z5190 Zminj- Rogoviéi (na poéetku zahvata)
- priklju¢ak nove spojne ceste na drzavnu cestu D64 Pazin- Vozili¢i (na samom Kraju zahvata)

- Setverokrako raskrizje u razini s lokalnom cestom L50108 Lindarski Kriz- Zminj

- T- raskrizje sa lokalnom cestom L50112 na samom kraju trase

Izvodenjem radova na navedenim raskrizjima i priklju¢cima privremeno ¢e se otezati promet
postoje¢im prometnicama Sto Ce trebati rijesiti projektom privremene regulacije prometa.

Djelomi¢ni utjecaj ¢e nastati i na prolazu trase uz postojece nerazvrstane ceste 1 poljske puteve koje
mjestani koriste za odlazak na polja ili u Sumu.

B 1.1.11 Utjecaj na krajobraz

Izgradnja spojne ceste Rogovi¢i- Lindarski kriz odvija se u tipi¢nom istarskom krajobrazu kojega
oblikuju kulturni sustavi polja, naselja i prometnica uklopljeni u doprirodne sustave Sumaraka i
livada 1 prirodne sustave Suma 1 brezuljaka.

Spojnu cestu odlikuje horizontalna vijugavost i vertikalna pravilna izmjena nagiba koja prati
prirodnu topografiju terena. Radi toga ¢e prometnica u manjoj mjeri narusiti i reljefne 1 vizuelne
znacCajke prostora.

Na pocetnom dijelu trasa prolazi oko 200 m kroz poljoprivredno zemljiSte, a zatim se u blagom
luku uspinje preko brezuljka Sodina (uspon od 4 %) i silazi nagibom 3,8 % (Poglavlje G, Prilog
br.3, Aerofotosnimak Mj. 1:5000, Uzduzni profil spojne ceste Mj. 1:5000). Na izlazu iz Sume trasa
prolazi blizu sela Defari (udaljenost od trase oko 50 m) i u silasku do najnize kote prolazi kroz
poljoprivredno zemljiSte. Na tom dijelu presijeca nekoliko poljskih puteva.

Nakon stacionaze km 1+400 trasa se gradi u nasipu sa usponom od 5 % i zavoju sa R=350 m. U
tom dijelu trase izmjenjuju se livade i Sumarci sve do stacionaze km 2+800 kada se trasa priblizava
selu Bertosi koje je od trase udaljeno oko 50 m. U tom dijelu trasa u  Sirokom luku zaobilazi
Sumovitu depresiju sa toponimom Gradis¢e (kota 190) i na ravnoj dionici dolazi do sela Baksi.
Udaljenost od sela je 80 m. Nakon usjeka na stacionazi izmedu km 3+820 i 4+100 trasa se gradi na
nasipu duljine 270 m ¢ime se zaobilazi poligon MORH-a, i dalje prolazi terenom na kojemu se
izmjenjuju poljoprivredne povrSine, pasnjaci i Sumarci.

Dolaskom do lokalne ceste L 50108 gradi se ¢etverokrako raskrizje u razini (stacionaza km
4+995), a na samom kraju zahvata, u zoni prikljuc¢ka spojne ceste na postojecu trasu D64 u km
6+130- desno planira se izvesti T- raskrizje s lokalnom cestom L50112.

Iz navedenog opisa trase moze se zakljuciti da je planirana prometnica karakteristicna po
neprekinutoj izmjeni nasipa i usjeka, zatim lijevih 1 desnih zavoja i uspona i silaza. Najve¢i nagib
trase jeste 6 %, a najmanji uzduzni radijus 300 m.
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Moze se konstatirati da ¢e se postoje¢i geomorfoloski oblici djelomi¢no degradirati na onim
mjestima gdje trasa prelazi preko postojecih vrtaca i gdje ¢e se raditi usjeci, medutim trasa prati
konfiguraciju terena radi ¢ega se stabilnost terena nece narusiti.

Uklanjanjem vegetacijskog pokrova uz trasu izravno se utjece na drenazni sustav pa je neizbjezna
pojava erozije slabijeg intenziteta, dok se ne o¢ekuje narusavanje stabilnosti terena.

U prilogu su fotografije pojedinih karakteristicnih predjela na trasi.

@0
his

Studija o utjecaju na okoli$ izgradnje spojne ceste Cvor Rogovici- Lindarski kriz



imterplamn d.o.o. Tel: ** 38547 611-377
eRolosSKRi inZerjeririg Fax: ** 385 47 615-160
www.interplan.hr interplan@interplan.hr

2008702/13 12:02 2008/02713 12:04

Zaseok Defari - udaljenost od trase 50m Defari Kr

,2008/62/13 12:23 2 : 2008/02/13 12:31

Zaseok Bres$cari - udaljenost od trase 75m Trasa presijeca cestu za Fatore

Krajobraz uz prvu polovicu trase spojne ceste ¢vor Rogoviéi — Lindarski kriz

2008/02/13 12:40

Selo ermani — udaljenost od tras 150m

Selo Baksi — udaljenost od trase 75m
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Kapelica kod Macini¢a — udaljenost od trase 175m  Lindarski kriz

Krajobraz uz drugu polovicu trase spojne ceste ¢vor Rogovi¢i — Lindarski kriz
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B 1.1.12 Utjecaj otpada kod gradenja

Za vrijeme gradevinskih radova nastaje viSe vrsta otpada koji je potrebno na odgovarajuéi nacin
zbrinuti.

Prosijecanjem trase nastaje zeleni otpad nastao od posjeCenog granja i drveca, korijena i sli¢no.
Drvo za lozenje koje se moze iskoristiti reZze se na manje komade i odvoze ga zainteresirane osobe
dok se ostali zeleni otpad odvozi na za to predvidena mjesta. Najkorisniji nac¢in odlaganja tog
otpada je njegovo usitnjavanje i rasipanje na licu mjesta ili odvozenje na kompostiste gdje se
takoder taj otpad usitnjava 1 preraduje u kompost.

Ostale vrste otpada se sakupljaju po vrsti materijala 1 predaju sakupljacu otpada. To je drvo od
paleta za dovoz materijala, folije za zamatanje i slicno. Na gradilistu se ne o¢ekuje opasni i Stetni
otpad.

B 1.1.13 Odnos prema turistickim zonama

Nova prometnica ¢e pridonijeti turistickom razvoju Istarske Zupanije jer ¢e se olakSati dolazak 1
odlazak turista prema Labinstini i turistickim destinacijama (Rabac), a oCekuje se da ¢e se 1 dio
tranzitnih turista 1 zadrzati na podrucju zahvata s obzirom na izvanredne prirodne 1 kulturne
vrijednosti okoliSa, ¢emu je preduvjet izgradnja smjeStajnih kapaciteta. Posebno se pruza
mogucnost razvoja seoskog turizma u slikovitim mjestima uz buducu trasu: Defarima, Vrani¢ima,
BertoSima, BakSima, Macini¢ima 1 ostalima. Radi toga se oc¢ekuje da ¢e izgradnja nove prometnice
potaknuti 1 turisticki razvoj ovog dijela Hrvatske.

B 1.1.14 Odlagalista viska materijala iz iskopa

Na trasi nove prometnice nastat ¢e viSak materijala iz iskopa u dijelu prolaza trase kroz fliSne
naslage. Taj materijal se ne moze koristiti za izradu nasipa i biti ¢e ga potrebno odvesti na
odlagalista Cija lokacija ¢e se odrediti sa lokalnom upravom. Ta odlagaliSta ne smiju ugroziti
prirodni pokrov (Sume, Sikare i sl.) ili prirodne geomorfoloske pojave (pecine, Skrape, vrtace i
sli¢no).

Za dovoz kamena, gotovih asfaltnih mjeSavina treba koristiti najblizi kamenolom i asfaltnu bazu
kako bi se umanjilo opterecenje okolisa voZznjom teskih kamiona. Za izradu nadvoznjaka biti ¢e
potreban veéi opseg betoniranja za ¢ega se moze koristiti dovoz gotovih betonskih elemenata
(montazni nosaci) ili izrada na licu mjesta (stupovi, upornjaci).

Dovoz gotovih betonskih elemenata ¢e biti iz jedne od postojecih tvornica predfabriciranih
betonskih elemenata, a dobava betona je moguca iz najbliZze betonare ili iz postavljene mobilne
betonare uz prostor gradilista.

B 1.1.15 Utjecaj na naselja i stanovnistvo tijekom gradnje
Utjecaj na naselja 1 stanovnistvo tijekom izvodenja gradevinskih radova ovisi o udaljenosti

gradiliSta od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija, pojavom prasine ili blata na
prometnicama. Tim utjecajima ¢e biti podlozna naselja najbliza trasi prometnice (Defari, Baksi,
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Bertosi), dok ¢e stanovnicima ostalih naselja biti otezan prilaz poljoprivrednim povrSinama ili
Sumi.

Takoder ¢e biti zahvaceno poljoprivredno zemljiste koje se obraduje za Cije izvlastenje ce
stanovnici primiti naknadu, dok ¢e jedan dio koriStenih parcela biti presjecen ili onemoguéen
pristup vlasnicima.

Medutim, to su privremeni utjecaji koji ¢e trajati do zavrSetka radova kada se i nositelj zahvata
obavezuje urediti lokalne pristupne puteve i omoguciti uredno koristenje zemljiSta uz trasu.

B 1.2 MOGUCI UTJECAJ NA OKOLIS TIJEKOM KORISTENJA

Nova dionica spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz nakon podetka odvijanja prometa na
okoli$ djeluje poput svih ostalih prometnica za cestovni promet: linijskim one¢is¢enjem zraka,
oborinskim vodama koje ispiru oneciS¢eni kolnik, utjecajem buke i vibracija 1 moguéno$éu
ekoloske nesrece ili nezgode u slu¢aju prevrtanja vozila sa opasnim teretom.

Medutim, u usporedbi sa postojeCim stanjem, izgradnja nove prometnice ¢ini doprinos zastiti
okolisa iz viSe razloga:

- skracuje se put vozilima koja putuju iz gradova zapadne Istre prema Labinu

- brzina voZnje se povecava (racunska brzina 80 km/h)

- srazmjerno skrac¢enju predenog puta i trajanja voznje smanjuje se negativan utjecaj buke i
vibracija u okoli$

- izgradnjom moderne prometnice smanjuje se rizik prevrtanja vozila sa opasnim teretom i
opcenito rizik prometnih nezgoda i nesreca.

- smanjuje se prometno optereéenje u Pazinu i okolici jer se tranzitha vozila usmjeravaju
novom prometnicom

Prema tome, pored nepovoljnog utjecaja na okoli§ koji postoji za sve prometnice korist od nove
ceste je znacajna, Sto je uostalom 1 bio razlog njezine izgradnje.

B 1.2.1 Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte

Trasa spojne ceste Rogovi¢i-Lindarski kriz jednim dijelom prolazi kroz poljoprivredna podrucja s
umjereno razvijenom poljoprivrednom proizvodnjom, uslijed ¢ega ¢e doci, kako do prenamjene,
tako i do presijecanja znatnog broja kvalitetnih poljoprivrednih parcela. Jedan manji dio
poljoprivrednog zemlji§ta trenutno je zapuSten zbog smanjenog interesa za poljoprivredu.
Medutim, kako su to vrijedna poljoprivredna tla, sasvim je sigurno da ¢e se uskoro ponovno
obradivati, pa ih treba tretirati kao i ona tla koja se danas koriste u intenzivnoj poljoprivredi.

Ukupna povrsina zemljiSta na trasi obilaznice s koriStenjem u poljoprivredi unutar zone utjecaja od
100 m iznosi 36,4 ha, dok unutar zone trajne prenamjene od 30 m iznosi 11,43 ha. Pri tome, daleko
najveci dio poljoprivrednog zemljiSta otpada na povrSine u okviru kompleksa kultiviranih parcela,
a manje travnjaka.
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Izgradnja cesta, te intenzivan promet motornim vozilima, pored toga §to dovodi do trajnog gubitka
poljoprivrednih zemlji$nih resursa, moze onemoguciti i daljnje koriStenja poljoprivrednih tala u
zoni utjecaja brze ceste, uslijed njihovog onecis¢enja, koje se moze dogoditi ako se ne provode
odgovarajuée mijere zastite tih tala od svih moguéih vidova onediséenja. Spojnu cestu Cvor
Rogovi¢i-Lindarski kriz, naravno, nije moguce odvojiti od poljoprivredne proizvodnje, stoga
njihove funkcije moraju biti svrsishodno uskladene i regulirane.

Emisija Stetnih tvari u poljoprivredno tlo

Unutar zone utjecaja izgradnje i koritenja budude spojne ceste Cvor Rogovi¢i-Lindarski kriZ,
potrebno je osigurati uvjete za stabilan agroekosustav, koji onda moze osigurati uvjete za
poljoprivrednu proizvodnju. Premda joS uvijek nema jasnih, pouzdanih i utemeljenih podataka do
koje udaljenosti se treba ili moZe ocekivati negativni u¢inak prometnica znatan broj autora navodi
udaljenost do 100 m od ruba ceste kao zonu unutar koje se moze ocekivati dominantni dio
negativnog utjecaja spojne ceste na poljoprivredno zemljiSte uslijed buduceg odvijanja prometa.

Kontaminacija uz prometnice npr. olovom ili kadmijem, najveéa je uz samu prometnicu, a rapidno
se smanjuje s povecanjem udaljenosti od prometnice. Na udaljenosti od 200 m koncentracije
prouzrocene prometom su tako niske, da su ispod granica detekcije.

Emisija tekuéina

U zoni utjecaja spojne ceste na poljoprivredna tla prisutna je i odredena opasnost od imisije tekuéih
tvari u poljoprivredno tlo, naroc¢ito uz samu trasu ceste, na zaustavnim mjestima i sl. Od tekucih
tvari mogu se javiti, prije svega, gorivo (benzin i diesel), motorna ulja, teku¢ine za pranje stakla i
sredstva protiv smrzavanja teku¢ine u hladnjaku motora.

Utjecaj zahvata na poljodjelstvo

Trasa buduée spojne ceste Cvor Rogoviéi-Lindarski kriz, prolazi poljoprivrednim zemljistem
osrednjih do dobrih proizvodnih potencijala. Poljoprivredno zemljiste na ovome podrucju pretezno
se koristi za ratarsku i povrtlarsku proizvodnju te za proizvodnju krmnih kultura u svezi stoCarstva.
Znatno manjim dijelom zemljiSte se koristi za vocarsku proizvodnju. Poljoprivredni proizvodi
jednim dijelom se dijelom se koriste za vlastite potrebe tamos$njeg stanovnistva, a drugim dijelom
se prodaju na trzistu, $to osigurava egzistenciju poljoprivrednim proizvodacima.

Kao §to je ranije spomenuto, negativni u¢inak izgradnje spojne ceste Cvor Rogovici-Lindarski kriz,
dominantno ¢e se odnositi na dva pojasa od 15 do 50 m, odnosno od ruba ceste do 50 m udaljenosti
od sredine trase. Ukupna povrSina poljoprivrednog zemljiSta unutar tih dviju zona iznosi 24,97 ha.

Utjecaj zahvata na tehnoloSke procese u poljoprivredi

Utjecaj zahvata spojne ceste Cvor Rogoviéi-Lindarski kriz na tehnoloske procese u poljoprivredi
ocituje se, prije svega, gubitkom tla uslijed trajne prenamjene dijela poljoprivrednih tala na trasi
ceste, te usitnjavanjem poljoprivrednih parcela, njihovim cijepanjem na vise manjih dijelova,
devastacijom postojece putne mreZe, zatvaranjem postojecih prilaznih putova i cesta, te danas vrlo
aktualnom emisijom Stetnih tvari u tlo.

Zbog imisije Stetnih tvari unutar zone utjecaja, negativni uc¢inak zahvata na tehnoloske procese
narocito ¢e se odraziti na one vlasnike poljoprivrednih parcela koji se eventualno bave ekoloskom
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poljoprivredom (za $to, nazalost, nemamo podataka, ali se moze pretpostaviti da ima barem
nekoliko 1 takvih poljoprivrednih proizvodaca uz trasu buduce ceste), budu¢i da ekoloska
poljoprivreda nije moguca, a niti dopustena, Uz samu trasu ceste.

Utjecaj zahvata na pojavu erozije tla vodom

S obzirom na linijski karakter objekta i pretezno ravnicarski reljef, na najve¢em dijelu ovoga
podrucja utvrdena je neznatna opasnost od erozije tla vodom, $to ukazuje na to da izgradnja ove
prometnice nece potencirati erozijske procese. Medutim, na poviSenijim blago brezuljkastim
terenima na podrucju fliSa, za o€ekivati je da ¢e izgradnja predmetne prometnice potencirati pojavu
erozije tla vodom s obzirom da je na tom dijelu prisutan izrazito neravan reljef s izraZzenim
nagibom terena 1 velikom erodibilnoscu tla.

Naime, na temelju razmatranja parametara vaznih za procjenu rizika od erozije tla vodom kao $to
su nagib terena, teksturni sastav povrSinskog sloja tla, nacin koriStenja zemljista itd., utvrdeno je
postojanje visokog rizika od erozije tla vodom posebno za poljoprivredna zemljista koja se
obraduju, odnosno koja su djelom godine bez trajnog vegetacijskog pokrova i to narocito na
terenima s nagibom terena ve¢im od 8 % na kojima se zapocinje javljati intenzivna ploSna erozija
nakon koje obi¢no slijedi zatim brazdasta te kasnije 1 jaruzna erozija. O tome svakako treba voditi
racuna tijekom izgradnje prometnice kako bi se stabilizirale padine te sprijecila erozija tla 1 na
samu prometnicu. Pri tome je dosta visoki rizik od erozije utvrdeni za kartirane jedinice broj 1 1 2.
Na podrucju ostalih kartiranih jedinica znac¢ajniji rizici od erozije nisu utvrdeni.

B 1.2.2 Utjecaj na povrsinske i podzemne vode

Oneciscenje podzemnih 1 povrSinskih voda uz prometnice nastaje ispustanjem kolnickih otpadnih
voda, a opseg oneciS¢enja ovisi o koli¢ini oborina, strukturi tla, hidrogeoloskim odnosima u
podzemlju 1 hidroloskim odnosima na povrsini.

Posebnu opasnost od kolnickih otpadnih voda pretstavlja krSko podrucje kada onecis¢ene kolnicke
vode zbog nedostatka osnovnog poroziteta tla brzo dospiju do slojeva podzemnih voda. Vode u
krSu imaju Siroko pojavno podrucje jer na svom putu prolaze podzemnim tokovima sa slobodnim
vodnim licem ili pod tlakom te prolaze kroz pukotine stijenskih masiva.

Ovisno o znacaju, koriStenju i znacajkama prijemnika, odnosno moguénostima kontroliranog ili
nekontroliranog Sirenja onecis¢enja i ugrozavanja kakvoée vode koje se trebaju posebno Stititi
istraznim radovima se odreduje razina osjetljivosti podrucja za oneciS¢enje te se definiraju rezimi
njihove zastite.

Nacelno se podrucja odvodnje kod izgradnje prometnica dijele na sljedeéa podrucja:

Podrucje u kojemu kontrolirani sustav odvodnje nije potreban
Podrucje s blazim rezZimom zastite

Podrucje s umjerenim rezimom zastite

Podrucje sa strozim rezimom zastite

Podrucje u kojemu se zabranjuje ispustanje oneciS¢enih voda

okrwnPE

Za poteze prometnica gdje zbog izravnog ispustanja onecis¢enja u podzemne tokove ili
koncentriranog ispustanja iz sustava odvodnje prometnice moZe do¢i do oneciS¢enja voda (ne
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postoje prirodni uvjeti zaStite), a oneciS¢enje se povrSinskim ili podzemnim tokovima
nekontrolirano §iri i moze ugroziti kakvocu vode na Sirim prostorima, obvezatno je projektirati
kontrolirani sustav odvodnje s mjerama zastite voda.

Trasa spojne ceste Cvor Rogovici- Lindarski kriz se nalazi u dvije vodozastitne zone- IV i Ill §to
znaci da je za pojedine dionice prometnice potrebno projektirati zasebne sustave odvodnje.

Na podrucju zahvata po prilici jedna tre¢ina trase nalazi se u IV vodozastitnoj zoni (zapadni dio),
dok se istocni dio trase sa oko 2/3 duljine nalazi u Il vodozastitnoj zoni.

U skladu sa Pravilnikom o utvrdivanju zona sanitarne zastite izvorista (NN br. 55/02) zone
izvorista za krSke vodonosnike su:

IV zona — zona ograniene zastite

I11 zona — zona ogranicenja 1 kontrole
Il zona - zona strogog ograni¢enja

| zona — zona strogog rezima zastite

Za IV zonu je prema Cl. 22 navedenog Pravilnika odredeno Clankom 23. " zabranjuje se gradenje
prometnica bez sustava kontrolirane odvodnje i prociscavanja oborinskih voda" $to se dalje odnosi
i na Il zonu sa strozijim rezimom zastite.

Ogranicenja ispustanja kolni¢kih otpadnih voda su propisana i Odlukom o zonama sanitarne
zastite izvorista vode za pice u Istarskoj zupaniji (Sluzbene novine Istarske Zupanije br. 12/05).

Kontrolirani sustav odvodnje zna¢i odvodenje oborinskih voda sa kolnika ili iznenadna onecis¢enja
u slivnike, vodoslivna okna, kiSne preljeve ili u posebno kontrolirani sustav odvodnje, dok se
cestovnim jarcima odvodi viSak oborinskih voda iz rasteretnih ili preljevnih objekata kontroliranog
sustava odvodnje.

To znaci da je potrebno izbjeci izravno ispustanje iz sustava odvodnje u teren ve¢ se prakticki na
cijeloj trasi oborinske vode sa kolnika moraju ispustati preko taloznica i odvajaca ulja i masti. Na
taj nacin se izbjegava negativni utjecaj zauljenih kolnickih voda na podzemne vode vode na
podrucju zahvata.

Na podrucju zahvata nema povrSinskih voda. Najblizi vodotok jeste Pazinski potok koji je sjeverno
od Pazina, udaljen od spojne ceste oko2,5 km, a ulijeva se u Pazinsku jamu.

Prijedlozi i smjernice za rjeSavanje odvodnje spojne ceste nalaze se u poglavlju C 1.1 Mjere zastite
ove Studije.

B 1.2.3 Utjecaj na zrak

Izgradnjom nove spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz propusna moé drzavne ceste D64 ée
se povecati ¢ime se skracuje vrijeme putovanja. To zna¢i da ¢e ukupna potroSnja goriva na
prometnici biti manja Sto rezultira i manjom koli¢inom ispusnih plinova.

Zragni prostor uz cestovnu prometnicu opterecen je linijskim, kontinuiranim izvorom onecis¢enja
kojega cine Stetni plinovi i1 Cestice iz sagorjelog pogonskog goriva i podignuta prasina veé
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istaloZzenih Stetnih tvari. Slozeni mehanizam S$irenja oneciS¢enja u zracni prostor naziva se
turbulentna difuzija ili disperzija, a ratuna se da imisija naglo pada s udaljenos¢u od izvora.

Glavne komponente Stetnih i opasnih tvari iz ispuSnih plinova su ugljikov monoksid, ugljikovodici,
dusi¢ni oksidi, praSina i ¢ada, a posebno za benzinske motore i olovo, a za dizelske motore
sumporov dioksid.

B 1.2.4 Utjecaj buke

Buka sa prometnice je jedan od najveéih problema suvremenog svijeta pa se kod projektiranja
prometnica vrSi prognoza razine buke u ovisnosti o udaljenosti stambenih 1 ostalih objekata od
prometnice. Buka je glavni Cinitelj stresa za stanovnike gradova, i ne samo da ugrozava kakvocu
zivljenja urbanog Zivota ve¢ ugrozava sve vise 1 neurbana podrucja.

Vozila u prometu proizvode buku svojim radom motora, strujanjem ispusnih plinova, dodirom 1
trenjem pneumatika s kolnikom i radom karoserije i podvozja. Buka zavisi o karakteristikama
pneumatika, optere¢enju kolnika, teksturi, ravnosti i stanju kolnika (mokro, suho) i intenzitetu i
strukturi prometa. Buka motora dominira kod manjih brzina, a buka kotrljanja kotac¢a po kolniku
kod vi$ih brzina.

Za novu spojnu cestu Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz vrijede odredbe iz Pravilnika o najvisim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN br.145/04) koji u Cl. 7 kaze:
«Razina buke od novoizgradenih gradevina prometne infrastrukture koja ukljucuje zeljeznicke
pruge, drzavne ceste i Zupanijske ceste u naseljima, a koje dodiruju, odnosno presijecaju zone iz 1.,
2., 3., i 4. iz Tablice 1. ¢lanka 5. ovog Pravilnika, treba projektirati i graditi na nacin da razina
buke na granici planiranog koridora prometnice ne prelazi ekvivalentnu razinu buke od 65 dB(A)
danju, odnosno 50 dB(A) nocu».

Cetiri zone iz Tablice 1. navedenog Pravilnika su sljedece:

1. Zona namijenjena odmoru, oporavku i lije¢enju

2. Zona namijenjena samo stanovanju i boravku

3. Zona mjeSovite, pretezito stambene namjene

4. Zona mjesovite, pretezito poslovne namjene sa stanovanjem

Prema navedenom, Pravilnik decidirano odreduje dopustenu razinu dnevne i no¢ne buke (65
odnosno 50 dB(A)) na granici planiranog koridora ¢ija §irina se izrijekom ne spominje, medutim
prema Zakonu o javnim cestama (NN br. 180/04), ¢lanak 3., stavak 3. « javau cestu cini: - zemljisni
pojas s obiju strana ceste potreban za nesmetano odrzavanje ceste Sirine prema projektu ceste, a
najmanje jedan metar racunajuci od crte koja spaja krajnje tocke poprecnog presjeka ceste».

Proradun razine buke

Emisija buke s prometnice ili jedne vozne trake — emisijska razina L m,E - izraCunava se ovisno o
jacini prometa, udjelu teretnih vozila u koli¢ini prometa, dopustenoj maksimalnoj brzini, vrsti
zavrsne obrade kolnika, te uzduznom nagibui kolnika.

Visina razine buke na odredenom imisijskom mjestu ovisi i o udaljenosti izmedu imisijskog
mjesta i emisijskog mjesta (izvora zvuka), kao i o srednjoj visini zvu¢nog Vala iznad tla od izvora
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do mjesta imisije. Isti se moze pojacavati putem refleksije od npr. procelja zgrada ili potpornih
zidova, odnosno slabiti pomocu, npr. zastitnih zidova od buke, nasipa, zgrada, dizanja ograda ili
vodenjem ceste dubokim usjecima. Utjecaj vlaznosti kolnika ne uzima se u obzir.

Racunska procjena razine buke od prometa vrsi se odvojeno za dan i no¢, pri cemu je:

dan: L7t zavrilemeod6hdo22h
no¢: L.t zavrijemeod22hdo6h

Proracun se provodi za prosje¢nu dnevnu jac¢inu prometa (DTV) i udio teretnih vozila (p).
Racunski procijenjena razina buke vrijedi za meteoroloske prilike s laganim vjetrom (do 3 m/s) od
prometnice prema imisijskom mjestu i /ili temperaturnoj inverziji koja pospjesuju Sirenje zvuka.
Pri drugacijim meteorolo§kim uvjetima mogu nastupiti nize razine buke, pa se iste moraju dokazati
direktnim mjerenjem.

U jednadzbama za proracun razine buke upotrebljavaju se sljede¢e mjerne jedinice:

- duljine prometnice (m)

- brzina voznje (km/h)

- buka ili razlika razine buke (dB (A))

- medurezultati i razlike buke zaokruzuju se na 0,1 dB(A)
- ukupan rezultat izrazava se cijelim brojem dB(A)

Sukladno Zakonu o zastiti od buke (NN br. 20/03) i Pravilniku o najvise dopustenim razinama buke
u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN br. 145/04) nacinjen je proracun razina buke uz planiranu
prometnicu prema RLS90 metodi.

Primijenjen je postupak proracuna za »dugacke ravne vozne trake«:

Ln=Lme +Dsc+Dgu+Dg

L mE ovreerenenn. emisijska razinabuke = Ly “+D,+Dgo+Dsyg+De
promjena razine buke zbog udaljenosti i absorpcije u zraku

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, promjena razine buke zbog utjecaja tla i meteoroloskih prigusenja

Ds promjena razine buke zbog utjecaja topografskih i gradevnih prepreka

L m ®......0osrednjena razina buke — vrijedi za slijedeée rubne uvjete:

- horizontalni razmak - 25 m

- povrSinska obrada kolnika : glatki lijevani asfalt

- dozvoljena maks. brzina : 60 km/h,

- uzduzni nagib kolnika > 5%

- Sirenje zvuka: slobodno Sirenje zvuka shm=2,25m

L m ® =37,3+10x Ig( Mx (1+0,082xp))

M - prosjecna satna prometna gustoca za jednotracnu cestu. Kod viSetra¢nih cesta dijeli se s
brojem prometnih traka.

p- prosjecni udjel teretnih vozila u % ( teretno vozilo preko 2,8 t)

Dv o korekcija za razli¢ite dozvoljene najvece brzine

Dsto korekcija za razli¢ite povrSinske obrade kolnika

D strg. oo dodatak za uzduzni nagib kolnika
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_______________________ korekcija (samo kod zrcalnog izvora zvuka)

Programom SoundPLAN 6.5 izraCunate razine buke izrazene su u obliku karata prostornog
intenziteta zvuka u dB(A), za visinu 3 m iznad tla, za dnevno razdoblje od 6 h do 22 h i no¢no
razdoblje od 22 h do 6 h (Poglavlje G, Prilog br. 6).

Za spomenuti proracun koristeni su slijedec¢i ulazni podaci:

- Kolnik : asfaltbeton 11E
- Max. brzina: v=380 (60) km/h.
- Uzduzni nagib : od - 6% do 6%

- Mjerodavno prometno opterecenje :

- prognoza za 2009. godinu: 5000 vozila/dan u godini;
(20 % - udio teskih teretnih vozila )

- prognoza za 2019. godinu: 6500 vozila/dan u godini;
(20 % - udio teskih teretnih vozila )

Analiza rezultata i mjere zastite

Iz priloZenih karata buke (Poglavlje G, Prilog br. 6 ove Studije) vidljivo je da bi tijekom 2019.
godine, zbog godiSnjeg rasta prometa do tog razdoblja, dosSlo do povecanja razina buke za 0,5
dB(A) u mjestu Defari (dva objekta u km 0+900 — desno na rubu grani¢nog podrucja), i to u
odnosu na ekvivalentnu razinu buke od 50 dB(A) nocu.

Takoder je, uz iste uvjete rasta prometa, uoceno da bi se jedan objekt u naselju Bertosi (km 2+625
lijevo) naSao pri razini buke vecoj od dopustene (za 2 db(A) u odnosu na na ekvivalentnu razinu
buke od 50 dB(A) nocu).

U ostalim podrucjima razina buke na granici planiranog koridora prometnice ne prelazi
ekvivalentnu razinu buke od 65 dB(A) danju, odnosno 50 dB(A) nocu.

Svi objekti u promatranom podrucju bi se i dalje do 2019.g.nalazili pri razinama buke nizim od
dopustene.

Izmjestanjem trase u zoni naselja Defari 1 BertoSi (umjesto radijusa R=300 m primijenjeni su
radijusi R=350 m ) eliminirano je povecanje razine buke na objekte u navedenim naseljima.

------

Poéetkom odvijanja prometa na spojnoj cesti Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz utjecaj na biljni svijet
u okruZenju se o€ituje u djelovanju ispuSnih plinova na vegetaciju.

Na novoj dionici spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz oGekuje se- istina rijetko radi
povoljne klime -potreba posipavanja soli u zimskim uvjetima radi ¢ega bi nastalo zaslanjenje

......

Utjecaj prometnice na zivotinjski svijet je jednak utjecaju na biljni pokrov uz napomenu da se u
prehrambenom lancu akumuliraju Stetne tvari sve do najviSih oblika postoje¢ih Zivotinjskih vrsta.
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Lovna divlja¢ ¢e se udaljiti od prometnice na sigurnu udaljenost, dok ¢e se sitne Zivotinje i ptice
adaptirati na postojece bioekoloske uvjete i formirati nova stanista.

Utjecaj na lovstvo se ocituje u presijecanju lovista po cijeloj njegovoj duzini i smanjenju lovne
povrsine za oko 380 ha. Medutim, s obzirom na povrsinu lovista od oko 5900 ha to smanjenje
iznosi manje od 1 %.

B 1.2.6 Utjecaj na kulturno povijesnu bastinu

Kako je u Poglavlju A 3.1.10 ove Studije navedeno na podru¢ju zahvata u zoni neposrednog
utjecaja se nalazi samo kapela poklonac Cubani¢i udaljena od trase 170 m, dok se u podrudju
posrednog utjecaja nalaze dva naselja seoskog tipa (Vranic¢i i Dvori¢ani, 350 — 400 m), arheolosko
nalaziSte Gradi$¢e (350 m) i memorijalno kulturno dobro- spomenik zrtvama fasizma Lindarski
kriz (400 m).

Tijekom koriStenja nove prometnice nece biti negativnog utjecaja na bilo koje kulturno povijesnu
bastinu.

B 1.2.7 Utjecaj cestovne rasvjete i instalacije rasvjete na okoli$
Ovaj utjecaj na okoli§ mozemo rasc¢laniti na:

- izravni, kao djelovanje rasvjete vozila i elektri¢ne rasvjete na prometnici na ljude i
zivotinjski 1 biljni svijet

- neizravni, kao djelovanje izvora elektricne energije, potrebne za funkcioniranje
rasvjete, na okolis

Djelovanje rasvjete vozila na ljude i1 zivotinje uz prometnicu opée je poznato, prije svega
zasljepljivanjem, ali i njezino djelovanje na remeéenje no¢nog odmora. Ova rasvjeta bez ikakve
sumnje djeluje i1 na stanista zivotinja, ptica 1 kukaca jer se svima njima remeti prirodni ritam.
Ukoliko se ne poduzmu odgovarajue mjere prevencije i smanjenja ovog utjecaja na ljude 1 faunu
nastaju prigovori ljudi, a i ekoloska ravnoteza se remeti. Kukci privuceni svjetlom napustaju svoj
prirodni okolis, ostavljaju¢i kukcojede i ptice bez dovoljno hrane, te oni ili migriraju ili se
djelovanjem svjetala vozila po gnijezdima ptica u kroSnjama one uznemiruju S§to moze imati za
posljedicu smanjenje potomstva.

Posebno su ugrozene izravnim djelovanjem svjetala vozila vodozemci (npr.zabe), gmazovi
(npr.zmije), te brojne manje 1 vece vrste sisavaca. Ukoliko prometnica presijeca prirodne staze
divljaci, nalijetanja vozila na divlja¢ su Cesta, s mogué¢im fatalnim posljedicama, kako za divlja¢
tako 1 za ljude u vozilima, a da se 1 ne govori o materijalnim Stetama na vozilima i za lovno
gospodarstvo.

Posebno je nepovoljno djelovanje nepravilno izabranih rasvjetnih tijela. Analizom postojeé¢ih vrsta
ovih tijela, dade se zakljuciti da ona u 95 % slucajeva:

- zabljeskuju vozace
- nedovoljno osvjetljavaju kolnik
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- doprinose Sirenju korovske vegetacije

Glavni razlozi ovih nepovoljnih utjecaja jesu primjena tockastih rasvjetnih elemenata (zarulja),
primjena staklenih kalota koje disperziraju svjetlo na stranu umjesto na dolje, te izvan kolnika,
doprinose¢i Sirenju korovskih biljnih zajednica.

Ovakav nepovoljni utjecaj je utoliko veci ukoliko je djelovanje rasvjete dulje. Disperzirano svjetlo
u ve¢im naseljima i oko raskrizja ima izraziti nepovoljan utjecaj na ekolosku ravnotezu, jer se gubi
razlika izmedu dana i no¢i.

Utjecaj nadzemnih instalacija rasvjete manifestira se u tome da one postaju pogodan oslonac nekim
nezeljenim pticjim vrstama (npr.svrakama), ali 1 svojim elektromagnetskim zracenjem u okolis.
Sli¢an efekt zra¢enja imaju 1 podzemne instalacije. Djelovanje ovog zracenja je tim vece §to je
snaga rasvjete veca (veca struja napajanja) i Sto je stanje ukljucenosti dulje.

Utjecaj prometne svjetlosne signalizacije je vrlo slian djelovanju javne rasvjete, s tim da imamo
viSe izrazeno spektralno djelovanje. Ovo se posebno odnosi na crvenu boju (u slucaju primjene
semafora) koja moze nadrazivati ljude i Zivotinjske vrste, s negativnim utjecajem na njih.

B 1.2.8 Utjecaj na naselja i stanovniStvo

Pustanje u promet nove spojne ceste Cvor Rogovi¢i - Lindarski kriz za stanovnike obliznjih
naselja znacit ¢e veliku promjenu u nacinu Zivota i rada Sto ¢e imati pozitivne i negativne aspekte.

Pozitivni aspekti su brzi 1 jednostavniji pristup obliznjih naselja suvremenoj prometnoj mrezi Istre
Sto za dio stanovnika- dnevnih migranata koji svakodnevno odlaze na posao u obliznja veca
mjesta- prije svega Pazin- znaci brzi i sigurniji dolazak na radno mjesto. Nova cesta takoder otvara
mogucnost turistickog razvoja ovog dijela Istre jer je za turizam od iznimnog znacaja postojanje
dobrih cestovnih pravaca koji mogu turiste udobno i sigurno dovesti do izabrane destinacije.
Stanovnicima uz prometnicu se time pruza mogucénost turistickog razvoja koji je u unutrasnjosti
Istre ve¢ prisutan i to otvaranjem objekata seoskog turizma, otvaranjem vinskih cesta, biciklistickih
staza i slicno. OgraniCenje u tom razvoju jeste relativno mala naseljenost podruéja kojim prolazi
trasa jer uz novu spojnu cestu se moze racunati da Zivi svega tristotinjak stanovnika sa oko stotinu
domacinstava.

Negativni utjecaj nove prometnice tijekom njezinog KkoriStenja se oclituje u pojavi buke i
oneciS¢enju zraka uz najbliza naselja (Defari, Baksi, Bertosi) koja se ne oc¢ekuju prekomjernim.
Ostali negativni utjecaji su presijecanje poljoprivrednih parcela i oteZani dolazak do pojedinih
poljoprivrednih povr$ina, iako ¢e se i taj utjecaj smanjiti zavr$nim uredenjem trase i izgradnjom
paralelnih i pristupnih puteva.
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B 1.3 MOGUCI UTJECAJI NA OKOLIS NAKON PRESTANKA
KORISTENJA

Prestanak koristenja nove dionice spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz se ne o¢ekuje tako
da nije moguce odrediti utjecaje u tom hipotetskom slucaju. Ako ipak do toga dode prometnica bez
prometa nema negativan utjecaj na okoli$, 0Sim zauzimanja prirodnog prostora.

Moguce je i uklanjanje objekta i vrac¢anje terena u prvobitno stanje bez posljedica po okolis.

B 1.4 EKOLOSKE NESRECE

Prema drzavnom Planu intervencija u zastiti okolisa (NN br. 82/99, 86/99, 12/01) "ekoloska
nesreca je izvanredni dogadaj ili vrsta dogadaja prouzrocena djelovanjem ili utjecajima koji nisu
pod nadzorom i imaju za posljedicu ugrozavanje zivota i zdravlja ljudi i u vecem obimu nanose
Stetu okolisu".

Ekologka nesrec¢a koja se moze javiti tijekom koristenja nove dionice spojne ceste Cvor Rogoviéi-
Lindarski kriz jeste havarija specijalnih teretnih vozila koja prevoze Stetne i opasne tvari
(kemikalije, goriva, maziva), dok ekoloska nezgoda mozZe nastati npr. kod prometne nesrece gdje u
okoli$ istje¢e manja koli¢ina motornog ulja ili goriva.

Ovi dogadaji ovisno o vrsti istekle tekucine ili tvari 1 njezinoj koliini mogu izazvati ekolosku
nezgodu ili ekoloSku nesre¢u pri ¢emu je najgori moguci sluc¢aj (worst case) razlijevanje i
zapaljenje tekucine sa pojavom zapaljivog, eksplozivnog ili otrovnog oblaka. Pri tome je moguce
razvijanje oblaka koji ovisno o atmosferskim prilikama moZze dospjeti i na udaljenost od vise
kilometara (klor).

Druga vrsta ekoloske nesrece je izlijevanje tekuéih goriva na tlo pri ¢emu, radi nedostatka
primarnog poroziteta tla na podru¢ju zahvata i njegove propusnosti, posebno na dijelu vapnenacke
podloge, dolazi do brZe penetracije goriva u tlo. Sanacija takvih dogadaja je vrlo neizvjesna i
dugotrajna, a posljedice za podzemlje i podzemne vode su ozbiljne.

Svi ovi dogadaji su nepredvidivi 1 mogu¢i su kod bilo kojeg prometnog opterecenja ali se redovito
dogadaju u lo§im vremenskim uvjetima.

Faktori koji utjeu na moguénost ovakvog dogadaja su kvaliteta i ispravnost vozila, sposobnost 1
uvjezbanost vozaca i opée stanje prometnice.

B 2. ANALIZA KORISTI I TROSKOVA (COST BENEFIT ANALIZA) ZAHVATA

Nova trasa spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz se gradi na potpuno novoj trasi ¢ime se
zahvaca prirodni okoli§ u njegovoj punoj autenti¢nosti.

Taj zahvat ima opc¢e druStvenu korist, ali s druge strane ¢ini odredenu Stetu u okoliSu. Usporedbom
koristi i Stete mogucée je ocijeniti druStvenu opravdanost ili neopravdanost zahvata.

U definiciji «analize troskovay troSak tumacimo kao cost-cijena, tj. «cijena» koju placa okoli§ zbog
izvodenja zahvata ili skraceno Steta u okoliSu.
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Za novu spojnu cestu Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz procjena koristi i $tete je sljedeca:
KORIST

- Nova prometnica omogucava brzi protok putnika sa podrucja zapadne Istre prema Labinu
Sto smanjuje prometno opterecenje u gradu Pazinu i okolici

- Gradi se suvremena prometnica koja doprinosi sigurnosti prometa i smanjuje broj
prometnih nezgoda i nesreca

- Skra¢enjem puta 1 brzim protokom vozila smanjuje se potroSnja goriva vozila u transportu
¢ime se smanjuje 1 emisija ispusnih plinova, buka i vibracije

STETE U OKOLISU

- Nova cesta se gradi u vrijednom prirodnom krajoliku

- Mijenja se namjena KoriStenog zemljiSta koje umjesto prirodno obrasle povrSine ili
poljoprivrednog zemljista postaje asfaltirana prometnica

- Satrase nove prometnice uklanja se biljni pokrov

- lzgradnjom prometnice mijenja se prirodni izgled krajobraza

- Stetni utjecaj ispusnih plinova, buke i vibracija se prenosi na neposredni okoli§ trase nove
prometnice

Da bi se donijela ocjena o prihvatljivosti odredenog zahvata pozitivne i negativne strane se trebaju
izraziti u smislu osnovnih jedinica pri ¢emu je uobi¢ajena mjerna jedinica novac. Pri tome zahvat
moze donositi dobit koja se ne moze izraziti u novcu.

Dobit koju Sira druStvena zajednica ostvaruje kroz koriStenje drzavnih cesta na kojima se ne
naplacuje cestarina moze se iskazati kroz dobit koju drzava ostvaruje na pogonskom gorivu i kroz
ostale neizravne zakonske dobiti (npr. osiguranje vozila). TroSkovi drustvene zajednice obuhvacaju
troskove izgradnje 1 troSkove odrzavanja cesta.

Jednokratna dobit drustvene zajednice tijekom izgradnje prometnice ¢ini naplata PDV-a po stopi
od 22 % i naknade za umanjenje vrijednosti poljoprivrednog zemljista po stopi od 5 % od trzi$ne
vrijednosti zemljiSta. To u slucaju izgradnje spojne ceste iznosi za PDV 15.063.840 kn i na
vrijednost pojoprivrednog zemljista 420.000 kn ili ukupno 15.483.840 kn.

Osim grube podjele koristi i Stete u okolisu postoje i druge metode vrednovanja isplativosti zahvata
Ekspertna metoda ocjenjivanja koristi semikvantitativnu analizu koja u prvom koraku procjenjuje
da li je smjer utjecaja pozitivan ili negativan, a odredivanjem njihove razlike u drugom koraku
jasno ¢e se vidjeti konacCan utjecaj aktivnosti zahvata na pojedine elemente ekosustava,
gospodarstva ili zdravlja.

Taj rezultat moze biti pozitivan ili negativan, a ukoliko je pozitivan to znaci da korist koju polucuje
zahvat premasuje Stete, a ako je negativan znaci provodenjem zahvata nastaje veca Steta od koristi.
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Utjecaj aktivnosti, intenzitet utjecaja i ocjena od 1- 10 je u prilozenoj tablici:

Utjecaj aktivnosti | Ocjena (1- 10) Intenzitet utjecaja
0-2 vrlo slab
POZITIVAN 3-5 umjeren
6-8 znacajan
9-10 vrlo jak
0-2 vrlo slab
NEGATIVAN 3-5 umjeren
6-8 znacajan
9-10 vrlo jak

Za izgradnju nove spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz postavlja se sljedeca tablica
vrednovanja nemjerljivih koristi 1 Steta projekta. Vrednovanjem nemjerljivih koristi 1 Steta utvrdili
smo pozitivan rezultat od 4 boda Sto znaci da je zahvat sa aspekta procjene utjecaja drustvene

koristi 1 tro§kova prihvatljiv.

Tablica br. 15: Vrednovanje nemjerljivih koristi i Steta za izgradnju spojne ceste

B — benefit (korist), C — cost (Steta, cijena) Razlika B-C = 39-35=+4
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B 3. USKLADENOST ZAHVATA SA MEDUNARODNIM OBAVEZAMA REPUBLIKE
HRVATSKE O SMANJENJU PREKOGRANICNIH UTJECAJA NA OKOLIS I/ILI
SMANJENJU GLOBALNIH UTJECAJA NA OKOLIS

Medunarodne obaveze Republike Hrvatske u zastiti okoliSa odredene su prihvaéenim
medunarodnim ugovorima iz podrucja zastite prirode i okoliSa od kojih se za namjeravani zahvat
mogu izdvojiti sljedeéi:

Konvencija o dalekoseznom prekogranicnom oneciséenju zraka — Geneva 1979., Sl. list 11/86,
Narodne novine 12/93

Protokol konvencije o dalekoseznom prekogranicnom oneciséenju zraka iz 1979.g. u svezi sa
daljnjim smanjivanjem emisija sumpora — Oslo, 1994.g.,Narodne novine 16/98.,

Montrealski protokol o tvarima koje ostec¢uju ozonski omota¢ —NN br. 12/93, 12/01, 10/00, 8/96,
11/93.

Konvencija o bioloskoj raznolikosti, Narodne novinel/6/96.
Konvencija o procjeni na okolis preko drzavnih granica , Narodne novine br. 1/6/96.
Zakon o potvrdivanju okvirne konvencije UN o promjeni klime (NN br. 2/96)

Navedeni medunarodni ugovori su u Republici Hrvatskoj ve¢im dijelom i ugradeni u postojece
zakone 1 propise koji ureduju zastitu okolisa i koji su obvezujuci za domace subjekte.

Medunarodni ugovori koji obvezuju RH na podrucju zastite zraka reguliraju uglavnom tri podrucja
1 to: zaStitu ozonskog omotaca, promjenu klime i prekogranicno oneciS¢enje zraka. Prema
konvenciji o dalekoseznom prekogranicnom onecisS¢enju zraka obaveze RH jesu smanjenje
oneciscujucih tvari u zraku, prvenstveno sumpornog dioksida SO; i dusi¢nih oksida NOx.

Izgradnja nove obilazne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriZ ne utje¢e na medunarodne obaveze
Republike Hrvatske jer se ne povecava stupanj oneiS¢enja zraka prometom iz razloga $to se
postojec¢i promet preusmjerava na novu trasu koja je jo$ povoljnija za odvijanje prometa, pa time 1
za oneciS¢enje zraka u odnosu na postojece stanje. Radi toga se moze re¢i da je izgradnja nove
prometnice doprinos Republike Hrvatske preuzetim obavezama u smislu smanjenja koli¢ine
ispustenog sumpornog dioksida i dusi¢nih oksida iz prometa.

B 4. PRIJEDLOG NAJPRIKLADNIJE VARIJANTE ZAHVATA U POGLEDU
UTJECAJA NA OKOLIS S OBRAZLOZENJEM

Izgradnja spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz je planirana vaze¢im dokumentima
prostornog uredenja: Prostornim planom Istarske Zupanije, Prostornim planom uredenja Grada
Pazina i Generalnim urbanisti¢kim planom Grada Pazina.

Koridor spojne ceste je tim planovima definiran na osnovu detaljnih prometnih i ekoloskih analiza
1 medu mogu¢im varijantama je odreden kao najprikladniji. Radi toga izradom Idejnog rjeSenja
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trase nije moguce mijenjati planirani koridor, medutim u planiranom koridoru su mogucée odredene
korekcije trase u odnosu na sredinu koridora ¢ime se mogu uzeti u obzir odredene topografske ili
ostale okolnosti.

Izlaskom na teren utvrdena je trasa koja u najve¢oj mjeri zadovoljava uvjete za izgradnju
prometnice. U tom detaljnom odredivanju pravca trase nije postojala moguénost uzimanja u obzir
svih parametara jer to ne dozvoljava Sirina koridora trase. Radi toga se moze tvrditi da je odabrana
trasa ujedno i najprikladnija varijanta zahvata u pogledu utjecaja na okolis.

©
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POGLAVLJE C
MJERE ZASTITE OKOLISA I PLAN PROVEDBE MJERA

C 1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZVODENJA 1
KORISTENJA, ODNOSNO PRESTANKA KORISTENJA I/ILI UKLANJANJA
ZAHVATA, UKLJUCUJUCI PRIJEDLOG MJERA ZA SPRECAVANJE
UBLAZAVANJE POSLJEDICA MOGUCIH EKOLOSKIH NESRECA

Mijere zastite okoli$a za izgradnju spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz odnose se na mjere
zastite okoliSa koje se propisuju tijekom pripreme izgradnje, tijekom izvodenja radova, tijekom
koristenja obilaznice 1 u slu€aju ekoloske nesrece ili nezgode.

Mjerama zaStite okoliSa utjecaj na okoli§ nije moguce izbjeci, ali ga je u nekim aspektima moguce
znacajno smanjiti.

C 1.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME
ZAHVATA

Priprema izgradnje spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz obuhvaéa pribavljanje lokacijske
dozvole za koju organ uprave trazi sve potrebne uvjete izgradnje i suglasnosti od nadleznih
institucija. Prema dobivenim uvjetima izraditi ¢e se glavni projekt za koji se trebaju provesti i
pouzdana inzenjersko-geoloska 1 hidrogeoloska istrazivanja.

Geodetski radovi su potrebni i da bi se izracunali volumeni iskopa i nasipa radi bilanciranja
materijala i izrade troSkovnika.

S obzirom da se trasa prometnice nalazi u III i IV zoni sanitarne zaStite izvorista (Odluka o zonama
sanitarne zastite izvorista vode za pice u Istarskoj zupaniji, Sluzbene novine Istarske Zupanije br.
12/05) potrebno je postivati propisane mjere zastite pitkih voda za koje prema navedenoj Odluci
vrijedi:

ClL 11 Zona ogranicene zastite — |V zona
U zoni ogranicene zastite, 1V zoni, zabranjuje se (medu ostalima):

- gradenje prometnica drzavnih i Zupanijskih bez sustava kontrolirane odvodnje i
procis¢avanja oborinskih voda

ClL 12

- oborinske vode zagadene naftnim derivatima s radnih i manipulativnih povrsina prihvatiti
nepropusnom kanalizacijom, prethodno procistiti i prikljuciti na sustav javne odvodnje ili
procistiti odgovarajucim postupcima i putem upojnog bunara ispustiti u podzemlje

- transport opasnih tvari na svim cestovnim i Zeljeznickim prometnicama mora se obavljati u
skladu sa Zakonom o prijevozu opasnih tvari (NN br. 97/93).
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I11 zona- zona ogranicenja i kontrole

Cl. 15. Na podrucju Il zone provest e se sljedeée mjere zastite (medu ostalima):

- oborinske vode s prometnih, parkiralisnih i manipulativnih povrsina odvesti izvan zone ili
nakon procis¢avanja na odjeljivacu ulja i masti ispuStati u podzemlje putem upojnog
bunara.

- dionice prometnica drzavnog i Zupanijskog znacaja u ovoj zoni moraju imati objekte za
prihvat razlivenog goriva i drugih opasnih tekucina te bocne branike,

- transport opasnih tvari na svim cestovnim i Zeljeznickim prometnicama mora se obavljati u
skladu sa Zakonom o prijevozu opasnih tvari (NN br. 97/93).

Za mjere zastite tijekom pripreme zahvata predlaze se:

1.

Prije izrade glavnog projekta provesti detaljna geomehanicka i hidrogeoloska istrazivanja za
izabranu trasu kako bi se projekt izradio na osnovu pouzdanih inzenjerskih podataka.

Izraditi odgovarajuca tehnicka rjeSenja za prikljucke na postoje¢e prometnice, posebno spoj sa
drzavnom cetom D 64, zupanijskom cestom Z 5190, lokalnim cestama L50108 i L50112 i
ostalim nerazvrstanim cestama na na¢in da se ne ugrozava sigurnost prometa.

Na opasnim mjestima (zavoji, strmine, vijadukti) predvidjeti elasticne odbojnike 1 ostale
zastitne ograde kako bi se sprijecilo izlijetanje vozila, Sto je posebno vazno kod prevencije
izlijetanja vozila koja prevoze opasne i Stetne tvari.

Projektirati dovoljan broj propusta za oborinske vode na izabranim lokacijama kako bi se
izbjeglo zadrzavanje oborinskih voda uz trup ceste Sto prouzrokuje eroziju tla ili njegovo
zamocvarenje.

S obzirom da cijela trasa prometnice prolazi kroz podru¢je III i IV vodozastitne zone
predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje sa izgradnjom odvajaca ulja i masti i ispuStanjem
procis¢enih voda u upojne bunare.

Na prolazu trase kroz III vodozastitnu zonu spojna cesta mora imati objekte za prihvat
razlivenog goriva i drugih opasnih tekuc¢ina te bo¢ne branike,

Djelotvorno zastititi poljoprivredno zemljiSte od imisije krutih Cestica podizanjem zaStitnih
pojaseva uz samu trasu ceste, kako bi se §to bolje izolirala tla u zoni predvidivog utjecaja.

Elaboratom krajobraznog uredenja prometnice predvidjeti sadnju autohtone grmolike
vegetacije za zaStitu od erozije na strmim pokosima i usjecima. Zasjeke u usjecima ostaviti u
prirodnom kamenu, a po potrebi zaStititi zaStitnim mrezama. Ne odobrava se koriStenje
«mlaznog» betona. Gdje je moguce zasjeke u kamenu ozeleniti autohtonim vrstama puzavica.

Projektom signalizacije u prometnici predvidjeti oznacavanje mjesta na trasi na kojima je
mogucée prelazenje divlja¢i. Ta mjesta odrediti u dogovoru sa strucnim sluzbama
lovoovlastenika.
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10. Izraditi projekt organizacije gradiliSta budu¢e prometnice u skladu sa Pravilnikom o sadrzaju

11.

12.

13.

14.

15.

plana uredenja privremenih i zajednickih privremenih gradiliSta (NN br. 45/84).

Izraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom izvodenja radova na gradenju nove
prometnice.

Trasu nove prometnice opremiti promjenjivom prometnom signalizacijom koja ¢e reagirati na
pojave koje mogu negativno utjecati na sigurnost i proto¢nost prometa (udari vjetra, pojava
magle, pojava poledice).

Tijekom projektiranja i pripreme potrebno je definirati mjesta za parkiranje i okretanje
gradevinske mehanizacije radi §to manjeg nepovoljnog utjecaja na staniSta prisutnih biljnih 1
zivotinjskih vrsta.

Voditi racuna o potrebi za rekonstrukcijom postojece putne mreze jer ¢e izgradnja prometnice
dovesti do njezine devastacije i nefunkcionalnosti.

Izvrsiti inventarizaciju lokvi uz trasu prometnice 1 ovisno o udaljenosti od trase zatraziti uvjete
zastite od nadleznog ureda za zastitu prirode.

C 1.2 PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZVODPENJA ZAHVATA

C 1.2.1 Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

>

Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova osobitu paznju posvetiti zastiti tla i poljoprivrednog
zemljiSta na naCin da se radovi odvijaju samo u planiranom koridoru bez izlaska teske
mehanizacije izvan koridora.

Prije pocetka radova u dogovoru sa lokalnim vlastima odrediti mjesto odlaganja viska
materijala iz iskopa. To ne smije biti suma ili sikara, niti geomorfoloski objekti (jame, skrape,
vrtace).

Za vrijeme izgradnje prometnice opasnost od klizanja tla smanjiti stabilizacijom strmih padina,
a zastitu tla od erozije izvesti ozelenjavanjem kosina i sadnjom travnih smjesa i grmlja.

Na podruc¢ju vrednijih tala prilikom iskopa odvojiti humus i koristiti ga za za krajobrazno
uredenje trase ili za poboljSanje neplodnih tala u okolici.

Za izvodenje radova Kkoristiti postoje¢u mrezu puteva koju po zavrsetku radova sanirati.
Provoditi ucestalo i kontrolirano zbrinjavanje komunalnog i opasnog otpada na gradilistu na
propisan nacin, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno ili trajno odlaganje navedenog
otpadnog materijala na okolno tlo, te osigurati nepropusne kontejnere za otpad.

Degradirane pojaseve uz prometnicu sanirati u skladu s postoje¢im povrs§inskim pokrovom

Uklanjanje vegetacije ograniCiti na pojas gradnje
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C 1.2.2 Mjere zaStite voda

» lzvesti zatvoreni sustav odvodnje i proc¢is¢avanja kolnickih voda na cijeloj dionici spojne ceste.
Procis¢avanje kolnic¢kih voda obaviti na odjeljivacu ulja i masti, a procis¢ene vode ispustiti u
upojne bunare.

» Na prolazu trase kroz III vodozastitnu zonu izgraditi objekte za prihvat eventualno razlivenog
goriva i drugih opasnih tekucina i postaviti bo¢ne branike

» Tijekom gradevinskih radova postaviti mobilne sanitarne uredaje za zaposlene radnike, a

odvoZenje sadrzaja ugovoriti sa ovlastenom tvrtkom

C 1.2.3 Mjere zastite zraka

%+ Za koristenje minskih busotina koristiti busilice sa sakupljanjem prasine u plasti¢ne vrece.

% Kod izvodenja radova u susnom periodu koristiti cisterne za prskanje vodom u cilju smanjenja
emisije prekomjerne prasine. Izlaskom vozila na javnu cestu sa kotaca vozila ukloniti blato koje
stvara prasinu.

% Kod transporta zemlje iz iskopa i asfaltnih mjesavina koristiti cerade za prekrivanje tereta radi
smanjenja emisije plinova i prasine.

C 1.2.4 Mjere zaStite kulturno povijesne bastine

% Tijekom izvodenja zemljanih radova provoditi stalni arheoloski nadzor na cijeloj trasi u zoni
izravnog utjecaja.

% U slucaju nailaska na znacajnije arheoloske nalaze u tijeku radova, a na bilo kojem dijelu
buduce trase, potrebno je obustaviti gradevinske radove i osigurati zaStitna arheoloSka
iskopavanja

C 1.2.5 Mjere zaStite Suma i Sumskog zemljiSta
% U cilju zastite suma izgradnju pristupnih puteva do gradilista svesti na najmanju mogucu

mjeru, a kao glavni pristupni put koristiti trasu nove prometnice. Odmah nakon prosijecanja
trase ukloniti posje¢enu drvnu masu i panjeve i urediti novonastale rubove trase.

*

% Kako bi se nadoknadila povrsina izgubljenog Sumskog zemljista u dogovoru sa Hrvatskim
Sumama kompenzirati nastale Stete podizanjem novih sastojina na istoj ili vecoj povrsini koju
treba poSumiti. Prirodnu obnovu Sume kombinirati sa podizanjem zaStitnih pojaseva i
zahvatima u krajoliku s ciljem boljeg uklapanja ceste u prirodno okruzenje.

K/
°e

Za vrijeme obavljanja gradevinskih radova osobitu paznju posvetiti zaStiti od pozara.
Zabranjeno je sakupljeni biljni otpad paliti na gradiliStu ve¢ se mora odvesti na mjesto
odredeno od lokalnih vlasti.
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C 1.2.6 Lovstvo

R/
A X4

Projektom signalizacije na prometnici predvidjeti oznacavanje mjesta na trasi na kojima je
moguce ucestalije prelazenje divljaci. Ta mjesta odrediti u dogovoru sa stru¢nim sluzbama
lovoovlastenika.

C 1.2.7 Mjere zastite prometnih tokova

7
L X4

7
A X4

Osigurati nesmetani promet na okolnim prometnicama za sve vrijeme izvodenja radova sto ¢e
se posti¢i privremenom regulacijom prometa. Izvodenje radova gradnje nove prometnice po
mogucnosti obaviti izvan glavne turisticke sezone.

Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova omoguciti nesmetani prolaz lokalnog stanovniStva
obradivim povr§inama 1 paSnjacima.

C 1.2.8 Ostale mjere zaStite

Materijal za izgradnju prometnice (kamen, asfaltne mjeSavine, beton) dobavljati sa najblizih
lokacija kako se dodatno ne bi optere¢ivao postojeci promet i okolis.

Za vrijeme izvodenja radova izvoda¢ mora posebnu pozornost posvetiti zastiti stupova
dalekovoda i visokonaponske mreze koji presijecaju trasu nove prometnice

Sve privremene gradevine potrebne za izgradnju prometnice nakon zavrsetka izgradnje ukloniti
i prostor dovesti u prvobitno stanje.

C 1.3 PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

ZAHVATA

Obavljati redovito odrzavanja prometnice koje obuhvaca koSenje trave i sjeCu grmlja i Sikare uz
prometnicu, obnavljanje prometne signalizacije, popravak oste¢enog kolnika, popravak
oStecene ograde i slicno.

Redovito odrzavati i Cistiti sustav odvodnje oborinskih voda sa prometnice koji obuhvaca
¢is¢enje slivnika, oborinskih cjevovoda i kanala, odvajaca ulja i masti i ostale objekte.

Evidentirati sva nalijetanja vozila na divljac i po potrebi poduzeti dodatne mjere zastite divljaci
postavljanjem zicane ograde posebne izvedbe, postavljanjem prizmati¢nih reflektirajucih
ogledalaca ili koriStenjem kemijskih repelenata za odbijanje divlljaci.
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C 1.4 PRIJEDLOG MJERA ZA SPRECAVANJE I UBLAZAVANJE
POSLJEDICA EVENTUALNE EKOLOSKE NEZGODE ILI
NESRECE

% U sluéaju ekoloske nesrece prilikom prijevoza Stetnih i opasnih tvari nositelj zahvata je duzan
postupiti prema drzavnom Planu intervencija u zastiti okolisa (NN br. 82/99 i 12/01) i prema
uputama Zupanijskog eko stozera.

C 2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

1. Nakon godinu dana od pustanja nove ceste u promet mjerenjem provjeriti razinu
buke sa prometnice prema najblizim objektima u Defarima, Sironi¢ima, BertoSima i
Baksima, usporediti je sa dopuStenom bukom iz Pravilnika o najvisim dopustenim
razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN br. 145/05).

2. Nakon pustanja nove prometnice u promet kontaktirati lovacku udrugu i u slucaju
potrebe intervenirati sa dodatnim mjerama za zaStitu divljac¢i (prometni znakovi
upozorenja, smanjenje brzine 1 sli¢no)

C 3. POLITIKA ZASVTITE OKOLISA NOSITELJA ZAHVATA S PREGLEDOM
CILJEVA I NACELA DJELOVANJA U ZASTITI OKOLISA

Nositelj zahvata - izgradnje spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz jesu HRVATSKE CESTE
d.o.o. koje u okviru svoje djelatnosti imaju proklamiranu politiku zastite okolisa kojom se nastoji
Stititi okoliS u svim fazama izgradnje 1 koristenja drzavnih cesta.

Ta politika podrazumijeva:

- pridrzavanje svih hrvatskih i medunarodnih propisa kojima se Stiti okoli§, a vezane su uz
cestovni promet

- pridrzavanje svih posebnih zahtjeva iz lokacijskih dozvola, a koji se odnose na izgradnju i
koriStenje prometnica

HRVATSKE CESTE d.o.0. nastoje ostvariti vlastite ciljeve u zastiti okolisa koji se mogu definirati
sljede¢im:

- Nove prometnice trasirati tako da je utjecaj na okoli§ najmanji. Tu se podrazumijeva
izbjegavanje zasti¢enih podrucja, poljoprivrednog zemljiSta, Suma i prolaz kroz vodozastitne
zone, udaljenje od stambenih naselja.

- Na postoje¢im prometnicama vrsiti rekonstrukcije koje su u sluzbi povecanja sigurnosti ali 1
zaStite okoliSa: zaobilaznice naseljenih mjesta, tre¢e trake na usponima, proSirenje kolnika,
sakupljanje 1 proc¢iS¢avanje oborinskih voda u vodozastitnim podrucjima.
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- Odrzavanje prometnica obavljati u skladu sa potrebom zastite okoliSa: prociS¢avanje
zauljenih voda u vodozastitnom podrucju, obnavljanje oSte¢enog kolnika i cestovne
signalizacije, ¢iS¢enje oborinskih kanala i propusta, zimska sluzba 1i sli¢no.

Nositelj zahvata je svjestan da je sigurnost prometa usko vezana sa zasStitom okolisa i da sve mjere
zaStite okoliSa doprinose i sigurnosti prometa radi ¢ega se na provodenju tih mjera inzistira i kod
suradnickih organizacija (planera, projektanata, izvodaca, tvrtki za odrzavanje).

C 4. PRIKAZ PLANIRANOG NACINA SURADNJE NOSITELJA ZAHVATA SA
JAVNOSCU TIJEKOM I NAKON REALIZACIJE ZAHVATA

Nositelj zahvata izgradnje nove prometnice - Hrvatske ceste d.0.0., pocetkom aktivnosti na
realizaciji zahvata uspostavljaju kontakt sa zupanijskim i lokalnim strukturama vlasti sto je
neizostavni dio procesa realizacije projekta.

Tijekom postupka procjene utjecaja zahvata na okolis u radu Komisije sudjeluju i predstavnici
zupanijskog ureda za prostorno uredenje i predstavnici gradskih vlasti.

Kontakti sa najsirom javnosc¢u odvijaju se tijekom javnog uvida putem primjedbi na koje nositelj
daje odgovore i objasnjenja. Komisija propisuje i javnu raspravu gdje se zahvat javno prezentira
kako bi se na licu mjesta od sudionika ¢ule primjedbe i prijedlozi.

Hrvatske ceste povremeno izraduju informativne materijale vezane uz pojedine zahvate koji su
dostupni stru¢nim krugovima i najsiroj javnosti. Ove aktivnosti ukljucuju i snimanje propagandnih
filmova koji se povremeno emitiraju putem televizije.

Stru¢njaci Hrvatskih cesta se takoder oglasavaju kao autori u stru¢nim ¢asopisima, a po potrebi i u
ostalim sredstvima informiranja.

C 5. PROCJENA TROSKOVA MJERA ZASTITE OKOLISA I MJERA PRACENJA
STANJA OKOLISA TE NJIHOV UDIO U TROSKOVIMA REALIZACIJE I RADA,
ODNOSNO PRESTANKA KORISTENJA ZAHVATA

Mijere zastite okolisa tijekom izgradnje spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz odnose se na
mjere zaStite podzemlja od negativnog utjecaja zauljenih kolnickih voda, na mjere za zastitu od
buke naselja Defari, Baksi 1 BertoSi 1 na krajobrazno uredenje terena uz trasu.

Procjena navedenih troSkova je sljedeca:

1. Izgradnja objekata za kontroliranu odvodnju 1 pro¢is¢avanje zauljenih
kolni¢kih voda 9.200.000,00 kn
3. Krajobrazno uredenje terena uz trasu 2.500.000,00 kn
Ukupno 11.700.000,00 kn

Pracenje stanja okoliSa uz novu prometnicu se odnosi na kontrolno mjerenje buke nakon pustanja
spojne ceste u promet §to ocjenjujemo sa iznosom 0d 10.000 kn i pracenje nalijetanja vozila na
divlja¢ uz troSak od 5.000 kn.
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POGLAVLIE D
ZAKLJUCAK STUDIJE

Nositelj zahvata- Hrvatske ceste d.0.0. iz Zagreba namjeravaju izgraditi spojnu cestu Cvor
Rogovi¢i - Lindarski kriz na podruc¢ju Grada Pazina sa namjerom da promet iz obalnih gradova
zapadne Istre: Rovinja, Pore¢a i Umaga prema Labinu i obrnuto izbjegne prolaz kroz Pazin i da se
istovremeno izbjegnu velike visinske razlike koje postoje na postoje¢eim pravcima.

Ovaj zahvat je planiran vaze¢im prostornim planovima i to Prostornim planom Istarske Zzupanije
(Sluzbene novine Istarske zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05, 14/05- pro¢is¢eni tekst i 10/08), Prostornim
planom uredenja Grada Pazina (SluZbene novine Grada Pazina i1 Opc¢ina Cerovlje, Gracisce,
Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv. Petar u Sumi i Tinjan br. 19/02, 25/02) i Generalnim
urbanistickim planom Grada Pazina (Sluzbene novine Grada Pazina 1 Op¢ina Cerovlje, Gracisce,
Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv. Petar u Sumi i Tinjan br. 19/02, 25/02). Medutim, s obzirom na
manja odstupanja planirane trase u odnosu na trasu iz PPU i GUP-a zatrazene su izmjene
navedenih planova §to je u postupku.

D 1.0BRAZLOZENJE NAJPRIKLADNIJE VARIJANTE ZAHVATA

Duljina planirane spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriZ jeste 6.360 m i u potpunosti se nalazi
na administrativnom podrucju Grada Pazina. Kako je prometnica planirana ve¢ ranije navedenim
prostornim planovima njezin koridor je sac¢uvan od bilo kakve izgradnje i na planiranoj trasi nema
objekata koje bi trebalo uklanjati.

Planirana trasa najkraéim putem spaja dvije tocke u prostoru i to podetak trase na Cvoru Rogoviéi i
zavrSetak trase na spoju sa drzavnom cestom D 64 kod Lindarskog kriza. Najkra¢i put u ovom
znacenju pretstavlja najpovoljniji prolaz trase kroz topografski vrlo raznolik teren koji se sastoji iz
brojnih brezuljaka, vrtaca, udolina i usjeka. Zracna udaljenost pocetne 1 zavrSne tocke trase iznosi
to¢no 5000 m tako da je planirana trasa duza od idealne za 27 % Sto je prihvatljivo sa aspekta
odredivanja duljine trase.

Gubitak poljoprivrednog zemljista na trasi za koridor od 30 m (trajna prenamjena) iznosill,43 ha
ili 1,8 ha po kilometru trase. Gubitak Sumskog zemljista na trasi za koridor od 30 m iznosi 7,24 ha
ili 1,14 ha po kilometru trase.

Na podruéju zahvata nalazi se vis§e manjih naselja ¢ija udaljenost najblizih kuc¢a od prometnice je
sljedec¢a: Defari 100 m, Miljavei 130 m, Sironi¢i 90 m, Berto$i 80 m i Baksi 80 m.

Na podrucju trase u zoni moguéeg izravnog utjecaja na kulturno povijesnu bastinu (250 m
obostrano od osi trase) postoji samo jedna kapelica- poklonac u Cubani¢ima bez veée kulturno
povijesne vrijednosti (izgradena 2002.g), dok u zoni neizravnog utjecaja (500 m obostrano od osi
trase) postoje dva naselja tradicijskog graditeljstva, arheolosko nalaziSte i memorijalno kulturno
dobro Lindarski kriz.

Navedeni podaci ukazuju da je trasa nove prometnice sa aspekta zastite okoliSa ispravno odabrana i
da je to ujedno i najprikladnija varijanta zahvata.
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D 2. PRIKAZ UTJECAJA ODABRANE VARIJANTE NA OKOLIS

Utjecaj zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiste

Trasa buduée spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz, prolazi poljoprivrednim zemljiitem
osrednjih do dobrih proizvodnih potencijala. Poljoprivredno zemljiste na ovome podruéju pretezno
se Kkoristi za ratarsku proizvodnju, te za proizvodnju krmnih kultura za potrebe stocarstva. Manjim
dijelom zemljiste se koristi i za povrtlarsku proizvodnju. Poljoprivredni proizvodi jednim dijelom
se koriste za vlastite potrebe tamosSnjeg stanovnisStva, a drugim dijelom se prodaju na trziStu, $to
osigurava egzistenciju poljoprivrednim proizvodacima.

Jedan dio poljoprivrednog zemljista trenutno je zapuSten zbog smanjenog interesa za
poljoprivredu. Medutim, kako su to poljoprivredna tla kategorije P2, P3 i PS, sasvim je sigurno da
¢e se uskoro ponovno obradivati, pa ih treba tretirati kao i1 ona tla koja se danas koriste u
intenzivnoj poljoprivredi.

Ukupna povrSina zemljista na trasi obilaznice s koriStenjem u poljoprivredi unutar zone utjecaja od
100 m iznosi 36,40 ha, dok unutar zone trajne prenamjene od 30 m iznosi 11,43 ha. Pri tome,
daleko najveci dio poljoprivrednog zemljiSta otpada na povrSine u okviru kompleksa kultiviranih
parcela i1 pasnjaka.

Utjecaj zahvata spojne ceste Cvor Rogoviéi — Lindarski kriZ na tehnoloske procese u poljoprivredi
oCituje se, prije svega, gubitkom tla uslijed trajne prenamjene dijela poljoprivrednih tala na trasi
ceste, te usitnjavanjem poljoprivrednih parcela, njihovim cijepanjem na viSe manjih dijelova,
devastacijom postojece putne mreze, zatvaranjem postojecih prilaznih putova i cesta, te emisijom
Stetnih tvari u tlo.

Utjecaj zahvata na Sume i Sumsko zemljiSte

Ukupna povrsina zemljista pod Sumskom vegetacijom unutar podrucja utjecaja zahvata od 100 m
iznosi 26,97 ha. Od toga, trajnom prenamjenom izgubit ¢e se 7,24 ha Sumskog zemljiSta, koje se
nalazi unutar koridora trajne prenamjene od 30 m. Najveéi dio otpada na bjelogori¢nu Sumu hrasta
medunca i bijelog graba, zatim na mjeSovitu Sumu te na grmoliku vegetaciju. Prema tome,
izgradnja prometnice ne¢e imati znacajniji nepovoljan utjecaj na Sumsko zemljiSte buduci da je
utvrdena povrSina relativno mala u usporedbi sa poljoprivrednim zemljistem.

Utjecaj zahvata na vode

Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova sa buduce trase skida se povrSinski sloj humusa koji se
kasnije koristi za zavrSno uredenje pokosa i bankina. Ogoljeli teren je podlozan mogucem
oneciS¢enju opasnim i Stetnim tekuc¢inama koje bi izlijevanjem na tlo ubrzo nasle put do podzemlja
i podzemnih voda.

To narocito vrijedi za krSki teren koji je podloZan brzoj infiltraciji tekuéina koje se koriste pri
izvodenju radova kao S§to su naftni derivati, maziva, otapala, antifriz i sli¢no. Te tekucine se koriste
u radnim strojevima i uzrok njihovog istjecanja moze biti havarija radnog stroja ili ljudska
nepaznja.
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Onecis¢enje podzemnih voda moze nastati i ispustanjem sanitarnih otpadnih voda zaposlenih
radnika u okoli$ $to se ne smije dopustiti.

Lokacija zahvata izgradnje spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz nalazi se u Il i IV
vodozastitnoj zoni. Na pocetnom dijelu trase, do stacionaze km 2+700, trasa prolazi kroz IV
vodozastitnu zonu osim jednog malog dijela koji je u Il vodozastitnoj zoni. Od mjesta Sironici
prema istoku, do spoja sa drzavnom cestom D 64 trasa je u III vodozastitnoj zoni.

Tijekom izgradnje prometnice utjecaj na podzemne vode, pa time i na vodozastitne zone moze
nastati samo u slucaju izlijevanja Stetnih 1 opasnih tekuc¢ina na tlo i njihovom infiltracijom do
vodonosnih slojeva. PaZljivim radom ti utjecaji se mogu izbje¢i pa izgradnja prometnice ne mora
ostaviti negativan utjecaj na podzemne vode.

Na podrucju zahvata nema povrSinskih vodotokova, tako da ne postoji utjecaj na povrSinske vode u
fazi izgradnje.

Odvijanjem prometa nastaje onec¢is¢enje podzemnih i povrSinskih voda uz prometnice zbog
kolni¢kih otpadnih voda, a opseg oneciS¢enja ovisi o koli¢ini oborina, strukturi tla, hidrogeoloSkim
odnosima u podzemlju i hidroloskim odnosima na povrsini.

Za poteze prometnica gdje zbog izravnog ispuStanja oneciS¢enja u podzemne tokove ili
koncentriranog ispustanja iz sustava odvodnje prometnice moze doc¢i do oneciS¢enja voda (ne
postoje prirodni uvjeti zaStite), a oneciS¢enje se povrSinskim ili podzemnim tokovima
nekontrolirano §iri i moze ugroziti kakvocu vode na Sirim prostorima, obvezatno je projektirati
kontrolirani sustav odvodnje s mjerama zastite voda.

U skladu sa Pravilnikom o utvrdivanju zona sanitarne zastite izvorista (NN br. 55/02) zone
izvorista za krske vodonosnike su:

IV zona — zona ograniCene zastite

I11 zona — zona ogranicenja i kontrole
Il zona - zona strogog ograni¢enja

| zona — zona strogog rezima zastite

Za IV zonu je prema Cl. 22 navedenog Pravilnika odredeno Clankom 23. " zabranjuje se gradenje
prometnica bez sustava kontrolirane odvodnje i procis¢avanja oborinskih voda" $to se dalje odnosi
i na III zonu sa strozijim rezimom zastite koji obuhvaca i izgradnju objekata za prihvat razlivenog
goriva i postavljanje branika.

Kontrolirani sustav odvodnje znaci odvodenje oborinskih voda sa kolnika u slivnike, vodoslivna
okna, kiSne preljeve ili u posebno kontrolirani sustav odvodnje, dok se cestovnim jarcima odvodi
visak oborinskih voda iz rasteretnih ili preljevnih objekata kontroliranog sustava odvodnje.

To znaci da je potrebno izbjeci izravno ispusStanje iz sustava odvodnje u teren ve¢ se prakticki na
cijeloj trasi oborinske vode sa kolnika moraju ispustati preko taloznice i odvajaca ulja i masti u
upojne bunare.

Na podrucju zahvata nema povrSinskih voda. NajbliZi vodotok jeste Pazinski potok koji je sjeverno
od Pazina, udaljen od spojne ceste oko 2,5 km, a ulijeva se u Pazinsku jamu.
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Utjecaj zahvata na zrak

Zraéni prostor uz cestovnu prometnicu opterecen je linijskim, kontinuiranim izvorom onecis¢enja
kojega cine Stetni plinovi i Cestice iz sagorjelog pogonskog goriva i podignuta prasina veé
istaloZzenih Stetnih tvari. Slozeni mehanizam S$irenja oneciS¢enja u zra¢ni prostor naziva se
turbulentna difuzija ili disperzija, a ratuna se da imisija naglo pada s udaljenos¢u od izvora.

Izgradnjom nove dionice drzavne ceste Cvor Rogovi¢i — Lindarski kriz propusna mo¢ drzavne
ceste D64 ¢e se povecati ¢ime se skracuje vrijeme putovanja. To znaéi da ¢e ukupna potrosnja
goriva na prometnici biti manja Sto rezultira 1 manjom koli¢inom ispus$nih plinova.

Generalno se moze zakljuciti da spojna cesta nece pridonijeti povecanju oneciS¢enju zraka u Sirem
podrucju zahvata.

Utjecaj zahvata na razinu buke

Za novu spojnu cestu Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz vrijedi Pravilnik o najvisim dopustenim
razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN br.145/04) koji u Cl. 7 kaze: «Razina buke
od novoizgradenih gradevina prometne infrastrukture koja ukljucuje Zeljeznicke pruge, drzavne
ceste i zupanijske ceste u naseljima, a koje dodiruju, odnosno presijecaju zone iz 1., 2., 3., i 4. iz
Tablice 1. ¢lanka 5. ovog Pravilnika, treba projektirati i graditi na nacin da razina buke na granici
planiranog koridora prometnice ne prelazi ekvivalentnu razinu buke od 65 dB(A) danju, odnosno
50 dB(A) nocuy.

Trasa nove prometnice prolazi uglavnom nenaseljenim podru¢jem osim u blizini naselja Defari,
Sironi¢i, Bertosi i Baksi gdje su modeliranjem utvrdene razine prognozirane buke. Prema analizi
rezultata utvrdeno je da bi povecanje buke iznad dopustene razine no¢ne buke od 50 dB(A) bilo
dostignuto tek 2019.g. za dva objekta u mjestu Defari i jedan objekt u mjestu Bertosi. Medutim,
izmjeStanjem trase u zoni naselja Defari 1 Bertosi tijekom izrade ove Studije (umjesto radijusa
R=300 m iz prvog Idejnog rjeSenja primijenjeni su radijusi R=350 m) eliminirano je i ovo
povecanje razine buke radi ¢ega se ne planiraju posebne mjere zastite od buke..

Utjecaj zahvata na biljni i Zivotinjski svijet

Trasa izgradnje spojne ceste Cvor Rogovici- Lindarski kriz prolazi terenom kojega ¢ine reljefni
oblici u krSu kao Sto su skrape, vrtace, uvale 1 jame, a vegetacijski je dijelom obrastao Sumskim
pokrovom tipi¢ne Sume hrasta medunca i bijelog graba, a djelomicno i degradacijskim stadijima
Sikare i draCe. Vec¢i dio trase prolazi kroz neobradeno zemljiste, pasnjake i poljoprivredno
obradeno zemljiste.

Izgradnjom nove prometnice uklonit ¢e se sav biljni pokrov sa trase, §to znaci uklanjanje drveca,
Sikare, grmlja i §iblja i prizemne vegetacije. Na taj nacin ¢e se ukloniti vegetacija sa oko 11,43 ha .

Poéetkom odvijanja prometa na novoj dionici spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz utjecaj
na biljni svijet u okruzenju se ocituje u djelovanju ispusnih plinova na vegetaciju.
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Na novoj dionici spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz rijetko se o¢ekuje potreba posipavanja
soli u zimskim uvjetima radi ¢ega ipak postoji opasnost zaslanjenja okolnog tla natrijevim

......

Prisutne zivotinjske vrste ¢e migrirati iz zone utjecaja i formirati nova stanista, ali ¢e se nakon
zavrSetka radova 1 pustanjem prometnice u promet dio Zivotinjske populacije vratiti i adaptirati na
nove uvjete..

Utjecaj zahvata na zaSti¢ene prirodne vrijednosti

Od zasti¢enih prirodnih vrijednosti u podruc¢ju utjecaja nove prometnice nalaze se ,,lokve* koje su
mala, plitka staniSta, nastala zadrZzavanjem kis$nice u udubinama u tlu. Lokve su najeSc¢e povezane
sa intervencijom covjeka koji je prirodne ili iskopane udubine oblozio nepropusnom glinom i tako
omogucio napajanje stoke. Napustanjem uzgoja stoke lokve postaju prirodna staniSta za raznoliki

......

Izgradnjom prometnice mogué je negativan utjecaj na ova prirodna staniSta i to njihovim
zatrpavanjem ukoliko se nalaze u samom cestovnom pojasu, odlaganjem materijala iz iskopa kod
gradenja 1 uniStavanjem staniSta biljnih 1 Zivotinjskih vrsta. Mjerama zaStite potrebno je sprijeciti
degradaciju ili unistenje navedenih prirodnih vrijednosti.

Utjecaj zahvata na lovstvo

Podrucje zahvata se nalazi u cijelosti u okviru lovista kojim upravlja Lovacko drustvo "Vepar" iz
Pazina, a prostire se na povrsini od 5900 ha. Od vaznijih vrsta divljaci prisutna je srneca divljac
koja obitava na cijelom podrucju trase buduce prometnice, dok su divlje svinje vise
rasprostranjenje u isto¢nom dijelu trase- od sela Baksi do Jankovi¢ brega.

Izgradnjom prometnice loviste se presijeca po cijeloj njegovoj duzini, a umanjenje njegove
lovnogospodarske povrSine iznosi oko 380 ha ili oko 6 % od ukupne povrSine lovista.

Izvodenjem gradevinskih radova dolazi do uznemiravanja divlja¢i koja migrira iz ugroZenog
podrugja. U dijelu trase koji prolazi Sumom, a to je oko 7,24 ha terena na trasi, moze se ocekivati
krupna divlja¢ i ptice koji ¢e zbog gradevinskih radova potraziti nova staniSta. To je na prve dvije
trecine trase pretezno srneca divljac, dok je na preostaloj trecini prisutna i srneca divljac i divlje
svinje. ZavrSetkom radova lovna divlja¢ se vraca na ranija staniSta ukoliko su dovoljno udaljena
od prometnice.

Tijekom odvijanja prometa postojat ¢e opasnost nalijetanja vozila na divljac jer ¢e prometnica
presje¢i njihove migracijske putove radi Cega Ce trebati provesti odgovarajuée mjere zastite.

Utjecaj zahvata na kulturno- povijesnu bastinu
Zona utjecaja nove trase ceste na kulturno povijesnu bastinu ima obostranu Sirinu od 250 m od osi
prometnice gdje se racuna da prometnica ima neposredni utjecaj i Sirinu 250 do 500 m gdje se

racuna sa posrednim utjecajem. Na podrucju zahvata nalaze se sljede¢a kulturno povijesna dobra:

- Ruralne cjeline naselja seoskih obiljezja Vrani¢i i Dvori¢ani, udaljeni od trase 350 do 450 m, sa
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gradevinama tradicijskog graditeljstva, u podrucju posrednog utjecaja, lokalnog znacaja,
zaSti¢eni odredbama Prostornog plana Grada Pazina.

- Spomenik Zrtvama fasizma Lindarski kriz, memorijalno kulturno dobro, udaljen od trase oko
400 m, u zoni posrednog utjecaja.

- Kapela poklonac Cubaniéi, udaljena od trase oko 170 m, zona neposrednog utjecaja, lokalnog
znacaja, zasticena odredbama Prostornog plana Grada Pazina.

- Arheoloski lokalitet Gradi$ée, gradina, udaljena od trase oko 350 m, zona posrednog utjecaja,
neistrazeno, zasticeno odredbama Prostornog plana Grada Pazina

Ostale kulturno povijesne vrijednosti su i ruralne cjeline naselja koja se nalaze uz trasu (najbliza su
naselja Defari, Bertosi i Baksi), ali bez statusa zastite i bez vrijednijih gradevina tradicijskog
graditeljstva.

S obzirom na udaljenost od trase navedene kulturno povijesne bastine ne ocekuje Se negativan
utjecaj tijekom gradenja ili tijekom koriStenja, pa niti na kapelicu- poklonac koja se nalazi u
podrucju neposrednog utjecaja.

Utjecaj na krajobraz

Koridor planirane prometnice prolazi vrijednim krajobrazom kojega ¢ine Kulturni sustavi polja,
naselja i lokalnih puteva uklopljeni u doprirodne sustave Sumaraka, livada i prirodne sustave Suma.

Trasa planirane prometnice prolazi podnoZjima uzviSenja, rubovima Suma, uz neizbjezni prelazak
preko prirodnih vrtaca i1 poljoprivrednog zemljista. Njenom izgradnjom ¢e se stoga u manjoj mjeri
narusiti reljefne znacajke, a u ve¢oj mjeru vizualne znacajke zbog Cega se stvarni utjecaj planiranog
zahvata na krajobrazne znacajke procjenjuje kroz reljefne i vizualne analize prostora.

Okosnicu prostora ¢ini blago brezuljkasti kraj sa izmjenom Sumskog prostora sa livadama i
oranicama, uz postojanje malih naselja koje Cine svega nekoliko kucéa. Teren je ispresijecan
lokalnim, ve¢inom makadamskim putevima, od kojih ve¢ina poljskih puteva sluzi za odlazak u
polje ili Sumu.

Topografija terena uvjetuje izgradnju nasipa i usjeka koji nisu pretjerane visine (6 — 8 m) tako da
vizuelna degradacija prostora izgradnjom tih objekata nije prekomjerna.

Utjecaj zahvata na promet i prometne tokove

Izgradnjom spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz poboljsat ée se promet koji se odvija
izmedu obalnih gradova zapadne Istre (Rovinja, Poreca i Umaga) i Labina na isto¢noj obali Istre.
Takoder ¢e se izbje¢i prolaz tranzitnog prometa kroz grad Pazin sa nepovoljnim visinskim
razlikama na postoje¢im pravcima.

Izvodenjem radova nastati ¢e poremecaj na cestama na kojima su potrebni zahvati za prikljucak
nove prometnice. Na postojecoj cestovnoj mrezi potrebni su sljedeci zahvati (kako je to opisano u
Poglavlju A 4, tocka 1):
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- priklju¢ak nove spojne ceste na zupanijsku cestu Z5190 Zminj- Rogoviéi (na poéetku zahvata)
- prikljuc¢ak nove spojne ceste na drzavnu cestu D64 Pazin- Vozili¢i (na samom Kkraju zahvata)

- Setverokrako raskrizje u razini s lokalnom cestom L50108 Lindarski Kriz- Zminj

- T- raskrizje sa lokalnom cestom L50112 na samom kraju trase

Izvodenjem radova na navedenim raskrizjima i prikljuécima privremeno ¢e se otezati promet
postoje¢im prometnicama Sto ¢e trebati rijesiti projektom privremene regulacije prometa.

Djelomicni utjecaj ¢e nastati i na prolazu trase uz postojece nerazvrstane ceste i poljske puteve koje
mjestani koriste za odlazak na polja ili u Sumu.

Odnos prema turistickim zonama

Nova prometnica ¢e pridonijeti turistickom razvoju Istarske zupanije jer ¢e se olaksati dolazak i
odlazak turista iz pravca Poreca, Rovinja i Umaga prema Labinu i Rapcu. Ocekuje se da ¢e se dio
tranzitnih turista i1 zadrzati s obzirom na izvanredne prirodne i kulturne vrijednosti okolisa.
Posebno se javlja moguénost razvijanja seoskog turizma za naselja uz trasu ¢emu je preduvjet
izgradnja smjesStajnih kapaciteta. Radi toga se ocekuje da ¢e izgradnja nove prometnice potaknuti i
turisti¢ki razvoj ovog dijela Hrvatske.

Odlagalista viska materijala iz iskopa

Na trasi nove prometnice nastat ¢e viSak materijala iz iskopa u dijelu prolaza trase kroz fliSne
naslage. Taj materijal se ne moze koristiti za izradu nasipa i biti ¢e ga potrebno odvesti na
odlagalista Cija lokacija ¢e se odrediti sa lokalnom upravom. Ta odlagaliSta ne smiju ugroziti
prirodni pokrov (Sume, Sikare i sl.) ili prirodne geomorfoloske pojave (pecine, Skrape, vrtace i
sli¢no).

Odlaganje otpada

Na gradilis$tu nove Spojne ceste nastajat ¢e viSe vrsta krutog otpada koji ¢e se trebati kontinuirano
rjesSavati.

Prosijecanjem trase nastaje zeleni otpad nastao od posjeCenog granja i drveca, korijena 1 sli¢no.
Drvo za loZenje koje se moze iskoristiti reZze se na manje komade i odvoze ga zainteresirane osobe
dok se ostali zeleni otpad odvozi na za to predvidena mjesta. Najkorisniji nacin odlaganja tog
otpada je njegovo usitnjavanje i rasipanje na licu mjesta ili odvozenje na kompostiste gdje se
takoder taj otpad usitnjava i preraduje u kompost.

Utjecaj zahvata na okoli§ u slu¢aju ekoloSke nesrece

Ekoloska nesre¢a nastaje ukoliko se dogodi havarija vozila koje prevozi Stetne i opasne tvari
(kemikalije, gorivo) pri ¢emu moze nastati poZar, eksplozija, otrovni oblak, oneciS¢enje
povrsinskih 1 podzemnih voda. Opseg 1 posljedice ekoloske nesrece ili nezgode ovise o koli¢ini i
vrsti opasne tvari 1 o lokaciji nesre€e. NajteZi oblik ekoloSke nesre¢e se moze dogoditi zbog
havarije cisterne koja prevozi Stetne i opasne tekucine jer se cijelo podru¢je zahvata nalazi u
vodozastitnim zonama od II do IV.
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D 3. MJERE ZASTITE OKOLISA

Prikazani negativni utjecaji na okoli§ mogu se smanjiti na prihvatljivu mjeru ukoliko se u toku
pripreme gradenja, tijekom gradenja, tijekom koriStenja i u slucaju ekoloske nezgode ili nesrece
provedu mjere zastite za smanjenje Stete u okolisu.

D 3.1 MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME | GRADNJE ZAHVATA
D 3.1.1 Op¢e mjere zastite okolisa
1. Prije izrade glavnog projekta provesti detaljna geomehanicka i hidrogeoloska
istrazivanja za izabranu trasu kako bi se projekt izradio na osnovu pouzdanih
inzenjerskih podataka.

D 3.1.2 Tlo i poljoprivredno zemljiSte

1. Djelotvorno zastititi poljoprivredno zemljiSte od imisije krutih ¢estica podizanjem zasStitnih
pojaseva uz samu trasu ceste, kako bi se $to bolje izolirala tla u zoni predvidivog utjecaja.

2. Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova osobitu paznju posvetiti zastiti tla i
poljoprivrednog zemljista na na¢in da se radovi odvijaju samo u planiranom koridoru bez
izlaska teske mehanizacije izvan koridora.

3. Prije pocetka radova u dogovoru sa lokalnim vlastima odrediti mjesto odlaganja viska
materijala iz iskopa. To ne smiju biti suma ili Sikara, niti geomorfoloski objekti (jame,
Skrape, vrtace).

4. Za vrijeme izgradnje prometnice opasnost od klizanja tla smanjiti stabilizacijom strmih
padina, a zastitu tla od erozije izvesti ozelenjavanjem kosina i sadnjom travnih smjesa i

grmlja.

5. Na podruéju vrednijih tala prilikom iskopa odvojiti humus i Koristiti ga za za krajobrazno
uredenje trase ili za poboljSanje neplodnih tala u okolici.

6. Za izvodenje radova koristiti postojecu mrezu puteva koju po zavrsetku radova sanirati.

7. Provoditi ucestalo i kontrolirano zbrinjavanje komunalnog i opasnog otpada na gradilistu na
propisan nacin, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno ili trajno odlaganje navedenog
otpadnog materijala na okolno tlo, te osigurati nepropusne kontejnere za otpad.

8. Degradirane pojaseve uz prometnicu sanirati u skladu s postoje¢im povrsinskim pokrovom

9. Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova i1 nakon puStanja spojne ceste u promet
omoguciti nesmetani prolaz lokalnog stanovniStva obradivim povrSinama i pasnjacima.
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D 3.1.3 Sume i Sumsko zemljiste

1. U cilju zastite sumskog pokrova izgradnju pristupnih puteva do gradilista svesti na najmanju
mogucu mjeru, a kao glavni pristupni put koristiti trasu nove prometnice. Odmah nakon
prosijecanja trase ukloniti posjecenu drvnu masu i panjeve i urediti novonastale rubove
trase.

2. Kako bi se nadoknadila povrSina izgubljenog Sumskog zemljista u dogovoru sa Hrvatskim
Sumama kompenzirati nastale Stete podizanjem novih sastojina na istoj ili ve¢oj povrSini
koju treba poSumiti. Prirodnu obnovu Sume kombinirati sa podizanjem zastitnih pojaseva i
zahvatima u krajoliku s ciljem boljeg uklapanja ceste u prirodno okruzenje.

3. Za vrijeme obavljanja gradevinskih radova osobitu paznju posvetiti zastiti od pozara.
Zabranjeno je sakupljeni biljni otpad paliti na gradili$tu ve¢ se mora odvesti na mjesto
odredeno od lokalnih vlasti.

D 3.1.4 Vode

1. Projektirati dovoljan broj propusta za oborinske vode na izabranim lokacijama kako bi se
izbjeglo zadrzavanje oborinskih voda uz trup ceste Sto prouzrokuje eroziju tla ili njegovo
zamocvarenje.

2. S obzirom da cijela trasa prometnice prolazi kroz podrucje III i IV vodozastitne zone
predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje sa izgradnjom odvajaca ulja i masti 1 ispusStanjem
proc¢is¢enih oborinskih voda u upojne bunare.

3. Na prolazu prometnice kroz podrucje III vodozastitne zone planirati objekte za prihvat
razlivenog goriva i drugih opasnih tekucina, te bo¢ne branike.

4. Transport opasnih tvari na podrucju III zone mora se obavljati uz propisane mjere zastite u
skladu sa Zakonom o prijevozu opasnih tvari (NN br. 97/93)

5. Tijekom gradevinskih radova postaviti mobilne sanitarne uredaje za zaposlene radnike, a
koristenje ugovoriti sa ovlastenom tvrtkom.

6. Sve ispuste oborinskih voda izvesti tako da ne povecavaju eroziju okolnog terena.

D 3.1.5 Zrak

1. Kod izvodenja radova u susnom periodu koristiti cisterne za prskanje vodom u cilju
smanjenja emisije prekomjerne prasine. Izlaskom vozila na javnu cestu sa kotaca vozila
ukloniti blato koje stvara prasinu.

2. Kod transporta zemlje iz iskopa i asfaltnin mjesavina koristiti cerade za prekrivanje tereta
radi smanjenja emisije plinova i prasine.

.....

1. Tijekom projektiranja i pripreme gradnje potrebno je definirati mjesta za parkiranje i okretanje
gradevinske mehanizacije radi §to manjeg nepovoljnog utjecaja na stanista prisutnih biljnih 1
zivotinjskih vrsta.

l.A
l.A
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2. Degradirane pojaseve uz prometnicu sanirati u skladu sa postoje¢om vegetacijom.

3. Uklanjanje vegetacije ograniciti na pojas gradnje.

D 3.1.7 Zasti¢ene prirodne vrijednosti

1. Evidentirati sve lokve koje se nalaze u pojasu od 100 m obostrano od planirane
prometnice s prikazom osnovnih podataka (dimenzije, ispunjenost vodom, biljni i
zivotinjski svijet). Za lokve koje se eventualno nalaze u cestovnom pojasu zatraziti
uvjete zastite od nadlezne institucije.

2. Za lokve koje su na udaljenosti manjoj od 30 m od prometnice planirati izgradnju
propusta za prolaz sitnih Zivotinja- vodozemaca.

3. Projektom organizacije gradili§ta predvidjeti zastitu postojec¢ih lokvi u smislu
izbjegavanja prolaza gradevinske mehanizacije uz lokve, onemoguciti njihovu
devastaciju 1 ugrozavanje biljnog 1 zivotinjskog svijeta.

D 3.1.7 Lovstvo

1. Projektom signalizacije u prometnici predvidjeti oznacavanje mjesta na trasi na kojima je

moguce ucestalije prelazenje divljaci. Ta mjesta odrediti u dogovoru sa stru¢nim sluzbama
lovoovlastenika.

D 3.1.8 Kulturno povijesna bastina

1. Tijekom izvodenja zemljanih radova provoditi stalni arheoloski nadzor na cijeloj trasi u zoni
izravnog utjecaja.

2. U slucaju nailaska na znacajnije arheoloske nalaze u tijeku radova, a na bilo kojem dijelu

buduce trase, potrebno je obustaviti gradevinske radove i osigurati zastitna arheoloska
iskopavanja

D 3.1.9 Krajobraz

1. Elaboratom krajobraznog uredenja prometnice predvidjeti sadnju autohtone grmolike
vegetacije za zastitu od erozije na strmim pokosima i usjecima. Zasjeke u usjecima ostaviti u
prirodnom kamenu, a po potrebi zastititi zastitnim mrezama. Ne odobrava se koriStenje
«mlaznogy» betona. Gdje je moguce zasjeke u kamenu ozeleniti autohtonim vrstama
puzavica.

D 3.1.10 Promet i prometni tokovi

1. Izraditi odgovarajuca tehnicka rjeSenja za prikljucke na postojec¢e drzavne, Zupanijske i
lokalne ceste: spoj sa drzavnom cestom D 64 (Pazin- Voziliéi), Zzupanijskom cestom Z 5190
(Zminj- Rogoviéi), lokalnom cestom L50108 Lindarski kriz- Zminj) i lokalnom cestom
L50112 (D64- Salamunisée). Rekonstruirati postojece prikljucne ceste u duljini koja ¢e
osigurati prikljuc¢ak u skladu sa propisima.
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2. Osigurati cestovni prilaz sa nove prometnice za poslovnu zonu Ciburi i naselja Bertosi,
Sironici i Baksi.

3. Postojec¢e poljske puteve koji mimoilaze ili sijeku trasu nove prometnice izmjestiti ili
prikljuciti na novu prometnicu na nacin da se ne remeti koristenje poljoprivrednog ili
Sumskog zemljista od strane stanovnistva.

4. Za potrebe osiguranja kontinuiteta postojec¢eg poljskog puta u km 5+233 planirati izgradnju
propusta otvora 5 x 5 m.

5. Trasu nove prometnice opremiti statickom prometnom signalizacijom.

6. Izraditi projekt organizacije gradiliSta prema kojemu, medu ostalima, parkiraliSta za
strojeve i opremu koja sudjeluju u gradnji treba smjestiti unutar zone izgradnje, podlogu

izvesti vodonepropusno sa prociS¢avanjem oborinskih voda. Na trasi nije dopuSteno
planirati asfaltne baze ili betonare.

7. lzraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom izvodenja radova na gradenju nove
prometnice.

8. Planirati koriStenje cestovne rasvjete koja ne zabljeskuje vozace i ne dispergira svjetlost
izvan kolnika. Cestovnu rasvjetu postaviti na raskrizjima i pjesac¢kim prelazima.

9. Planirati primjerena ograni¢enja brzine kretanja vozila ovisno o mogué¢em rezimu voznje.

D 3.1.11 EkoloSke nesrece
1. Na opasnim mjestima (zavoji, strmine, vijadukti) predvidjeti elasticne odbojnike i ostale
zastitne ograde kako bi se sprijecilo izlijetanje vozila, §to je posebno vazno kod prevencije
izlijetanja vozila koja prevoze opasne i Stetne tvari.

D 3.1.12 Ostalo

1. Materijal za izgradnju prometnice (kamen, asfaltne mjesavine, beton) dobavljati sa najblizih
lokacija kako se dodatno ne bi optere¢ivao postojeci promet 1 okolis.

2. Za vrijeme izvodenja radova posebnu pozornost posvetiti zastiti stupova dalekovoda i
visokonaponske mreze koji presijecaju trasu nove prometnice

3. Sve privremene gradevine potrebne za izgradnju prometnice nakon zavrsetka izgradnje
ukloniti i prostor dovesti u prvobitno stanje.

4. lIzvodenje radova gradnje nove prometnice po moguc¢nosti obaviti izvan glavne turisticke
sezone.
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D 3.2 MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

1. Obavljati redovito odrzavanja prometnice koje obuhvaca koSenje trave i sjecu grmlja i Sikare
uz prometnicu, obnavljanje prometne signalizacije, popravak oste¢enog kolnika, popravak ostec¢ene
ograde i sli¢no.

2. Redovito odrzavati i Cistiti sustav odvodnje oborinskih voda sa prometnice koji obuhvaca
slivnike, oborinske cjevovode i kanale, odvajace ulja i masti i ostale objekte.

3. Evidentirati sva nalijetanja vozila na divlja¢ i po potrebi poduzeti dodatne mjere zastite divljaci
postavljanjem Zi¢ane ograde posebne izvedbe, smanjenjem brzine voznje, postavljanjem prometnih
znakova, postavljanjem prizmati¢nih reflektiraju¢ih ogledalaca ili koristenjem kemijskih repelenata
za odbijanje divlljaci.

D 3.3 MJERE ZASTITE OKOLISA U SLUCAJU EKOLOSKE NESRECE
ILI NEZGODE

1. U slucaju ekoloSke nesrece prilikom prijevoza Stetnih 1 opasnih tvari nositelj zahvata je
duZzan postupiti prema drzavnom Planu intervencija u zastiti okolisa (NN br. 82/99 i 12/01) i
prema uputama Zupanijskog eko stozera.

D 4. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

1.Nakon godinu dana od pustanja nove ceste u promet mjerenjem provjeriti razinu buke sa
prometnice prema najblizim objektima u Defarima, BertoS§ima i Baksima i usporediti je sa
dopustenom bukom iz Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade
i borave (NN br. 145/05 ).

2.Nakon pustanja nove prometnice u promet kontaktirati lovacku udrugu 1 u slucaju potrebe
intervenirati sa dodatnim mjerama za zastitu divljaci.
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POGLAVLJE E
SAZETAK STUDIJE ZA JAVNI UVID PRIREDEN ZA SIRU JAVNOST

Na dionici Istarskog ipsilona od Cerovlja do Rogovica, od predvidena tri ulaza u Pazin (Istok,
Centar i Zapad) izvedena su samo dva: Istok (Ivoli) i Zapad (Rogovici). Ulaz Centar, kao spoj na
drzavnu cestu D64 za Labin, nije izveden zbog nepovoljne konfiguracije terena.

Promet iz obalnih gradova zapadne Istre: Rovinja, Pore¢a i Umaga prema Labinu odvija se osim
krakom Istarskog ipsilona i1 drzavnim cestama D48 1 D64 preko ¢vora Rogovi¢i koji se nalazi na
koti oko 390 m n.m. Potom se spusta u sam grad Pazin koji se nalazi na koti 265 m n.m., da bi se
zatim ponovo drzavnom cestom D64 penjao u Lindarski Kriz (kota 400 m n.m.).

Pored toga, promet kroz grad Pazin, posebice tijekom turisticke sezone, znatno opterecuje pazinsku
gradsku ulicu Jurja Dobrile, a ako se jo§ tome uzme u obzir i izgradnja tvornice kamene vune u
Pi¢nu, za oc¢ekivati je dodatno pojaCavanje intenziteta prometa na, ionako ve¢ opterecenoj gradskoj
prometnici.

S obzirom na navedene razloge predvidena je izgradnja nove ceste koja povezuje ¢vor Rogovi¢i na
Istarskom ipsilonu s drzavnom cestom D64 za Labin (preko Lindarskog kriza).

Koridor za planiranu cestu u duljini od oko 6 km predviden je Prostornim planom Istarske
zupanije, kao 1 Prostornim planom uredenja Grada Pazina i Generalnim urbanistickim planom
Grada Pazina. Medutim, kako se trasa iz idejnog rjeSenja u manjoj mjeri razlikuje iz rjeSenja iz
PPU to je u postupku izmjena tog prostornog plana.

S obzirom na veli¢inu motornog prometa na gravitiraju¢im drZzavnim cestama (D48 i D64) na
predmetnoj spojnoj cesti o¢ekuje se PGDP (prosje¢ni godis$nji dnevni promet) od 3000-7000 vozila
na dan.

Prema ocekivanom broju vozila radi se 0 cesti 3. razreda, a prema zadaci povezivanja u cestovnoj
mrezi radi se o drzavnoj cesti III kategorije (meduopclinsko povezivanje sa srednjom duljinom
putovanja od 5-50 km).

Cesta je predvidena za mjesoviti promet.

Trasa ceste nalazi se u nasipima i usjecima ¢ija bi maksimalna visina odredena prema podacima
dostupnim u ovoj fazi izrade projekta iznosila oko 6-8 m.

Dimenzioniranje elemenata horizontalne, vertikalne i poprecne geometrije trase izvrseno je za
projektnu, odnosno racunsku brzinu v =V = 80 km/sat (60 km/sat na samom pocetku i kraju
trase radi uklapanja u postojece stanje).

Prema Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljovati sa stajalista sigurnosti prometa (NN br. 110/2001.) dani su i primijenjeni sljedeci
granic¢ni elementi:

minimalni horizontalni radijus Rmin = 250 m;

=
=
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primijenjenti: Rmin =300 m
najmanja duljina kruznog luka L min =22 m;
primijenjena: L min =52,13 m
parametar klotoide na prijelaznici Amin =122 m
primjenjenti: Amin =150 m
duljina luka klotoide Lmin =60 m
primijenjena: Lmin =62,5m
Max uzduzni nagib nivelete imax=7%
primijenjeni: I max =6 %

Minimalni radijus vertikalnog zaobljenja

Konveksni  Rmin= 3200 m
primijenjeni: Rmin= 3200 m

Konkavni Rmin = 2100 m
primijenjeni: Rmin= 2100 m

Primijenjeni su sljedeci elementi poprecnog presjeka ceste:

- poprec¢ni nagib kolnika u pravcu 0=25%

- maksimalni poprec¢ni nagib kolnika u krivini qg=7%

- §irina vozne trake §$2x3,25m
- Sirina rubne trake $=2x30cm
- §irina bankine $=2x1,20m

Nagibi pokosa usjeka i nasipa biti ¢e odredeni temeljem rezultata geomehanickih istraznih radova.
Kolnicka konstrukcija ¢e se projektirati kao fleksibilna za projektno razdoblje od 20 god, s
habajuc¢im slojem od asfaltbetona.

Raskrizja

Predvidena je izgradnja dva raskrizja s kategoriziranim cestama: raskrizje 1 sa Zupanijskom cestom
ZC 5190 (km 0+250) i raskrizje 2 s lokalnom cestom LC 50108 (km 4+995), a s ciljem da
navedena planirana raskrizja:

- omogucavaju siguran protok ukupnog prometa,

- da im je propusna mo¢ toliko velika da ni jedan u€esnik u prometu ne mora nepotrebno
dugo cekati,

- da su troskovi za postizanje sigurnosti i kvalitete prometnog protoka u usporedbi s Koristi u
ravnotezi.

Dimenzioniranje elemenata raskrizja izvrsiti ¢e se u skladu s pripadaju¢im normama (SNV 640
266) kao 1 zahtjevanom racunskom brzinom (Vv 1a).

Raskrizje 1 sa Zupanijskom cestom ZC 5190 (km 0+250)

=
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Planira se izvesti T-raskrizje s kapljom i trokutastim otokom, te trakom za lijevo skretanje sa
spojne ceste na zupanijsku cestu.

Raskrizje 2 s lokalnom cestom LC 50108 (km 4+995)

Predvida se izvesti Cetverokrako raskrizje u razini s kapljama i trokutastim otocima, te trakovima
za lijevo skretanje sa spojne ceste na lokalnu cestu u smjeru Pazina i u smjeru Zminja.

Na ovaj nacin ¢e se ostvariti povezivanje spojne ceste s drzavnom cestom D64 u smjeru Pazina 1 to
preko novoplaniranog raskrizja u km 4+995, te potom i rekonstruirane lokalne ceste LC 50108
(Lindarski Kriz-Zminj).

Paralelni putevi

Obzirom na veliki broj postojec¢ih poljskih puteva koji prolaze zonom trase ceste, dio njih biti ¢e
izmjesten i prikljucen na pogodnim mjestim na predmetnu spojnu cestu.

Odvodnja

Odvodnja ceste biti ¢e uskladena sa hidrogeoloskim i geotehnickim karakteristikama podrucja, te
zahtjevima nadlezne sluzbe Hrvatskih voda.
Na trasi ceste nisu zamjeceni ni stalni ni povremeni vodotoci.

Prometna signalizacija i oprema

Prometna signalizacija ¢e biti projektirana u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima,
signalizaciji i opremi na cestama (NN br. 33/05, 64/05, 155/05).
Opremu ceste predvideno je izvesti prema odgovaraju¢im propisima i normama.

Izmjestanje instalacija

Trasa ceste presjeca elektricne zra¢ne vodove i ostale poznate vodove instalacija na mjestima
opisanim u Studiji.

Podaci o polozaju eventualne ostale komunalne infrastrukture u zoni dionice u ovoj fazi
projektiranja nisu poznati.

Izmjestanje postojecih i projektiranje novih instalacija izvrsiti ¢e se u skladu s posebnim uvjetima
nadleznih poduzeca.

Kako je navedeno u Poglavlju A 4. Studije izgradnja spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz
obuhvaca gradnju 6.360 m ceste. Gradnja nove prometnice se odvija u koridoru predvidenom
prostornim planovima tako da na trasi nema objekata koji bi se morali rusiti ili bi bili ugroZeni.

Tehnicki elementi se moraju dovesti u sklad sa osnovnim elementima trase koji omogucuju
racunske brzine do 80 km/h i izgraditi normalni popre¢ni profil prema zahtjevima iz Idejnog
rjeSenja (Sirina kolnika 2 x 3,25 m).

Utjecaj na okoli§ ovih gradevinskih radova ovisi o opsegu i trajanju radova.
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Gradenje nove trase zapocinje skidanjem vegetacije na trasi dionice $to ukljucuje sjecu drveéa,
Siblja 1 grmlja, vadenje korijena i odvozenje biljnog otpada. Nakon toga se pristupa razbijanju
stijenske mase miniranjem u usjecima ili skidanjem rastroSnog materijala debljine 20 cm na
mjestima nasipavanja.

Nasipi se grade od zdravog kamenog materijala do kote nosivog sloja. Zatim se vr$i strojno
poravnavanje trase na nivelete kote nosivog sloja i izrada nosivog sloja.

Nakon izrade nosivog sloja postavlja se bitumenizirani nosivi sloj debljine 8 cm, betonski rubni
trakovi Sirine 0,30 c¢m, rigoli uz zasjeke i usjeke sa propustima, habajuéi sloj asfalt-betona debljine
4 cm iureduju stranice nasipa i pokosa.

Nakon toga se vr$i uredenje prometnice postavljanjem zaStitne ograde, prometnih znakova 1 ostale
opreme ceste.

Ugovorom izmedu nositelja zahvata 1 izvodaca radova izvodac preuzima obveze i odgovornost za
kvalitetu 1 rok obavljenih radova, ali 1 za pridrZzavanje ekoloskih normi o ¢emu nositelj zahvata
treba voditi racuna pri sklapanju ugovora o gradenju.

Mjere zaStite okoliSa propisane ovom Studijom i drugim uvjetima gradenja obavezuju nositelja
zahvata, a tu obvezu, u dijelovima koji se odnose na gradenje, treba prenijeti i na izvodaca radova.

Nova dionica spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz nakon podetka odvijanja prometa na
okolis djeluje poput svih ostalih prometnica za cestovni promet: linijskim oneciS¢enjem zraka,
oborinskim vodama koje ispiru oneciS¢eni kolnik, utjecajem buke i1 vibracija 1 mogucénoscu
ekoloske nesrece ili nezgode u slu¢aju prevrtanja vozila sa opasnim teretom.

Medutim, u usporedbi sa postoje¢im stanjem, izgradnja nove prometnice ¢ini doprinos zastiti
okolisa iz viSe razloga:

- skracuje se put vozilima koja putuju iz gradova zapadne Istre prema Labinu

- brzina vozZnje se povecava (racunska brzina 80 km/h)

- srazmjerno skrac¢enju predenog puta i trajanja voznje smanjuje se negativan utjecaj buke i
vibracija u okolis$

- izgradnjom moderne prometnice smanjuje se rizik prevrtanja vozila sa opasnim teretom i
opcenito rizik prometnih nezgoda i nesreca.

- smanjuje se prometno optereCenje u Pazinu i okolici jer se tranzitna vozila usmjeravaju
novom prometnicom

Prema tome, pored nepovoljnog utjecaja na okoli§ koji postoji za sve prometnice korist od nove
ceste je znacajna, $to je uostalom i bio razlog njezine izgradnje.

Prikazani negativni utjecaji na okoli§ mogu se smanjiti na prihvatljivu mjeru ukoliko se u toku
pripreme gradenja, tijekom gradenja, tijekom koriStenja 1 u slucaju ekoloSke nezgode ili nesrece
provedu mjere zaStite za smanjenje Stete u okolisu.

Mjere zastite su predvidene tijekom pripreme i gradenja zahvata, tijekom koristenja objekta i u
slucaju ekoloske nezgode ili nesrece.

=
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ZAKONI I PROPISI KOJI SE KORISTE

Zakoni

01. Zakon o zastiti okolisa (NN br.110/07)

02. Zakon o zastiti prirode (NN br. 70/05)

03. Zakon o prostornom uredenju i gradnji (NN br. 76/07)
05. Zakon o javnim cestama (NN br. 180/04)

06. Zakon o vodama (NN br. 107/95)

07. Zakon o zastiti zraka (NN br. 178/04)
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08. Zakon o zastiti od buke (NN br. 20/03)
09. Zakon o zastiti od pozara (NN br. 58/93)
10. Zakon o Sumama (NN br.140/05, 82/06)
11 Zakon o zatiti na radu (NN br. 59/96, 94/96, 114/03)
12. Zakon o zastiti i ocuvanju kulturnih dobara (NN br. 69/99, 151/04, 157/03)
13. Zakon o zatiti bilja (NN br. 10/94, 19/94, 117/03)
14. Zakon o poljoprivrednom zemljistu ( NN br. 66/2001, 87/02, 48/05, 90/05)
15. Zakon o lovstvu (NN br. 140/05)
16. Zakon o normizaciji (NN br. 163/03
17. Zakon o prijevozu opasnih tvari (NN br. 97/93)
18. Zakon o vatrogastvu (NN br. 106/99, 117/01)
19. Zakon o podru¢jima zupanija, gradova i op¢ina u RH (NN br. 38/06)
20. Zakon o otpadu (NN br. 178/04, 111/06, 110/07, 60/08)
21. Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN br. 105/04)
Pravilnici
01.  Pravilnik o procjeni utjecaja na okolis (NN br. 59/00, 136/04, 85/06)
02.  Pravilnik o zastiti poljoprivrednog zemljista od onecisc¢enja stetnim tvarima, (NN br.15/92)
03.  Pravilnik o izdavanju vodopravnih akata (NN br. 28/96)
04.  Pravilnik o grani¢nim vrijednostima pokazatelja, opasnih i drugih tvari u otpadnim vodama (NN br. 40/99,
06/01)
05.  Pravilnik o utvrdivanju zona sanitarne zastite izvorista (NN br. 55/02)
06.  Pravilnik o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave ( NN br. 145/04)
07.  Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju prikljuc¢aka i prilaza na javnu cestu (NN br. 73/98)
08.  Pravilnik o prometnim znakovima i signalizaciji na cestama (NN br. 33/05, 64/05)
09.  Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa
stajalista sigurnosti prometa (NN br. 110/01)
10.  Pravilnik o nacinu prijevoza opasnih tvari (NN br. 54/95, 2/02, 9/02)
11.  Pravilnik o odrzavanju i zastiti javnih cesta (NN br. 25/98, 162/98)
12.  Pravilnik o vrsti i sadrzaju projekata za javne ceste ( NN br. 53/02)
13.  Pravilnik o uredivanju suma (NN br. 111/06)
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14.  Pravilnik o vrstama stani$nih tipova, karti stanista, ugrozenim i rijetkim stani$nim tipovima te o mjerama za
ocuvanje stanisnih tipova (NN br. 7/06)
15.  Pravilnik o Registru kulturnih dobara RH (NN br. 59/00)
Uredbe
01. Uredba o opasnim tvarima u vodama (NN 78/98)
02. Uredba o klasifikaciji voda (NN br. 77/98)
03. Uredba o kriti¢nim razinama onecis¢avajucih tvari u zraku (NN br.135/05)
04. Uredba o proglasenju ekoloske mreze (NN br. 109/07)
05. Uredba o informacijskom sustavu u zastiti okolisa (NN br. 74/99, 79/99)
Ostalo
01. Program prostornog uredenja RH (NN br. 50/99)
02. Strategija i akcijski plan bioloske i krajobrazne raznolikosti RH (NN br. 81/99)
03. Izvjesée o stanju okolisa u Republici Hrvatskoj (NN br. 88/98)
04. Drzavni plan za zastitu voda (NN br. 8/99)
05. Plan intervencija u zastiti okolisa (NN br. 82/99)
06. Rezolucija o obnovi kulturne bastine (NN br. 34/92)
07. Strategija prometnog razvitka RH (NN br. 139/99)
08. Odluka o razvrstavanju javnih cesta u drzavne, zupanijske i lokalne ceste (NN br. 79/99, 111/00, 98/01,

143/02)
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POGLAVLIE G
PRILOZI STUDIJI

Prilog br.

Prilog br.
Prilog br.
Prilog br.
Prilog br.
Prilog br.

Prilog br.

Potvrda Uprave za prostorno uredenje Ministarstva zastite okoliSa, prostornog
uredenja i graditeljstva da je zahvat planiran vaze¢im prostornim planovima

Graficki izvodi iz prostornih planova

Situacija trase u Mj. 1: 5000 i orto foto snimak trase u mjerilu 1:5000
Uzduzni profil Mj. 1:5000/500

Normalni poprec¢ni profil, Mj. 1: 50

Karta prostornog intenziteta buke za dan i no¢

Prometna analiza
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Prilog br. 1
Potvrda Uprave za prostorno uredenje Ministarstva zastite okoliSa, prostornog
uredenja i graditeljstva da je zahvat planiran vaze¢im prostornim planovima
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Prilog 2.1.

Prilog 2.2.

Prilog 2.3.

Prilog 2.4.

Prilog br. 2
Graficki izvodi iz prostornih planova

Izvadak iz Prostornog plana Istarske zupanije Mj. 1:100 000
(Sluzbene novine Istarske zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05, 14/05)

Izvadak iz Prostornog plana uredenja Grada Pazina Mj. 1:25 000
(Sluzbene novine Grada Pazina 1 Opcine Cerovlje, Gracis¢e, Karojba, Lupoglav,
Motovun, Sv.Petar u Sumi i Tinjan br.19/02)

Izvadak iz Generalnog urbanistickog plana grada Pazina Mj. 1:10 000

(Generalni urbanisticki plan — Sluzbene novine Grada Pazina i Op¢ine Cerovlje,
Gracisce, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u $umi i Tinjan br.18/07- lzradio:
APE d.o.0., Zagreb)

Izvadak iz PPU-a Grada Pazina; lzmjene i dopune — nacrt; prijedlog plana za
prethodnu raspravu- Izradio: APE d.o.0., Zagreb. Mj. 1:25 000
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Prilog br. 3
Pregledne situacije trase

Prilog 3.1.  Pregledna situacije trase
(podloga Hrvatska osnovna karta — HOK) Mj. 1:5000

Prilog 3.2.  Pregledna situacije trase
(podloga Digitalna ortofoto karta - DOF) Mj. 1:5000
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Prilog br. 4
Uzduzni profil Mj. 1:5000/500
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Prilog br. 5
Normalni poprecni profil, Mj. 1: 50
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Prilog br. 6
Karta prostornog intenziteta buke za dan i no¢
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Prilog br. 7
Prometna analiza
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