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1. OPIS ZAHVATA

1.1. OPIS GLAVNIH OBILIEZJA ZAHVATA

Autocesta A8 Cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — ¢voriSte Matulji (A7) sastavni je dio
cestovnog smjera koji povezuje zapad i jugoistok Europe jadranskom zaobalnom trasom.

Predmetni zahvat obuhvaca dionicu od Rogovi¢a do Matulja. Izbor koridora izvrSen je prema
postojecoj prostorno-planskoj dokumentaciji u skladu s trasom postojece prometnice B8 koja je na
dijelovima rekonstruirana kako bi se poboljsali projektni elementi te izbjeglo rusenje stambenih i drugih
objekata unutar koridora trase.

Dionica autoceste Rogovi¢i - Matulji u duljini cca 46 340 m proteze se kroz poljoprivredno i

Sumsko podrucje te naseljenim podru¢jem poloZzenim uzduz cestovnih komunikacija. Pojedine
poddionice autoceste prolaze brdskim i planinskim terenom. Uglavnom trasu autoceste karakterizira
relativna izlomljenost $to je uvjetovanom konfiguracijom terena. Niveleta autoceste nalazi se na brojnim
niskim nasipima, u usjeku ili zasjeku, tunelu ili vijaduktu.
Tunel “U¢ka” nalazi se unutar autoceste A8, dionice Rogovi¢i — Matulji, a u granicama Parka prirode
“Ucka”, te se istim savladava prijevoj planinskog hrpta Ucke. Druga tunelska cijev se izvodi kao dio
autoceste, sa dva prometna traka tj. kao sjeverna tunelska cijev na razmaku osi od 50 do 100 metara od
postojeée tunelske cijevi. Juzna postojeca cijev, duljine je 5.062,00 m, a sjeverna druga nova cijev,
duljine je cca. 5.660,00 m. Pocetak druge cijevi tunelskog iskopa ocekuje se sa Istarske strane na
stacionazi trase km 29+780, a kraj tunelskog dijela iskopa je na stacionazi km 35+440,00 na Kvarnerskoj
strani. Predvidena racunska brzina je V,=100 km/h.




1.2. PROMETNA OBILIEZIA

1.2.1. Prometno tehnicke znacajke drzavne ceste D3 (B8, A8) — postojece stanje

Dionica drzavne ceste D3 Matulji - Rogoviéi obuhvada isto¢ni krak Istarskog ipsilona u duljini od
cca 47km. Ona je u kategoriji medunarodnih europskih cesta i nosi oznaku E-751. Predmetna dionica
izgradena je kao magistralna cesta, odnosno drZavna cesta - brza cesta s jednim kolnikom i deniveliranim
Cvoristima i prijelazima. Racunska brzina je 100 (80) km/h. Poprecni profil jednog kolnika prometne
dionice iznosi:

Dionica Sirina kolnika (m) Ukupno (m)
Matulji - Tunel Ucka - Lupoglav 2x3,50+2x0,35 7,7
Lupoglav - Cerovlje 2x3,25+2x0,35 7,2
Cerovlje - Rogovici 2x3,50+2x0,35 7,7

Dionica Matulji - tunel Ucka - Lupoglav dovrSena je i pustena u promet 1981. godine u duzini od
24 km. Od vecih objekata u trasi izvedeni su vijadukt Zrins¢ak, duZine 240m, nadvoZnjak preko
Zeljeznicke pruge Lupoglav - Rasa, duZine 380m i tunel Ucka, duZzine 5070m. Ostali znacajni objekti su
vijadukt Andeli duZine 150m, vijadukt Vela Draga, duZine 125m te tunel Zrins¢ak | (200m) i Zrins¢ak Il
(45m). Maksimalni uspon ove dionice je 4%.

Portali tunela Uc¢ka su na nadmorskoj visini/koti 495m (500m). Tunel Ucka izgraden je u pravcu s
time da je ulazni i izlazni dio tunela u zavoju radijusa 1400m odnosno 1000m radi eliminiranja
negativnog svjetlosnog efekta na izlazu iz tunela. Sirina ceste u tunelu iznosi 2 x 3,75m, a sa svake strane
je pjesacka staza Siroka 0,80m. Brzina u tunelu je ograni¢ena na 80 km/h.

U tunelu Ucka izgradena su tri okretiSta (u sredini i ¢etvrtinama duljine) i pet ugibalista radi
zaustavljanja prometa i vracanja vozila na ulaz ili sklanjanja pokvarenih vozila. Tunel ima opremu koja
osigurava upravljanja tunelom i sigurnost voZznje kroz tunel. Opremu tunela u osnovi sacinjavaju:

e uredaju za opskrbu elektricnom energijom
e ventilacija tunela

e rasvjeta tunela

e signalno alarmni uredaji

e vodoopskrba

e upravljac¢ka i nadzorna postrojenja i dr.

Najveci dnevni promet tunelom Ucka ostvaren je 31. srpnja 2004. g. od 14 437 vozila, a prosjecni
mjesecni dnevni u kolovozu iste godine, od 10 931 vozilo. Najveéi godisnji promet tunelom ostvaren je
2004. i iznosio je 2 682 110 vozila, uz dnevni godi$nji prosjek - PGDP od 7 X328 vozila.

Obnova i modernizacija opreme u tunelu, tehnicki i fizicki dotrajale opreme zapocela je 1996.
godine a dovrsena za dvadesetogodisnjicu eksploatacije tunela. Obnova i modernizacija odnosila se na:

e sustav daljinskog vodenja
e TV nadzor




e sustav ventilacije

e sustav SOS poziva

e prometnu signalizaciju

e sustav vatrodojave

e hidrantsku mrezu

e energetiku

e rasvjetu

e sustav naplate

e kontrolno-upravljacki centar i dr.

Tunel Ucka nije u razdoblju do 2000. godine zabiljeZio nijednu teZu prometnu nezgodu s
posljedicama zatvaranja i preusmjeravanja prometa na obilazne pravce. Poremecaji u prometu tunela
Ucka zabiljezeni su kod:

e pozara u kabini autocisterne s dizel gorivom zbog neispravne instalacije

e udara u ventilacionu grupu na svodu tunela zbog prekoracene visine tereta
e rasipanja rasutih tereta iz teretnih vozila

e lancanog sudara vozila zbog nepostivanja sigurnosnog razmaka

e naleta vozila na servisno vozila

Promet tunelom Ucka u dosadasnjem periodu eksploatacije odvijao se zadovoljavajuce sigurno,
usporedujuci to s drugim tunelima u Europi, iako se od 2004. do 2009. godine u tunelu dogodilo 5
incidenata pozara.

Dionica ceste Lupoglav - Cerovlje (12,4km) dovrSena je 1988. godine. lzgradnja ove dionice
uslijedila je kao prioritetna potreba nastavka izgradnje ceste Rijeka - Pazin. Ispruzenost trase te prostorni
uvjeti zahtijevali su prijelaz uvala vijaduktima, koji ¢ine ¢ak 10% trase. Ova dionica ima najveci uzduzni
nagib od 3,9 % na poddionici Lupoglav - Borut. Dionica duZine 12,4 km prolazi preko vodozastitnog
podrucdja te je 7,7 km gradena u zatvorenom sustavu odvodnje. Trasa je vrlo teska te je izgradeno Sest
vijadukata i tri mosta. Najvedi je vijadukt Mrzli¢i duZzine 478 m i visine 35 m. Drugi vijadukti su: Rebri
126m, Sv. Stjepan 186m, Dajci¢i 186m, Lovrinci¢i 189m i Borut 187m.

Dionica ceste Cerovlje - Rogoviéi (10,8 km) pustena je u promet 1998. godine, a gradenje je pocelo
1992. godine. Njezinom izgradnjom obilazi se gard Pazin. Na cesti ima 12 objekata (vijadukti, mostovi,
podvoznjaci, nadvoznjaci) od ¢ega dva veca vijadukta. Vijadukt Drazej, duljine 424m, prelazi preko doline
Drazej sa 14 polja i isti je vidljiv iz grada Pazina. Vijadukt Mecari, duljine je 360m. Obzirom da je
odvodnja ceste zatvorenog tipa, vode se slijevaju u separatore gdje se odstranjuju ulja i masti. lzgradena
su i tri ¢vora: Cerovlje, Ivoli (Pazin istok) i Rogovici (Pazin zapad).

1.2.2. Analiza prometnog opterecenja

1.2.2.1. Stanjeiznacajke prometnog opterecenja (stanje prometne potraznje)

Dionica autoceste A8 Rogovi¢i - Matulji Idejnim rjeSenjem je projektirana na trasi postojece
drzavne ceste D3 (B8). Na drzavnu cestu D3 (B8) priklju¢ene su drzavne ceste (posredno ifili
neposredno) D48, D64, D44 i D500, te Zupanijske ceste ZC 5190, ZC 5046, ZC 5013, ZC 5047 i ZC 5048,
koje doprinose volumenu prometa na drzavnoj cesti D3 (B8).
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Za nadgledavanje i ocjene prometa u koridoru, u postoje¢em i planiranom stanju, analizirani su podaci o
prometu sa brojackih mjesta na cestovnoj mrezi u neposrednom okruzenju.

Prema dostupnim i raspoloZivim podacima o prometu i prometnom optereéenju te
karakteristikama prometnog toka na drzavnoj cesti D3 (B8) - brojacko mjesto 2812 NP Ucka i brojacko
mjesto 2808, Lupoglav - jug, mozZe se zakljuditi da su ista ujedno i reprezenti (mjerodavni) za prometna
optereéenja za dionicu ceste Lupoglav - Rogovici. Prikaz intenziteta prometa na dionici drzavne ceste D3
Rogovici - Matulji i Sireg podrucja za 2002, 2007 i 2008 prikazan je slikama 1, 2, 3.

2007.

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica: Rogovici - Matulji, L=46,380 km
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Slika 2.

2008.
Slika 3.

D3 (B8), brojacko mjesto 2812, NP Ucka:

Prosjec¢ni godisnji dnevni promet (PGDP) i 2002. godini iznosio je 6358 vozila, dok je u 2008. godini
iznosio 8259 vozila, sto je na godiSnjoj razini prosjecni rast od 4,9 %. Prosjecni ljetni dnevni promet
(PLDP) u 2002. godini iznosio je 9524 vozila, dok je u 2008. godini iznosio 11673 vozila, Sto je prosjecni
godisnji rast (za Sestogodisnje razdoblje) iznosio svega 3,7 %.

Znacajno je navesti i sljedece podatke. Prosjecni godisnji dnevni promet (PGDP) u 2007. godini je
iznosio 8284 vozila, a u 2008. godini 8259 vozila, odnosno da je prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP) u
2007. godini iznosio 11676 vozila, a u 2008. godini 11673 vozila. Iz podataka je vidljivo da je na godisnjoj
razini i PGDP i PLDP stagnirao. Ovdje je potrebno istaknuti da je na drZavnim cestama i cestama s
naplatom u Republici Hrvatskoj i 2008. godini PGDP imao rast od 2,2 % u PLDP rast od 0,9 %. U ranijim
razdobljima od 1990. do 2005. godine bio je znakovit porast prometa na godiSnjoj razini. Tako je u
razdoblju od 1990. do 1995. godine PGDP rastao na godisnjoj razini od prosje¢no 5,2 %, od 1995. do
2000. godine od 7,1 %, te od 2000. do 2005. godine za 5,8 %.

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica: Rogovici - Matulji, L=46,380 km
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Prikaz kretanja prometnog opterecenja (podaci o broju vozila) za karakteristicne vremenske

presjeke dat je na grafikonu 1 i tablici 1:

TUNEL UCKA - PRIKAZ KRETANJA PROSJECNOG
GODISNJEG DNEVNOG PROMETA PO GODINAMA
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Grafikon 1

Tablica 1: D3 (B8, A8) - Brojatko mjesto 2812 (506) - Tunel "Ugka"
PGDP - prosjecni godisnji dnevni promet; PLDP - prosjecni ljetni dnevni promet

Prometno opterecéenje (voz/dan)
Godina

PGDP PLDP
2002 6358 9524
2004 7328 10899
2005 7250 10785
2007 8284 11676
2008 8259 11673

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica.: Rogovici - Matulji, L=46,380 km



Najvedi dnevni promet zabiljezeni su tijekom ljetnih mjeseci tijekom 2005. i 2007. godine. Prikaz
vrSnog dnevnog prometa u mjesecu prikazani su na grafikonu 2.
D3 (A8)
NP Tunel U¢ka

VRSNIDNEVNI PROMET U MJESECU (voz/dan)
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Grafikon 2

D3 (B8), brojacko mjesto 2808, Lupoglav-jug:

Prema podacima brojanja na drzavnoj cesti D3, Lupoglav-jug vidljivo je da je PGDP u 2002. godini
iznosio 5999 vozila, a u 2008. godini 7103, Sto je za Sestogodisnje razbolje, prosjecni godisnji rast od 3%.
PLDP u 2002. godini iznosio je 10006 vozila, a u 2008. godini 10655 vozila, Sto je prosjecni godisSnji rast
od svega 1 %. | na ovom brojackom mjestu (drzavnoj cesti D3), kao i kod tunela Ucka, doslo je do
stagnacije prometnog opterecenja pa cak i do smanjenja u 2008. godini u odnosu na 2007. godinu. To je
vidljivo iz sljedecih podataka: PGDP u 2007. godini iznosio je 7289 vozila, a u 2008. godini 7103; PLDP u
2007. godini iznosio je 11131 vozilo, a u 2008. godini 10655 vozila (Sto je smanjenje za 4,3 %). Kretanje
prometnog optereéenja PGDP i PLDP-a za brojacko mjesto 2808, Lupoglav-jug vidi se iz tablice 2.




Tablica 2: D3 (B8, A8) - Brojacko mjesto 2808 (N13) - Lupoglav-jug
PGDP - prosjecni godisnji dnevni promet; PLDP - prosjecni ljetni dnevni promet

Prometno opterecenje (voz/dan)
Godina

PGDP PLDP
2002 5999 10006
2004 6555 10812
2005 6589 10646
2007 7289 11131
2008 7103 10655

Usporedni podaci o PGDP-u i PLDP, za neke karakteristi¢ne godine, na drzavnoj cesti D3 (B8, A8)
brojackog mjesta 2812, NP Ucka i brojackog mjesta 2808, Lupoglav-jug prikazani su na grafikonu 3.
Cesta D3 (A8)
Dionica Rogoviéi - Matulji
Usporedba podataka o PGDP-u i PLDP-u:
Lupoglav-jug i Tunel Ucka
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Prometno optereéenje na drzavnoj cesti D3, odnosno B8/A8 karakteriziraju neke znacajke koje je

vrijedno naznaciti kao Sto su:

e dnevni promet po mjesecima

e prosjecni satni promet u danu, te

e prosjecni satni promet u tjednim danima

RaspoloZeni podaci s brojackog mjesta 2808, Lupoglav-jug, pokazuju kako je u 2005. godini, tako i

u 2007. godini, a i ranijih godina bilo znacajnih kolebanja (oscilacija) prometnog optereéenja po
mjesecima tijekom godine. Ljetni mjeseci karakteriziraju poja¢anim prometom u odnosu na ostale
mjesece u godini.

Kretanje broja vozila po danima/mjesecima na drZavnoj cesti D3 (B8, A8) za 2005; i 2007. godinu
vidi se iz grafickih prikaza, slika 4.
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Slika 4.
RaspoloZivi podaci pokazuju da prosjecni satni promet u dane tijekom 2005. ni tijekom 2007.

godine nije bio veéi od 800 vozila/h, na razini ljetnih mjeseci, odnosno nije bio veéi od 450 vozila/h na
razini godine ni na razini ljetnih mjeseci (srpanj i kolovoz).

Prosjecni satni promet u tjednim danima ni na razini godine nije prelazio brojku od 360 vozila/h, a
na razini ljetnih nije prelazio brojku od 600 vozila/h. Prosjec¢ni satni promet u danu i prosjecni satni
promet u tjednim danima na drzavnoj cesti D3, brojackog mjesta 2808, Lupoglav-jug, vidi se iz grafickog
prikaza, slika 5 6.

Udio noénog prometa (u vremenu od 22 sata do 06 sati) se kre¢e od 5% do 8% od ukupnog
prosjecnog satnog dnevnog prometa na razini godine. To znaci, ako je prosjecni godisnji satni promet u
danu 600 vozila/h, onda udio no¢nog satnog prometa (od 22 sata do 06 sati) iznosi od 30 do 50 vozila/h.

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica.: Rogovici - Matulji, L=46,380 km n
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Prosjecni satni promet u danu na drzavnoj cesti D3 (B8, A8)
Brojacko mjesto 2808.
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Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica.: Rogovici - Matulji, L=46,380 km
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Prosjecni satni promet u danu na drZzavnoj cesti D3 (B8, A8)
Brojacko mjesto 2808.

Lupoglav-jug
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Prema podacima brojanja u 2005. i 2007. godini udio oko 300 (2005.) i oko 200 (2007.) vrsnih sati
u PGDP-u se kretao od 10-12 %, odnosno 450 (2005.) i 260 (2007.) vrsnih sati u PGDP-u od 10-16 %.

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica: Rogovici - Matulji, L=46,380 km



D44, brojacko mjesto 2806, Lupoglav sjever i
D500, brojacko mjesto 2811, Vranja

Na drzavnu cestu D3 (B8, A8) se u mjestu Lupoglav prikljuuje drzavna cesta D44 od smjera
Buzeta, a u mjestu Vranja drZavna cesta D500 od smjera juga, tj. od mjesta Vozilici. Prema podacima
brojenja prometno optereéenje tj. PGDP i PLDP pokazuje i za jednu i drugu cestu odredene
karakteristike rasta i pada na godisnjim razinama. Tako je na cesti D44 u 2008. godini i PGDP i PLDP
dozivio smanjenje, tj. pad PGDP za 6,1 %, i PLDP za 3,3 % u odnosu na 2007. godinu. Na cesti D500 u
2008. godini PGDP imao je neznatno smanjenje (pad za 2,2 %), a PLDP neznatno povecanje (rast za 0,7
%). Kretanje prometnog opterecenja PGDP-a i PLDP-a za nekoliko karakteristi¢nih godina prikazano je u
tablicama 3i 4.

Tablica 3: D44 - Brojatko mjesto 2806 (N45) - Lupoglav-sjever
PGDP - prosjecni godisnji dnevni promet; PLDP - prosjecni ljetni dnevni promet

Prometno optereéenje (voz/dan)
Godina

PGDP PLDP
2002 4212 6035
2004 4371 6441
2005 3797 5098
2007 4172 5404
2008 3921 5228

Tablica 4: D500 - Brojatko mjesto 2811 (093) - Vranja
PGDP - prosjecni godisnji dnevni promet; PLDP - prosjecni ljetni dnevni promet

Prometno optereéenje (voz/dan)
Godina

PGDP PLDP
2002 0 0
2004 1895 2594
2005 1810 2751
2007 1881 2498
2008 1841 2515

Struktura prometnog optereéenja

Iz podataka "Brojanja prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2005. i 2007.", mozZe se
zakljuciti da je u PGDP na drzavnoj cesti D3 (B8, A8) (brojacko mjesto 2812, NP Tunel Ucka i brojacko
mjesto 2808, Lupoglav - jug) udio osobnih automobila u strukturi vozila (prometnog opterecéenja)
dominantan i da se krece i viSe od 80 %, odnosni vise od 85 % u PLDP-u.

Udio vrste vozila u ukupnoj strukturi vozila PGDP-a i PLDP-a na drzavnoj cesti D3 (B8, A8) te na
drzavnoj cesti D44 i drzavnoj cesti D500 za 2005. i 2007. godinu prikazan je u tablicama 5,6,7 i 8.




Tablica 5: D3 (B8, A8) - Brojacko mjesto 2812 - NP Tunel "Ucka"

PGDP Skupina vozila i njihov udjel u PGDP i
100% PLDP
PLDP 1 2 3 4
100%
2005. godina
7250 5587 737 541 385
100% 77,06 10,17 7,46 5,31
10785 8718 1037 614 416
100% 80,83 9,62 5,69 3,86
2007. godina
8284 6463 814 582 425
100% 78,01 9,83 7,03 5,18
11676 9439 1102 648 487
100% 80,84 9,44 5,55 4,17
1. skupina: vozila s dvije osovine, visine do 1,30m, osim kombi vozila
2. skupina: vozila s tri ili viSe osovina, visine do 1,30m ukljucujuci i kombi vozila
3. skupina: vozila s dvije ili tri osovine, visine veée od 1,30m, ukljucujuci kombi vozila s prikolicom
4. skupina: vozila s Cetiri ili viSe osovina, visine veée od 1,3m
Tablica 6: D3 (B8, A8) - Brojacko mjesto 2808 - Lupoglav — jug
PGDP Skupina vozila
100%)|
PLDP Al A2 A3 A4 B1 B2 B3 B4 C
100%|
2005. godina
6589 38 5147 63 592 38 227 127 255 102
100% 0,58 78,11 0,96 8,99 0,57 3,44 1,93 3,87 1,55
10646 93 8705 180 795 46 271 137 296 123
100%| 0,86 81,77, 1,69 7,47 0,43 2,55 1,29 2,78 1,16
2007. godina
7289 46 5699 55 678 39 228 144 286 114
100%| 0,62 78,18 0,76 9,3 0,53 3,13 1,98 3,93 1,57
11131 107 9050 155 879 48 375 155 332 130
100% 0,97 81,3 1,39 7,9 0,43 2,47 1,39 2,98 1,17
skupina A1l ... motocikli
skupina A2 ... osobna vozila
skupina A3 ... osobna vozila s prikolicom
skupina A4 ... kombi vozila s ili bez prikolice
skupina B1 ... manja teretna vozila
skupina B2 ... srednja teretna vozila
skupina B3 ... teska teretna vozila
skupina B4 ... teretna vozila ili tegljaci s prikolicom ili poluprikolicom
skupina C ... autobusi




Tablica 7: D44 (B8, A8) - Brojacko mjesto 2806 (N45) - Lupoglav-jug

PGDP Skupina vozila
100%)|
PLDP Al A2 A3 A4 B1 B2 B3 B4 C
100%)|
2005. godina
3797 26 3120 32 201 30 205 58 101 24
100%)| 0,68 82,17, 0,84 5,29 0,78 5,41 1,54 2,65 0,64
5098 52 4354 74 238 31 192 57 81 19
100%)| 1,04 85,4 1,46 4,66 0,6] 3,76 1,11 1,59 0,38
2007. godina
4172 37 3408 26 257 31 203 73 108 29
100%)| 0,88 81,69 0,63 6,16 0,74 4,86 1,76 2,58 0,7
5404 62 4540 53 302 35 202 76 109 25
100%)| 1,16 84,01 0,99 5,58 0,64 3,74 1,4 2,02 0,46
skupina Al ... motocikli
skupina A2 ... osobna vozila
skupina A3 ... osobna vozila s prikolicom
skupina A4 ... kombi vozila s ili bez prikolice
skupina B1 ... manja teretna vozila
skupina B2 ... srednja teretna vozila
skupina B3 ... teska teretna vozila
skupina B4 ... teretna vozila ili tegljaci s prikolicom ili poluprikolicom

skupina C ... autobusi

Pri razmatranju prezentiranih podataka o strukturi vozila u prometnom opterecenju treba uvaziti
razliCitost u metodologiji prikupljanja podataka prezentiranih u publikacijama brojanja prometa

Tablica 8: D500 - Brojacko mjesto 2811 - Vranja

Udio vrste vozila u PGDP-u
Vrsta vozila 2005. 2007.
Broj vozila % Broj vozila %
Osobni automobil 1572 86,81 1552 82,49
Teretna vozila 174 9,62 294 15,66
Autobusi 20 1,13 14 0,72

Hrvatskih cesta d.o.o.

Prema raspoloZivim podacima za 2008. godinu, udio osobnih automobila koji koriste autoplin se

krec¢e oko 1,5 do 2% od ukupnog broja osobnih automobila u prometu.

Udio osobnih automobila koji koriste dizelsko gorivo se kreé¢e oko 15 do 20% od ukupnog broja

osobnih automobila u prometu.




1.2.2.2. Procjena prometnog opterecenja (razvoj prometne potraznje)

Na dionici drzavne ceste D3 (B8, A8) Matulji - Lupoglav, brojacko mjesto 2812, NP Ucka, prema
relevantnim podacima prosjecna godisnja stopa rasta PGDP-a, za Sestogodisnje razdoblje 2002 - 2008,
iznosila je 4,9%. ProsjeCna stopa rasta za trogodiSnje razdoblje 2005 - 2008. iznosila je 4,6%, dok je u
2008. godini doslo do stagnacije prometnog volumena u odnosu na 2007. godinu.

Na dionici drzavne ceste D3 (B8, A8) Lupoglav - Rogovici, brojacko mjesto 2808, Lupoglav-jug
prosje¢na godisnja stopa rasta PGDP-a, za Sest-godiSnje razdoblje 2002-2008, iznosila je 3,0 %, a za
trogodisnje razdoblje 2005 - 2008, iznosila je 2,6 %. U 2008. godini doslo je do stagnacije prometnog
optereéenja u odnosu na 2007. godinu.

Prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP) na dionici Matulji - Lupoglav imao je sporiji rast nego PGDP.
Tako je prosjecna godiSnja stopa rasta u SestogodiSnjem razdoblju (2002-2008) iznosila 3,7 %, a u 2008.
godini prometno opterecenje je stagniralo u odnosu na 2007. god. Na dionici Lupoglav - Rogovic¢i PLDP
imao je jo$ sporiji rast od PGDP-a. Prosje¢na godiSnja stopa rasta PLDP-a, za Sestogodisnje razdoblje
2002 - 2008, iznosila je 1 %, dok je u 2008. PLDP imao pad za 4,3 % u odnosu na 2007. godinu.

Polazeci od relevantnih podataka prometnog opterecenja na dionici drzavne ceste D3 (B8, A8)
Rogovici - Matulji i prosje¢nih stopa godisnjeg rasta PGDP-a i PLDP-a te opée ekonomske krize kod nas i u
Sirem okruZenju posebno kad je rijeC o turistickom prometu, moguce je procijeniti da ¢e stopa rasta
intenziteta prometa (PGDP-a) na predmetnoj dionici drzavne ceste D3 (B8, A8), tj. do pocetka
eksploatacije buduce dionice autoceste A8 imati usporedni rast. Procjenjuje se pustanje u eksploataciju
prometne dionice Rogoviéi - Matulji 2014/2015 godine.

Prema optimisticnim ocekivanjima do 2010. godine (2009. i 2010. godina) prosjecna godisnja
stopa rasta se procjenjuje na razini od 1 do 2% (srednje 1,5 %). Od 2010. godine do 2015. godine
procjenjuje se rast PGDP-a oko 3,5 %, a nakon toga razdoblja do 2025. godine oko 4 % (kraj planskog
razdoblja).

Prema procijenjenoj godisnjoj stopi rasta od 1,5 % do 2010. godine za dionicu ceste Rogovici -
Matulji, odnosno prometne poddionice Rogovici - Lupoglav i Lupoglav - Matulji, za analizirana brojacka
mjesta PGDP bi iznosio (Tablica 9):

Brojacko mjesto  Procjena PGDP-a (vozila/dan)

u 2010.
2812, NP Ucka 8410
2808, Lupoglav-jug 7420
Prosjecno: 7915

Procjena prometa od 2010. godine do 2015. godine temelji se na prosje¢noj godiSnjoj stopi rasta
od 3,5 %. Volumen prometa za analizirane lokacije (PGDP) iznosi (Tablica 10):

Brojatko mjesto  Procjena PGDP-a (vozila/dan)

u 2015.
2812, NP Ucka 9984
2808, Lupoglav-jug 8806
Prosjecno: 9395

Dakle, ve¢ u prvoj godini eksploatacije dionice autoceste Rogovici - Matulji, na poddionici Rogovici
- Lupoglav, moze se ocekivati u 2015 godini PGDP od oko 10 000 vozila/dan, a na poddionici Lupoglav -
Matulji nesto manje od 9000 vozila/dan.




Sukladno predvidanjima prosjecnog godisnjeg rasta PGDP-a do 2010.godine od 1,5 % i do 2015.
godine od 3,5 % za analizirane lokacije na drzavnoj cesti D3 (B8, A8), moguce je oCekivati i na drzavnim
cestama D44, brojacko mjesto 2806, Lupoglav-sjever i D500, brojacko mjesto 2811 Vranja. Volumen
prometa na ovim lokacijama (PGDP) iznosi (tablica 11):

Brojacko mjesto Procjena PGDP-a (vozila / dan)
2010.] 2015.

2806, Lupoglav-sjever 4040 4797
2811, Vranja 1896 2250

Prema ocekivanjima da ¢e autocesta u punom profilu, od Rogovi¢a do Matulja, biti pustena
2014/2015. godine procjena je da ¢e u razdoblju do 2020. odnosno 2025. godine prosjecna godisnja
stopa rasta PGDP-a biti oko 4 %. Polazedi od takvih pretpostavki oCekuje se da ¢e za analizirane lokacije
PGDP iznositi (Tablica 12):

Brojacko mjesto Procjena PGDP-a (vozila / dan)
2016.] 2018.] 2020.] 2022.] 2025. | 2030
2812, Np U¢ka 10383 11230 12145 13135 14774 17974
2808, Lupoglav-jug 9158 9905 10712 11586 13033 15855

| na brojackim mjestima drzavne ceste D44 i D500 procjenjuje se da ¢e prosjecna godisSnja stopa
rasta biti oko 4 %, pa se moZe oCekivati da ¢e PGDP iznositi (Tablica 13):

Brojacko mjesto Procjena PGDP-a (vozila / dan)
2016.| 2018.| 2020. | 2022.| 2025. | 2030
2806, Np U¢ka 4988 5395 5835 6311 7099 8636
2811, Vranja 2340 2532 2738 2960 3349 4073

Prema izvrsenim izracunima (procjeni) PGDP za neke karakteristicne vremenske razmake, od
pustanja u eksploataciju autoceste (realno: 2014/2015.) tako i do broja planskog perioda (2025.), na
predmetnoj dionici autoceste A8 Rogoviéi - Matulji, mogu se na meducvorisnim dionicama (u
prometnom smislu to su dvije osnovne meducvorisne dionice)* ocekivati sljedece vrijednosti PGDP-a
(Tablica 14):

MeducévoriSne dionice Procjena PGDP-a (vozila / dan)
2015.] 2020.[ 2025 ] 2030.
Cvor Rogovici - ¢vor Lupoglav 8806 10712 13033 15855
Cvor Lupoglav - tunel U&ka - &vor Matulji 9984 12145 14774 17974

“ Ostale medugvorisne dionice nisu od veceg utjecaja pa nije u prometnom smislu bilo potrebe izvoditi razdiobu
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Prema prognoziranom opterecenju (intenzitetu) PGDP-a tablica 14, najoptereéenija meducvorisna
dionica u 2020. godini ima 12145 vozila/dan, a u 2025. godini (kraj planskog razdoblja) ima 14774
vozila/dan. Procjena prosje¢nog godisnjeg dnevnog prometa (PGDP-a) na autocesti i rampama
(krakovima) ¢vorista prikazano je u nastavku.

Cvoriste: Rogovici

2015. god.

2020. god.

2025. god.

6540
6493

Cvoriste: Ivoli

2015. god.

2020. god.

2025. god.

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica: Rogovici - Matulji, L=46,380 km
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2025. god.
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= 470 320 S
4350 -—t 4200
4456 ? — 4606
186 386
= 490 40 Sl
5300 «o—L 5250
5412 ? - 5462
200 250
== 550 450 Sl
6500 -—at— 6400
6533 ? - 6633
220 320
— 130 7s0 il
4200 -———t 4850
4606 - 5134
126 654
i, 150 oo0 Sl
5250 -—-at 6000
5462 - 6145
145 725
= 190 850 SN
6400 f—L 7250
6633 ? — 7522
200 1089

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica.: Rogovici - Matulji, L=46,380 km



Cvoriste: Vranja
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Uzimajuéi u obzir mjerodavne elemente "kriticne dionice" autoceste kao $to su maksimalni
uzduZni nagib od i = 4,9 % i Sirine prometnih traka od 3,50 m, te udjel teretnih vozila u strukturi
prometnog toka od 10 - 15 %, moZe se procijeniti:

e da c¢e prakti¢na propusna moc tzv. kriticne dionice iznositi od 1200 do 1300 vozila/h po
prometnoj traci, te;

e da ¢e ukupna propusna moc¢ autoceste u brdsko-planinskom terenu (dva odvojena kolnika, dvije
+ dvije prometne trake) iznositi 4800 do 5200 vozila/h.

Usporedujuéi prometnu potraznju, tj. prognozirani volumen (intenzitet) PGDP (vozila/dan) na
kraju planskog razdoblja - 2025. godine 14774 vozila/dan s jedne, i prometnu ponudu, tj. kapacitet -
praktiénu propusnu mo¢ autoceste vozila/h s druge strane, vidljivo je da postoji velika razlika u korist
slobodnog kapaciteta. To znaci da autocesta na tzv. "kriti¢noj dionici" ima veliku propusni moc¢*.

Ponudeni satni kapacitet autoceste na "kriticnoj dionici" (prakticna propusna moc) bez teskoca
moze propustiti sve moguce i nepredvidive oscilacije poveéanog intenziteta prometa, a posebno onih u
ljetnim mjesecima.

Provedena analiza procjene prometnog opterecéenja tj. razvoja prometne potraznje za dionicu
autoceste A8 Rogovidi - tunel Uc¢ka - Matulji pokazuje da na autocesti i deniveliranim ¢vorovima ne treba
ocekivati kriticne dionice i tocke s gledista propusne moci (kapaciteta) i nesmetanog odvijanja
prometnih tokova.

" Kod cesta koje imaju turisticki karakter (A8 to ima) udio vrSnog sata u PGDP se krece od 14% do 16%. Prema tome vr$no satno opterecenje bi

iznosilo oko 2250 vozila/h, dok je kapacitet autoceste od 4800 do 5200 vozila/h .



1.3. IDEJNO RJESENJE

1.3.1. Opis zahvata u prostoru

1.3.1.1. Uvod

Idejno rjesenje prikazano je na topografskoj karti u mjerilu 1:25 000 (Prilog 1.),na ortofoto planu u
mjerilu 1:5 000 (Prilog 2.1.;2.6.) i uzduznim presjekom (Prilog 3.1.;3.6.).

Autocesta A8 Cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — ¢voriste Matulji (A7) sastavni je dio
cestovnog smjera koji povezuje zapad i jugoistok Europe jadranskom zaobalnom trasom planiranog
Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99). Zbog svog znacaja, prometnog i

gospodarskog, ovaj cestovni smjer uvrsten je u "l. skupinu prioriteta u mrezi' prema Strategiji
prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN 139/99).

Idejno rjesenje obuhvaca dionicu od Rogovi¢éa do Matulja. Izbor koridora izvrSen je prema postojecoj
prostorno-planskoj dokumentaciji u skladu s trasom postojece prometnice B8 koja je na dijelovima
rekonstruirana unutar koridora kao bi se poboljsali projektni elementi te u Sto veéoj mjeri izbjeglo

rusenje postojecih stambenih objekata unutar koridora trase.

1.3.1.2. Tehnicki elementi

Polazni elementi za polaganje trase autoceste prema Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne
ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa (NN br.
110/01), u daljnjem tekstu Pravilnik, su slijedeci:

e prema drustveno—gospodarskom znacenju: drzavna cesta

e prema zadadi povezivanja: autocesta

e prema vrsti prometa: cesta za promet motornih vozila
(autocesta)

e prema veli¢ini motornog prometa: AC - PGDP>14000 vozila/dan

e prema vrsti terena: brdski — znatno ogranicenje (ZO)

planinski — veliko ogranicenje (VO)

Iz gore navedenih polaznih elemenata usvojene su projektne i racunske brzine koje ovise o
projektnim elementima postojece prometnice B8, te o konfiguraciji terena.

Projektna i racunska brzina po dijelovima autoceste je slijedeca:

¢voriste "Rogovici"' (km 0+000) — ¢voriste "Borut" (km 17+500) Vp=V,=100km/h
Cvoriste "Borut" (km 17+500) — ¢voriste "Vranja" (km 26+500) Vp=V,=90km/h
¢voriste "Vranja" (km 26+500) — ¢voriste "Veprinac" (km 38+000) Vp=v,=100km/h

¢voriste "Veprinac" (km 38+000) — ¢voriSte "Matulji 2" (km 46+340)  v,=v,=80km/h

Na dijelu trase od km 38+000 do km 46+340 (cvoriste "Matulji 2") zbog brdsko-planinskog terena i
velike izgradenosti u koridoru projektna i racunska brzina iznosi 80km/h, s minimalnim horizontalnim
radijusima od 250m.




v,=v,=100km/h

minimalni tlocrtni radijus:
minimalna duljina prelaznice:
maximalni nagib nivelete:

Sirina prometnog traka:

Sirina rubnog traka:

Sirina razdjelnog pojasa:

Sirina bankine:

poprecni nagib kolnika u pravcu:

maximalni poprecni nagib kolnika u zavoju:

minimalni radijus vertikalnog zaobljenja
konveksni:
konkavni:

v,=v,=90km/h

minimalni tlocrtni radijus:
minimalna duljina prelaznice:
maximalni nagib nivelete:

Sirina prometnog traka:

Sirina rubnog traka:

Sirina razdjelnog pojasa:

Sirina bankine:

poprecni nagib kolnika u pravcu:

maximalni poprecni nagib kolnika u zavoju:

minimalni radijus vertikalnog zaobljenja
konveksni:
konkavni:

vp,=v,=80km/h

minimalni tlocrtni radijus:
minimalna duljina prelaznice:
maximalni nagib nivelete:

Sirina prometnog traka:

Sirina rubnog traka:

Sirina razdjelnog pojasa:

Sirina bankine:

poprecni nagib kolnika u pravcu:

maximalni poprecni nagib kolnika u zavoju:

minimalni radijus vertikalnog zaobljenja
konveksni:
konkavni:

Pravilnikom propisane sljedeée grani¢ne vrijednosti tlocrtnih i visinskih elemenata trase:

Rmin=450m
Lmin=75m
imax=5.0%
§=3.5m
§=0.5m
=4.0(3.0)m
$=1.5m
0=2.5%
Omax=7%

< < W

Rmin=8700m
Rmin=5700m.

Rmin=350m
Lmin=65m
imax=5.5%
§=3.5m
§=0.5m
=3.0m
§=1.5m
g=2.5%
Omax=7%

< < »n

Rmin=5200m
Rmin=3500m.

Rmin=250m
Lmin=60m
imax=6.0%
$§=3.25m
§=0.5m
=3.0(2.5)m
$=1.5m
g=2.5%
Umax=7%

< <

Rmin=3200m
Rimin=2100m.




Prilikom polaganja trase autoceste primijenjeni su slijedeci tehnicki elementi:

e  minimalni tlocrtni radijus: Rmin=350m(iznimno 250m)
e minimalna duljina prelaznice: Lmin=65m
e  maximalni nagib nivelete: imax=4.91%
e  Sirina prometnog traka: §=3.5m
e  Sirina rubnog traka: $=0.5m
e  Sirina razdjelnog pojasa: $=4.0(3.0)m
e  Sirina bankine: §=2.0m
e  poprecni nagib kolnika u pravcu: g=2.5%
e maximalni poprecni nagib kolnika u zavoju: Omax=7.0%
e minimalni radijus vertikalnog zaobljenja
konveksni: Rmin=5200m
konkavni: Rmin=5000m

Prema navedenom vidljivo je da su primijenjeni elementi veci od grani¢nih vrijednosti tlocrtnih i
visinskih elemenata propisanih Pravilnikom za usvojene projektne i racunske brzine.

1.3.1.2.1. Tlocrtno vodenje trase

Ukupna duljina autoceste A8, dionice Rogovi¢i — Matulji iznosi cca 46 340m. Pocletak trase

autoceste (km 0+000.00) postavljen je u cvoristu "Rogoviéi" kao nastavak autoceste A8, dionice
Kanfanar (A9) — Rogovici.
Dionica Rogovic¢i — Matulji autoceste A8 pocinje ¢voriStem "Rogoviéi" (izlaz Pazin zapad) na kojem se
kriza s drzavnhom cestom D48. Do km 6+000 i ¢vorista "lvoli" (izlaz Pazin istok) trasa se pruza prema
sjeveroistoku, obilazi grad Pazin s jugoistocne strane, prolazi obroncima brda iznad Pazina, te s juzne
strane obilazi naselja Rogoviéi, Foskici i Zidarici, a sa sjeverne strane Mecari, Bezici i Ivoli. U blizini
prijelaza Foskici i prolaza Zidariéi koridor autoceste prolazi rubom gradevinskog podrucja, dok nakon
vijadukta Drazej u stacionazi km 3+400 koridor autoceste prolazi rubom zemljista proizvodne namjene.
Na ovom dijelu trase predvideno je jedan putni prijelaz (na nerazvrstanoj cesti prema naselju Foskici),
pet putnih prolaza (prolaz drzavne ceste D64, lokalne ceste L50105 te tri nerazvrstane ceste). U ¢voristu
"lvoli" (izlaz Pazin istok) autocesta A8 kriza se s zupanijskom cestom 75046 i nerazvrstanom cestom kao
spojem s naseljem lvoli. Na ovom dijelu trase predvidena je izgradnja tri vijadukta (Mecari, Pazin i
Drazej). Od cvorista "Rogovici" do c¢voriSta "lvoli" trasa autoceste A8 prati trasu postojeée prometnice
B8. Projektna i racunska brzina na ovoj dionici iznosi 100km/h. Nije potrebno rusenje postojeéih
vijadukata, ve¢ se predvida izgradnja drugog kolnika autoceste s lijeve strane postojeceg u smjeru
stacioniranja, s novim objektima u trasi (vijaduktima). U daljnjoj razradi projekta bit ¢e odreden stupanj
rekonstrukcije postojec¢ih putnih prijelaza i prolaza, tj. mogucnost njihovog zadrzavanja djelomicno ili u
cijelosti.

Od km 6+000 (cvoriste "lvoli") do 14+900 trasa se takoder pruza prema sjeveroistoku. Na ovom
dijelu trase kao i na dijelu od km 0+000 do 6+000 trasa autoceste prati trasu postoje¢e prometnice BS.
Projektna i racunska brzina iznosi 100km/h. Na ovoj dionici predvida se izgradnja drugog kolnika
autoceste s desne strane postojeceg u smjeru stacioniranja, kako bi se izbjeglo izmjeStanje postojecih
vodotoka uz trasu autoceste. Izmjena pozicije izgradnje novog kolnika predvida se neposredno nakon
¢vorista "lvoli". Ovaj dio trase prolazi rubom Sume, te se s lijeve strane nalaze vodotoci Pazinski i
Borutski potok, te regulacijski kanal koji ih spaja. Autocesta je poloZena tako da obilazi naselja Novaki
Pazinski i Cerovlje s juzne strane, te obilazi naselja Cusi, Jurci¢i i Dausi sa sjeverne strane.




Na ovom dijelu trase predvidena su Cetiri putna prolaza (prolaz lokalne ceste L50079 te tri nerazvrstane
ceste), te ¢voriste "Cerovlje" u km 10+600 na krizanju s Zupanijskom cestom 75046. Postojeéi putni
prolazi "Jurcic¢i" i "Dausi'" nemaju zadovoljavajuéu visinu slobodnog profila te ¢e se nerazvrstane ceste na
mjestima prolaza ispod autoceste A8 morati rekonstruirati kako bi se to ispravilo. Na ovom dijelu trase
predvidena je izgradnja mosta Paperte na mjestu uljeva potoka Mareci¢ u Pazinski potok. U daljnjoj
razradi projekta bit ¢e odreden stupanj rekonstrukcije postojecih putnih prolaza, tj. moguénost njihovog
zadrZzavanja.

Na ovoj dionici autocesta prolazi rubovima poljoprivrednog i Sumskog podrucja, te rubom podrucja
vodenih povrsina u blizini ¢voriSta "Cerovlje" koje se predvida iskoristiti za rekreativne svrhe (bivsi
glinokopi — jezera).

Od km 14+900 do km 214500 trasa odlazi prema sjeveru prateci prugu Pula-Buzet koja se nalazi s
lijeve strane u smjeru stacioniranja. Pruga se nalazi na udaljenosti od 50 do 400m od osi autoceste.

Na ovom dijelu trase zbog neadekvatnih projektnih elemenata postojece prometnice te stambenih i
gospodarskih objekata uz trasu predvidena je izmjena projektnih elemenata. Do km 17+500
novoizgradeni kolnik autoceste je i dalje projektiran s desne strane postojeceg kolnika prometnice B8. U
km 16+260, neposredno nakon vijadukta Borut, predvideno je ¢voriste "Borut". Cvoristem "Borut" ée se
na autocestu A8 preko nerazvrstane ceste spojiti lokalna cesta L50082 (Borut — Cerovlje). Lokalna cesta
L50082 ¢e se na poziciji ¢vorista morati izmjestiti. Od stacionaze km 174500 do km 18+700 projektni
elementi postojece prometnice ne zadovoljavaju predvidenu projektnu i racunsku brzinu na ovom dijelu
trase koja iznosi 90km/h. Iz tog razloga, trasa je rekonstruirana te novi kolnik autoceste ima projektne
elemente koji zadovoljavaju projektnu brzinu od 90 km/h. Da bi se izbjeglo uklanjanje postojeceg
vijadukta Lovrinciéi i izgradnja novog objekta, postojeéi kolnik na ovom dijelu trase bit ¢e zadrZzan uz
ogranicenje brzine prometovanja. Od km 17+350 do km 18+300 svaki od kolnika bit ¢e posebno voden s
medusobnim razmakom od 4 do 40 m. Od km 18+700 do km 21+500 predvidena je izgradnja drugog
kolnika autoceste s lijeve strane postojeéeg u smjeru stacioniranja.

Trasa autoceste na ovom dijelu obilazi naselje Borut s juine, naselja Culeti, Lovrin¢iéi i Boraj s isto¢ne, te
naselja Sandalji, Budaki, Dajci¢i, Gambari, Sv. Stjepan i Mrzli¢i sa zapadne strane. Na ovom dijelu trase
predviden je putni prolaz lokalne ceste L50082, koja spaja Borut i Cerovlje i prolazi uz trasu autoceste te
Sest putnih prolaza nerazvrstanih cesta. Takoder je predvidena izgradnja Sest vijadukata (Borut,
Lovrincici, Dajcici, Sv. Stjepan, Rebri i Mrzli¢i). Predvideno je zadrzavanje svih postojecih vijadukata u
trasi prometnice B8. Predvida se izmjeStanje prometnice L50082 koja ima raskriZje s nerazvrstanom
cestom ispod postojeceg vijadukta Lovrinciéi. Izmedu vijadukta Lovrincici i vijadukta Dajci¢i u stacionazi
km 18+400 predviden je PUO Lovrinciéi (tip B). PUO Lovrincici projektiran je s lijeve strane autoceste u
smjeru stacioniranja kako bi se izbjeglo izmjesStanje lokalne ceste L50082. Ukoliko se u daljnjim fazama
projektiranja pokaZe kao bolje rjeSenje, prateci usluzni objekt moze biti projektiran i obostrano.- Na ovoj
dionici autocesta prolazi rubovima poljoprivrednog i Sumskog podrucja, te uz podrucje proizvodne
namjene (pogon Borut Istarske ciglane) i gradevinska podruéja naselja Culeti i Mrzliéi.

Od km 21+500 do km 29+880 trasa autoceste se pruza prema jugoistoku i planini Ucka.

Zbog neadekvatnih projektnih elemenata postojece prometnice B8, projektom je predvidena
rekonstrukcija postojece trase nakon vijadukta Mrzli¢i u duZini od cca. 1200 m (od km 20+900 do km
22+100), dok se od km 24+450 do km 25+000 predvida ogranicenje brzine voZnje kako bi se izbjeglo
rusenje postojecih vijadukata u trasi kod naselja Dolenja Vas (vijadukt Dolenja Vas i putni prolaz Dolenja
Vas).




Na dijelu trase autoceste od km 24+200 do km 25+300 novoprojektirani kolnik autoceste projektiran je s
desne strane u smjeru stacioniranja zbog velike blizine naselja Dolenja Vas kako bi se ocuvali objekti u
naselju, posebno groblje u km 25+100, dok je na dijelu trase od km 22+100 do km 24+200 i od km
25+300 do km 29+300 novi kolnik projektiran s lijeve strane postojeéeg u smjeru stacioniranja.
Minimalna projektna i raunska brzina na ovoj dionici iznosi 90km/h. Od km 24+200 do km 25+700 bit ¢e
potrebno izmicanje lokalne ceste L50087 (L50084-Boljun-D500) na dijelu gdje trasa prolazi uz groblje u
naselju Dolenja Vas. Trasa na ovoj dionici obilazi naselja Dol i Kati¢i sa sjeverne i grad Lupoglav s juzne
strane, te naselja Gorenja Vas, Mikulici¢i, OreSje, Bafi, Prasi¢i, Kancijani¢i, Molji, Mavrovija, Vranja i Brci
sa sjeveroistocne i naselja Mariskici, Prcinici, Dolenja Vas, Purini, Susi i Brest s jugozapadne strane. Od
km 214500 do 29+500 predvidena su dva ¢vorista (Lupoglav na krizanju s D44 i Vranja kao spoj na D500),
pet putnih prolaza (prolaz D500, prolaz Zeljeznicke pruge Lupoglav-Rasa, dva prolaza L50084 i prolaz
nerazvrstane ceste) i dva putna prijelaza (L50084 i nerazvrstane ceste). Nerazvrstanu cestu koja ispod
autoceste A8 prolazi putnim prolazom "Katiéi" potrebno je rekonstruirati kako bi se ostvarila dovoljna
visina slobodnog profila za prolaz vozila, Sto trenutno nije slu¢aj. Takoder se na ovom dijelu trase nalazi
pjesacki pothodnik "Lupoglav", pjesacki nathodnik "Mikuli¢i¢i" i most Molji. Predvidena je izgradnja tri
vijadukta (Zeljezni¢ki/Gorenja Vas, Dolenja Vas i Zrindéak I1).

Postojedi vijadukti u trasi prometnice B8 uz stupanj rekonstrukcije koji ¢e biti odredenl u daljnjoj fazi
razrade projekta modéi ¢e se zadrZati. Na ovoj dionici autocesta prolazi rubovima poljoprivrednog i
Sumskog podrucja, te uz rubove gradevinskih podrucja naselja uz trasu autoceste.

Postojeée Evoriste Vranja zbog nemogucnosti izgradnje traka za usporenje i ubrzanje u dovoljnoj duljini
bit ¢e izmjeSteno cca 1500m prema Rogovi¢éima, dok ¢e se na postojecem cvoristu ukinuti prilaz
autocesti, ali ¢ée ono i dalje funkcionirati kao prilaz centru za kontrolu prometa, te za pristup vanjskih
interventnih ekipa. Postojece benzinske postaje koje se nalaze uz portal tunela vise nece biti u funkciji
opsluZivanja vozila koja prometuju autocestom, zbog cega je predvidena izgradnja prateceg usluznog
objekta "Dajéi¢i". Benzinske postaje na platou postojeéeg cvorista Vranja bit ée uklonjene zbog
zatvaranja platoa ispred centra za kontrolu prometa za javni promet, kao i zbog izgradnje drugog kolnika
autoceste, te potrebe za izgradnjom helidroma i prostora za smjestaj interventnih ekipa. U slucaju da
prije poCetka izgradnje autoceste bude izgradena spojna cesta Lupoglav — Vranja, treba razmotriti
mogucnost ukidanja ¢vorista Vranja, odnosno neizgradnje istog.

Od km 29+880 do km 35+500 autocesta prolazi kroz planinu Ucka. Postoje¢a prometnica B8 na
ovoj dionici prolazi kroz 3 tunela (Zrinsc¢ak |, Zrins¢ak Il i Ucka), te preko vijadukta Vela Draga koji se
nalazi izmedu tunela Zrins¢ak | i Il. Trasa drugog kolnika postavljena je sa lijeve strane postojeéeg u
smjeru stacioniranja na osnoj udaljenosti od 50 do 100 m da se o¢uva COKP Ucka na Istarskoj strani te
da se izbjegne moguci nepredvideni prekid tunela i zastiti postojeca cijev tunela od radova na iskopu
druge cijevi. Ukoliko se nakon detaljnih geotehnickih ispitivanja pokaze optimalnim, minimalni razmak
izmedu postojece i novoprojektirane tunelske cijevi mozZe se dodatno smanijiti. Druga cijev tunela Ucka
dugacka je cca. 5660m. Projektna brzina na ovom dijelu trase iznosi 100km/h.

Od km 35+550 trasa autoceste se s Kvarnerske strane Ucke spusta prema Matuljima i autocesti
A7. Nakon izlaska iz tunela predvidena je izgradnja PUO Ucka na poziciji postoje¢eg odmorista. PUO je
projektiran obostrano, s tim da je s pribrezne strane predvideno smjestanje servisnih objekata za
potrebe odrzavanja, intervencija i prihvata opasnih tereta, dok ¢e s primorske strane biti smjesteni
objekti ugostiteljsko-turisticke namjene i helidrom za interveniranje u incidentnim situacijama. Zbog
konfiguracije terena te velike izgradenosti u koridoru trase, ovaj dio trase takoder prati postojecu
prometnicu B8, te radunska i projektna brzina od stacionaze km 38+000 iznosi 80km/h.




Trasa je postavljena tako da vecinom zadrzava postojeci kolnik kao desni u smjeru stacioniranja. Kod
postojeéeg Cvorista Veprinac zbog blizine stambenih objekata sa sjeverne strane cvorista trasa je
izmaknuta od km 38+700 do km 40+000 kako bi se izbjeglo ruSenje objekata. Takoder je od km 44+100
do km 44+700 trasa autoceste rekonstruirana u cijelosti kako bi se u nju uklopilo projektirano ¢voriste
"Franci¢i" preko kojeg se na autocestu A8 spaja Liburnijska obilaznica. Trasa se na svom kraju spaja na
projektirano ¢voriste Matulji2, te su projektni elementi uskladeni s projektom ¢vorista Na km 45+800
nalaze se postojeci ugostiteljski objekti koji ¢e kao zateceno stanje biti biti uklopljeni u trasu autoceste u
obimu koji ¢e biti odreden u daljnjoj razradi projekta. Trasa autoceste na ovom dijelu obilazi naselja
Puhari, Boni, Savroni, Veprinac, Zatka, Andeli, Bregi, Fran¢ic¢i, Mihoti¢i i Matulji s juine i jugoisto¢ne
strane, te naselja Poljane, Sori, Katini¢i, Slavi¢i, Kolavi¢i, Bencini¢i, Pobri i Principi sa sjeverne i
sjeverozapadne strane. Na ovom dijelu trase autoceste predvidena su tri ¢vorista (Veprinac kao spoj na
Fupanijsku cestu 25048, Andeli na krizanju s nerazvrstanom cestom koja spaja naselja Kolaviéi i Zatku sa
Fupanijskom cestom 75048, te Franci¢i preko koje se ostvaruje spoj na buduéu Liburnijsku obilaznicu). U
km 46+340 autocesta se spaja na projektirano ¢voriSte Matulji2 koje je predmet posebnog projekta.
Takoder je na ovom dijelu trase predvideno 5 putnih prijelaza nerazvrstanih cesta (postojeci pjesacki
nathodnici Slavici, Puhari i Bencinici bit ¢e rekonstruirani kao putni prijelazi), tri prolaza (servisni prolaz
PUO Uc¢ka, prolaz 75048 i prolaz nerazvrstane ceste — ulica B. Laginje) i tri pje$acka pothodnika (kod
naselja Sori, Francic¢i i ugostiteljskih objekata u km 45+800). Ne predvida se rudenje postojeéeg vijadukta
Andeli, dok ¢e stupanj rekonstrukcije objekata u ¢voristima Veprinac i Francici biti odreden kona¢nom
dispozicijom ¢vorova odredenom u daljnjoj fazi projektiranja kako autoceste A8, tako i Liburnijske
obilaznice.

Ukupno, na autocesti A8, dionici Rogovici-Matulji predvidena je 9 ¢vorista (4 oblika romba, 2 oblika
poludjeteline, 2 oblika trube i 1 kombinirano), 8 putnih prijelaza, 24 putna prolaza, 4 tunela (od toga 3
postojeca), 15 vijadukata, 2 mosta preko postojecih vodotoka, 5 pjesackih pothodnika i nathodnika, te 2
prateda usluzna objekta tipa B.

1.3.1.2.2. Visinsko vodenje trase

Od km 0+000.00 do km 6+000.00 trasa autoceste prolazi obroncima brda oko grada Pazina i
spusta se prema dolini Pazinskog potoka. Najveci nagib nivelete primijenjen je na ovom dijelu trase i
iznosi 4.9%. Maksimalne visine usjeka i nasipa iznose do 15m, te ¢e se u daljnjoj razradi projekta nakon
detaljnih geomehanickih ispitivanja odrediti potreba za izgradnjom potpornih i upornih zidova.

Od km 6+000 do km 15+600 trasa autoceste pruza se dolinom Pazinskog i Borutskog potoka.

Niveleta je poloZena tako da autocesta bude u plitkom nasipu kako bi se ostvarila nesmetana odvodnja
posteljice. Nagibi nivelete iznose od 0.2 do 1.5% (lokalno 2.2%).

Od km 15+600 do km 21+200 trasa se penje na brda Lovrinci¢ i Dajci¢ gdje se planira smjestanje
prateéeg usluznog objekta, nakon kojeg se spusta u dolinu oko naselja Mrzliéi. Maksimalni nagib nivelete
uspona i pada iznosi 3.9%.

Od km 214200 do km 29+750 trasa autoceste uspinje se prema planini Ucka. Ovaj dio trase s
nagibima nivelete do 3.1% je gradevinski vrlo zahtjevan, s mogucim kliziStima, i visinama usjeka i nasipa
koji na mjestima iznose vise od 10m.

Iz ovih razloga bit ¢e potrebna izgradnja potpornih i upornih zidova na pozicijama koje ce biti
odredene u daljnjoj razradi projekta, a posebno u podrucju izmjestenog cvorista Vranja.




Od km 29+750 do km 35+550 trasa se nalazi u tunelu kroz planinu Ucka. Nagib nivelete u tunelu je
obostran kako bi se optimalno rijeSila odvodnja i iznosi 0.4% u postojecoj cijevi i 0.5% u

novoprojektiranoj cijevi tunela.

Od km 35+550 do km 46+370 trasa autoceste se spusta prema naselju Matulji s nagibima nivelete
od 3.0 do 3.9%. Na dijelu trase neposredno nakon tunela Ucka usjeci su visine veée od 30m te e biti
potrebno zastititi prometnicu od odronjavanja sredstvima koja ée se odrediti detaljnim geomehanickim
ispitivanjima. Na ovom dijelu trase takoder na nekim mjestima usjeci i nasipi imaju visinu ve¢u od 10m
zbog cega se na mjestima predvida izgradnja potpornih i upornih zidova, posebno oko ¢vorista Veprinac.

1.3.1.2.3. Elementi poprec¢nog presjeka

Elementi poprecnog presjeka odredeni su prema usvojenoj projektnoj brzini i kategoriji ceste. Na
dijelovima trase gdje se zadrzava postojeéi kolnik, predvidena je izgradnja zaustavnog traka, te
prosirenje postojeéeg kolnika u potrebnoj Sirini da se zadovolje predvidene Sirine kolnika.

B8, dionica Rogovi¢i — Cerovlje — postojedi kolnik

A Lo YA LIk (= | PN 2x3.50m=7.00m
e 101 o0 I 4 =1 PRI 2x0.35m=0.70m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..o Skolnika=7.70m
= DANKING et aar e 2.00m
e 1<) £ 1.0 T= TR N 2.50m
—  ukupna SiriNa U NASIPU..ceeeeeeeeciiiieiee e e e eereee e e Sps=11.70m
- ukupna Sirin@ U USJEKU ..eeveeeeiiieeeee e Sps=12.70m

B8, dionica Cerovlje — Lupoglav — postojeci kolnik

VOZNTEFAK coviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 2x3.25m=6.50m
= TUBNIEraK e 2x0.35m=0.70m
— UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..ot seeenene & omika=7.20m
= DANKING e 2.00m
i < =18 1.0 1= VP 2.50m
—  ukupna Sirina U NasipU......ccccueeeeccieee e e Sps=11.20m
—  ukupna Sirin@ U USJEKU ..evveeeeiiiieeeee e, Sps=12.20m

B8, dionica Lupoglav — tunel Ucka — Matulji — postojeci kolnik

VOZNTEFAK covviiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 2x3.50m=7.00m
= TUBNIErAK e 2x0.35m=0.70m
— UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..ot eeeeeesee e eeeneeene & omika=7.70m
= DANKING e 2.00m
i < =18 1.0 = VRPN 2.50m
—  ukupna SiriNa U NasipU......ccccueeeeicieeeecieee e ecreee e Sps=11.70m
—  ukupna Sirina U USJEKU ....eeeeeviieeeciieee et $ps=12.70m




Autocesta A8, dionica Rogovici — Matulji — konacno stanje

= VOZNIEFAK ceiiiiiie e 3.50m
—  rubni trak vOznog traka ..........ccceeeuveiiiiiiiie e 0.20m
= pretjecajnitrak .o 3.50m
—  rubni trak pretjecajnog traka.......cccccceeciiieeiciiie e 0.50m
e £ [V 1 - 1Y o 1 -1 SRR 2.50m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..o, Skolnika=2%10.20m=20.40m
= razdjelni POJAS...cccciiie et 4.00(3.00)m
= DANKING (et 2.00m
= BEIMA e 2.50m
= Ukupna SiriNa U NASiPU.....ccevciieeeriieeeiiieee e sreee s sveee s $ac=28.40m
= ukupna Sirina U USJEKU ....cevveiiiee i $Ac=29.40m

tunel Uc¢ka — postojeca tunelska cijev

= VOZNEEFAK e s 3.50m
—  rubni trak vOznog traka ........ccccceeeuvieiiiiiiie e 0.25m
—  Pretjecajni trak ..occoeeccccieee e e 3.50m
—  rubni trak pretjecajnog traka.......cccccceveiiieiiciiie e 0.25m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA ......cooveverererererererererereresereseaeeeannns Skolnika=7.50mM

tunel Ucka — novoprojektirana tunelska cijev

= VOZNIEFAK ceiiiiiee e 3.50m
—  rubni trak vOznog traka ..........ccceecuvveeiiiiiee e 0.30m
= pretjecajnitrak .o 3.50m
—  rubni trak pretjecajnog traka.......cccccceecieeiieciiie e, 0.30m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..ot Skolnika=7-60m

Poprecni nagibi kolnika iznose od g=2.5% u pravcu do Qmax=7.0% u zavoju (Rmi, za projektnu brzinu
dionice).

Nagibi pokosa usjeka i nasipa i njihovo oblikovanje izravno ovise o geomehanickim uvjetima,
odnosno o inZenjerskogeoloskim i geotehnickim karakteristikama terena kroz koji prolazi trasa kao i o
vrsti materijala koji ¢e se koristiti za izradu nasipa, te o projektiranoj visini pokosa.

Predvideni nagibi pokosa usjeka iznose od 3:1 do 5:1 u stijenskoj masi, a u pokrovnom glinovitom
materijalu i rastresitoj stijeni u nagibu 1:1.5. Ukoliko se na nekim dionicama pojave rasjedi predvideno je
postavljanje zastitinih mreza i plitkih sidara za zastitu pokosa. Nagibi pokosa nasipa izravno ovise o
izboru materijala za izradu trupa ceste. Opcenito, nagibi pokosa nasipa od kamenog materijala iznose
1:1.5, dok se kod zemljanih materijala nagib mora bitno ublaZiti i iznosi 1:3. U oba slucaja potrebno je
predvidjeti ugradnju geotekstila u nozicu nasipa.




Prema inZenjerskogeoloskim znacajkama terena materijal iz iskopa, moZe se u odredenom
postotku iskoristiti za ugradnju u nasip. Konacni podaci o mogucnosti ugradnje ovih materijala u trup
ceste dobit ée se tek nakon detaljnih analiza.

Stabilnost kosina usjeka i nasipa, kao i pogodnost pojedine vrste materijala za upotrebu tijekom
gradnje odredit ¢e se detaljnim geotehni¢kim istrazivanjima (detaljnim inZenjerskogeoloskim
kartiranjem, istraznim busenjem i prateéim laboratorijskim analizama).

1.3.1.2.4. Kolnicka konstrukcija
Kolnicka konstrukcija odredena je empirijskom metodom prema vazecoj normi HRN U.C4.012 i
temeljem projekta kolni¢ke konstrukcije (glavni projekt) iz projekta IIA faze izgradnje autoceste A9,

dionica Umag — Visnjan.

SASTAV | DIMENZIJE KOLNICKE KONSTRUKCIJE

- asfaltbeton AB11E, BIT60 (BIT50/70) c..ueeeeveiierieereeeereeeetee e e d=4.00cm
- bitumenizirani nosivi sloj BNS32sA, BIT60 (BIT50/70).....ccccccoeeveevrvenrvennvennne. d=8.00cm
- mehanicki zbijeni nosivi sloj, MNS 0/63mm, Ms>100MPa........c...cccvveunenne d=30.00cm

- posteljica, Ms>40MPa, CBR>10%

—  ukupno kolnicka konstrukCija........ccccveermmmnniiieniinnnnnnnssiienninnennnnee. D=42.00cm

U postupku dimenzioniranja kolnicke konstrukcije uzeti su u obzir slijedeéi mjerodavni parametri:

1) projektni period
10 godina — do 2022. godine;

2) vozna sposobnost povrsine kolnika na kraju projektnog perioda
p=2.5;

3) klimatsko — hidroloski uvjeti
regionalni faktor R=2.0

4) nosivost materijala posteljice
CBR>10%;

5) kvaliteta primijenjenih materijala u kolnickoj konstrukciji
svi materijali primjenjeni u kolnickoj konstrukciji moraju zadovoljiti zahtjeve vazeéih
normi, tehnickih propisa i opcih tehnickih uvjeta za radove na cestama;

6) prometno opterecdenje
priblizno ukupno ekvivalentno prometno optere¢enje odredeno je prema vazecoj normi HRN
U.C4.010 i iznosi Ty=3.49x10° (kao pocetna godina eksploatacije uzeta je 2012. godina za koju
je odredeno prosjecno godisnje dnevno ekvivalentno prometno opterecenje teskih teretnih
vozila na temelju podataka iz elaborata Brojenje prometa za 2008. godinu i uz pretpostavku
3.5%-tnog rasta prometa; 3.5%-tni porast prometa uzet je i pri odredivanju ukupnog
prometnog opterecenja u projektnom periodu od 10 godina).

Nasipe i kolnicku konstrukciju, moguce je izraditi od frakcija kamena sedimetnog porijekla iz ve¢
formiranih kamenoloma ( Pazin-Podberam, Zminj-Zminj, Graci$¢e-Krase). S lokacija kamenoloma (Pazin-
Podberam, Zminj-Zminj) gradili$te se moze snabdijevati asfaltnim mjeavinama.




1.3.1.3. Cvorista, prijelazi i prolazi

1.3.1.3.1. Cvoriita

Trasa dionice Rogovié¢i — Matulji autoceste A8 pocinje Cvoristem ""Rogovici" kojim se autocesta
nastavlja na ve¢ projektiranu autocestu A8 s dva kolnika, tj. njezinu dionicu Kanfanar (A9) — Rogovici.

Polozaj ¢vorova u skladu je s prostornim planovima Istarske i Primorsko-goranske Zupanije, te

planovima niZeg reda.

o stacionaza kategorija Dy
Cvoriste S oblik ¢vorista
autoceste priklju¢ne ceste

Rogoviéi | 0+000 D48/75190 romb

Ivoli 5+830 75046/NC romb
Cerovlje | 10+675 75046 kombinirano
Borut 16+260 L50082/NC truba
Lupoglav | 23+380 D44 poludjetelina
Vranja 28+395 D500 romb
Veprinac | 38+765 75048 romb/truba
Andeli 41+770 75048/NC poludjetelina
Franci¢i | 44+375 Liburnijska obilaznica | truba

Autocesta A8 u km 46+340 spaja se na projektirano ¢voriste Matulji2, i preko njega na autocestu A7.

Sve ceste na koje se prikljucuju ¢vorista autoceste potrebno je urediti (rekonstruirati tlocrtno i visinski,
prosiriti, ojacati kolni¢ku konstrukciju). Cvoriste "Franciéi" zahtijeva gradnju Liburnijske obilaznice koja je
trenutno u fazi projektiranja. Obzirom da Liburnijska obilaznica ne predvida prihvat prometa iz naselja

izmedu Veprinca i Matulja sa svoje sjeverne strane, to je rijeSeno ¢voristem "Andeli".

SASTAV | DIMENZIJE KOLNICKE KONSTRUKCIJE CVORISTA

— asfaltbeton AB11E, BIT60 (BIT50/70) .cuuviiiereieiiiieieeieieeeceeieee e eerveeeesenveeee e d=4.00cm
- bitumenizirani nosivi sloj BNS32sA, BIT60 (BIT50/70)......ccccccveveevreenrvennvennne. d=8.00cm
- mehanicki zbijeni nosivi sloj, MNS 0/63mm, Ms>100MPa........c...cccvveeunenne d=30.00cm
- posteljica, Ms>40MPa, CBR>10%

- ukupno kolnicka konstrukcija ......ccccveeeeeiciiieiiee e D=42.00cm




1.3.1.3.2. Putni prijelazi i prolazi

Projektom je predvideno 8 putnih prijelaza i 24 putna prolaza:

1.  Prijelaz FoSkiéi (NC)....cooeeecrveeiieecreene, km 1+397

2. Prolaz L50105......ccccceviveeeiiiieee i km 1+705

3. ProlazNC....coeeeeeeeeeceeee e, km 1+940

4. Prolaz D64 ..., km 3+010

5.  Prolaz Vidorna (NC).....ccocceeeecvieeecnnneenn. km 3+776

6.  Prolaz Zidari¢i (NC).....ccevveeeecrieeeinee. km 4+570

7.  Prolaz Toncini (L50079)......ccccvveeeunnenn. km 7+743

8.  Prolaz Stipani (NC) ......ccooveeevcvieeeeinnen, km 10+170
9.  Prolaz JurCici (NC)....cccoovvveereeeeeeenrrnnen. km 12+449
10. Prolaz Dausi (NC)...eeeereeeeiiiivreeeeeeeeeennns km 14+676
11. Prolaz NC...ccooeoeeeeeeee e km 15+855
12. Prolaz NC...oooeieeeeeeee e km 154935
13. Prolaz Culeti (L50082) .....c.ovevvrereerrnennen. km 16+740
14. Prolaz NC...coevvieeeeeieee e km 184910
15. Prolaz NC...coovvieeeeeieee e km 19+925
16. Prolaz NC...cooovvveeeieieee e km 204270
17. Prolaz NC...ccoooveieeeeeieee e km 204535
18. Prolaz Katic¢i (NC)...coceevveeereeeciee e, km 21+750
19. Prolaz L50084.........cccoceeeviieeeercieeeenne km 23+760
20. Prolaz HZ (Lupoglav-Raga)........cccce....... km 23+970
21. Prolaz Dolenja Vas (L50084) ................ km 24+940
22. Prijelaz Prasiéi (L50084) .........ccveevuvenne km 26+064
23. Prijelaz Porinja (NC) ...cccceeevvveeeeciieeens km 28+043
24. Prolaz D500 ........cccccciiieeeeeeeecciireeeeeen, km 29+560
25. Servisni prolaz PUO "Uc¢ka" ................. km 35+843
26. Prijelaz Puhari (NC) ....cceeeviiieieiieeens km 38+140
27. Prolaz Veprinac (Z5048) .......cccccceun.... km 39+256
28. Prijelaz Slavici (NC)....ccoceeeevciveeeeciieeens km 40+400
29. Prijelaz Bencini€i (NC) ....ccoceveeeviiieeens km 43+395
30. Prijelaz Mihotici (NC) .....ccceeeevveeennen. km 45+180
31. Prolaz NC (ulica B. Laginje).......c.c........ km 454956
32. Prijelaz Matulji (NC) ....ccvvveevciieeecinee. km 46+292

U daljnjoj razradi projekta odrediti ée se potreban stupanj rekonstrukcije postojeéih prijelaza i
prolaza i mogucnost da se izbjegne njihovo rusenje. Postojeci nadvoznjaci putnih prijelaza izgradeni su
tako da premoste samo jedan kolnik prometnice, te se previda da ¢e morati biti sruseni. Prometnice
koje prolaze kroz putne prolaze koji trenutno nemaju zadovoljavajucéu visinu prometnog profila (Jurciéi,
Dausi, Katici), ili je nece imati nakon izgradnje drugog kolnika (Ulica B. Laginje u km 45+956) u daljnjoj
fazi projektiranja bit ¢e rekonstruirane. Kod rekonstrukcije prometnica potrebno je rijesiti problematiku
odvodnje (prolazi Jurcic¢i i Dausi) i zastite stambenih objekata (Ulica B. Laginje) koja ¢e nastati zbog
spustanja nivelete rekonstruiranih prometnica.




SASTAV | DIMENZIJE KOLNICKE KONSTRUKCIJE PRIJELAZA | PROLAZA

- asfaltbeton AB11E, BIT60 (BIT50/70) c..veeeeuereereeeieeeeieeeieeeeieeeeree e e d=4.00cm
- bitumenizirani nosivi sloj BNS32sA, BIT60 (BIT50/70)......cccccceeveevreenrvennvennne. d=8.00cm
- mehanicki zbijeni nosivi sloj, MNS 0/63mm, Ms>100MPa........c...ccvrennen.ne d=30.00cm

- posteljica, Ms>40MPa, CBR>10%

—  ukupno kolnicka Konstrukcija ......cceeeeeeiiieieiiiii e D=42.00cm

Prema ukupnom broju ¢vorista, prijelaza i prolaza u odnosu na duljinu autoceste vidljivo je da njihov
medusobni razmak u prosjeku iznosi 1400m, c¢ime ¢e u potpunosti biti osigurana nesmetana
komunikacija izmedu naselja i gospodarskih sadrzaja koji ¢e izgradnjom autoceste biti prostorno
podijeljeni.

1.3.1.3.3. Prolazi/prijelazi za Zivotinje

Svi vijadukti i mostovi u trasi autoceste sluze i kao prolazi za Zivotinje. Vijadukti na novom kolniku
autoceste projektirani su tako da se ne smanje Sirine postojeé¢ih prolaza za Zivotinje, odnosno
predvideno je da se duZine vijadukata ne smanjuju.

Za zastitu divljaci predvideno je i postavljanje Zicane ograde.

1.3.1.3.4. PjeSacki pothodnici i nathodnici

Na trasi autoceste trenutno postoji 8 pjesackih pothodnika i nathodnika (Lupoglav, Mikuliciéi, Slavidi,
Puhari, Sori, Ben¢iniéi, Fran¢iéi i kod ugostiteljskih objekata u km 45+800). Postojeci pjesacki nathodnici
Slaviéi, Puhari i Bencinici bit ¢e prenamijenjeni u putne prijelaze kako bi se ostvario spoj gradevinskih
podrucja na javnu cestovnu mrezu.

1.3.1.3.5. Paralelni poljski (Sumski) putovi

Trasa autoceste prolazi kroz poljoprivredno i Sumsko zemljiSte. Izgradnjom autoceste dodi ¢e do
ukidanja postojecih poljskih i Sumskih puteva koji se nalaze uz trasu postojeée prometnice B8. S obzirom
da se svakom vlasniku (korisniku) mora omoguditi pristup zemljiStu potrebno je izgraditi paralelne
poljske puteve. Okvirno se moze pretpostaviti izgradnja 10km poljskih puteva. Detaljnija elaboracija
poljskih puteva provest ¢e se na razini glavnog projekta.




1.3.1.4. Odvodnja
1.3.1.4.1 Odvodnja unutarnjih voda s cestovnih povrsina

UNUTARNJA ZATVORENA ODVODNJA
Dionica Rogoviéi — Matulji autoceste A8 na dijelovima prolazi kroz zone sanitarne zastite.

Zona ogranicene zastite - IV. zona
Predmetni zahvat tangira IV. zonu u ¢voru Rogoviéi (stacionaza 0+000 ) i u stacionazi 24+900,00

Zona ogranicenja i kontrole — Ill. Zona
Od stacionaze 0+000 do km 6+000, od km 16+000 do km 18+600.00, od km 20+600.00 do km
21+100.00, od 21+350.00 do 24+800.00 trasa autoceste prolazi podrucjem lll zone sanitarne zastite

Zona strogog ogranicenja - Il. Zona
Od stacionaze 6+000 do km 16+000,00 trasa autoceste prolazi podrucjem Il zone sanitarne zastite

Cijela dionica bit ¢e projektirana u zatvorenom i kontroliranom sustavu odvodnje, s odvodenjem
oborinskih voda vodonepropusnim kolektorima do lokacije na kojima se prikupljene oborinske vode
procis¢avaju do odgovarajuéeg stupnja ovisno o zonama sanitarne zastite, kako bi se sprijecile nezeljene
posljedice na okolis.

Odvodnja postojeceg kolnika prometnice B8 na dijelovima gdje je trenutno izveden otvoreni sustav
odvodnije ( Culeti — Matulji ), takoder ée biti rekonstruirana u zatvoreni sustav.

Na kraju pojedinih slivnih povrsina potrebno je izvesti separator ulja, masti i krutih Cestica gdje se odvija
mehani¢ko procis¢avanje, a na podrjucju gdje autocesta prolazi drugom i treéom zonom sanitarne
zaStite obradene vode iz separatora treba prikupiti i odvesti do laguna koje ce biti profilirane tako da se
ekoremendijacijskim postupkom vode prociste prije upustanja u postojeée kanale / vodotoke, odnosno
teren, a ujedino ¢e lagune predstavljati zastitnu gradevinu na nacin da u sluc¢aju akcidentnih situacija i
izlijevanja opasnih tvari za vode, iste koriste kao kontrolirani recipijent za prihvat tih opasnih tvari.

U daljnim razinama obrade, nakon prikupljene potrebne dokumentacije, za to¢no definiranje lokacija
separatora i laguna potrebno je uzeti u obzir postojece na predmetnoj dionici.
UNUTARNJA OTVORENA ODVODNJA

U visokom usjecima, ovisno o konfiguraciji terena, bit ¢e potrebno predvidjeti cestovne jarke koji ée
skupljati vodu s okolnog terena.
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Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica.: Rogovici - Matulji, L




1.3.1.4.2 Odvodnja vanjskih voda sliva

U daljnjim razinama obrade analizirat ¢e se slivne povrsine, potrebni potezi uzduznih kanala,
regulaciju kanala / vodotoka, te predvidjeti odgovajajuéi broj i veli¢inu perforacija ( viadukti, mostovi,
propusti ) na nacin da se projektiranim regulacijskim radovima ne poveca opasnost od poplave
nizvodnog dijela sliva niti pogorsa postojeci rezim odvodnje sliva.

1.3.1.4.3 Objekti preko postojecih vodotoka

Dionica Rogovi¢i — Matulji autoceste A8 prelazi preko dva postoje¢a vodotoka. Objekte na
prijelazima ceste preko postojeéih vodotoka treba rijesSiti prema vodopravnim uvjetima u narednim
razinama obrade projekta (glavni projekt).

km 6+860 most Paperte

km 26+293 most Molji

1.3.1.5. Prometna signalizacija i oprema ceste

Prometni znakovi svojom vrstom, znaCenjem, oblikom, bojom, dimenzijama i nacdinom
postavljanja bit ¢e projektirani u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na
cestama (N.N. br. 33/05, ispravak N.N. br 64/05, izmjena i dopuna N.N. 155/05).

Svu opremu cesta kao Sto su smjerokazni stupiéi, dvostrana i jednostrana distantna ograda,
zaStitna Zi¢ana ograda, potrebno je izvesti prema odgovarajuc¢im propisima i normama.

1.3.1.6. Rasvjeta ceste

Da bi se promet nocu odvijao Sto sigurnije potrebno je izgraditi rasvjetu u zonama svih ¢vorista,
krizanja, cestarinskih prolaza i pratedih usluznih objekata. U daljnjim razinama obrade projekta razmotrit
¢e se da li je eventualno potrebno postaviti rasvjetu na jos neke dijelove cesta.

Rasvjetu je potrebno izvesti na ekolosko prihvatljiv nacin bez nepotrebnog svjetlosnog zagadenja.

1.3.1.7. Instalacije i drugi objekti komunalne infrastrukture

Lokacije krizanja trase autoceste s postoje¢im instalacijama i ostalim objektima komunalne
infrastrukture definirat ¢e se to¢no u postupku izdavanja lokacijske dozvole.




1.3.1.8. Izgradnja

Izgradnja dionice Rogovic¢i — Matulji predvidena je u slijede¢im fazama:

dionica Rogovici — Ivoli
dionica Ivoli — Cerovlje
dionica Cerovlje — Lupoglav
dionica Lupoglav — tunel Ucka
druga cijev tunela Ucka
dionica tunel Ucka — Veprinac
dionica Veprinac — Francici
dionica Franci¢i — Matulji

N AWM PR

Izgradnja se planira bez prekida prometovanja postoje¢im kolnikom B8, iz razloga Sto na dionici od
¢vorista Vranja do ¢vorista Matulji2 ne postoje zamjenske ceste koje mogu primiti teski teretni promet
osim D66 od Rijeke prema Opatiji, Plominu, Vozili¢éima i dalje prema Pazinu, odnosno Buzetu i obratno.
Predvida se prvo izgraditi novi kolnik, dok c¢e se rekonstrukcija postojeéeg kolnika napraviti nakon
prebacivanja prometa na novoizgradeni kolnik.

Dionice autoceste gdje se rekonstruira cjelokupna trasa postoje¢e prometnice potrebno je izvesti uz
izgradnju privremenih devijacija na spojevima na postojecu prometnicu i minimalne prekide prometa.

Dionice autoceste na kojima se rekonstruira cjelokupna trasa postojece prometnice zbog
poboljsanja projektnih elemenata i sluznosti ili prebacivanja novoprojektiranog kolnika s jedne na drugu
stranu postojeée prometnice su slijedece:

od km 6+550 do km 6+880 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 17+900 do km 18+200 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 20+900 do km 22+100 izmjena horizontalnih elemenata trase
od km 24+250 do km 24+500 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 25+450 do km 25+650 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 38+500 do km 38+900 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 39+400 do km 39+850 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 44+150 do km 44+700 podrucje ¢vorista "Francic¢i"

1.3.1.9. Prateci usluzni objekti (PUO)

Na dionici Rogoviéi — Matulji autoceste A8 predvidena su dva prateca usluzna objekta tipa B
(parkiralisne povrsine, povrsine za odmor i rekreaciju, WC i pitka voda, sadrzaji za invalide, djecje
igraliSte, benzinska postaja s trgovinom i caffeom, restoran, informacije): PUO "Lovrinciéi", u km
18+400.00 i PUO "Ucka" u km 35+800.00.

PUO "Lovrinci¢i" smjeSten je izmedu vijadukta Lovrinci¢i i vijadukta Dajciéi. Projektiran je
jednostrano, s lijeve strane autoceste u smjeru stacioniranja, zbog konfiguracije terena i da se izbjegne
izmjesStanje lokalne ceste L50082. Prateci usluzni objekt ¢e biti izveden obostrano ukoliko se u daljnjim
fazama projektiranja to pokaze kao optimalno rjesenje.

PUO "Ucka" smjesten je neposredno nakon izlaska iz tunela Ucka s Kvarnerske strane. PUO
"Ucka" projektiran je obostrano, ali ¢e se zbog potrebe smjestanja servisnih objekata za potrebe tunela
sadrzaji razdvojiti. Pribrezna (sjeverna) strana predvidena je za smjestanje servisnih objekata za potrebe
sluzbe odrzavanja, interventnih sluzbi i prihvat vozila za prijevoz opasnih tereta prije ulaska u tunel.
S primorske (juzne) strane bit ¢e smjeSteni objekti ugostiteljsko-turisticke namjene (benzinska postaja,
restoran, postaja ZiCare predvidene prostornim planom,...), te helidrom za zrac¢ne intervencije.




1.3.1.10. Cestarinski prolazi

Dionica Rogovi¢i — Matulji autoceste A8 kao sastavni dio autoceste A8 (Kanfanar (A9) — Pazin —
Matulji (A7) bit ¢e u sustavu naplate. Zbog konfiguracije terena i dispozicije naselja predvida se izgradnja
ceone naplate s obje strane tunela Ucka, tako da se izbjegnu moguci zastoji u tunelu.

Na ¢voriStima Rogovidi, Ivoli, Cerovlje, Borut, Lupoglav i Vranja planira se izgradnja objekata naplate
poloZajem i brojem ovisna o dispoziciji svakog ¢vorista.

1.3.1.11. Rusenje objekata

Gradnjom autoceste A8, dionice Rogovié¢i — Matulji u punom profilu autoceste, bit ¢e potrebno
uklanjanje dijela cestovnih objekata postoje¢e prometnice B8, kao i odredenih stambenih objekata u
koridoru prometnice cije rusenje se nije moglo izbjedi korekcijom trase autoceste u odnosu na postojecu
prometnicu.

Nadvoznjaci putnih prijelaza, kao i pjeSacki nathodnici na postojeé¢oj prometnici B8 projektirani su
za premoscivanje jednog kolnika prometnice, te ¢e ih biti potrebno rekonstruirati kod izgradnje
autoceste. Predvida se da Ce biti potrebno ukloniti postoje¢e objekte iznad autoceste, te izgraditi nove
veéeg raspona. Takoder ¢ée biti potrebno ukloniti postojece pjeSacke nathodnike Slaviéi, Puhari i
Bencini¢i radi izgradnje putnih prijelaza kao spojeva gradevinskih podrudja na mrezu javnih cesta.
Uklanjanje postojecih objekata treba biti izvrSeno uz Ssto manje zadiranje u okolni prostor i s minimalnim
zastojima prometa, obzirom da je potrebno za cijelo vrijeme izgradnje omoguditi promet postojecom
prometnicom B8. Predvida se da ¢e rusenje postojecih cestovnih objekata biti izvrSeno bez miniranja, uz
upotrebu gradevinskih strojeva.Gradevinski materijal koji se ne¢e moci upotrijebiti u izgradnji autoceste
potrebno je deponirati na za to predvidenim odlagalistima.

Pri izgradnji autoceste A8 bit ¢e potrebno i rusenje stambenih objekata koji se nalaze neposredno
uz postojecu prometnicu B8, a nije ih mogudée izbjeci rekonstrukcijom trase autoceste.

Na dionici od Rogovi¢a do tunela Ucka objekti koji su predvideni za rusSenje su veéinom tehnicke
(repetitor mobilne mreze) i ugostiteljske (benzinske postaje u postoje¢em ¢voristu Vranja) namjene.

Na dionici od tunela Ucka do Matulja bit ¢e potrebno ukloniti i stambene objekte koji se nalaze
neposredno uz postojeéu prometnicu. Vecina stambenih objekata koje ce biti potrebno rusiti nalazi se
na dijelu trase autoceste od c¢vorista ""Franciéi" do ¢vorista '"Matulji2". Moze se utvrditi da u koridoru
Sirine 25 m od osi autoceste (ukupna Sirina koridora od 50m) postoji moguénost utjecaja na postojece
stambene objekte, tj. moguénost potrebe za njihovim rusenjem. Tocan broj i pozicija objekata bit ce
odredena u daljnjim fazama projektiranja, tj. u glavnhom projektu.

1.3.1.12. Cvoriste Veprinac 2

Izmjenama i dopunama prostornog plana Primorsko-goranske Zupanije kao koridor u istrazivanju
predviden je koridor autoceste od Veprinca prema Jusi¢ima i Jurdanima. Trasa autoceste od Veprinca do
Jusi¢a/Jurdana nije predmet ovog projekta.

Nakon izgradnje autoceste od Veprinca do Jusi¢a/Jurdana bit ¢e potrebna izgradnja évorista
"Veprinac2" s pripadaju¢im objektima za naplatu cestarine. U grafickim prilozima prikazana je dispozicija
bududéeg Cvorista.




1.3.2. Druga cijev tunela ,Ucka“

Tunel “Ucka” nalazi se unutar autoceste A8, dionice Rogovi¢i — Matulji, a u granicama Parka
prirode “Ucka”, te se istim savladava prijevoj planinskog hrpta Ucke. Najvisi vrhovi zapadnog dijela hrpta
su Ucka (1401 m), Plas (1285 m) i Jazvina (1104 m), a istocnog dijela Suhi vrh (1333 m) te nekoliko kota
visine oko 1300 m.

Dionica autoceste ¢vor Rogovici — ¢vor Matulji, koja je predmet ovog rjesenja, duljine je 46,34 km,
a duljina postojece cijevi tunela je 5.062,00 m, te druge nove cijevi tunela cca 5.660,00 m.

Vodenje trase druge cijevi tunela

Druga tunelska cijev se izvodi kao dio autoceste, sa dva prometna traka tj. kao sjeverna tunelska
cijev na razmaku osi od 50 do 100 metara od postojece tunelske cijevi. Juzna postojeca cijev, duljine je
5.062,00 m, a sjeverna druga nova cijev, duljine je cca. 5.660,00 m. Pocetak druge cijevi tunelskog iskopa
ocCekuje se sa Istarske strane na stacionazi trase km 29+780, a kraj tunelskog dijela iskopa je na
stacionazi km 35+440,00 na Kvarnerskoj strani. Predvidena racunska brzina je V,=100 km/h.

Elementi u tunelu

Najmaniji tlocrtni polumjer u tunelu 1.000 m

Najmanji konveksni polumjer u tunelu Rminkonv = 16.000 m
Poprecni pad u pravcu 2,5%

Najvedi poprecni pad kolnika u tunelu 5,0%

Najmaniji uspon u tunelu 0,5%

Najveci uspon u tunelu 0,5%

1.3.2.1. Tehnicki opis gradevinskih objekata

Druga cijev tunela ¢e sluziti za jednosmjerni promet, sa po dvije prometne trake, ukupne Sirine
7,60 m, a bit ¢e povezana poprecnim prolazima sa postoje¢om prvom cijevi tunela. Osni razmak izmedu
dvije tunelske cijevi krece se u rasponu od 50 do 100 m uz uzduzni nagib od 0,50 %.

Povriina popreénog presjeka druge cijevi tunela iznosi 56,23 m?, a $to je u skladu sa austrijskim
smjernicama za tunelogradnju RVS i OTU (2001) za racunsku brzinu od 100 km/h. Predvidena metoda
iskopa druge tunelske cijevi tunela ,,Uc¢ka” je Nova austrijska tunelska metoda, koja je primjerena nasem
kraskom podneblju i geoloskim formacijama u kojima se pojavljuju manje i veée kaverne koje
predstavljaju znacajne prepreke pri gradenju tunela.




Glavni podaci

Glavni podaci o drugoj cijevi tunela Ucka dati su u sljedecoj tabeli kako slijedi:

. L Duljine Poprecni profil iskopa bez
Druga cijev tunela Stacionaia .
[m] podnoznog svoda [ m? ]
Portal Istra 29+770,0 — 29+780,00 10,00 -
Tunelska cijev
o 29+780,00 — 35+.440,00 5.660,00 73,94
(sa 5 zaustavnih nisa)
Sjeverni portal 35+440,00 — 25+450,00 10,00 -
Ukupna duljina 35+470,00 — 29.800,00 5.670,00
L. . . . Duljine Poprecni profil iskopa bez
Poprecni prolazi Station von - bis .
[m] podnoznog svoda [ m?]
5 Zaustavnih nisa 5x 46,30 232,50 130,05
Poprecni prolazi za vozila
5x41,00 205,00 32,00
(5 komada)
Pjesacki prolazi (17
18 x 41,00 738,00 13,10
komada)

Tlocrtni i visinski elementi

Na temelju inZenjerskogeoloskih znacajki stijenskih naslaga prve (postojece) cijevi tunela odreduje
se minimalno medusobno rastojanje od 50,00 m osi cijevi tunela.
Ulaz sa Kvarnerske strane u drugu sjevernu tunelsku cijev izvodi se sa radijusom 1.435,00, zatim
prijelaznicom parametra A= 559,752 u km 34+963 prelazi u pravac te se dalje pruza ravno i paralelno
postojedoj juznoj tunelskoj cijevi do ispod mjesta Pricejak, na kilometru 31+236 a potom polukruzno sa
radijusom 1000 m i prijelaznicom 612,372 prelazi u radijus kruznog luka od 1500m, te na prijelaznici
433,013 izlazi na stacionazi 29+780 na Istarskoj strani tunela.

Od stacionaZe 31+100 sa ulaskom u kruzni luk se postepeno povedava rastojanje cijevi tunela od
50,0 m tako da je minimalno rastojanje iznad kraceg tunela Zrins¢ak Il od 60,0 m, a na zapadnom
(istarskom) portalu ca. 100 metara te dalje osigurava prolazak druge (sjeverne) trase autoceste pored
upravne zgrade Bina-Istra d.o.0. UzduZni nagib je odabran tako da njegova vrijednost iznosi 0,50 %
prema portalima tunela, ¢ime su zadovoljeni minimalni uvjeti za odvodnju, dok je maksimalni nagib
odabran kao optimalan glede odnosa troskova gradnje i troskova elektromehanicke opreme, troskova
prometa i odrZavanja tunela.
Kota nivelete ulaza u tunel je cca 485 m.n.m, a izlaza cca 495 m.n.m.
UzduZzni nagib nivelete u drugoj sjevernoj tunelskoj cijevi je u usponu i iznosi 0,50 % do stacionaze
33+170,00 gdje pocinje pad od 0,50 % koji se nastavlja i nakon izlaza iz tunela. Konveksno zaobljenje
prijeloma nivelete izvedeno je kruznim lukom R=60.000 m.




Druga cijev tunela projektira se u sukladu s Direktivom 2004/54EC Europskog parlamenta i Vijeca
od. 29. travnja 2004. godine o minimalnim uvjetima sigurnosti (Sluzbeno glasilo Europske Unije 167, od
30. travnja 2004).

Prema Direktivi, tunel je po kriteriju duljine i prometnog opterecenja svrstan u | razred, $to znaci
da tunel mora zadovoljiti odgovarajuée kriterije: za prometno optereéenje prema voznoj traci, po
vodenju prometa (jednosmjerni ili dvosmjerni promet u tunelskoj cijevi), broja tunelskih cijevi i voznih
traka, geometrije poprecnog presjeka, horizontalne i vertikalne dispozicije tunela, prolaza i izlaza za
nuzdu, pristupa za hitnu sluzbu, zaustavne niSe, odvodnje, otpornosti na vatru, ventilaciju, SOS nise za
hitne slucajeve, vodoopskrbe, cestovne signalizacije, video sustava pracenja i sustava za automatsko
otkrivanje prometnih nezgoda i pozara, opreme za zatvaranje tunela, komunikacijskih sustava (napredni
radio sustav) i otpornosti opreme na vatru.

U sukladu sa vaze¢im smjernicama RVS 09.01.22 iz lipnja 1994. godine primjenjuje se poprecni
presjek tunela kako slijedi:

Vr =100 km/h
Q100 ((TeS.voz+Bus)/h) = 62 vozila/h (Pragnoza prometa 2024)
Elementi kolnika:

Sirina voznih traka 2x3,50m
Sirina rubnih traka 2x0,30m
Ukupna Sirina kolnika 7,60 m

Predvidena Sirina kolnika u tunelu odgovara Sirini kolnika na izvan tunelskoj dionici. Revizione
staze predvidene su sa svake strane Sirine min. 100 cm i uzdignute su od prometne povrsine tunela za 15
cm. U nivou kolnika na obje strane tunela je predvidena ugradnja kanalica sa betonskim poklopcima

Na ovaj nacin se dobijaju glavne dimenzije u drugoj cijevi tunela kako slijedi:

Visina: Ukupna slobodna visina 6,76 m
Svijetla visina za promet 4,70 m
Svijetla visina za prolaz ljudi 2,20m

Sirina: Kolnik 7,60 m
Sirina tunela 9,50 m
Revizione staze 1,00 m

Presjek: Svijetla povrsina za promet 41,46 m?
Izboj bez podnoznog svoda 73,94 m?
Izboj sa podnoZnim svodom 84,86 m?

Poprecni presjeci druge cijevi tunela ,,Ucka”

Standardni popre¢ni presjek svjetlog otvora tunela iznosi 56,23 m?. Predvidena ra¢unska brzina
je 100 km/h. Takoder, navedeni poprecni presjek omogucava smjestaj svih potrebnih uredaja i opreme,
te omogucava provjetravanje uzduznom ventilacijom.

Konstrukcijske tolerancije u rudarskom i otvorenim iskopima

U sukladu sa smjernicama RVS 09.01.43 (9.34) 3/2006 kao i OTU (2001) tocka 8-02.0.4 moraju se
zadrzati mjere kontrukcijske tolerancije (Ty) za iskop i postavljanje podgrada. Konstrukcijska tolerancija

(Ty) takoder ¢e obuhvadati nepreciznost mjerenja unutarnje obloge druge tunelske cijevi.



1.3.2.2. Odvodnja u tunelu

Odvodnja tunela predvidena je uzduznom kanalizacijom promjera 400 mm. Tekucina sa kolnika se
odvodi pomodu sistema Supljeg rubnjaka, sifonskog preljeva sa potopljenom pregradom u uzduznu
kanalizaciju. Na bokovima tunela predvidena je drenaZna cijev promjera 300 mm za prikupljanje brdskih
voda i njihovo odvodenje u centralnu kanalizaciju. Da bi se omogudila revizija i dostup do bocnih
drenaznih cijevi predvidene su niSe u kojima ¢e se smjestiti reviziona okna za drenazu.

Odvodnja kolnika u tunelu

Odvodnja kolnika u tunelu odnosi se na tekucine koje potjecu od pranja tunela, gasenja pozara i
izljevanja tekucina (zapaljivih) u prometnom incidentu. Kako su koli¢ine tekucine od pranja i gasenja
poZara srazmjerno male, mjerodavna tekudina za projektiranje sustava odvodnje tunela je odredena na
temelju koli¢ine izlivene tekuéine u prometnom incidentu.

Zahtjeva se sustav odvodnje kolnika koji osigurava odvodnju dotoka incidente tekuéine od 200 I/s
na duljini kolnika od 200 m. Da bi se ispunili gore navedeni uvjeti predviden je Suplji rubnjak s
kontinuiranim horizontalnim otvorom, $to se pokazalo kao rjesenje koje najbrze odvodi tekuéinu s
kolnika. Time se moguénost nastajanja pozara svodi na najmanju moguéu mjeru, odnosno eventualni
pozar u slivniku mirniji je, bez tedencije ka eksploziji i uz slabu produkciju dima.

Separatori

Na juznom i sjevernom portalu planira se izgradnja separatora za prihvat centralne odvodnje iz
tunela, a u sukladu sa smjernicama RVS 09.01.23 5. tocka 10.3.4, a nalaze se izvan tunelskih cijevi.

Sabirni separatori su predvideni sa dvije povezane komore za odvodnju tekucina s kolnika
(zauljene vode) pomocu Supljeg rubnjaka, i sifonskim ispustima u centralni sustav kanalizacije. Na
glavnoj kanalizaciji izvode se kontrolna okna na pravilnim razmacima, tj. na mjestima bo¢nih prikljucaka
drenaze ili prikljucka odvodnje kolnika.

Sustav odvodnje tekudine s kolnika koji se sastoji od Supljeg rubnjaka, sifonskog ispusta i centralne
kanalizacije udovoljava uvjetu odvodnje 200 I/s na duljini od 200 m.
Sve navedene radove treba izvoditi u skladu s vazeé¢im propisima i Tehni¢kim uvjetima za radove u
cestovnim tunelima (OTU), ukoliko projektom nije drugacije definirano.

1.3.2.3. Kolnicka konstrukcija

Predvidena kolnicka konstrukcija uskladena je s predvidenom kolnickom konstrukcijom na cijeloj
dionici od ¢vora Rogovici do ¢vora Matulji.

Konstrukcija kolnika u tunelu

Konstrukcija kolnika u drugoj tunelskoj cijevi i poprecnim prolazima, sastoji se od asfaltbetona
(AB 11E), bituminiziranog noseceg sloja (BNS 32sA) i mehanicki stabiliziranog noseceg sloja.




Dimenzioniranje kolnicke konstrukcije daje se prema ocekivanom prometnom optereéenju, u
skladu sa (OTU, knjiga IlI, poglavlje 5. i 6.) (M;>100 MN/m?). Kolni¢ka konstrukcija u tunelu je :

4cm asfaltbeton AB 11E BIT 60 (BIT50/70)

8cm bitumenizirani nosivi sloj BNS 32 sA BIT 60 (BIT50/70)
30cm mehanicki zbijeni nosivi sloj, MNS 0/63mm

42 cm ukupna debljina

Pogonski i sigurnosni uredaji su predvideni u skladu sa linijama RVS 09.01.24 i RVS 09.02.22
(Travanj 2007), s tim da se moraju sigurnosni uredaji prilagoditi postojeéem modeniziranom sustavu
daljinskog upravljanja prometom u tunelu.

U svim dolje navedenim slucajevima su prema vaze¢im normama i linijlama RVS maksimalna
rastojanja zadrzana i optimirana su projektna rjeSenja prema izvedbenom stanju, Sto je znacajna
financijska usteda, a pri tome bi bila najmanja moguéa oSteéenja obloge tunela u postojeéoj tunelskoj
cijevi.

Druga cijev tunela Ucka mora biti opremljena potrebnom signalizacijom i opremom za sigurno
odvijanje prometa, to jest za nadzor i pracenje prometa u tunelu Ucka.

Ukoliko se tijekom izvedbe pokaZze nepovoljne geotehnicke prilike za izvedbu navedenih objekta,
potrebno je iste u dogovoru s projektantom prelocirati na za izvedbu prihvatljivo mjesto.

NiSe za zaustavljanje vozila
NiSe za zaustavljanje su rasporedene na pojedine tunelske cijevi na udaljenosti od cca 960 metara
od portala, te je u njima predviden SOS uredaj. Maksimalno dozvoljeno rastojanje iznosi 1000 m.

Izvedba slijedi prema RVS 09.01.24.

U drugoj tunelskoj cijevi Ucka potrebno je izvesti 5 niSa za zaustavljanje vozila sljedeéih elemenata:

Svijetla visina: Ukupno 7,54 m duljina 40,00 m
Prometni profil 4,70 m 3,0m
Svijetla Sirina: Ukupno 13,14 m
Kolnik 7,60 m
Zaustavni kolnik 3,00 m
Presjek: Povr$ina iskopa 120,67 m?

Tocnu lokaciju nisa za zaustavljanje treba uskladiti sa geoloSkom prognozom i geotehnickim uvjetima.

SOS nise

Na medusobnoj udaljenosti od 120 metara, odnosno na udaljenosti od 120 metara od portala
projektirane su SOS nisSe sa desne strane tunela u smjeru Rogoviéa, odnosno u smjeru prometovanja u
drugoj cijevi tunela, u koje je smjesten telefonsko pozivni uredaj, vatrodojava i dva ru¢na aparata za
gasenje pozara.

SOS uredaji trebaju biti izvedeni na nacin da osiguraju prigusenje buke od prometa, ventilacije i
sliénih zvukova na samom mikrofonu. lzvedba SOS nisa vrsi se prema RVS 09.01.24 a u drugoj cijevi

tunela Ucka se nalazi 45 komada.




ProtupozZarni hidrantski sustav

U tunelu je predviden i protupozarni hidrantski razvod koji se uskladuje sa sustavom u postojecoj
cijevi tunela.

Reviziona okna

Reviziona okna u rasporedena su na udaljenosti od 60 m, a izvode se od betona C 25/30, sa
armiranobetonskom montaznom ploc¢om i lijevano Zeljeznim poklopcom promjera 600 mm, nosivosti
400 kN.

Pjesacki poprecni prolazi

Prema RVS 09.01.24 iz prosinca 2007, treba izvesti na svakih 240m pjeSacke poprecne prolaze. sa
sljedeé¢im dimenzijama:

Svijetla visina: Ukupno 2,98 m 2,50m
Svijetla Sirina: Ukupno 3,52 m 2,00 m
Presjek: 13,10 m?

Prolaz je opremljeni protupoZarnim vratima (T90) Cije se otvaranje mora signalizirati u centrali.
Vrata se otvaraju na obje strane, te je predvidena rasvjeta koja se automatski ukljucuje kada se otvore
vrata.

Poprecni prolazi za vozila

Poprecni prolazi za vozila tzv. zaustavne niSe ili ugibalista izmedu dvije cijevi, predvideni su u
sredini tunela na medusobnom razmaku od 935 metara. Prolaz je opremljeni protupoZarnim vratima
(T90) cije se otvaranje mora signalizirati u centrali. Vrata se otvaraju na obje strane, te je predvidena
rasvjeta koja se automatski ukljucuje kada se otvore vrata.

Sve poprecne prolaze za vozila treba izvesti u sukladu sa austrijskim smjernicama RVS 09.01.24 iz
prosinca 2007 izmedu dviju tunelskih cijevi, sa vratima za vozila Sirine 3,6m x 4,0m visine i vratima za
prolaz ljudi 1,0m x 2,2m visine.

Tocnu lokaciju poprecnih prolaza za vozila treba uskladiti sa izvedbenim stanjem okretnica u postojecoj
cijevi tunela, te geoloSko-geotehnickim uvjetima.

Nise za trafostanice

Prilikom projektiranja elektroenergetskog sustava projekt uskladiti sa postoje¢im sustavom u
izgradenoj tunelskoj cijevi.

Svi radovi na izvedbi visoko naponskog priklju¢ka ukljucujuéi i radove na trafostanici izvode se
prema odgovarajuc¢em projektu uz postivanje svih uvjeta iz elektroprivredne suglasnosti.

Broj trafostanica (TS) u tunelu, kao i njihove karakteristike ovise o duljini tunela i tehnickim
karakteristikama kablova za visoki napon. Postavljanje tih trafostanica u tunelske niSe i kabliranje kao i
njihova zastita bit ¢e provedena tako da se zadovolje svi uvjeti i propisi za takvu vrstu rada.




Elektroenergetski sustav tunela ,Ucka“ izvesti na nacin da uvijek postoji redundancija u slucaju
kvara ili remonta jedne ili viSe trafostanica. Prikljucak na elektroenergetsku mrezu izvesti iz viSe izvora
podzemnim kabelskim vodovima.

Sigurnosnu opremu napajati iz UPS-a distribuiranih unutar tunelske cijevi.

1.3.2.4. Portalne gradevine

Portali druge tunelske cijevi predvideni su s koso odsjecenim cijevima. Na juznoj i sjevernoj strani
tunela izraduju se portalni predusjeci i njihova zastita primjenom travnate vegetacije tj. uklapanjem u
krajobraz.Portalne gradevine se izvode od betona C 25/30 minimalne debljine 60 cm koje se armiraju.
Predvidena je izvedba hidroizolacije na dijelu portalne gradevine koji se naknadno zatrpava sa
materijalom iz iskopa. Po zatrpavanju dijela portalne gradevine, nasip je potrebno krajobrazno urediti.

Tehnicko - tehnoloske karakteristike ulaznih lokacija na portalima tunela "Uc¢ka" uvjetuju
rezervaciju dovoljnog prostora za njegove namjene i jednostavan pristup.

Sigurnosni uvjeti za tunel namecu potrebu osiguranja prostora na oba ulaza u tunel za:

- interventne ekipe (vatrogasci, serviseriisl.),

- vanjske interventne ekipe (Policija, Hitna pomo¢, Sluzba zastite i spasavanja),
- za zracne snage (helidrom) koje interveniraju u incidentnim situacijama,

- prostore za evakuaciju korisnika i unesreéenih u incidentnim situacijama,

- vanjske sluzbe u funkciji svakodnevnog rada kao i za zaposlene,

- prihvat vangabaritnih i opasnih tereta.

Tehnoloski uvjeti zahtijevaju:

- adekvatnu prometnu i pjeSacku komunikaciju za potrebe intervencije, dnevni pristup na
posao osoblja i komunikaciju vanjskih sluzbi u funkciji organizacije naplate cestarine,

- dovoljno natkrivenih i zatvorenih prostora za smjestaj vozila i opreme prema
standardima za autoceste i tunele na autocestama i to za:
Zimsko odrzavanje,
Lietno odrZzavanje,

- potrebne sadrZaje za rad i prijem korisnika objekta,

- prostore za potrebe osoblja upravljanja i odrZavanja sa svim potrebnim sadrzZajima.

1.3.2.5. Ventilacija tunela

Na temelju metereoloskih podataka od Bina-Istra d.o.0. sa juznog i sjevernog portala tunela
Ucka izraden je izraCun i model ventilacijskog sustava pomodéu programa Bueroa dr. G. Lechner iz
Villacha i kao optimalno rjesenje izabran je uzduZni ventilacijski sustav.
S obzirom na duljinu ovog tunela, odluka o nacinu, sistemu i vrsti ventilacije doneSena je nakon
razmatranja i analiziranja svih mogucih rjeSenja. Radi procjene zagadenja, izracunati su razli¢iti modeli
uzduZnog i kombinacije uzduznog i polupoprecnog ventilacijskog sustava sa dva posebna dijela, kao i
utjecaj ventilacije na okolis. lzabrani uzduzni ventilacijski sustav, usuglasen je na dogovorima sa
predstavnicima Hrvatskih cesta, BINA-Istra d.d., a u skladu je sa postoje¢im tunelima , Sveti Rok” i ,Mala
Kapela“ koji su u cestovnom prometu Republike Hrvatske.




1.3.3. Zemljani radovi — procjena koli¢ina na osnovi idejnog rjesenja

uklanjanje iskoristivost

ot | sons | Portadies | s | e | o | i
(m3) (pretpostavka)

Rogoviéi-Ivoli 0+000-5+830 B 36.800 287.100 197.200 g:iig:ggg 22

Ivoli-Cerovlje 5+830-10+675 c 40.600 75.800 304.700 SJ_ '67;3%%”;3
Cerovlje-Borut 10+675-16+700 C 38.700 169.800 63.400 ;’_ '11572'980000r§3

Borut-Lupoglav | 16+700-23+380 B 42.900 148.800 227.100 g:;g:ggg 22
Lu poilzl‘(’:””e' 23+380-29+880 B 44.000 317.200 99.300 g:;gg:ggg 22
tunel Ugka (2. cijev) | 29+880-35+500 B_3g;/i°£/f"1 . 428.000 g:igg:ggg 2:
tunel Utka-Matulji | 35+500-46+340 | A-80%, B-20% 84.900 770.900 159.000 g:iig:ggg "mi
3

UKUPNO: 0+000-46+340 287.900 2.197.600 | 1.050.700 U;;?g%om”;

U —ugradnja

D — deponiranje

Ukupno se procjenjuje potreba za deponiranjem cca. 890.000 m3 materijala koji nije iskoristiv za
ugradnju u trasu autoceste.




2. VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

2.1. SAZETI OPIS RAZMATRANIH VARIJANTNIH RJESENJA ZAHVATA S
OBZIROM NA NJIHOVE UTJECAJE NA OKOLIS

Studija nije razmatrala varijante, nego jedno konkretno rjesenje. PredloZzenim ldejnim rjeSenjem
analiziran je koridor autoceste predloZzen u okviru prostornih planova Primorsko —goranske Zupanije i
Istarske Zupanije, kao i prostornih planova opdina i gradova. Koristeni su sljedeéi podaci o prostoru u
okviru vaZece prostorno-planske dokumentacije: gradevinska podrucja, komunalna infrastruktura,
poljoprivredne povrsine, Sume, vode i vodno gospodarske gradevine, ograni¢enja vezana za zasticena
podrucja prirode i graditeljske bastine.




3. OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU

3.1. GRAFICKI PRILOZI S UCRTANIM ZAHVATOM KOJI PRIKAZUJE ODNOS PREMA
POSTOJECIM | PLANIRANIM ZAHVATIMA TE ANALIZA USKLADENOSTI ZAHVATA S
DOKUMENTIMA PROSTORNOG UREDENJA

Uvod

Trasa autoceste A8, dionica od Rogovi¢a do Matulja u duljini od priblizno 46 km prolazi teritorijem
dviju Zupanija; Primorsko-goranske i Istarske Zupanije, te Parkom prirode Ucka i podrucjem pet jedinica
lokalne samouprave: Opéina Matulji, Grad Opatija (Primorsko-goranska Zupanija), Opéina Cerovlje,
Opdina Lupoglav, Grad Buzet, Grad Pazin ( Istarska Zupanija).

3.1.1. Postojeca prostorno-planska dokumentacija

Za planirani zahvat i analizirani prostor, obzirom da se radi o cesti drzavnog ranga analizirani su
slijedeci dokumenti prostornog uredenja koji su vazedi za ovo podrucje:

1. Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske
2. Program prostornog uredenja Republike Hrvatske
3. Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske
4. Prostorni plan Parka prirode Ucka

5. Prostorni planovi Zupanija
5.2. Prostorni plan Istarske Zupanije
5.1. Prostorni plan Primorsko-goranske Zupanije

6. Prostorni planovi uredenja gradova i op¢ina
6.1.  Prostorni plan uredenja grada Pazina
6.2.  Prostorni plan uredenja op¢ine Cerovlje
6.3.  Prostorni plan uredenja grada Buzeta
6.4.  Prostorni plan uredenja opcine Lupoglav
6.5.  Prostorni plan uredenja grada Opatija
6.6.  Prostorni plan opéine Matulji

7. Generalni urbanisticki plan
7.1. Generalnog urbanistickog plana Grada Pazina

8. Urbanisticki plan uredenja
8.1. Urbanisticki plan uredenja Matulja




STRATEGIJA PROSTORNOG UREDENJA REPUBLIKE HRVATSKE

( Klasa: 350-02/97-01/02, Zagreb, 24. listopada 1997.)

PROGRAM PROSTORNOG UREDENJA REPUBLIKE HRVATSKE ( NN 50/99 )
STRATEGIJA PROMETNOG RAZVITKA REPUBLIKE HRVATSKE (NN 139/99)

Autocesta A8 cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — ¢voriste Matulji (A7) sastavni je dio
cestovnog smjera koji povezuje zapad i jugoistok Europe jadranskom zaobalnom trasom planiranog
Strategijom i Programom prostornog uredenja Republike Hrvatske (vidi prilog 4). Zbog svog znacaja,

prometnog i gospodarskog, ovaj cestovni smjer uvrsten je u "l. skupinu prioriteta u mreZi" prema
Strategiji prometnog razvitka Republike Hrvatske.

Temeljem Ustava Republike Hrvatske i pojedinih zakona, Strategijom i Programom prostornog
uredenja Republike Hrvatske, kao opdi cilj odredeno je postizanje viseg (objektivno mogucdeg) stupnja
sigurnosti i razvijenosti Drzave, povecdanje kvalitete Zivota stanovnistva na svim podrucjima, poveéanje
vrijednosti hrvatskog prostora i ukljucivanje u europske razvojne sustave.

Programom prostornog uredenja Republike Hrvatske pod tockom 1. Osnovni ciljevi i usmjerenja
prostornog razvoja, istiCe se potreba razvijanja infrastrukturnih sustava na cijelom podrucju Drzave
sukladno razvojnim potrebama i europskim mjerilima. To ukljucuje postizanje sigurnog i kvalitetnog
prometnog povezivanja svih podrucja unutar DrZave i povezivanje s Europom.

Tocka 3.1.1. Cestovni promet.

,» Ubrzani razvoj cestovnog prometa od osobite je vaznosti za ukupni, a osobito gospodarski
razvoj drzave i oslanja se na dugoro¢nu projekciju razvijenosti mreze do 2015. godine.

Glavne smjernice razvoja bile bi:

- izgradnja autocesta i brzih cesta na osnovnim drZzavnim prometnim pravcima, s pripremama za
izgradnju alternativnih suvremenih cestovnih veza i u ostalim prometnim koridorima;

- zadrZavanje dominacije cestovnog prometa u prostoru Hrvatske zbog prostorne razvedivosti
mreze i najprikladnijeg pribliZzavanja korisnicima;

- intenzivnije ulaganje u odrZavanje cestovne infrastrukture kako bi se osigurao puni standard
sluZznosti te postupno rjesavanje kritinih dionica i objekata, prvenstveno na mrezi drzavnih
cesta, te na prilaznicama i obilaznicama veéih gradova.”

PROSTORNI PLAN PARKA PRIRODE UCKA
(Primorsko — goranska Zupanija, Zupanijski zavod za odrZivi razvoj i prostorno planiranje, NN 24/06)

Prostorni plan parka prirode Ucka temeljni je dokument kojim se dugoro¢no utvrduju svi
relevantni elementi uredenja i koriStenja prostora s naglaskom na zaStitu prirodnih i drugih vrijednosti,
te kao takav predstavlja osnovu za upravljanje i gospodarenje tim prostorom. Postupcima vrednovanja
prostora i uskladenja interesa korisnika prostora utvrdena je cjelovita koncepcija prostornog razvoja,
uredenja i zaStite prostora uvazavajuci prirodne i stvorene potencijale, te nuznost smjestaja gradevina
od vaZnosti za drzavu na nacin prihvatljiv za ostale funkcije parka i zastitu vrijednosti prostora i okolisa.

Ovim Planom postojeca trasa predmetnog zahvata definirana je kao drZavna poluautocesta, a
Planom nije planirana druga cijev tunela , Ucka“(v. prilog 11.).

Na razini prometne infrastrukture i cjelokupnog prometnog infrastrukturnog sustava sustav
zastite, izmedu ostalog, temelji se i na principu kanaliziranog vodenja tranzitnog prometa. Upravo iz
razloga zastite Parka prirode, kanalizirano vodenje podrazumijeva prvenstveno primjenu vodenja
prometa tunelskim dionicama prometnica. Na taj nacin je utjecaj tog prometa minimalan na sam Park.




Promet u odnosu na Park prirode Ucka se sastoji od tri komponente temeljene na cestovnom
prometu, Zeljeznickom prometu i Zicarama. U odnosu na vrstu prometa taj promet dijelimo na tranzitni
(samo prolazi kroz Park prirode) i on se pretezito temelji na tunelima, te na ishodiSno-odredisni (koji
dolazi do odredenih kontroliranih lokacija na rubu ili unutar Parka) iza kojih slijedi odredeno
gravitaciono podrucje koje se moze kontrolirano i organizirano posjeéivati i obilaziti u turistickoj,
rekreativnoj ili sliénoj funkciji. Tranzitni promet se vodi samo odredenim prometnim koridorima. Za
cestovni promet je to postojeci cestovni tunel Ucka, odnosno drzavna cesta D3, kao dio tzv. Istarskog
ipsilona.

Prostor gradevina koje su od vaZnosti za drZzavu i Zupaniju odreduje se povrSinom, trasom,
lokacijom i ostalim pokazateljima ovoga Plana, a prikazan je na kartografskim prikazu 1. »KoriStenje i
namjena prostora (Clanak 12. Odredbe).

Smijestaj postojeéih gradevina iz stavka 1. Clanka 10. Odredbi za provodenje odreden je
postoje¢om gradevnom cCesticom i zastitnim koridorom prema posebnim propisima, a uvjeti smjestaja
planiranih gradevina odredeni su nacelnim planskim koridorom ili povrSinom sukladno prostornim i
funkcionalnim zahtjevima, posebnim propisima te odnosima prema susjednim parcelama iste ili druge
namjene, pri cemu se planski koridor ili povrsina zadrZavaju i vecom od konacne sve do izdavanja
lokacijske dozvole.

U poglavlju 3.5. Infrastruktura Plan odreduje: prilikom gradnje i rekonstrukcije svih prometnica
pozajmista materijala i odlagalista moraju biti izvan prostora Parka prirode Ucka ( ¢lanak 68).

Na podrucéju Parka prirode Ucka, ovim Planom dana je mogucnost zbrinjavanja iskopnog
materijala koji nije pogodan za gradenje na lokaciji kamenoloma Vranja.

U Mijerama zastite Prostornog plana PP Ucka odredeno je da se podrucja napustenih
kamenoloma, a koja se nalaze na podrucju Parka prirode, trebaju sanirati, a kod kamenoloma Vranja,
koji je joS u funkciji, treba tehnicku sanaciju zapoceti tijekom eksploatacije do zatvaranja, radi
omogucavanja naknadne bioloske sanacije (rekultivacije devastiranog terena) i uklapanja u
geomorfologiju Sire okolice (¢l. 64. st.4 PPPP Ucka).

Za zahvat sanacije kamenoloma, clankom 75. PPPP Ucka je potrebno provesti postupak procjene
utjecaja na okolis.

Uvazavajuci navedeno, a u svrhu omogucavanja rada kamenoloma u skladu sa zadanim pokrenut
je postupak uskladenja, izradeno je idejno rudarsko rjeSenje i studija utjecaja na okolis (postupak
procjene utjecaja na okolis ¢e biti pokrenut uskoro), iz koje Vam navodimo pojedine Cinjenice:

Sanacija podrucja moZe se, sukladno vaZecoj prostorno-planskoj dokumentaciji provesti kao
krajobrazno oplemenjivanje ili kao prenamjena za drugu gospodarsku djelatnost, a odredbama PPUO
Lupoglav predvidena je izrada programa saniranja podrucja eksploatacije mineralnih sirovina. Program
eksploatacije i saniranja mora utvrditi nacin i uvjete neodgodive obnove krajolika kroz privodenje
prostora - eksploatacijskog polja (nakon zavrsene eksploatacije) konacnoj i za okolis prihvatljivoj namjeni
u skladu s ogranicenjima uvjetovanim zahtjevima zastite prirodnih vrijednosti okolisa.

Prostornim planom Parka prirode Ucka za kamenolom ,,Vranja“ odredeno je da tehnicku sanaciju
treba zapoceti tijekom eksploatacije do zatvaranja radi omogucavanja naknadne bioloske sanacije
(rekultivacije devastiranog terena) i uklapanja u geomorfologiju Sire okolice.

Provodenjem sanacije kamenoloma na nacin da se postigne trajna stabilnost zavrsnih kosina i
zadovoljavajuca krajobrazna forma iskopa vrsit ¢e se ograni¢ena eksploatacija pri cemu ce se ukupno
dobiti oko 1,3 miliona m® tehnicko-gradevnog kamena u litici koje ¢e se plasirati na trziste za potrebe
graditeljstva u godisnjim iznosima oko 100.000 m’.




Takoder, zavrsetkom sanacije dobit ¢e se otkopani prostor Ciji se osnovni plato moZe iskoristiti za
svrhovitu prenamjenu (npr. sportsko-rekreacijski centar, skladisni objekti itd.).

Predsijavanjem odminirane stijenske mase u tehnoloskom procesu oplemenjivanja mineralne
sirovine na mobilnom postrojenju izdvojit ¢e se ukupno oko 35.000 m® zemljano-kamene sitneZi Sto se
tretira jalovinom (popravni koeficijent oko 2%) koja ce se postepeno iskoristavati kao podloga za
biolosko oplemenjivanje visinskih etaZnih ravni nakon provedene tehnicke sanacije.

Uz drZavnu prometnicu D500 s juZne strane, na dionici oko 400 m duZine gdje ce biti u konacnici
lociran iskop kamenoloma ,Vranja“ (da bi se postigla optimalna sanacija sjeverne kosine gornja granica
zavrsnog iskopa jednim dijelom bit ¢e udaljena oko 25 od drZavne prometnice), nacinit ¢e se bedem od
zemljano-kamenog materijala koji ¢e se promptno bioloski oplemeniti i istovremeno biti osiguranje u

slucaju eventualne nesrece da vozilo ne padne u iskopani ambis.

(Napomena: Ova tocka se daje kao prijedlog mjere zastite prometa na drZzavnoj cesti. PredloZeni bedem

trebao bi se formirati unutar zastitnog koridora te je potrebno s drzavnim tijelom nadleznim za drZavne

prometnice utvrditi mogucénost njegove izvedbe.)

Obzirom da ce se postojeca vododerina na sjevernoj strani kamenoloma, radi korektnog zavrsnog
oblikovanja jednim dijelom otkopati, treba prethodno izraditi umjetnu vododerinu - sve unutar obuhvata

zahvata, kako bi se vode za velikih padalina usmjerile pored kamenoloma.

lako nije navedeno u studiji, sukladno navedenom postoji i mogucnost zaprimanja viska materijala
iz iskopa ceste, ali nakon provedenog postupka procjene utjecaja na okolis i ishodenja lokacijske i drugih
potrebnih dozvola, jer ée se tim postupcima odrediti uvjeti pod kojima ¢e se vrsiti sanacija kamenoloma
uz provodenje propisanih mjera zaStite okoliSa kao i drugih odredbi koje ce biti rezultat ishodenih
suglasnosti tijekom navedenih postupaka.

Tvrtka READYMIX Croatia d.o.o. je koncesionar navedenog kamenoloma - eksploatacijskog polja
tehnicko-gradevnog kamena Vranja, koji administrativno pripada opcini Lupoglav , a teritorijalno se
proteZe unutar Parka prirode Ucka. Sukladno odrednicama vaZeée prostorno planske dokumentacije
Parka Prirode Ucka je predvideno koriStenje na odredeno vrijeme od 30 godina.

PROSTORNI PLAN ISTARSKE ZUPANIJE
(zavod za prostorno uredenje Istarske Zupanije, ,SluZzbene novine ,, Istarske Zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05 i 14/05 —
proci$éeni tekst i 10/08, 7/10).

Prostorni plan Istarske Zupanije (nadalje Plan) donesen je 2002. godine (Sl. novine Istarske
Zupanije br. 2/02 — bazni Plan). Zatim je slijedilo uskladenje Plana s Uredbom o uredenju i zastiti
zasSticenog obalnog podrucja mora (NN 128/04 — dalje Uredba) (Sl. novine Istarske Zupanije br. 1/05) te
nakon toga, donesene su prve izmjene i dopune Plana (Sl. novine Istarske Zupanije br. 4/05).

Skupstina Istarske Zupanije je Programom mjera za unapredenje stanja u prostoru Istarske
Zupanije (SI. novine Istarske Zupanije br. 4/07) utvrdila potrebu izrade ciljanih Izmjena i dopuna
prostornog plana Istarske zupanije (,,Sluzbene novine ,, Istarske Zupanije br. 10/08).

Prilikom izrade planirane mrezZe cesta na podrucju Istarske Zupanije polaziSte je bilo u strategiji
prometnog razvitka Republike Hrvatske, prosinac 1999, te na osnovu brojenja prometa Hrvatske uprave
za ceste. Prijedlogom strategije cestovne mreze na podrucju R. Hrvatske predvidena je izgradnja
Istarskog ipsilona kao dijela Europskog pravca E 751, ceste visoke razine usluznosti uklju¢enu u mrezu
drzavnih cesta. Istarski “Y” kao okosnica cestovne mreZe sagraden je u prvoj fazi kao brza cesta,
tehnickih osobina koje predvidaju brzine od 100 km/h. Planom je predvidena njegova gradnja u profilu
autoceste (v. prilog 12).




Predmetni zahvat — dionica Rogovi¢i — Matulji dio je autoceste Kanfanar - Pazin - Tunel Ucka
utvrdene ovim Planom kao i, sukladno tome, svim planovima niZeg reda, kao gradevina od vaZnosti za
Drzavu (Odredbe, ¢lanak 33.) i za Zupaniju ¢lanak 34.

Danasnja usluznost prometnica podrazumijeva izgradnju ¢vorova u razinama. Postojeca situacija u
Istarskoj Zupaniji $to se ti¢e usluznosti (¢vorovi te odmorista) pruzaju veoma malu usluznost. Povrsine od
znalenja za prometni sustav (servisne i usluzne punktove) podrudja Zupanije potrebno je smisljeno
razvijati na autocesti A-9 Pula — Kanfanar — Tunel Ucka (Odredbe , ¢lanak 93). OdmorisSta uz prometnice
kao vazan subjekt sigurnosti tek su u zadnjim godinama dobila na vaznosti te je dio njih ureden.

Planom je predvidena na E 751(D3) izgradnja svih ¢vorova u dva nivoa, te izgradnju niza odmorista.
Izgradnjom novih pravaca te rekonstrukcijom postojecih potrebno je voditi ra¢una i o nivou usluznosti
novih pravaca.

Ovim se Planom odreduiju slijedeci cestovni infrastrukturni koridori: za drzavne ceste - autoceste:
200 m planirane; brze ceste: 85 m postojeée, 150 m planirane i ostale ceste: 70 m postojeée, 100 m
planirane; za Zupanijske ceste - 40 m postojece i 70 m planirane (Odredbe, ¢lanak 21.).

Planom predvideno ¢voriSte Vranja ldejnim rjeSenjem je premjeSteno cca 1200 m zapadnije u
odnosu na Plan zbog blizine ulaza u tunel i konfiguracije terena. Pozicija ¢vorista odredena Planom nije
adekvatna iz razloga Sto s aspekta prometne sigurnosti ¢voriSte ne bi smjelo biti pozicionirano
neposredno prije ulaska ili nakon izlaska iz tunela. Takoder na poziciji postojeceg ¢vorista Vranja nema
prostora za smjesStanje trakova za ubrzanje i usporenje u duZini koju zahtijeva rang prometnice. Znakovi
za vodenje prometa morali bi biti postavljeni unutar tunela sto se treba izbjedi.

Predmetni zahvat - autocesta A8 smjeStena je unutar koridora predvidenog ovim Planom,
medutim je preporuka provesti detaljno uskladivanje,tj. da se trasa na kartografskim prikazima PPIZ
odredi kao iz idejnog rjesenja to jest ove Studije.

PROSTORNI PLAN PRIMORSKO - GORANSKE ZUPANIJE
(Zupanijski zavod za razvoj, prostorno uredenje i zastitu okolia, ,Sluzbene novine,, br.14/00, br.12/05 - ispravak i
50/06- ispravak, Zavod za prostorno uredenje Primorsko — goranske Zupanije, ,,Sluzbene novine“ br. 8/09)

Izvadak iz tekstualnog dijela vazece prostorno — planske dokumentacije:

,Prostornim planom Primorsko-goranske Zupanije (SN. 14/00, 10/05 i 50/06) koji je izraden u
skladu sa Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske i Strategijom prometnog razvitka
Republike Hrvatske, definirana je prometna mreza u funkciji razvitka gospodarstva. Cestovni ¢vor Rijeka
segment je prometnog €vora Rijeka, a ¢ini ga tzv. Rijecka obilaznica od Matulja do KriziS¢a sa svim
pripadaju¢im ¢vorovima i vezama na lucke, slobodne, industrijske i druge prometne zone i terminale.
Postojeca ,,obilaznica” poveznica je tri osnovna auto-cestovna koridora na podrucju Zupanije koje &ine
pravci Zagreb-Rijeka-Luka Rijeka, Jadranski pravac Rupa-Rijeka-Senj-Oto¢ac-Zuta Lokva i tunel Ué&ka-
Matulji (A8). Predmetni zahvat - autocesta A8 je istoCni krak Istarskog ipsilona i preko tunela za Ucku
veZe se na pravac autoceste A7 u Matuljima (vidi sliku 7).




SLOVENIJA

“/ OSTROVICA

| (0) TP T ppp—— [>Z. LOKVA
SPLIT
MATULJI OREHOVICA KRlZII CE

! OBILAZNICA RIJEKE - BRZA CESTA

TUNEL UCKA
ISTRA

Slika 7: Planirane autoceste i brze ceste prema PP PGZ (SN. 14/00, 10/05 i 50/06)

Zupanijska skupstina Primorsko — goranske Zupanije, na sjednici odrzanoj 12. oZujka 2009. godine
donijela je Odluku o I. izmjenama i dopunama Prostornog plana Primorsko — goranske Zupanije (SN br.
8/09) koja obuhvaca ciljanu izmjenu vazece Odluke o donoSenju Prostornog plana Primorsko-goranske
Zupanije (SN br. 14/00, 12/05 i 50/06). Izmjenom se obuhvacaju teritoriji opéina: Matulji, Klana, Viskovo,
Jelenje, Cavle, Omidalj i Opéina Vinodolska, i gradova: Opatija, Bakar, Kraljevica, Crikvenica,
Novi Vinodolski u njihovim administrativnim granicama. Nadalje, izmjenom se obuhvada razrada i
definiranje trasa drzavnih cesta.

Rijecki cestovni ¢vor predstavlja krizanje viSe vaznih cestovnih medunarodnih i domadéih pravaca,
koji su vec¢im dijelom tranzitni pravci u odnosu na podrucje Rijeke. Postojeéa obilaznica jedna je od
najopterecenijih cesta u Hrvatskoj. Stoga je bilo potrebno osigurati koridor za izgradnju vanjske
umreZenje autocesta A6 Bosiljevo-Rijeka, A7 Rupa-Zuta Lokva i A8 Kanfanar-Matulji na nadin da je
osiguran novi koridor autocesta na Sirem podru¢ju Grada Rijeke. Nacelno su odredeni koridori
autocesta/brzih cesta iz elaborata , Prostorno-prometne analize auto-cestovnih koridora u podrucju
rijeCkog cestovnog prometnog ¢vora“. Odredena trasa definirana je kao , koridor u istraZivanju” od ¢vora
Veprinac do ¢vora Jusiéi, od ¢vora Permani do ¢vora Grobnicko polje (Konj) i od ¢vora Mali Svib do
Krizi¢a (vidi sliku 8). Navedena trasa odnosno cestovni pravci nisu sukladni s vaze¢om strategijom RH.
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Slika 8: Shematski prikaz - novi auto-cestovni koridori

U kontekstu tih izmjena dopunjena i izmijenjena su sva planska rjeSenja i odredbe za provodenje
koje odreduju uvjete gradnje i koriStenja, mjere zastite i provodenja Prostornog plana Primorsko-
goranske Zupanije.

Predmetni zahvat - autocesta A8; dionica Rogoviéi- Matulji, definiran je ovim planom kao i
sukladno tome, svim planovima niZeg reda, kao gradevina od drZzavnog interesa. Prostor onih gradevina




koje su od interesa za driavu i Zupaniju odreduje se trasom, lokacijom i ostalim kriterijima iz Plana, a
sadrZanim u:

a) kartografskim prikazima:
1. KoriStenje i namjena prostora
2. Infrastrukturni sustavi i mreze
b) tekstualnom dijelu: Odredbe za provodenje ove Odluke.”

Clankom 7. Odluke o donosenju I. izmjena i dopuna PPPGZ odredena je fazna izgradnja autoceste
Matulji — tunel Ucka - Kanfanar ito |. etapu predstavlja postojeca trasa cvor Matulji — tunel Ucka s
¢voristem Franciéi (spoj na liburnijsku obilaznicu — ¢vor nije predmet zahvata, vidi prilog 5), dok II. etapu
predstavlja dionica tunel Ucka — spoj na autocestu Rupa — Rijeka sa ¢voriStima Veprinac (u Studiji
Veprinac2 - ¢vor nije predmet zahvata, dok se u neposrednoj blizini nalazi ve¢ izgradeni istoimeni ¢vor
rekonstruiran u sklopu predmetnog zahvata), Jusiéi i/ili ¢vor Jurdani i Permani definirana kao ,koridor u
istrazivanju“ (vidi prilog 6). Druga etapa zajedno sa cvoriStima nije predmet ovog zahvata. Nakon
izgradnje autoceste od Veprinca do Jusi¢a/Jurdana bit ¢e potrebna izgradnja ¢vorista ""Veprinac2" s
pripadaju¢im objektima za naplatu cestarine. U grafickim prilozima prikazana je dispozicija buduceg
Cvorista.
Predmetni zahvat sukladan je s ovim Planom.

PROSTORNI PLAN UREDENJA GRADA PAZINA
(Sluzbene novine grada Pazina broj 19/02, 25/02 i 26/09)

Ovim Planom se predvida izgradnja autoceste Autocesta A-8 (Cvor Kanfanar — Pazin — Lupoglav —
¢vor Matulji).

Za podrucje Grada Pazina na snazi je bio Prostorni plan uredenja grada (PPUG) Pazina koji je
usvojen 2002. godine («SluZzbene novine Grada Pazina» broj 19/02 i 25/02-ispravak) te nakon toga
donesena je Odluka o izmjenama i dopunama odluke o donosenju PPU —a grada Pazina br. 26/09i 2/10
— procisceni tekst). Ovim izmjenama i dopunama ne mijenjaju se osnovna polazista izvornoga plana
(PPUG Pazina 2002.).

U prikazu prometnog sustava izmjene i dopune odnose se na promjenu oznake dijela ,Istarskog
ipsilona” koji prolazi kroz Grad Pazin (sada je trasa oznacena kao planirana A8), sukladno Odluci o
razvrstavanju javnih cesta u autoceste.

»Sukladno novom razvrstaju javnih prometnica u tocki 1.1.4.8. ObiljeZja postojeéega prometnoga
sustava — Cestovni promet tekst

- Drzavna cesta D-3 (GP Gori¢an (gr. R. M.) - évor Cakovec - &vor VaraZzdin - évor Brezni¢ki Hum -
Zagreb - Karlovac - Rijeka - ¢vor Kanfanar — Pula)
mijenja se tekstom
- Autocesta A-8 (Cvor Kanfanar — Pazin — Lupoglav — &vor Matulji).“
PoloZaj cesta i cestovnih pojaseva (koridora) odreden je na grafickom listu br. 1: Koristenje i
namjena povrsina (1.B. Prostori za razvoj i uredenje) (v.prilog 16.)
Kriteriji razgrani€enja infrastrukturnih koridora van naselja utvrdeni su ¢lankom 21. PPIZ.
Cvoriste “Rogovici” i ¢voriste “Ivoli” predvideni Idejnim rje$enjem u skladu su s Planom.
Predmetni zahvat u potpunosti je uskladen s Prostornim planom uredenja Grada Pazina.




PROSTORNI PLAN OPCINE CEROVLIJE
(SI. N. Grada Pazina i op¢ina Cerovlje, Gradié¢e, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u Sumi i Tinjan broj 14/04)

Prilikom izrade planirane mreZe cesta na podrucju Opcine Cerovlje polaziste je bilo u Prostornom planu
Istarske Zupanije donesenom 2002. godine (Sl. novine Istarske Zupanije br. 2/02 — bazni Plan), kojim se u
drugoj fazi izgradnje “Istarskog ipsilona” nakon 2004. godine planira izgradnja njegovog drugog kolnika,
kako bi postigao planirani rang prometnice, drZavne ceste — autoceste. Tako su povrsine infrastrukturnih
sustava drzavnog i Zupanijskog znacaja na podrucju Opcine Cerovlje odredene odredbama Prostornog
plana Istarske Zupanije.

Clankom 11. Odluke o donogenju PPU — a Opéine Cerovlje je odreden koridor za dio autoceste :
Kanfanar — Pazin — Tunel Ucka s ¢vorom Cerovlje i planiranim ¢vorom Borut. U Studiji je obradeno
Cvoriste "Borut" u km 16+260, Sto je pomak od cca. 370m u odnosu na Plan iz razloga $to je prostornim
planom pozicija ¢vorista smjeStena na mjesto postojeceg vijadukta "Borut" u km 15+890, gdje nije
ekonomski i s prometnog aspekta opravdano projektirati ¢voriste. Studijom je predvideno da se Cvoriste
izgradi kada se za to pokaZe potreba zbog poveéanja prometnog opterecenja.

Na kartografskom prikazu 1a. “Koristenje i namjena povrsSina” u mj. 1:25.000 i br. 4.
"Gradevinska podrucja naselja"(planirani koridori) u mj. 1:5.000, grafickog dijela Prostornog plana
odredeni su infrastrukturni sustavi drzavnog i Zupanijskog znacaja izvan gradevinskih podrucja naselja na
podrucju opcine Cerovlje, planirane kumulativne vrijednosti povrsine od 183,05 ha (v. prilog 15.).

Ovim Prostornim planom osigurava se koridor od 150 metara za drZzavnu cestu — buduéu autocestu s
planiranim ¢vorom Borut obzirom da je trasa poznata (Odredbe, ¢lanak 94.).

Prostornim planom Istarske Zupanije predvidena je na trasama drzavnih cesta, na cca 40-50 km
udaljenosti i izgradnja manjih smjestajnih objekata (motela). Ovim Prostornim planom predlaze se, da
se u sklopu realizacije drugog kraka Istarskog ipsilona, kod cestovnog ¢vora Cerovlje, predvidi moguénost
izgradnje motela, obzirom na stvaranje preduvjeta za razvoj komercijalnog lovnog turizma na jugoistoku
Opcine Cerovlje, ribolovnog u Cerovljanskoj vali i Rakovom potoku, kao i na planiranu izgradnju manjeg
sportskog aerodroma u Cerovljanskoj vali (Odredbe, ¢lanak 94.).

Rekonstrukcija dionice ispravkom ili ublazavanjem loSih tehnickih elemenata ne smatra se
promjenom trase (Odredbe za provodenje, ¢lanak 95.).

U Studiji je obradeno ¢voriste "Borut' u km 16+260, Sto je pomak od cca. 370m u odnosu na Plan
iz razloga Sto je prostornim planom pozicija ¢voriSta smjestena na mjesto postojeceg vijadukta '"Borut" u
km 15+890, gdje nije ekonomski i s prometnog aspekta opravdano projektirati ¢voriste. Studijom je
predvideno da se ¢voriSte izgradi kada se za to pokaZze potreba zbog povecanja prometnog opterecenja.

Predmetni zahvat uskladen je s Prostornim planom uredenja Opcine Cerovlje.

PROSTORNI PLAN UREDENJA GRADA BUZETA
(,Sluzbene novine grada Buzeta“ br.2/05.).

Analizom prostornog plana uredenja grada Buzeta uocena je neuskladenost predmetnog zahvata
s Planom. Planirani zahvat —autocesta A8 nije u obuhvatu Prostornog plana uredenja Grad Buzeta.
Preklapanjem trase predmetnog zahvat s Planom (kartografski prikaz promet) ustanovljeno je da
trasa autoceste A8 zalazi u administrativne granice grada Buzeta.
Od stacionaze km 19,000,00 do km 20,000,00 prolazi njegovim rubnim dijelom, dok od stacionaze km

20,000,00 do km 20,500,00 zalazi u njegovo podrucje (v. prilog 13.).



PROSTORNI PLAN OPCINE LUPOGLAV
(Sluzbene novine Grada Pazina i opéina Cerovlje, Gracié¢e, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u Sumi i Tinjan

broj 20/03, 06/05 i 30/08).

Prostorom Opdine prolazi glavni cestovni pravac koji spaja Istarsku Zupaniju i ostatak Hrvatske (Istarski
“Y” tj. D3, tunel “Ucka”) a to je postojeca trasa predmetnog zahvata.

Clankom 9. Odredbi za provodenje plana potvrduje se autocesta A8 (planom imenovana ,Istarski Y*)
kao gradevina od vaZnosti za DrZavu i Istarsku Zupaniju.

Ovim Prostornim planom osigurava se koridor autoceste A8 od 200 metara Sirine (¢lanak 56 i 57). Trasa
definirana Idejnim rjeSenjem odstupa od Plana jedino u km 18+850.00. Na tom podrucju trasa definirana
Planom prolazi gradevinskim podrucjem naselja Lovrinci¢i. Takoder, Planom predvideno ¢voriste Vranja
Idejnim rjeSenjem je premjeSteno cca 1200 m zapadnije u odnosu na Plan zbog blizine ulaza u tunel i
konfiguracije terena. Cvor Lupoglav predviden Idejnim rje$enjem u skladu je s Planom (v. prilog 14.).
Glavne razvojne znacajke opcine Lupoglav temelje se na prometnoj funkciji, koja se ostvaruje izgradnjom
suvremene prometnice “Istarski Y” i tunela “U¢ka”, ¢&ime ova, zemljopisno periferna, opéina u Zupaniji
postaje u prometnom smislu od njenog prvorazrednog znacaja u povezivanju s ostatkom Hrvatske.
Prometni znacaj vjerojatno ¢e utjecati i na razvoj novih gospodarskih djelatnosti u ovom prostoru:
industrije, servisa i sl. Za to je osobito pogodno podrucje uz naselje Lupoglav.
Clankom 52. Odredbi za provodenje plana prostor uz autocestu ispod/iznad tunela odreduje se za
prometno turisticku namjenu (motel, ugostiteljstvo, vidikovac i sl.).
Idejnim rjeSenjem na dionici Rogoviéi — Matulji autoceste A8 predvidena su dva prateca usluzna objekta
od kojih je jedan smjeSten u opcini Lupoglav na samoj granici s op¢inom Cerovlje tipa B: PUO "Lovrinci¢"
u km 18+300.00. Njegova pozicija dogovorena je s opéinom Lupoglav. Lokacija je najoptimalnija zbog
konfiguracije terena. Od lokacije predvidene ovim Planom, ispod/iznad tunela ,Uc¢ka“, odustalo se zbog
ogranicenosti prostora.

Prolaz autoceste nalaie zahvate u lokalnoj prometnoj mrezi. Ti zahvati trebaju unaprijediti
prometnu povezanost naselja opéine medusobno, kao i s opéinskim srediStem.

Prostornim planom, na kartografskom prikazu 1B. KORISTENJE | NAMJENA PROSTORA-PROMET,
POSTA, utvrdene su trase, koridori i povriine za promet (v.prilog 14.).

PROSTORNI PLAN UREDENJA GRADA OPATUA
(Urbanisti¢ki institut Hrvatske d.d., ,Sluzbene novine , Primorsko — goranske Zupanije br. 1/07).

Izmjenama i dopunama Prostornog plana uredenja Grada Opatije (,SluZzbene novine” Primorsko —
goranske Zupanije br. 1/07) mijenja se i dopunjuje Prostorni plan uredenja Grada Opatije i njegove
izmjene i dopune (,Sluzbene novine” Primorsko — goranske zupanije br. 8/01, 14/03i 12/04).

Prostorni plan je raden na temelju odrednica PPPGZ-a, a koristeni su i svi vaze¢i dokumenti prostornog
uredenja za podrucje Grada Opatije, a posebno Prostorni plan Parka prirode Ucka.

Podruéjem Grada Opatije planira se prometni pravac — ¢vor Matulji — tunel Ucka (s vezama na luku
RaSica — Brsica, Pazin, Buzet) — postojeda trasa predmetnog zahvata.

Planom se postoje¢a drzavna cesta od ¢vora Matulji prema tunelu Ucka definira kao dio budude
autoceste/brze ceste (v. prilog 9.) na ¢ijoj trasi se planira izvrsiti rekonstrukcija i Sirenje prometnice na
njenom sjevernom dijelu. Planirani koridor drzavne ceste od ¢vora Matulji - tunel Ucka se definira kao




dio buduce autoceste s planiranim koridorom 85 m (35+50). Predmetni zahvat unutar je koridora,
zastitnog pojasa od 85 m za autocestu/brzu cestu ¢vor Matulji — tunel Ucka.

Idejnim rjeSenjem je predvideno premjeStanje postojeceg cvorista Veprinac u odnosu na Plan, od
stacionaze km 39.450,00 do km 38.700,00, zbog blizine stambenih objekata. Cvorite Veprinac
pomaknuto je u odnosu na poziciju predvidenu prostornim planom zbog velike izgradenosti u prostoru
postojec¢eg Cvorista, kao i zbog konfiguracije terena koja bi zahtijevala velike zahvate u prostoru za
izgradnju cvorista. Na mjestu postojeceg CvoriSta Veprinac bit ¢e zadrzan prolaz Zupanijske ceste ispod
trase autoceste, dok ¢e izlazi na autocestu biti ukinuti.

Clankom 156. Odredbi za provodenje rekonstrukcija postojeéih izgradenih gradevina, smjestenih na
lokacijama koje su ovim Planom predvidene za izgradnju gradevina ili uredenje povrsina druge namjene,
moguca je kako radi uskladenja sa planiranom namjenom, tako i u cilju osiguranja neophodnih uvjeta
Zivota i rada.

Idejnim rjeSenjem predviden je na stacionazi u km 35 + 750,00 pratedi usluzni objekt ,Ucka” . Unutar
koridora planirane autoceste Prostorni plan ne odreduje podrucje u funkciji prateceg usluznog objekta
(PUO). Pozicija prateceg usluznog objekta odredena je prema postoje¢em prostoru na Kvarnerskoj strani
prije tunela Ucka koji trenutno sluZi kao odmoriste te za smjestaj interventnih sluzbi i prihvat opasnih
tereta. U daljnjim razinama projektiranja potrebno je izlaz/ulaz u PUO i servisne objekte odmaknuti $to
viSe od portala tunela, ali nije moguce izmjestiti poziciju prateceg usluznog objekta s predvidene zbog
nepovoljne konfiguracije terena od tunela "Ucka" do Matulja.

Okosnicu cestovnog prometa na podruéju Grada Opatije danas ¢ine Zupanijske cesta Z 5053 i drzavna
cesta D 66 na dionici Rijeka — Opatija — Lovran, koja je u ¢voru Franci¢i povezana s drzavhom cestom D 3
(autocesta A8) na dionici Rijeka-Tunel Ucka (v. prilog 10). U relativno uskom obalnom pojasu ove ceste
prolaze sredistem grada Opatije i u ljetnoj sezoni, optereéene brojnim vozilima, postaju nedovoljno
propusne. Cvor Franciéi planiran je kao spoj Liburnijske obilaznice i drzavne ceste ¢&vor Matulji — tunel
Ucka (s vezama na luku Rasica-Brsica, Pazin i Buzet) na granici opcine Matulji i grada Opatije i nije
predmet ove Studije. U grafickim prilozima studije prikazana je dispozicija buduéeg ¢vorista "Franciéi",
kao i trasa buduce Liburnijske obilaznice sa svojim ¢voristima.

PROSTORNI PLAN UREDENJA OPCINE MATUUI
(Urbanisti¢ki studio Rijeka d.o.o0., ,Sluzbene novine,, Primorsko — goranske Zupanije br.36/08).

Prostorni plan Primorsko-goranske Zupanije je osnovni plan Sireg podruéja kojim se utvrduju
obveze i osnovne planske postavke i za prostor Opéine Matulji.

Prostorni plan parka prirode Ucka obuhvada vise jedinica lokalne samouprave i dvije Zupanije
(Primorsko-goranska i Istarska). Op¢ina Matulji obuhvac¢a samo manji dio povrsine (cca 1 km?, odnosno
2,3 %) rubnog sjeveroistocnog dijela Parka prirode Ucka. U sklopu dijela Parka prirode Ucka u opcini
Matulji nema naselja ni znacajnijih elemenata podlozZnih stroZoj zastiti, a cjelokupni prostor odreden je
kao Suma gospodarske namjene. Planske postavke i obveze iz Prostornog plana parka prirode Ucka
preuzete su ovim planom.

Moze se reéi, da su prometni koridori jedno od osnovnih obiljeZja Opcine, te unatoc¢ problemima
koje unose u organizaciju i zastitu prostora, i osnovna komparativna prednost za razvoj gospodarstva.
Kao posebni cilj na razini Drzave koji se direktno odnosi na prostor Opcine Matulji je ostvarivanje
kvalitetnog prometnog povezivanja s Europom.

MrezZa drzavnih i osnovnih Zupanijskih cesta odredena je sukladno Prostornom planu Primorsko-

goranske Zupanije (SN. 14/00, 10/05 i 50/06).



Rubnim dijelom prostora Opcine prolazi izmedu ostalih prometnih pravaca i magistralna cestovna
veza s Istrom (tunel Ucka) — postojeca trasa predmetnog zahvata.

KoriStenje prostora mora biti u skladu s namjenom povrsina odredenom u tocki 3.2. ovog Plana.
Osnovna namjena i koristenje povrSina odredena ovim Prostornim planom prikazana je na
kartografskom prikazu br. 1 “KoriStenje i namjena povrsina”, u mjerilu 1:25.000 (vidi prilog 7).

Uvjeti utvrdivanja koridora ili trasa i povrSina prometnih i infrastrukturnih sustava odreduju se
tockom 5. "Uvjeti utvrdivanja koridora ili trasa i povrSina prometnih i drugih infrastrukturnih
sustava"(Odredbe za provodenje, ¢lanak 129).

Clankom 130. Odredbi za provodenje plana, u koridoru-zastitnom pojasu ceste, moguéa je i gradnja
pratec¢ih gradevina i sadrZaja u funkciji prometa (benzinskih postaja, prateéih usluznih objekata,
odmorista i sl.) prema posebnim uvjetima nadleZzne uprave za ceste.

Clankom 168. odredeno je:

- da se postojeda trasa drzavne ceste D3 na potezu od ¢vora Matulji prema tunelu Ucka definira kao
dio buduée (polu)autoceste — brze ceste. Za rekonstrukciju ceste odreden je planski koridor Sirine
85 m.

- na mjestu postojeéeg prikljucka na cestu ¢vor Matulji - tunel Ucka odreduje se povrsina
infrastrukturnog sustava (I1S3) za uredenje ¢vora "Kuk" (autocesta se spaja na projektirano ¢voriste
Matulji 2, Planom definirano kao c¢voriste ,Kuk”, koje je predmet posebnog projekta). U grafickim
prilozima prikazana je dispozicija buduceg ¢vorista '""Matulji2"

- na lokaciji "Francici" planiran je ¢vor kao prikljuc¢ak planirane drzavne ceste Opatija - ¢vor Matulji
("Liburnijske obilaznice"). Cvor ,Franci¢i“ nije predmet studije.

Predmetni zahvat unutar je koridora, zastitnog pojasa od 85 m. za (polu)autocestu- brzu cestu
¢vor Matulji — tunel Ucka, medutim u buduénosti se planirani zahvat namjerava izgraditi u punom
profilu autoceste. Prema tome Prostorni plan uredenja opéine Matulji treba se uskladiti s Prostornim
planom uredenja Primorsko — goranske Zupanije.

GENERALNI URBANISTICKI PLAN GRADA PAZINA
(Sluzbene novine Grada Pazina broj 19/02, 25/02, 18/07 i 10/08)

Na podrucju Grada Pazina (unutar obuhvata GUP-a) nalazi se predmetni zahvat: autocesta A8
(planom imenovana ,Istarski Y“). Predmetni zahvat u potpunosti je uskladen Generalnim urbanisti¢kim
planom grada Pazina (v. prilog 18.).

Grad Pazin svojim poloZajem u centralnoj Istri sjediSte je glavnih prometnih pravaca.

U proteklom razdoblju centar grada bio je opterecen kako gradskim prometom tako u velikoj mjeri i
tranzitnim prometom u pravcu sjever — jug, pravac Rijeka — Pazin — Pula (D3)/Rovinj (D303) te u pravcu
zapad — istok pravac Pore¢ (D302, D48) — Pazin Rijeka (D3)/Labin (D64). Izgradnjom u potpunosti
isto¢nog kraka Istarskog Ipsilona 1999. g. i 2005. g. ve¢im dijelom dovrSenog zapadnog kraka uvelike je
rasterecen centar grada. Tranzitni promet koji je joS ostao kroz uzi centar grada Pazina ostao je u pravcu
zapad —istok.

GUP-om razvoja cestovne infrastrukture za podrucéje grada Pazina u dijelu drzavnih cesta
predvidena su dva glavna pravca i to Istarski Ipsilon (autocesta A8) u pravcu sjever — jug s dva glavna
ulaza u grad: istoc¢ni i zapadni, te drZavna cesta u pravcu zapad — istok, (Pore¢ — Pazin — Labin). Dionica
Podberam — Lovrin izvedena je s dva kruzna toka. Nastavak prometa Porec — Labin ide preko ¢vora




Rogoviéi (zapadni ulaz u grad — unutar obuhvata GUP-a) zaobilazedi naselje Stancija Pataj do mjesta
Lindarski kriz ¢ime se dobiva logi¢ni nastavak drZavne ceste (novoplanirana D64).

Cvor Rogovici predviden Idejnim rje$enjem u skladu je s Planom.

U c¢lanku 58. Il Odredbi za provodenje, pojas drzavnih, zupanijskih i lokalnih cesta odreden je
Zakonom o javnim cestama (NN broj 180/04 i 138/06). Gradnja unutar toga pojasa moguca je samo
prema uvjetima nadleZne uprave za ceste. Spojeve na javne ceste potrebno je planirati u skladu s
Pravilnikom o uvjetima za projektiranje i izgradnju prikljucaka i prilaza na javnu cestu (NN broj 119/07).

URBANISTICKI PLAN UREDENJA MATULIA
(Urbanisti¢ki studio Rijeka d.o.0., ,Sluzbene novine , Primorsko — goranske Zupanije br. 2/05).

Prostor u obuhvatu plana je rubni jugoistocni dio Opcéine Matulji, na granici s gradovima Opatija,
Rijeka i Kastav. Obuhvacena su naselja Matulji i Mihotici (izuzev dijela juzno od brze ceste ¢vor Matulji -
tunel Ucka).

Prostornim planom Primorsko-goranske Zupanije odredena je unutar obuhvata ovog Plana (u
dijelu trase) kao gradevina od vaZnosti za drZavu brza cesta ¢vor Matulji - tunel Ucka.

U kartografskim prikazima br 1. "KoriStenje i namjena povrsina"(v. prilog 8.), i 2.a. "Prometna
mreza" definiraju se gradevne Cestice autoceste Rupa - Rijeka i brze ceste ¢vor Matulji - tunel Ucka i
koridori - zastitni pojasevi Sirine 105 m za autocestu i 85 m za brzu cestu.
Predmetni zahvat unutar je koridora, zastitnog pojasa od 85 m za brzu cestu ¢vor Matulji — tunel Ucka,
medutim u buduénosti se planirani zahvat namjerava izgraditi u punom profilu autoceste. Prema tome
Prostorni plan uredenja opéine Matulji treba se uskladiti s Prostornim planom uredenja Primorsko —
goranske Zupanije..

Na mjestu postojeéeg prikljucka na brzu cestu ¢vor Matulji — tunel Ucka odreden je koridor —
zastitni prostor za uredenje deniveliranog ¢vora , Kuk”. Sustav prometnica niZeg ranga vezuje se na
drzavne prometne pravce preko deniveliranog ¢vora "Kuk" (¢vor Matulji 2) spajanjem na brzu cestu ¢vor
Matulji - tunel Ucka, ¢ime se omogucuje povezivanje Matulja (a i Sireg podrucja) u kategoriji ishodisno -
odrediSnog prometa s drugim regijama, a isto tako osigurava dobro povezivanje sa svim podrucjima
Rijeke i naseljima u rijeckom prstenu u kategoriji unutrasnjeg prometa. Postojeéi priklju¢ak u jednom
nivou zahtijeva sustavnu rekonstrukciju. U grafickim prilozima prikazana je dispozicija buduceg ¢vorista
"Matulji2". Lokacija ¢vora dozvoljava prijelazno rjesSenje, kako u organizaciji samog ¢vora, tako i razvoja
regionalne i lokalne prometne mreze.

Postojece gradevine u koridoru brze ceste, do konacnog definiranja rekonstrukcije te ceste
mogu se rekonstruirati samo u opsegu neophodnom za poboljSanje uvjeta Zivota i rada, i uz suglasnost i
posebne uvjete nadlezne uprave za ceste.




ODNOS PREMA NASEUJIMA | DRUGIM GRABDEVINSKIM PODRUCIIMA

Analiziran je odnos planirane dionice u duljini cca 46.370m i naselja, odnosno gradevinskih
podrucja u neposrednom gravitacijskom podrucju obostrano od osi planirane autoceste.

Podrucjem grada Pazina prolazi predmetna trasa planirane autoceste.
U Gradu Pazinu postoji osamnaest naselja: Beram, Bertosi, Brajkoviéi, Butoniga, Grdoselo, Heki, Jezenj,
Kaséerga, Krsikla, Lindar, Pazin, Stari Pazin (Lovrin), Trviz, Vela Traba, Zabrezani, Zamask, Zamask Dol i
Zarecje. Prostorno je ustrojen tako da srediSnje mjesto Pazin preuzima glavninu funkcija te su u njemu
predvidene sve glavne namjene potrebne za Zivot stanovnika gradske opcine, ali i susjednih opcina i
gradova. Pazin je nedvojbeno ne samo srediSte gradske opdéine, ve¢ i Zupanijsko sjediste i vaino
regionalno srediste koje posjeduje sve potrebne sredisnje funkcije. Ostalih 17 naselja nemaju, a niti se
ne predvidaju funkcije koje odrazavaju centralitet naselja.
Dionica Rogovi¢i — Matulji autoceste A8 pocinje s dva glavna ulaza u grad Pazin: ¢voriste "Rogoviéi" (izlaz
Pazin zapad — km 0 + 000) i ¢voriste "lvoli" (izlaz Pazin istok — km 6 + 000). Pocetak trase od cvorista
»Rogoviéi“ obilazi naselje Stari Pazin dijelom prolazeéi rubom gradevinskog podrucja mjesta Rogovici i
Stancija Mrak. Obilazi mjesto Stancija Pataj u sastavu naselja BertoSi i pruza se prema sjeveroistoku,
obilazedi naselje Pazin s jugoistoCne strane prolazeci obroncima brda iznad Pazina, te s juZzne strane
rubom mjesta Foski¢i, Rusijani i Mecari, a sa sjeverne strane Dorciéi i Durari. U neposrednoj blizini
¢vorista Rogovici nalazi se zona seoskog turizma na Stanciji Pataj, sportsko rekreacijska zona i planirana
izgradnja ugostiteljskih objekata iz skupine restorani na podrucju zone Ciburi |. Povezanost navedenih
zona osigurana je spojem driavne ceste D48 i Fupanijske ceste ZC 5190 s ¢voristem Rogoviéi. Nakon
vijadukta Drazej u stacionazi km 3+400 koridor autoceste prolazi rubom zemljiSta proizvodne namjene.

Nadalje, trasa obilazi naselje Lindar i u njegovom sastavu mjesta Bezici i Ivoli kod ¢vora ,, Ivoli“.

Denivelirano évoriste "Ivoli" (izlaz Pazin istok) u km 5+830 povezuje Zupanijsku cestu ZC5046 i cestu koja
spaja naselje Ivoli. Od km 6+000 (¢voriste "lvoli") do 17+000 trasa se pruza prema sjeveroistoku
prolazeci opc¢inom Cerovlje. U njezinom sastavu nalazi se 15 statisticki odredenih naselja — Belaj, Borut,
Cerovlje, Cusi, Dragu¢, Gologorica, Gologoricki Dol, Gradinje, Grimalda, Koreli¢i, Osli¢i, Pagubice, Paz,
Pazinski Novaki i Previz. SjediSte Opcine je u naselju Cerovlje. Naselje ima Cetiri od pet standardnih
funkcija — osnovnu Skolu, upravu, postu, trgovinu Ziveznim namirnicama (nedostaje ambulanta) koje
obiljeZavaju srediSnjost nekog naselja. Time Cerovlje Cini onu mreZu lokalnih sredista koja opsluzuju
mrezu ruralnih naselja u svojoj okolici i na taj nacin doprinose kvaliteti Zivljenja u unutrasnjoj Istri.
Tipicno urbano naselje je naselje Dragu¢, poluurbano naselje je Gologorica, dok su tipiéna ruralna
naselja: Bubici, Cerovlje, Grimalda, Kovaci¢i, Krpani, Mesarici, Paz, Poljanci i Previz.
Denivelirano cvoriste "Cerovlje" u km 10+600 povezuje autocestu s naseljem Cerovlje spojem na
Fupanijsku cestu 7Z5046. Prema Izmjenama i dopunama PPUOC koje su u tijeku u zoni ¢vora Cerovlje
odreduje se lokacija za razvoj poslovnog turizma i sportskih sadrzaja. Opéina nadograduje svoj osnovni
program iz vazeceg PPUO-a koji se odnosi na tu zonu, jer se i razvojni programi ciglane Cerovlje
mijenjaju iz ¢ega proizlazi da se vise nece vrsiti eksploatacija gline za proizvodnju cigle te se obustavljaju
te aktivnosti na navedenoj lokaciji. Bare (jezera) koje su nastale kao posljedica eksploatacije namjenjuju
se za razvoj sporta i rekreacije (takmicenja u ribolovu, rekreacijski ribolov), a u neposrednoj blizini
planira se izgradnja manjeg poslovnog hotela za potrebe poslovne zone koja se nalazi u neposrednoj
blizini unutar koje se nalazi i ciglana Cerovlje. Realizacija ovih sadrzaja vrlo je vazna za bududi razvoj
opcine, koja nema drugih moguénosti i kvalitetnih lokacija (dobra prometna povezanost, ve¢ zapocete
aktivnosti u cilju realizacije cjelovitog projekta) za planiranje i realizaciju navedenog projekta.




Posebno se mora naglaiti da ¢e se realizacijom navedenog projekta izvrsiti sanacija devastiranog
prostora bivseg eksploatacijskog polja. Prostor Opcine Cerovlje trasa autoceste presijeca na dva dijela,
smjer sjeveroistok — jugozapad. Ovaj dio trase prolazi rubom Sume, te se s lijeve strane nalaze vodotoci
Pazinski i Borutski potok, te regulacijski kanal koji ih spaja. Autocesta je poloZena tako da obilazi naselja
Novaki Pazinski, Cusi, Gologorica i Cerovlje s juzne strane (udaljenost gradevinskog podrudja od osi trase
vise od 100 m), te obilazi naselja Previz i Borut sa sjeverne strane. Udaljenost gradevinskog podrucja
naselja Previz i Borut od osi trase je vise od 100 m osim u stacionazi km 15+000 na dijelu zemljista
proizvodne namjene i mjestu Culeti gdje trasa prolazi njegovim rubnim dijelom.

Od km 21+500 do km 29+750 trasa autoceste pruza se op¢inom Lupoglav prema jugoistoku i planini
Ucka. Opcina Lupoglav sastoji se od devet naselja (Boljun, Boljunsko Polje, Brest pod Uckom, Dolenja
Vas, Lesis¢ina, Lupoglav, Semié¢ i Vranja), od kojih je rast i razvoj, prema dostupnim podacima, ogranicen
na Lupoglav i Boljunsko Polje. Lupoglav kao sjediSte opcine Lupoglav ima znacaj manjeg razvojnog
sredista i pripada u Il. rang naselja prema hijerarhijskoj mreZi naselja Zupanije. Boljunsko Polje pripada u
I. rang naselja jer Cini dio razvojno slabijih naselja iz kategorije manjih lokalnih sredista.

Naselja nultog ranga, koja imaju najnizi stupanj integracije prostora, su Boljun i Vranja. Ostala naselja,
Semi¢, Brest pod Uckom, Lesiséina i Dolenja Vas, su ili nultog ranga ili bez ranga, Sto znaci bez ikakvog
stupnja integracije prostora.

Trasa autoceste obilazi naselje Lesiséina i gradevinska podrucja mjesta Muzarini Dajci¢i, Gamberi, Dol,
Fi¢ori i Kati¢i na udaljenosti vec¢oj od 100 m od osi trase dok gradevinsko podrucje mjesta Lovrincici i
Mrzli¢i obilazi na udaljenosti manjoj od 100 m od osi trase. U naselju Lupoglav trasa prolazi rubom
gradevinskog podrucja mjesta Ribariéi, Vidi¢i - Barbi¢i te mjestima Mikulci¢i, OreSje i Lupoglav
(udaljenost gradevinskog podrucja od osi trase ve¢a od 100 m). Nadalje, trasa autoceste prolazi rubom
gradevinskog podrucja naselja Dolenja Vas (udaljenost 50 m od osi trase) te mjestima Prasici
( udaljenost 25 m od osi trase), Bafi (udaljenost 30 m od osi trase), Molji (udaljenost 80 m osi trase).
Obilazi naselja Vranja i Brest pod U¢kom. Od km 21+500 do 29+500 predvidena su dva cvorista
(Lupoglav na krizanju s D64 i Vranja kao spoj na D500).

Od km 29+750 do km 35+550 autocesta prolazi kroz planinu Ucka. Od km 354550 trasa autoceste s
Kvarnerske strane Ucke prolazi gradom Opatija i spusta se prema Matuljima i autocesti A7.

Grad Opatija sastoji se od deset naselja. Naselja obalnog podrucja su visokog stupnja urbaniteta, dok su
naselja na viSem podrucju zaleda u prijelazu iz ruralnih u urbana s oskudnom infrastrukturom i
nedostatnim javnim drustvenim sadrzajima.

Obalna naselja su: Opatija, I¢i¢i i Ika, naselja u blizini obale mora: Opric i Pobri, naselja na obroncima
planine Ucka: Dobre¢, Poljane i Veprinac te planinska naselja Mala Ucka i Vela Ucka. Trasa autoceste na
ovom dijelu obilazi naselje Poljanje nastalo uz Poljansku cestu koja spaja obalu mora preko Ucke, s
Istrom. Poljane su naselje individualne stambene izgradnje preteZito rasprSenog tipa koje obuhvada
slijedeée dijelove naselja: Andreti, Menderi, Poljane, Puhari, Poli Sori, Strmice, Sori i Spadiéi. Trasa
autoceste prolazi pored mijesta Strnice i Spadi¢i (udaljenost od osi trase veéoj od 100m) Aniciéi, Sori i
Macuki (udaljenost od osi trase manja od 100m) te rubom naselja Menderi i Puhari. Nadalje, trasa
autoceste obilazi naselje Veprinac, naselje najvece povrSine unutar Grada Opatije. Naselje Veprinac
obuhvacda sljedece dijelove naselja: Boni, Dujmici, Falaleli¢i, Gaspariéi, Katinici, Kolaviéi, Okoli Dujmici,
Slaviéi, Sv. Juraj, Savroni, Travici¢i, VedeZ, Veprinac i Zagrad. Stara jezgra Veprinca je homogeno naselje
zasticeno kao spomenik kulture. Smjestena je na istaknutoj poziciji sa crkvom na vrhu breZuljka uz cestu
za Ucku. Ovaj dio naselja je opremljen s minimalnim javnim sadrZajima te sadrzajima opskrbe i
ugostiteljstva. Lokalitet je podesan za razvoj turizma, koji je sada tek u zaCetcima.




Ostali dijelovi naselja Veprinac su izgradeni individualnim stambenim gradevinama koje su
uglavnom dijelovi nekadasnjih zaseoka sa poljoprivrednim domadinstvima. Manji broj su novije
individualne stambene gradevine slicne njihovom ruralnom okruzenju. U najvecem dijelu naselja
nedostaju zadovoljavaju¢e prometnice, komunalna infrastruktura i prateci sadrzaji uz stanovanje.
Autocesta prolazi rubom naselja Okoli Dujmiéi, Savroni, Falaleti¢i, Dujmici, Katini¢i, Travi¢iéi, Slavici,
Kolavi¢i, Lukovic¢i. Na ovom dijelu trase autoceste predvidena su tri ¢vorista (Veprinac kao spoj na
Fupanijsku cestu 25048, Andeli na kriZanju s nerazvrstanom cestom koja spaja naselja Kolaviéi i Zatku, te
Francici preko koje se ostvaruje spoj na bududu Liburnijsku obilaznicu). Kod postojeceg ¢vorista Veprinac
zbog blizine stambenih objekata sa sjeverne strane ¢vorista trasa je izmaknuta od km 38+700 do km
40+000 kako bi se izbjeglo rusenje objekata. U zoni ¢vora Veprinac planirana je zona ugostiteljsko —
turisticke namjene — turisticka naselja (Veprinac, Savroni, Okoli Dujmi¢, Mederi, Travi¢i¢i), hoteli,
pansioni (Veprinac, Katiniéi) i $portsko - rekreacijska zona Savroni. Ova turisti¢ka naselja izvan obalnog
podrucja, u nacelu, se smjestaju uz naselja na atraktivnim padinama Ucke i povezuju se s prirodnim i
povijesnim vrijednostima tog prostora. Podrucja namijenjena gradevinama i terenima za potrebe sporta
i rekreacija koriste se za dopunu sadrZaja stambenih naselja i ugostiteljsko-turistickih kapaciteta.
Rasporedom gradevinskih podrucja hotela i pansiona izvan obalnog podrucja nudi se nove vidove
turisticke ponude povezane s datostima tradicionalnih naselja i prirodnih datosti padina Ucke. Dio ovih
kapaciteta u funkciji je ugostiteljsko-turisticke ponude i smjestaja turista unutar Parka prirode Ucka.
Povezanost navedene zona osigurana je spojem Zupanijske ceste ZC 5048 s ¢voristem Veprinac.
Na podrucju Opcine Matulji odredena su 23 statisticka naselja. To su Brdce, Bregi, Bresca, Jurdani, Jusici,
Kuceli, Lipa, Male Mune, Mali Brgud, Matulji, Mihotiéi, Mucic¢i, Pasjak, Permani, Rukavac, Rupa, Ruzidi,
Sapjane, Vele Mune, Veli Brgud, Zaluki, Zvoneca i Zejane.

Vecina naselja ispunjava samo stambenu funkciju, uz pojedine sadrzaje sSkolstva, predskolskog
odgoja i sporta i osnovne opskrbe. Plansko naselje Matulji (Matulji i Mihotiéi) rangirano je u sustavu
srediSnjih naselja kao jaCe opcinsko srediste. To je najvece naselje Opcine kojem gravitiraju sva ostala
naselja.

Obzirom na velicinu, polozaj, razvijene funkcije i sadrZaje, predstavlja ZariSte razvoja cijelog
podruéja Opcine. Unutar Matulja koncentrirane se danas prakti¢no sve gradevine i sadrzaji centralnih
funkcija opcinskog znacaja. Medutim i ono je zbog svog rubnog poloZaja u odnosu na prostor Opcine kao
i gravitacijskog utjecaja obliznjih veéih centara relativno neopremljeno javnim i centralnim
funkcijama.MozZe se reci da su upravo prometni koridori jedno od osnovnih obiljeZja ovog prostora, te
unato¢ problemima koje unose u organizaciju i zaStitu prostora, i osnovna komparativna prednost za
razvoj gospodarstva. Tranzitna komponenta je jako zastupljena i dijelom je u koliziji s funkcijama naselja.
U novije vrijeme realizirane su drZavna brza cesta prema Istri (tunelu"Ucka") i dio autoceste Rijeka-Rupa,
kao i 110 Kv trafostanica s viSe dalekovoda. Svi ti objekti ispresijecaju prostor Matulja koridorima, ¢ime
je otezana suvisla prostorna organizacija i povezivanje naselja u cjelinu. Autocesta obilazi naselja Bregi,
prolazec¢i mjestom Andeli (udaljenost od osi terase veé¢a od 100m) te rubom mjesta Bregi.

3.1.2. Ovjereni izvodi iz odgovarajuce prostorno planske dokumentacije

Ovjereni izvodi u grafickom i tekstualnom obliku prilozeni su u sklopu priloga.




3.2. OPIS POSTOJECEG STANJA OKOLISA NA KOJI Bl ZAHVAT MOGAO IMATI ZNACAJAN
UTJECAJ

3.2.1. Meteoroloski i klimatoloski podaci podrucja

3.2.1.1. Uvod

Podrucje Istre ima toplu kisSnu klimu koja, prema Koéppenovoj klasifikaciji, nosi oznaku “Cfsax”.
Odlikuje se blagom zimom te vru¢im i suhim ljetom sa srednjom mjese¢nom temperaturom zraka iznad
22 °C. Kidno razdoblje sastoji se od dva dijela: proljetno — od travnja do lipnja i jesensko-zimsko — od
listopada do studenog.

Analizirani su osnovni meteoroloski ¢imbenici kao Sto su: temperatura, oborina, vjetar te

ucestalost odredenih atmosferskih pojava ako $to su: magla, poledica i grmljavina. Osuncéanost je
promatrana preko broja vedrih odnosno oblacnih dana.
Najblize meteoroloske postaje, dui koje ¢e prolaziti autocesta od Rijeke do Pazina, su: Rijeka, Cepi¢,
Botonega i Pazin. Pri analizi podataka koriSteno je razdoblje: 1981-2008. Postaja Rijeka smjeStena je
nesto isto¢nije od pocetne isto¢ne tocke autoceste Matulji-Rogovici i to na sjevernom dijelu grada Rijeke
— uz samu obilaznicu. Postaja Cepié¢ smjestena je zapadno od Ucke i nesto juZnije od promatrane trase
autoceste. Postaja Botonega smjestena je u kotlini uz isto¢nu obalu jezera i sjevernije od promatrane
trase ceste. Meteoroloska postaja Pazin nesSto zapadnije od zapadne tocke promatrane autoceste, a
smjestena je na povisenom rubnom dijelu grada Pazina.

3.2.1.2. Toplinsko stanje

Proucavan je godisnji hod srednje mjeseéne te apsolutne maksimalne i minimalne temperature
zraka kao i mjesecéni broj ledenih, studenih i vruéih dana. Prema podacima postaja Rijeka i Pazin
promatrana je i temperatura zraka na samo 5 cm visine od tla.

Tab.15. Godisnji hod srednje, maksimalne i minimalne temperature zraka na promatranim postajama, (oC), 1981-

2008. Godina
mjesec | ¢+ | 2 | 3 [ 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 ] 10 | 112 | 12 [ go
Rijeka
ap.max. 18,6 21,4 24,0 27,1 32,2 36,7 40,0 38,1 32,5 28,3 25,5 18,3 40,0
sr.max 9,2 9,8 13,0 16,6 21,8 25,5 28,8 28,7 23,7 18,9 13,6 10,2 18,3
sr 5,8 6,0 9,0 12,4 17,4 21,0 23,9 23,7 19,0 14,8 10,0 6,9 14,1
sr.min 2,9 2,9 5,7 8,8 13,3 16,6 19,2 19,1 15,1 11,5 7,1 4,1 10,5
ap.min 11,4 9,1 7,0 0,2 4,7 7,5 10,9 9,1 7,7 0,6 4,5 8,9 11,4
Cepié¢
ap.max. 20,5 23,0 27,0 28,6 31,8 37,0 38,5 38,5 33,6 29,0 25,6 19,0 38,5
sr.max 9,5 10,8 14,3 17,7 22,8 26,3 29,5 29,2 24,7 20,3 14,2 10,2 19,1
sr 3,9 4,3 7,9 11,6 16,5 20,2 22,7 22,0 17,6 14,0 8,6 5,0 12,9
sr.min -1,5 -1,7 1,4 51 9,4 12,6 14,3 14 10,9 8,3 3,4 -0,1 6,4
ap.min -17,6 -15,0 -12,5 -8,5 -1,3 3,0 6,2 4,0 -0,2 -7,5 -10,9 -12,5 -17,6
Botonega
ap.max. 18,5 23,5 28,0 28,5 33,8 36,8 39,0 38,1 32,6 28,5 24,9 17,9 39,0
sr.max 9,6 11,5 15,3 18,3 23,5 27,1 30,2 30,0 24.8 19,9 14,2 10 19,6
sr 4,0 4,6 8,1 11,7 16,6 20,4 22,8 22,1 17,5 13,6 8,7 4,9 12,9
sr.min -0,5 -0,8 2,2 6,1 10,4 13,7 15,6 15,5 11,9 8,9 4,5 0,8 7,4
ap.min -13,6 13,5 | -14,7 6,0 1,5 3,7 7,7 6,0 3,0 3,5 73 11,2 | -14,7
Pazin
ap.max. 21,4 21,5 25,0 26,9 31,1 35,6 38,6 37,5 34,8 28,7 25,2 20,2 38,6
sr.max 8,7 9,8 13,3 16,8 22 25,7 29,1 28,9 23,8 19,0 13,0 9,5 18,3
sr 2,8 3,2 6,6 10,3 15,3 18,9 21,4 20,6 16,1 12,2 7,3 4,0 11,6
sr.min 2,2 2,6 0,6 43 8,5 11,8 13,6 13,4 9,8 6,8 2,4 0,7 5,5
ap.min 18,7 | -15,9 14 7,8 1,6 1,7 5,7 3,5 0,2 5,6 9,9 15,1 | -18,7




Prema tablici 15. moZe se vidjeti da je, prema analiziranom razdoblju, srednja godisnja
temperatura zraka Pazina 11,6 °C, Rijeke 14,1 a na podruéju Cepi¢ polja i Botonega 12,9 °C. Apsolutna
maksimalna temperatura zraka izmjerena je u granicama od 40,0 do 38,6 °C a apsolutna minimalna —
18,7 (Pazin) do -11,4 °C (Rijeka).

Postoji pravilan godi$nji hod srednje temperature zraka s maksimumom u srpnju od 23,9 °C na
podrucju Rijeke do 21,4 na podrucju Pazina i minimumom u sije¢nju od 2,8 u sredisnjem dijelu Istre do
5,8 °C uz more, tj. ekstremi kasne mjesec dana za nastupom ljetnog (lipanj) i zimskog (prosinac)
solsticija.

Uocava se, da se temperaturne prilike (prikazane srednjom mjese¢nom temperaturom zraka)
Butonige i Cepi¢a veoma dobro slazu. Na svim je postajama pravilan godi$nji hod temperature zraka.

Znatno bolju sliku temperaturnih prilika daje mjese¢ni broj dana s odredenom temperaturom
zraka. Za ovaj prikaz klimatoloSkih prilika promatrani su: ledeni, studeni i vruéi dani. Studeni dan
odreden je kao onaj dan u kojem je ty.x< 0°C a ledeni s t,<- 10,0°C. Kod vruéeg je dana t.,.,. 30°C.

Sl. 1. Godi$nji hod temperature zraka na promatranim
postajama, 1981-2008. godina
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Ledeni dan je ceS¢i Sto se vise udaljujemo od obale. Tijekom godine potrebno je na podrudju
Pazina ocekivati 4 ledenih a, na a na podruc¢ju uz more — kod Rijeke, samo jednom u 10 godina. Na
podrucju Istre samo se jednom u godini treba ocdekivati studeni dan, a uz obalu jezera Botonega (voda u
duljem vremenskom razdoblju zadrZzava jednaku temperaturu nego li zrak!) samo jednom u 10 godina!
Vrudi su dani tijekom toplog dijela godine najcesci u udolini jezera Botonega (45 dana), na podrucju
Cepica u Eetrdesetak dana, a Rijeci do 30 dana.

Tab. 16. Mjesecni broj ledenih, studenih i vru¢ih dana na promatranom podrucju, 1981-2008. Godina

mijesec | 1+ [ 2 [ 3 [a] 5 [ 6 ] 7 1 8 | 9 [ 11 [ 12 ] 13

ledenih dana

Rijeka 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1
Cepié 1,9 0,7 0,3 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,8 3,6
Botonega 0,5 0,3 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1 1,0
Pazin 1,5 1,4 0,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0,6 4,1
studenih dana

Rijeka 0,4 0,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,8
Cepi¢ 0,2 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,4
Botonega 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,1

Pazin 0,3 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,6

vrucih dana

Rijeka 0 0 0 0 0,5 4,2 11,7 11,6 0,6 0 0 0 28,6
Cepi¢ 0 0 0 0 0,9 6,1 15,1 14,3 1,9 0 0 0 39,3
Botonega 0 0 0 0 1,2 8,0 17,0 16,2 1,9 0 0 0 45,0
Pazin 0 0 0 0 0,4 4,7 12,8 12,5 1,4 0 0 0 31,7




U ovoj je studiji razmatrana i temperatura zraka neposredno uz tlo —na samo 5 cm iznad tla.
Ovaj se element mjeri samo na glavim postajama te se podaci daju za postaje Rijeka i Pazin. Od svibnja
do listopada ne treba ocekivati negativhu temperaturu zraka neposredno uz tlo. Tijekom godine
potrebno je na isto¢nom dijelu trase ceste ocekivati do 70 dana s negativnom temperaturom zraka uz tlo
i to najcesce tijekom sije¢nja (u 18 dana).

Tab. 17. Broj dana s tmin <0°C na 5 cm visine i apsolutna mimalna temperatura zraka, Rijeka i Pazin, 1981-2008. g

miesec | 1 [ 2 ] 3 | 4 [ s | 6 | 7 ] 8 [ 9 J 10 ] 11 [ 12 ] go
broj dana

Rijeka

sred 18,3 17,2 10,4 3,5 0,1 0 0 0 0 0,8 8,1 14,4 67,5
st.ods 5,7 5,4 5,9 3,2 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 5,1 5,3 12,0
Pazin

sred 21,2 | 22,1 19,1 9,5 1 0 0 0 0,4 57 | 146 | 19,9 | 113,3
st.ods. 5,6 3,5 5,1 3,8 1,4 0,0 0,0 0,0 0,7 3,3 5,0 51 14,7

najniza temperatura

Rijeka

ap.min 18,2 16,0 -14,0 -7,5 -2,4 2,7 6,5 4,6 1,2 -4,0 10,1 123 -18,2
god 1985 | 1991 1987 2003 1982 | 1990 | 1987 | 1993 | 1987 | 2003 | 1983 | 1989 1985
dan 08. 06. 09. 07. 01. 11. 27. 30. 30. 26. 15. 11. 08.01
Pazin

ap.min 492 19,1 -16,7 -11,8 -4,0 0,7 3,1 1,4 -3,1 -8,5 13,6 17,9 -49,2
god 2004 | 1991 2005 2003 1982 | 2005 | 1984 | 1995 | 2008 | 2003 | 1983 | 1996 | 2004
dan 01. 02. 02. 08. 02. 09. 04. 31. 29. 26. 15. 29. | 01.01.

Zapadni dio predvidene trase znatno je optereceniji s hladnim zrakom: na tom je podrucju
potrebno ocekivati ukupno do 115 dana s tako hladnim zrakom pri tlu. Od pocetka prosinca do kraja
veljace ima tako hladnih dana, u prosjeku, 60 dana. Na tom je podrucju i zabiljezena veoma niska
tempratura zraka uz tlo: -49,2 °C dana 1. sijecnja 2004. godine. Dana 2. veljace 1991. godine izmjeren je
sekundarni minimum a slijedeci u sijeCnju 1995. godine u iznosu od 18,9 °C. Posebno treba upozoriti da i
tijekom pravih ljetnih mjeseci temperatura zraka uz tlo moze biti i blizu niStice (31. kolovoza 1995.
godine izmjerena je minimalna temperatura zraka uz tlo na podrucju Pazina od samo 1,4 °C a 9. lipnja
2005. godine 0,7 °C).

3.2.1.3. Stanje vlaznosti

U ovom su radu razmatrani godisnji hod srednje mjesecne koli¢ine i maksimalna dnevna koli¢ina
oborine kao i mjesecni i godi$nji broj oborinskih dana s koli¢inom od 0,1 i 10 mm. U svezi namjene
objekta razmatran je i snjezni pokriva¢ u svezi visine i broja dana padanja snijega te zadrZavanja
snjeznog pokrivaca. Obzirom na smjeStenost postaje Botonega i sveze orografije i oborine, u ovom dijelu
nije dat prikaz podataka postaje Butoniga.

Iz tablice 18. kao i iz slike 10. mozZe se uociti da postoji dobro izrazen godisnji hod ukupne
mjesecne koli¢ine oborine s maksimalnom mjesecnom koli¢inom tijekom listopada i studenog a
minimalnom tijekom srpnja.

Tijekom godine treba ocekivati ukupnu koli¢inu oborine do 1100 mm u unutrasnjosti Istre a 1500
mm na podrucju Rijeke. Maksimalna godisnja koli¢ina oborine pala je, u promatranom razdoblju, na
podrudju Rijeke u iznosu od 1971,6 mm, a u unutradnjosti 1372,1 mm (Cepic).




Tijekom zime (sijeCanj 1989. godine) pa i ljeta (srpanj 1988. godine) na podrucju unutrasnjosti

Istre moZe procii mjesec dana bez oborine!

Tab. 18. Srednja mjesecna koli¢ina oborine, (mm), na promatranim postajama, 1981-2008. godina

Mies. | 1] 2] 3] 4] 5] 6] 7] 8] 9] 10 | 11 ] 12 [ god
Rijeka
sred 119 102 107 114 105 106 57 111 158 206 184 156 1524.8
std 79 63 69 58 64 52 30 77 96 119 107 81 241.4
maks 332 253 241 232 275 229 140 351 402 527 483 305 1971.6
god 2001 2007 2001 1999 2007 1989 2000 1981 1984 1998 2000 2008 1995
min 0.5 2.7 5.1 0.6 1.8 19.3 7.8 14 27.4 50.6 13.4 27.8 1021.4
god 1989 1998 2003 2007 1993 2006 2006 2001 1985 2001 1988 1991 2003
ampl 332 251 236 232 274 209 132 350 374 476 469 277 950.2
Cepié
sred 78 66 78 77 79 83 50 86 112 132 141 109 1089.8
std 52.9 48.9 51.7 42.9 51.0 47.3 38.4 64.5 69.5 86.8 94.7 67.9 152.2
maks 195 186 206 179 196 213 174 294 303 310 432 306 1372.1
god 2001 1986 1995 1999 2006 1989 1997 2002 1998 2004 2000 2008 2002
min 0.0 3.5 4.5 2.8 7.0 5.8 0.0 3.0 4.3 22.7 10.5 31.7 877.6
god 1989 1998 1998 2007 2003 2006 1988 2001 1985 1985 1988 1998 2003
ampl 195 182 201 177 189 207 174 291 299 288 421 274 494.5
Pazin
sred 63 55 69 82 80 85 59 97 97 116 115 96 1013.0
std 42 33 42 39 43 39 38 65 56 82 78 68 139.5
maks 144 117 150 188 177 164 141 281 195 313 359 289 1354.7
god 1984 2007 1995 1999 1991 2002 1997 2002 1993 1993 2000 2008 2002
min 0.0 1.3 13 11.4 12.4 6.6 1.2 13.3 4.4 24.1 10.6 17.2 791.0
god 1989 1998 2002 1982 1993 2006 1988 2001 1985 1989 1988 1989 2001
ampl 144 116 148 176 164 157 140 268 191 289 348 272 563.7
Sl. 5. Godi$nji hod mjeseéne koli¢ine oborine, (mm),
1981-2008.
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Tablica 19. Maksimalna dnevna koli¢ina oborine, (mm), na promatranim postajama, 1981-2008. godina
mjesec | 1| 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 12 | god
Rijeka
max 119,7 107,5 95,5 73,7 102,2 82,3 68,6 204,5 177,1 200 152,7 101,5 204,5
god 2001 2007 1985 1996 2007 1998 2000 1981 1988 1998 1987 1986 1981
dan 26. 13. 22. 03. 05. 17. 11. 21 14. 19. 24, 15. 21.08.
Cepi¢
max 60,5 84,2 82,5 46,0 66,0 64,0 78,0 94,0 94,0 118,8 | 1050 | 1180 | 118,8
god 1987 1986 1995 1999 2006 1989 2000 2002 1998 1981 1991 1992 1981
dan 11. 01. 03. 17. 30. 03. 11. 11. 06. 03. 20. 06. 03.10.
Pazin
max 43,5 44,7 48,6 57,0 56,2 66,2 63,1 132,6 | 89,6 103,6 | 78,9 81,5 132,6
god 2001 2007 1983 1992 2006 2002 1997 2002 2002 1993 2003 1992 2002
dan 26. 13. 25. 30. 10. 07. 19. 11. 22. 22. 27. 06. 11.08.
Tab. 5. Maksimalna dnevna koli¢ina oborine, (mm), na promatranim postajama, 1981-2008. godina




Godisnji hod maksimalne dnevne koli¢ine oborine ima apsolutni maksimum u kolovozu (na
podrucju Rijeke 1981. godine u iznosu od 204,5 mm a 132,6 mm 2002. godine na podrucju Pazina (ljetni
pljusak!) dok je na podru¢ju Cepi¢a maksimalna dnevna koli¢ina oborine izmjerena u listopadu 1981.
godine u iznosu od 118,8 mm.

Sl. 6. Maksimalna dnevna koli¢ina oborine
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Interesantan je podatak, za izgradnju i odrZavanje autoceste, o0 mjese¢nom i godiSnjem broju dana

s oborinom. Pregledan je broj dana s kolicinom oborine od 0,1 mm (donja granica 24-satne koli¢ine
oborine da moZzemo govoriti o oborinskom danu) i 10,0 mm.

9 10 11 12

Sl. 7. Godisniji hod broja dana s oborinom,
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Prema tablici 20. kao i slici 12. moZe se zamijetiti da godiSnji broj oborinskih dana iznosi, u
prosjeku od 130 (na rijeCkom podrucju) do 100 dana u unutrasnjosti Istre. Najces¢i mjeseci s oborinom
su u proljece (travanj) i jesen. Tijekom godine potrebno je, na ovom promatranom podrucju, ocekivati
dnevnu koli¢inu =2 10 mm oborine u do 40 dana. Tijekom srpnja treba ocekivati do dva dana s tom
dnevnom koli¢inom oborine, a do 8 oborinskih dana.

Snijeg, na podrucju Rijeke i Pazina, treba ocekivati u ukupno 5 dana tijekom hladnog dijela godine
(najcesce tijekom veljace). Bilo je godina i sa znatno veéim brojem snjeznih dana (na podrucju Rijeke
tijekom 1986. godine ukupno 13 dana kao i na podrucju Pazina 1985. godine) ali znatno vedéi broj bez
padanja snijega. Na podrucju zapadno od Ucke broj dana u kojima pada snijeg nesSto je manji: treba ga
ocekivati u tri dana tijekom dvije godine.

Snjezni se pokriva¢ na podrucju Rijeke zadrZzava prosje¢no u jednom zimskom danu a u
unutrasnjosti Istre (Pazin) do 4 dana. Tijekom snjeZzne 1985. godine na podrucju Rijeke bilo je 18 a na




posrudju Pazina 23 dana sa snjeznim pokrivaéem. Istodobno je Cepié zabiljeZio samo 3 dana sa snjeznim
pokrovom.

Maksimalna visina snijega, koja je zabiljeZzena na promatranim postajama u promatranom
razdoblju, izmjerena je dana 15. sijeCnja 1985. godine u visini od 28 cm i to i na podrucju Pazina i na
podrucju Rijeke. Sekundarni maksimum postaje Pazin iznosi 22 cm (18. oZujka 1985. godine) te 21 cm
izmjeren dana 11. veljae 1986. godine. Sekundarni maksimum Rijeke zabiljezen je u sije¢nju 1987.
godine u iznosu od 14 cm. Na podruéju Cepi¢a maksimalna visina snijega znatno je manja: 10 cm dana
14. prosinca 1995. godine i 8 cm dana 10. veljac¢e 1986. godine.

Tab. 20. Broj dana s koli¢inom oborine >= 0,1 mm i >= 10,0 mm na promatranim postajama, 1981-2008. godina

mjesec 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 god
>=0,1 mm

Rijeka

sred 9.9 7.6 10.3 12.7 11.3 11.7 8.2 8.9 10.6 12.6 12.0 11.2 127.3
std 5.1 3.5 4.3 4.2 3.4 3.1 2.4 3.5 4.3 5.0 4.9 4.5 13.6
maks 20 15 21 21 20 18 14 17 18 23 24 23 155
god 1988 2002 2008 2008 1984 1992 1997 2006 1993 1992 2000 1981 2008
min 2 2 4 1 2 5 4 2 3 5 4 2 94
god 1989 1998 1996 2007 1993 2000! 1987 2001 1997 1983 1983 1991 2003
Cepié¢

sred 7.9 5.9 7.0 9.7 8.5 9.1 5.6 7.4 8.5 9.5 9.8 9.1 98.1
std 4.8 3.0 3.8 3.9 3.7 3.8 2.6 3.7 3.8 4.5 4.7 4.2 12.5
maks 20 11 18 17 19 17 10 16 17 19 25 21 132
god 2001 1983 2001 1989 1984 1989 1989 2002 1984 1992 2000 1981 1984
min 0 2 1 2 1 1 0 1 2 2 3 2 78
god 1989 1993 2003 2007 1993 2006 1988 2001 1985 1995 1983 1986 1993
Pazin

sred 8.9 7.1 9.0 13.1 11.3 11.6 7.8 8.8 9.8 10.9 11.3 10.2 119.8
std 4.9 3.3 3.9 4.3 3.0 3.1 3.1 4.4 4.6 4.7 4.8 4.2 13.0
maks 20 13 19 21 18 18 13 18 19 19 23 21 146
god 2001 1983 2001 1999 1984 1989 1997 2005 2001 1982 2000 1981 2002
min 0 3 3 3 5 4 1 3 2 2 3 2 103
god 1989 1993 1994 2007 1992 2000 1988 1998 1985 1995 1983 1991 1983
>=10 mm

Rijeka

sred 3.8 3.5 3.0 3.3 3.3 3.4 1.7 3.3 4.6 5.3 5.1 4.5 44.8
std 2.4 2.4 2.2 2.0 2.2 1.8 1.1 2.2 2.3 3.0 2.7 2.4 7.4
maks 8 9 7 7 8 8 5 9 9 12 13 9 62
god 1984 1995 2000 1990 1995 1989 2000 2006 2001 1982 2000 1981 1995
min 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 31
god 1989 1982 1996 1982 1989 2000 1993 2000 1985 1985 1988 1987 1991
Cepi¢

sred 2.8 2.4 2.3 2.7 2.8 3.0 1.7 2.9 3.8 4.4 4.4 3.6 36.7
std 2.1 1.8 1.7 1.8 1.8 1.7 1.5 1.8 2.3 3.0 2.5 2.6 6.2
maks 8 7 6 6 6 7 6 8 9 12 10 10 50
god 1984 1995 2001 1994 1991 1995 1997 2005 1998 1992 1991 1981 1992
min 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 27
god 1989 1982 1991 1981 1992 2006 1988 2000 1985 1985 1988 1986 2000
Pazin

sred 2.2 2.0 2.2 2.8 2.5 2.8 2.0 2.9 3.3 4.0 3.8 3.1 33.5
std 1.6 1.5 1.7 1.6 1.6 1.8 1.2 1.7 1.8 2.5 2.6 2.4 5.6
maks 6 5 6 8 6 7 5 7 7 10 11 10 46
god 1997 1984 1995 1999 1983 1982 1997 2006 1996 1982 2000 1981 1981
min 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 25
god 1989 1982 1991 1982 1992 2006 1983 1995 1985 1985 1983 1989 1985




Tab. 21. Broj dana s padanjem snijega i sa snjeznim pokrivacem, 1981-2008. godina

mjesec | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 10 11 12 | god
padanje snijega

Rijeka

sred 1,1 1,4 0,7 0,1 0 0 0 0 0 0 0,3 1,2 4,8
std 1,6 1,7 1 0,3 0 0 0 0 0 0,2 0,9 1,6 3,2
maks 6 7 4 1 0 0 0 0 0 1 4 6 13

god 1987 1986 1986 1986 1981 1981 1981 1981 1981 2003 1999 1995 1986
min 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

god 1981 1987 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1982 1989
Cepi¢

sred 0,5 0,5 0,2 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0,1 1,5
std 1,3 0,9 0,5 0,4 0 0 0 0 0 0 0,2 0,3 2,1
maks 5 4 2 2 0 0 0 0 0 0 1 1 9

god 1985 1986 2006 1986 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1985 1981 1985
min 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

god 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1982 1988
Pazin

sred 1,3 1,5 1,1 0,1 0 0 0 0 0 0 0,4 0,8 5,2
std 1,7 2 1,3 0,4 0 0 0 0 0 0 0,9 1,2 3,7
maks 6 7 4 2 0 0 0 0 0 0 4 4 13

god 1987 1983 1986 1986 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1999 1981 1985
min 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

god 1983 1987 1982 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1984 1998
snjeZni pokrivac

Rijeka

sred 0,8 0,3 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 1,2
std 2,9 0,8 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 3,4
maks 15 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 18
god 1985 1985 1986 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1983 1985
min 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

god 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981
Cepi¢

sred 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2
std 0,2 0,4 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0,7
maks 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3

god 1987 1986 2006 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1995 1995
min 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

god 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981
Pazin

sred 1,3 1,3 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,3 3,7
std 3,1 2,5 1,5 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,8 5,5
maks 15 10 7 1 0 0 0 0 0 0 1 3 23

god 1985 1986 2005 1986 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1985 1981 1985
min 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

god 1982 1987 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1981 1982 1989




Naoblaka

Tab. 22. Broj vedrih i obla¢nih dana na promatranim postajama, 1981-2008. godina

mjesec | 1 | 2 | 3 I 4 l 5 l 6 l 7 l 8 I 9 I 10 | 11 | 12 I god
vedri dani
Rijeka 7,0 6,6 4,6 3,7 4,0 4,4 8,9 9,3 6,8 6,4 4,8 5,8 72,3
Cepié 6,5 6,1 4,4 3,5 4,4 4,5 6,8 6,1 4,2 3,6 3,6 5,2 60,2
Botonega 7,3 6,4 5,3 4,2 4,9 4,2 7,5 8,6 5,1 4,1 3,8 5,8 66,1
Pazin 8,0 7,9 5,1 3,9 4,3 4,1 7,9 8,0 6,6 5,9 4,4 6,8 72,8
oblacni dani
Rijeka 11,6 9,9 11,3 | 11,5 8,1 5,8 2,9 3,9 7,4 11,6 | 12,3 | 13,0 | 109,4
Cepié 10,3 7,5 7,3 8,1 5,3 3,7 1,3 2,1 5,4 8,5 10,3 | 11,4 81,3
Botonega 11,5 8,6 8,6 9,2 6,8 5,3 2,4 2,9 6,2 11,0 | 12,5 | 131 99,6
Pazin 12,6 9,2 9,8 10,5 8,3 5,2 2,9 3,4 6,0 11,2 | 13,3 | 13,4 | 105,7

Srednja godisnja naoblaka promatranog podrucja iznosi 5,5 desetine pokrivenosti neba. Tijekom
ljetnih mjeseci srednja dnevna naoblaka iznosi oko 4, a tijekom zime oko 6 desetina.

Vedar dana ima srednju dnevnu naoblaku manju od dvije desetine, a obla¢an dan ima naoblaku
veéu od 8 desetina. Vedar dan treba tijekom godine ocekivati od 60 do 73 dana. Tijekom srpnja i
kolovoza moze se ocekivati potpuno vedar svaki treéi-Cetrvti dan dok se u proljece i jesen treba ocekivati
vedar dan manje od cetiri dana tijekom mjeseca. Oblac¢nih dana ima, tijekom godine, ukupno od 80 do
110 dana. Tijekom zime svaki je drugi-treci dan je potpuno oblacan.

Sl. 8. Godisniji hod broja vedrih i oblaénih dana, 1981-2008.
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3.2.1.4. Stanje strujanja
Tab. 23. Broj dana s jakim i olujnim vjetrom, 1981-2008.
mijesec | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 [10 |11 [12 god
jaki
Rijeka 5,7 5,5 5,8 4,5 3,2 2,8 3,4 2,8 3,8 4,5 5,7 6,0 53,6
Cepi¢ 1,1 0,8 0,9 0,4 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5 0,6 0,8 6,0
Botonega 1,0 0,8 1,3 1,2 0,4 0,1 0,1 0,0 0,3 0,5 1,0 1,3 8,2
Pazin 2,0 0,9 2,1 2,1 0,8 1,1 0,4 0,7 0,9 1,3 2,0 2,3 16,6
olujni
Rijeka 2,4 1,5 1,7 1,1 0,4 0,6 0,7 0,6 0,8 1,3 2,1 2 15,2
Cepi¢ 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,2
Botonega 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,3
Pazin 0,2 0,3 0,3 0,3 0,2 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,4 0,6 2,9




Prosje¢no se godiSnje na podrucju Rijeke, moZe ocekivati 54 dana s jakim vjetrom a samo 15
dana s olujnim vjetrom. Unutrasnjost Istre ima znatno manji broj s jakim i olujnim vjetrom: na podrucju
Botonege i Cepi¢a od 6 do 8 dana a na podru¢ju Pazina do 17 dana s jakim a do 3 dana s olujnim
vjetrom.

Prosjecno se godiSnje na podrucju Rijeke, moze ocekivati 54 dana s jakim vjetrom a samo 15
dana s olujnim vjetrom. Unutrasnjost Istre ima znatno manji broj s jakim i olujnim vjetrom: na podrucju
Botonege i Cepi¢a od 6 do 8 dana a na podrudju Pazina do 17 dana s jakim a do 3 dana s olujnim
vjetrom.

Tablica 24. GodiSnje ruze vjetra, 1981-2008. godina

postaja Rijeka Cepi¢ Botonega Pazin
smjer ces.s sr.brz mx.br ces.s sr.brz mx.br ces.s sr.brz mx.br ces.s sr.brz mx.br
(%) (msh) | (ms™) (%) (ms™) (ms?) (%) (ms™) (ms™) (%) (ms™) (ms™)
N 14,1 1,9 9,4 1,2 2,9 15,5 3,1 2,9 12,3 4,4 2,2 15,5
NNE 15,8 2,6 18,5 5,9 5,9 22,6 2,5 3,1 18,5 2,1 4,5 18,5
NE 9,3 3,0 22,6 4,8 3,6 15,5 3,4 3,5 15,5 6,0 2,1 18,5
ENE 8,9 3,0 12,3 10,8 5,5 18,5 2,0 3,3 15,5 2,5 3,7 22,6
E 5,9 2,3 9,4 4,7 2,6 15,5 4,4 3,0 18,5 11,3 1,8 18,5
ESE 2,3 2,0 9,4 1,5 3,8 9,4 11,7 2,7 15,5 53 3,4 18,5
SE 1,8 1,9 12,3 9,7 3,3 9,4 34,3 2,5 18,5 8,8 2 15,5
SSE 43 2,2 12,3 11,7 4,1 15,5 8,5 2,7 18,5 9,0 4,7 22,6
S 6,6 2,2 15,5 5,2 2,8 9,4 3,4 2,1 12,3 10,8 1,8 15,5
SSW 4,3 1,9 15,5 2,9 3,6 9,4 1,6 2,4 12,3 5,3 4,2 18,5
SW 4,9 1,9 12,3 7,8 3,2 9,4 2,2 2,2 9,4 4,6 2,4 18,5
WSW 5,4 1,9 9,4 1,0 3,3 6,7 1,3 2,7 12,3 2,1 3,6 15,5
W 2,4 1,7 6,7 5,0 2,6 9,4 2,2 2,6 12,3 6,2 2,6 18,5
WNW 1,1 1,4 4,4 1,8 3,4 9,4 2,9 3,5 12,3 1,3 3,4 9,4
NW 1,5 1,5 9,4 4,2 3,7 12,3 11,7 3,4 15,5 2,4 2,1 9,4
NNW 3,9 1,6 12,3 1,8 4,4 12,3 4,8 3,5 15,5 1,3 2,9 12,3
ti¢ina 7,6 0 0 20,8 0 0 0,1 0 0 16,8 0 0
Rijeka, 1981-2008. Cepic, 1981-2008.
ENE ENE
E E
EEiikina: 7.7 % ESE

—&— cCestina (%)

m——s1.brzina

_‘_(nr]n;;)brzina tisina: 20,7 %

Botonega, 1981-2008. Pazin, 1981-2008.

tisina: 0.1

Sl. 14. Godisnje ruZe vjetra




Na podrucju Rijeke tijekom godine najcesée puse bura —u 15,8 % slucajeva i to iz NNE smjera. Iz
kvadranta od N do E godisnje puSe u 77 % slucajeva. Najjaca je bura iz NE smjera. TiSina je relativno
rijetka — samo u 7,6 termina motrenja. Najces¢i je slab vjetar od 1 Beauforta (u 40 % slucajeva) te od 2
Beauforta (36,7 %).

Na podru¢ju Cepica takoder je najjaci vjetar iz NNE smjera ali je najé¢e$éi smjer SSE smjera — 11,7
%. Gotovo je jednako zastupljen razred brzina od 1 i 2 Beauforta (26,7 odnosno 26,4 %). Relativno je
Cesta tiSina pri tlu — u 21,8 % svih termina motrenja.

Na podrucju Botonege, postoji zbog konfiguracija terena, kanalizacija smjera puhanja sto
uvjetuje da u 34 % slucajeva vjetar puse iz SE smjera a NW je zastupljen u 11,7 % dana. TiSina pri tlu
izrazito je rijetka (vjerojatnost pojave joj je samo 0,1 %). U 40 % slucajeva jacina vjetra je samo 1, a u
33,7 % 2 Beauforta.

Na podrucju Pazina najceSée puse jugo koje je jednako jako kao i bura. Vjetar ima najcescu
jacinu od 1 Beaufort (u 35,1 % svih termina) a u 24,6 % ima jacinu 2 Beauforta. TiSina pri tlu ima Cestinu
od 16,8 %.

3.2.1.5. Atmosferske pojave

Pojava magle, grmljavine i poledice

Tab. 25. Broj dana s odredenom atmosferskom pojavom, 1981-2008.

mjesec 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 god
grmljavina

Rijeka 0,6 1,3 1,6 3,4 5,2 7,3 6,6 8,1 5,8 3,9 2,8 1,4 47,9
Cepic 0,1 0,1 0,2 0,5 0,8 1,1 1,4 1,4 0,8 0,4 0,5 0,1 7,7
Botonega 0,2 0,3 0,6 1,7 3,2 4,9 4,7 4,5 2,9 1,5 1,1 0,3 26,4
Pazin 0,3 0,3 0,9 2,6 4,8 7,0 54 6,4 4,3 2,4 1,2 0,5 36,0
magla

Rijeka 0,7 1,2 0,8 0,4 0,1 0 0 0 0,1 0,4 0,3 0,4 4,3
Cepi¢ 7,5 5,9 4,4 4,2 5,3 4,7 3,5 5,9 11,5 12 8,6 6,8 78,4
Botonega 73 52 2,7 1,8 1,4 1,0 0,4 1,3 4,2 8,9 7,1 5,6 47,2
Pazin 7,2 5,0 2,6 1,8 1,5 1,0 0,6 1,1 4,1 8,0 7,3 6,6 47,0
poledica

Rijeka 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1
Cepi¢ 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1
Botonega 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pazin 0,1 0,1 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,4

Na podrucju Rijeke potrebno je ocekivati 50 dana s pojavom grmljavine i to najéesée u toplom
dijelu godine (do 8 dana tijekom kolovoza). Sredisnji dio Istre ima nesto niZi izokeraunicki nivo — tijekom
godine potrebno je u tridesetak dana ocekivati pojavu grmljavine.

Podatak od samo 8 dana s godidnjom grmljavinskom aktivnosti na podru¢ju Cepiéa treba uzeti s
rezervom. Naime, grmljavina je motreni a ne mjereni meteoroloski element tako da ovisi o zapisu
motritelja na samoj meteoroloskoj postaji.

Pojava magle na podrucju vjetrovite Rijeke relativno je rijetka pojava, ali ju zato treba ocekivati u
untradnjosti Istre: na podrudju Cepi¢a u 80 godidnjih dana, a Botonege i Pazina u 50 dana. Ljeti se
takoder moze pojaviti ali to isklju¢ivo kao rano-jutarnja magla.

Poledica je na postajama zabiljeZzena kao vrlo rijetka pojava: jednom u 10 godina na postaji u
Rijeci i Cepi¢u, a na podruéju Pazina nesto ¢esce: niti jednom u dvije godine. Na podruéju Botonege nije
niti jednom zabiljezena u promatranom razdoblju.




3.2.2. Pedoloske karakteristike

3.2.2.1. Tlo

3.2.2.1.1. Sistematika i znacajke tla

Agropedoloska analiza i interpretacija postojec¢ih podataka obuhvaéa poljoprivredno zemljiste
bruto povrsine oko 1.447 ha, uzduZ trase buduce autoceste Rogovic¢i-Matulji, gdje nalazimo sljedeca
automorfna ili ocjedita i hidromorfna ili viazna i/ili mokra tla.

U dolinama su koluvijalna oglejena i neoglejena, te aluvijalno - koluvijalna neoglejena i oglejena
tla, mjestimi¢no i povremeno plavljena slivenom vodom s breZuljaka i gorskog podrucja. Mocvarno
glejna hipoglejna tla mokrih staniSta su prekomjerno vlazena podzemnom vodom na manjem podrucju.
Na vecim povrsinama su to livade koSanice i pasnjaci.

Crnica organomineralna na vapnencu je vrlo plitko tlo veéih nagiba i nepogodno za oranice
odnosno obradu i kultivaciju. Sirozem na fliSu je uglavnom plitko erodirano tlo s inicijalnim humusno
akumulativnim horizontom. Rendzina na fliSu, laporu i mekom vapnencu je ilovasto relativno plitko tlo,
dobro do ekscesivno ocjedito.

Smeda tla na vapnencu dolaze u podrucju rendzina na karbonatnoj litoloskoj podlozi. Lesivirano
tlo i pseudoglej obronacni su manje zastupljena tla. Znatne povrsine poljoprivrednih tala — maslinici,
vinogradi, oranice,travnjaci i zdruZene kulture su na crvenici razne dubine, a eutricno smede tlo vrtaca je
uglavnom vrtno tlo.

Detaljniji analiticki opis teksture, reakcije tla u vodi i kalijevom kloridu, sadrZaju karbonata,
humusa, opskrbljenosti fiziolosko aktivnim fosforom i kalijem za podrucje moguceg utjecaja zahvata je u
prilogu 20, tablicama 1, 2, 3i4.

3.2.2.1.2. Rasprostranjenost tala — pedoloska karta za podrucje moguceg utjecaja

Rasprostranjenost tala podrucja moguceg utjecaja ceste Rogovici - Matulji na okoli§ odnosno tlo i
biljnu proizvodnju je prikazana na Pedoloskoj karti mjerila 1:50 000 (v. prilog 21)

Pojedine sistematske jedinice pretezno ocjeditih terena i u manjoj mjeri povremeno vlaznih
podrucja, prostorno su prikazane u 19 pedokartografskih jedinica, od ¢ega su tri homogene s jednom
sistematskom jedinicom i 16 heterogene s dvije i viSe sistematskih jedinica tla, tablica 2 u prilogu 20 i
tumac na karti ( prilog 21).

3.2.2.1.3. Procjena pogodnosti tla za intenzivnu bilinu proizvodnju

Temeljni kriteriji procjene su prema FAO, 1976. Sistematske jedinice automorfnih i
hidromorfnih tala procijenjene su i svrstane u klase i podklase pogodnosti za uzgoj povréa, oranicnih i
drvenastih kultura (v. prilog 20).

UvaZavajudi zahtjeve intenzivne proizvodnje ratarskih, povrtnih i drvenastih kultura, moguce su
slijedece pojedinacne ili kombinirane vrste ogranicenja: h-hranjiva, k- kiselost, d-dubina, dr-dreniranost,
v-povremeni visak vode, n-nagib, e-erozija, vr-verti¢nost (sadrzaj gline), ka-kamenitost, tv-veli¢ina table,
m-magla i/ili mrazevi.




Aktualna pogodnost za intezivnu ratarsku i povrtlarsku proizvodnju varira od dobre (Klasa P-1
pogodno) do privremene (Klasa N-1) i trajne (Klasa N-2) pogodnosti.

Aktualna pogodnost za drvenaste kulture varira od umjerene(Klasa P-2) do trajno (Klasa N-2)
nepogodnih tala.

vev 7.

3.2.2.1.4. Osjetljivost tala na zakiseljavanje i kemijske onecisc¢ivace

Uvazavajuéi relevantne fizikalne i kemijske indikatore kvalitativno-kvantitativno iz podataka u
prilog tablicama 1-4, je ocjenjena osjetljivost automorfnih i hidromorfnih tala na onecis¢enje i proces
zakiseljavanja, tablica 26.

TIo Osjetljivost na
Kemijske oneciséivaé Zakiseljavanje
Kamenijar, Sirozem, Rendzine, Smeda na vapnencu, Crnice organomineralne, Crvenice,
Rigolana tla, Aluvijalna i Koluvijalna tla, sve na karbonatnoj litoloskoj podlozi + +
Lesivirana, Eutricno smede vrtaca, Aluvijalno koluvijalno neoglejeno ++ ++
Kiselo smeda, pseudoglej obronacni, Mocvarno glejno hipoglejno +++ +++

Tumac: + slaba osjetljivost, ++ umjerena osjetljivost, +++ jaka osjetljivost

3.2.2.1.5. Osjetljivost tla na propustanje oneciscivaca

Propusnost tla za vodu ili obim i intenzitet procjedivanja povrsinske vode je primarni indikator
potencijala ispiranja onecis¢ivaca iz tla, a humus i glina su indikatori potencijala sorpcije ili zadrzavanja

onecisCivaca u tlu. Rezultati ocjene osjetljivosti tla na propustanje oneciscivaca i potencijalnu ranjivost
podzemne vode za podrucje mogudéeg utjecaja auto ceste, Rogovic¢i-Matulji su u tablici 27.

Kategorije osjetljivosti tla Pripadajuce sistematske jedinice tla

Vrlo slaba Rendzine na fliSu i laporu, Sirozem i Rigolano na flisu

Rendzina na vapnencu, Crnica organomineralna liti¢na, Lesivirana na vapnencu, Smeda na vapnencu, Kiselo

Slaba .
smeda na crvenici
Umjerena Pseudoglej obronacni, Koluvijalno verti¢no oglejeno i neoglejeno
Jaka Kamenjar, Aluvijalno koluvijalno oglejeno i neoglejeno, Mocvarno glejno hipoglejno

3.2.2.2. Biljna proizvodnja

Na uZem i Sirem podrucju mogucdeg utjcaja autoceste Rogoviéi-Matulji poljoprivredne povrsine
izvan Suma i Sumskog zemljista na ocjeditom ternu se preteZno koriste za uzgoj ratarskih, povrtlarskih i
drvenastih kultura. Nizinsko mokro i vlazno podrucje pokrivaju travnjaci — livade i pasnjaci, te ratarske
kulture u uvjetima izvedene kanalske mreZze.

Poljoprivredno zemljiSte je uglavnom u vlasnistvu obiteljskih poljoprivrednih gospodarstava.
Proizvodne povrsine - parcele su najéesée usitnjene, a pogodnost za intenzivnu biljnu proizvodnju u
ratarstvu i povrtlarstvu je ovisno o znacajkama agroekosustava.

Prosjecni pokazatelji visine prinosa psSenice, kukuruza, krumpira, soje, suncokreta i SeCerne repe
po hektaru, te jabuka i Sljiva po stablu za obiteljska poljoprivredna gospodarstva i pravne subjekte su
rezultat agroekoloskih uvjeta i sadasnje agrotehnicke prakse, tablica 28.




Tablica 28: Prirodi vaZnijih usjeva

Prirodi usjeva

PSenica | Kukuruz | Krumpir | Soja | Suncokret | S.repa Jabuke | Sljive
t/ha kg/stablo
Ukupno, 2007. godine
3,03 | 5,06 | 17,44 | - | - | - | 13,6 | 10,4
Pravni subjekti, 2007. godina
3,94 | 6,18 | 10,81 | -] . | - | - |
Obiteljska poljoprivredna gospodarstva, 2007. godine
2,96 | 4,97 | 18,09 | -] - E | 13,6 | 104

Izvor: Satisticki ljetopis RH za 2008. godinu

3.2.3. Hidrogeoloske i inzenjerskogeoloske karakteristike terena
3.2.3.1. Geoloske znacajke Sireg podrucja

U Sirem podrucju rasprostranjene su stijene starosnog raspona od donje krede do kvartara.
Najstarije su naslage alba (,K;’) otkrivene u okolini Sv. Petra u $umi, jugozapadno od ¢vorista Rogovici
gdje su predstavljene izmjenom klasticno-karbonatnih naslaga (vapnenjacko-dolomitnih breca),
plocastih vapnenaca i dolomita te nerazvrstane donje krede (K;) u podrucju ¢vorista Veprinac, Andeli i
Francic¢i, gdje su predstavljene debelo uslojenim do masivnim vapnencima i dolomitima raznih
strukturno-teksturnih oblika.

Na njima kontinuirano slijede sedimenti cenomana kao najstarijeg ¢lana gornjo krednih naslaga
(Ko' i K;?). Nalazimo ih razvijene u obliku dva litofacijelna ¢lana, jedan izgraden preteino od debelo
uslojenih ili masivnih grebenskih rudistnih vapnenaca koje pretezno nalazimo u podrucju Opatije i Ucke i
drugi, tanko plocastih vapnenaca s proslojcima roznaca koji dominiraju u podrucju istarske antiklinale.

Konkordantno na cenomanskim, slijede naslage turona i senona (gornja kreda), (K2 (K™), koje se
nalaze u podrudju Male U¢ke i u pojedinim dijelovima Cicarije.Turon-senonske naslage predstavljene su
vapnencima i prekristaliziranim vapnencima, rijetko i s proslojcima dolomita. Ove su stijene najcesée
masivne ili debelo uslojene i izrazito fosiliferne.

Nakon laramijske faze alpske orogeneze i s njom povezane eroziono-tektonske diskordance i doslo
do taloZenja najprije brakicnih paleocenskih liburnijskih naslaga (Pc,E) i nakon transgresije, donjo do
srednje eocenskih foraminiferskih vapnenaca.

Liburnijske naslage su obi¢no tanko plocaste, mjestimice i listicave, a u jednom svom dijelu i
ugljenonosne (Raski ugljenonosni bazen).

Foraminiferski vapnenci opcenito se sastoje od miliolidnih, alveolinskih, numulitnih i
diskociklinskih varijeteta, prema dominantnom fosilnom sadrZaju odnosno dominantnoj vrsti
foraminifera. Razvijene su uz rub Cepickog polja i u navlakama ljuskave strukture U¢ke i Ci¢arije. N trasi
ceste nalaziti ¢e se u tunelu Ucka i od ¢vorista Vranja do oko ¢vorista Lupoglav.

Najmlade paleogenske su fline naslage (E,**), $iroko razvijene u antiklinalnoj paraautohtonoj
strukturi Istre, kojim cesta prolazi od Cvori$ta Lupoglav, prakti¢ki do Pazina.

Kvartarni sedimenti su dominantno aluvijalni (al) vezani za potocne doline, na primjer Pazinskog
potoka i njegovih pritoka oko Cerovlja i Boruta, gdje asociraju i s mocévarno barskim varijetetima glina
koje su se ranije koristile u ciglarskoj industriji.

U tektonskom smislu potrebno je razlikovati dvije osnovne cjeline, a to su istarska antiklinala
paraautohtona i navlaéne strukture Cicarije i U¢ke ljuskave grade.




3.2.3.2. Hidroloske i hidrogeoloske znacajke podrucja

Trasa autoceste Rogovic¢i — Matulji presijeca ili doti¢e najveci dio znacajnih geoloskih strukturnih
formi Istarskog poluotoka. U geoloskoj slici Istarskog poluotoka vaino mjesto zauzimaju zapadno
istarska antiklinala s karbonatnim stijenama jurske starosti u jezgri na zapadnom dijelu poluotoka (Porec
— Rovinj) oko koje se iduci prema istoc¢noj strani poluotoka periklinalno prostiru sve mlade karbonatne
stijene kredne i tercijarne starosti i prostrana fliSka sinklinala s klasti¢nim naslagama tercijarne starosti.
Njihov medusobni kontakt je ozna¢enom nizom, uglavnom vertikalnih rasjeda, kojima su klasti¢ne
naslage tercijarnog bazena postepeno spustene u odnosu na karbonatni masiv juzne Istre. Fliski bazen
postepeno tone prema sjeveroistoku i sjeveru pod strukture U¢ke i Cicarije.

Temeljna karakteristika U¢ke i Ciarije je izmjena karbonatnih i klasti¢nih stijena u formi
viSestruko reversnih ljuskavih formi s time da vrh Ucke ima sve karakteristike navlake karbonatnih
stijena preko klasti¢nih naslaga flida. Ishodiste navla¢nih i ljuskavih formi U¢ke i Ci¢arije su karbonatne
stijene donje kredne starosti sa sjeveroisto¢ne strane Cicarije i podrugja masiva Crkvine. Tunel presijeca
te ljuskave strukture, pa je duZz jedne takove ljuske formirana i poznata kaverna uz postojecu cijev
tunela, gdje su kaptirane podzemne vode za vodoopskrbu grada Opatije. Isto¢na padina Ucke prema
podrucju Liburnije (Opatija, Matulji, Lovran, Moscenicka Draga) geoloski je isto¢no krilo antiklinalne
forme s karbonatnim stijenama donje kredne starosti u jezgri, gdje sve mlade karbonatne stijena seZu
sve do morske obale, s time da su u neposrednom obalnom podrucju registrirane pojave karbonatnih
stijena gornje kredne starosti (rudisti i chondrodonte).

Za razumijevanje recentnih makrostrukturnih odnosa i tektonske aktivnosti duz trase autoceste
potrebno je prostorno razdvojiti regionalne strukturne jedinice i posebno istaknuti aktivnosti u dodirnim
zonama tih jedinica (PRELOGOVIC & BULIAN, 2007): Jadranska mikroploc¢a Istra, Adriatik i Dinarik.
Jadranskoj mikroplodi Istre pripada najveéi dio Istarskog poluotoka do rubova ljuskavih struktura Ucke i
Cicarije, a to je juzni karbonatni dio poluotoka i fligki bazen srednje Istre. Naslage ove strukturne jedinice
su relativno mirne s horizontalnim i blago nagnutim slojevima. Iz satelitskih snimaka je vidljiva uzduzna
razlomljenost poluotoka od fliSnog bazena na sjeveru do podruéja Pule, Sto je imalo vazan utjecaj na
formiranje centralno istarskog vodonosnika, koji se drenira prema isto¢noj, juznoj i zapadnoj strani.
Adrijatiku pripada podrugje Uc¢ke i Ciéarije sve do tzv. Vinodolske sinklinale prostiranja od Novog
Vinodolskog do Tri¢anskog zaljeva. Temeljna karakteristika Adrijatika su reversne strukture (Cicarija),
mjestimice navlake (Uc¢ka) i brojni rasjedi pruzanja SZ-JI do S-J. Radi se o tipi¢no kompresijskoj strukturi,
koja se zbog blage rotacije Istarske mikroploce reversno navlaci preko rubnog dijela mikroploce. Dinarik
obuhvada planinsko podrucje Gorskog Kotara i padine prema Kvarnerskom zaljevu sve do Vinodolske
doline. lako se nalazi izvan podrucja trase razmatrane autoceste ova strukturna jedinica, bolje reci njen
tektonski kontakt prema Adrijatiku predstavlja najaktivnije seizmicko epicentralno podrucje Sireg
Kvarnerskog podrucja s utjecajem na podrucja Adrijatika, pa djelomic¢no i Istarske mikroploce.

Geomorfologija Istarskog poluotoka je direktna posljedica litoloskih karakteristika stijena,
strukturne grade terena, hidrogeoloskih karakteristika stijena i promjena hidroloskih i klimatskih prilika
u kombinaciji s promjenama razine mora tijekom najmladeg geoloskog razdoblja kvartara. Proces
modeliranja povrSinskog i podzemnog krskog reljefa treba promatrati dinamicki kroz vremensku
dimenziju, Sto omogucuje identifikaciju geneze danasnjih hidrogeoloskih odnosa i dinamike podzemnih
voda. Povrsinski reljef je relativno blag za krsko poimanje reljefa. Blago se izdize od obalnog podrucja
prema centralnom dijelu poluotoka s mjestimice izrazenim dubokim kanjonima. Povrsina je prekrivena
mjestimice debelim naslagama crvenice, Sto otvara mogucnosti razvoja poljoprivrednih djelatnosti.




Podrucje fliskog bazena ima daleko razvedeniji reljef s brojnim dubokim dolinama zbog
podloZnosti erozijskim procesima. U&ka i Cicarija su u uzdignutom poloZaju u odnosu na lIstarski
poluotok, jer je karbonatni masiv tih planina navuéen preko dijela klasticnih sedimenata Istarske
mikroploce. Kvarnerski zaljev je dio Jadranskog bazena, aktivnog sudionika u promjenama razina mora
tijekom kvartara. Podetkom kvartara razina mora je bila i do 150 m niZa od danasnje (SEGOTA, 1968,
1982), a sjeverni Jadran je bio delta rijeka s juznih Alpa sve do razine Dugog otoka. To je bio razlog
okrsavanja karbonatnih stijena daleko dublje od danasnje razine mora i uzrok velikih problema odnosa
slatke i slane vode u obalnim podrucjima. Dizanjem razine mora delta je ispunjen morem, pa tako i
Kvarnerski zaljev. Trasa autoceste od ¢vora Rogovi¢i prvo malim dijelom prolazi zaravnjenom
karbonatnim podrucjem juine Istre, zatim presijeca fliski bazen dolinom Borutskog potoka, presijeca
planinu Uc¢ka tunelom i konaéno prolazi padinama Ucke dolazi do €vora Matulji u dnu Kvarnerskog
zaljeva.

Prvi korak u hidrogeoloskim interpretacijama je ocjena hidrogeoloskih karakteristika stijena, jer
o tom elementu ovisi i njihova hidrogeoloSka funkcija u formiranju i te¢enju podzemnih i povrsinskih
voda. Du?Z trase autoceste od Rogovica do Matulja mogu se izdvojiti tri osnovne grupe stijena razli¢itih
hidrogeoloskih karakteristika:

1. Vodopropusne karbonatne stijene

2. U cjelini vodonepropusne stijene

3. Naslage promjenljive vodopropusnosti relativno male debljine

Vodopropusne karbonatne stijene obuhvacaju sve kombinacije karbonatnih stijena, od dobro
vodopropusnih vapnenaca do slabo vodopropusnih dolomita i dolomitnih breca. Trasa autoceste
zapocinje u dobro vodopropusnim vapnencima paleogenske starosti i ve¢ nakon 1,5 km prelazi u
vodonepropusno podrucje. Vodopropusne karbonatne stijene trasa ponovno dosize kod ¢vora Vranje,
gdje samo dotice strukture Ciéarije, a pravi ulazak u karbonatni masiv se dogada od ulaska u tunel U¢ka
do ¢vora Matulji, s time da na padini Ucke uglavhom prevladavaju dobro vodopropusni vapnenci.
Karbonatne stijene imaju sekundarnu, pukotinsku poroznost, a visoku vodopropusnost zahvaljuju
disolucijskom radu vode, ¢ime se formiraju pravi krski sustavi s pretezZito podzemnom dinamikom vode i
pojavama velikih krskih izvora.

U cjelini vodonepropusne stijene obuhvacaju flis, klasticne stijene paleogenske starosti. Flis se
sastoji od izmjene glinovitih sedimenata, pjeScenjaka, breca i laporovitih vapnenaca uz prevladavanje
vodonepropusne glinovite komponente. Kao cjelina predstavljaju vodonepropusni medij, ali uz
mogucnost formiranja manjih vodonosnika unutar razlomljenih pjescenjaka ili karbonatnih ulozaka s
pojavama malih izvora. Ti izvori su vrlo ¢esto kaptirani za lokalnu vodoopskrbu, ali bez ambicija
koriStenja za javnu vodoopskrbu veéi aglomeracija. FliSke naslage vrlo cesto u krskim podrucjima
izgraduju barijere tecenju podzemne vode, a Sira podrucja poput Istarskog bazena karakterizirana su
pretezito povrsinskim otjecanjem s brojnim povrsinskim tokovima.

Naslage promjenljive vodopropusnosti relativno male debljine u krskim terenima kao Sto su
Istra i planinsko podrucje Ucke nemaju vece hidrogeolosko znacenje za dinamiku vode, jer se radi o
malim debljinama i ograni¢enim prostiranjima ili na fliskim padinama ili duz rijeka kao posljedica
nanasanja materijala rijekom. U pokrovnim naslagama fliSnih padina mogu izazvati vrlo neugodne
inZenjerskogeoloske procese kao $to su pojave klizanja na padinama izmedu ¢vora Vranje i ulaza u tunel
Ucka.




Formiranje slivova i teCenje podzemne vode u krskom podrucju Istarskog poluotoka direktno su
vezani za prostorni i dubinski raspored razlicitih litoloskih clanova, klimatske promjene i erozijske
procese uglavnom tijekom kvartara. Generalno gledajuéi karbonatne stijene su vodopropusne s
formiranim aktivnim krskim vodonosnicima, a fliSke klasticne stijene su u cjelini vodonepropusne i
predstavljaju barijere kretanju podzemne vode. Na podrucju Istarskog poluotoka je temeljem uputa EU
Direktiva za vode izdvojeno nekoliko cjelina podzemne vode (BIONDIC, R. et al., 2009): Sjeverna Istra (HR
KCPV 01), Sredisnja Istra (HR KCPV 02), Juzna Istra (HR KCPV 03) i Rijecki zaljev (HR KCPV 04). Trasa
autoceste Rogovi¢i — Matulji je polozena kroz tri cjeline podzemne vode: Sjeverna i Sredisnja Istra i
Rijecki zaljev (Slika 15).
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Slika 15. PoloZaj trase autoceste u odnosu na raspored cjelina podzemne vode

Cjeline podzemne vode izdvojene u skladu s EU Direktivama izvedene su grupiranjem vise
prirodnih slivova sli¢nih hidrogeoloskih karakteristika. Tako CPV Sjeverna Istra obuhvacda sliv rijeka
Dragonje u graniénom podrucju sa Slovenijom i sliv rijeke Mirne, najvece Istarske rijeke, CPV Sredisnja
Istra sliv rijeka Pazincice, Boljuncice i Rase kao i sliv priobalnih izvora na zapadnoj obali poluotoka od
Novigrada do Fazane i CPV Rijecki zaljev sliv priobalnih izvora od Kantride u gradu Rijeci preko Opatije do
ukljucivo priobalnih izvora u Medveji.

Trasa autoceste je poloZena slivom rijeka Rase (stacionaza 0+000 do 1+700), Pazincice
(stacionaZza 1+700 do 17+150) i Boljuncice (stacionaZza 23+400 do 29+600) , malim dijelom slivom rijeke
Mirne (stacionaza 17+150 do 23+400) i slivom priobalnih izvora od Preluke do Medveje na podrucju
Liburnije (stacionaza 35+600 do 46+378).

Sliv rijeke Rase drenira istoCni i centralni dio Istarskog poluotoka sve do juznih padina
planinskog podrugja Cicarije. Sa isto¢ne strane sliv ograni¢ava planinski masiv Ucke.
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Veliki dio sliva izgraden je od vodonepropusnih fliskih klasticnih stijena s pretezitim povrSinskim
otjecanjem s izrazenim bujicnim vodotocima Boljuncica i Pazinica. Vodotok Boljuncica se preko
Cepickog polja povrsinski probija do mjesta Potpican, gdje s jo$ nekoliko povriinskih vodotoka formira
rijeku Rasu prije ulaska u kanjon izgraden od vodopropusnih karbonatnih stijena. Na vodotoku
Boljuncica je kod mjesta Letaj izgradena lu¢na brana, kojom se akumulira voda gornjeg dijela sliva
(6,500.000 m®). Veliki dio akumulacije na svom isto¢nom boku izgradenom od vodopropusnih
karbonatnih stijena propusta i akumulacija je tijekom susnih razdoblja bez vode. Trasiranjem iz
akumulacije utvrdeno je da se vode gube prema nekadasnjem rudniku Potpiéan, izvoru Bubi¢ jama u
Plominskom zaljevu i nekoliko velikih krskih izvora u kanjonu rijeke Rase (Sumber, Mutvica, Fonte Gajo,
Kokoti), od kojih su tri kaptirana za javnu vodoopskrbu $ireg Labinskog podruéja (BIONDIC, B. et al.,
1999).

Kanjon rijeke Rase nizvodno od mjesta Potpic¢an je pravi krski ambijent s jakim krskim izvorima s
obje strane rijeke. Narocito su znacajni krski izvori na desnoj obali rijeke (Balobani, Sv. Anton, Grdak,
Rakonek), od kojih je izvor Rakonek s oko 250 |/s u minimumu kaptiran za vodoopskrbu grada Pule.
Ostali izvori su potencijal vodoopskrbe i upravo je u tijeku studija za procjenu mogucnosti njihovih
zahvata (Slika 15.1).
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Slika 15.1. Kaptirani izvor Rakonek na desnoj obali rijeke Rase

Za autocestu Rogovic¢i — Matulji je vaZzno istaci da su navedeni izvori vezani za ponor vodotoka
PazinCice u Pazinu. Ponor Pazindice je zbog interesantnosti u zastiti izvoriSta i poznavanja smjerova
podzemnih tokova na Istarskom poluotoku trasiran tri puta u razli¢itim hidrologkim uvjetima (HACEK &
HANICH, 1982; BACANI et al., 2003). Brzine podzemnih tokova su u uvjetima visokih voda prema izvoru
Rakonek bile oko 1,2 cm/s, $to upucuje na znacajno zadrzavanje vode u krskom podzemlju nakon
poniranja. U svakom slucaju ponorna zona vodotoka Pazincica je u direktnoj vezi s izvorima uz desnu
obalu rijeke Rase (Prilog 23C).

Vodotok Pazindica i njegova lijeva pritoka Japlenica i Borutski potok dreniraju centralni dio
Istarskog poluotoka izgradenog od vodonepropusnih fliskih klasti¢nih stijena. Radi se o iskljucivo
povrsinskom otjecanju po cijeloj duZini vodotoka sa zavrSetkom u ponoru u Pazinu. Tijekom ljetnih
susnih razdoblja dotoci prema ponoru su tek nekoliko desetaka |/s, medutim tijekom maksimalnih kisnih

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica: Rogovici - Matulji, L=46,380 km



razdoblja ponor ne moZe prihvatiti sve vode i uspostavlja se uspor do maksimalnih razina 267 m n.v., a
to znadi gotovo do najnizih dijelova grada Pazina. Vodotoci su cijelom svojom duZinom buji¢nog
karaktera s brojnim pregradama s funkcijom usporavanja bujicnog toka i sedimentacijom vucenog
nanosa. Veliki dio toka je kanaliziran zbog ubrzavanja otjecanja i izbjegavanja poplava poljoprivrednih i
urbanih podrucja u uzvodnim dijelovima vodotoka.

Slivu rijeke Rase gravitira i dio izvorskih voda u planinskom podrucju Ucke na zapadnoj strani
grebena, koji su kaptirani za vodoopskrbu visokih zona grada Opatije. Sliv tih izvora je vezan za navuceni
dio karbonatnih stijena najviSeg dijela planine preko vodonepropusnih fliskih klasti¢nih stijena.

Slika 15.2. lzvor S. Ivan kod Buzeta

Sliv rijeke Mirne je najvece i za vodoopskrbu najvaznije drenazno podrucje Istarskog poluotoka.
Obuhvaca veliki dio planinskog podru¢ja Ciéarije, dio Bujske antiklinale, veliki dio centralno istarskog
fliSnog bazena i dio karbonatnog podrudja juzno istarskog podrucja. Rijeka zapocinje kao povrSinski
vodotok uz rub fligkog bazena prema Cicariji, a kod Buzeta prihvaéa vode jakog krikog izvora Sv. Ivan
(Slika 15.2), koji je kaptiran za javnu vodoopskrbu (150 I/s).

Rijeka Mirna presijeca karbonatni greben Bujske antiklinale i kod Istarskih Toplica prihvaca vode
jos jednog krikog izvora kaptiranog za vodoopskrbu BulaZz (100 I/s). Od Istarskih Toplica nizvodno
prostire se centralnoistarski fliski bazen s vodonepropusnim naslagama. Na lijevoj pritoci Butonigi
izgradena je akumulacija zapremnine 25,000.000 m> (Slika 15.3), koja sluZi za vodoopskrbu Istre.

Prelaskom rijeke Mirne iz fliskog bazena u podrucje izgradeno od vodopropusnih karbonatnih
stijena rijeka dobiva nove dotoke preko nekoliko krskih izvora. Jedan od tih izvora Gradole (Slika 15.4.) je
najvecdi krski izvor Istarskog poluotoka (400 I/s). Trasiranja podzemnih tokova su ukazala na povezanost s
karbonatnim podrucjem juzno od fliSkog bazena.
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Slika 15.3. Akumulacija Butoniga
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Slika 15.4. Izvor Gradole u slivu rijeke Mirne

Sliv izvora u Rijeckom zaljevu se prostire du? planinskog podru¢ja Cicarije sve do visine granice
sa Slovenijom, a obuhvaca i sjeverni dio Ucke, $to je potvrdeno trasiranjima podzemnih tokova (Prilog
23C). Podrucje istjecanja ovog prostranog sliva je obalno podrucje Liburnije od Preluke na sjeveru do
Medveje na jugu. Tom slivu pripada i kaptazni zahvat uz cestovni tunel kroz Ucku, koji se koristi za
vodoopskrbu grada Opatije (16 I/s). Izvor i $piljski sustav duzine oko 1 km je pronaden u vrijeme iskopa
tunela, a kaptaza je izgradena tijekom uredenja tunela. Iz Spiljskog sustava je radeno trasiranje, ¢ime je
utvrdena povezanost s priobalnim izvorima i vruljama od I¢i¢a do Medveje. Ipak, najveci priobalni izvori
su u gradu Opatiji Slatina, Kristal (Slika 15.5.) i Admiral, koji tijekom sudnih razdoblja daju do 1 m®/s,
medutim problem je utjecaj mora i dosta visok stupanj zaslanjenja izvora tijekom ljetnih susnih razdoblja
kada u Opatiji pitke vode najvise treba. Pokusaji kaptiranja tih voda osamdesetih godina proslog stoljeéa
su ostali na razini idejnih rjesenja. U padinu Liburnijskog podtrucja usjeceno je nekoliko dubokih jaruga,
koje su najveci dio godine bez vode, ali tijekom jakih kisSnih razdoblja dovode velike koli¢ine vode u
obalno urbano podrucje, ¢ime se znaju stvoriti znacajni problemi povremenog plavljenja dijelova grada i
pojedinih objekata.
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Sliv izvora uz vrh Ucke je potpuno izolirano drenazno podrucje vezano uz navuceni karbonatni
greben samog vrha Ucke. Oko vrha su izgradeni brojni kaptazni zahvati, od kojih su najvedi izvori Mala i
Vela Ucka. Vode svih tih izvora su prikupljene u sustav vodoopskrbe visokih dijelova Liburnijskog
podrucja, a najudaljeniji sezu sve do Moscenicke Drage i Brseca. Ukupna izdasnost svih kaptiranih izvora
je tijekom sus$nih razdoblja oko 40 I/s.

Slika 15.5. Priobalni izvor Kristal u Opatiji

Dionica autoceste Rogovi¢ — Matulji u svom pocetnom dijelu do stacionaze 1+700 km je
poloZena preko okrsenih karbonatnih stijena neposrednog sliva izvorista na desnoj obali rijeke Rase, ali
bez vidljivih ponora ili jama, koji bi omogucili direktnu infiltraciju voda s autoceste u podzemlje (Slika
15.6.). Od stacionaze 1+700 do 17+150 km autocesta je poloZena slivom vodotoka Pazincica, Japlenica i
Borutskog potoka, Cije vode poniru u Pazinskom ponoru. U tome je bit problema, jer vode krskim
podzemljem nakon poniranja otjeCu prema izvorima na desnoj obali rijeke Rase, od kojih je za sada
kaptiran samo izvor Rakonek, a ostali izvori su potencijalni za buduée zahvate za vodoopskrbu. Od
stacionaze 17+150 do 19+000 km autocesta je poloZena razvodnicom izmedu sliva Borutskog potoka i
vodotoka Boljuncica, a od 19+000 do 25+000 km duZ razvodnice izmedu sliva rijeke Mirne i vodotoka
Boljuncica. Autocesta prakticki samo doti¢e vrlo vazan vodoopskrbni sliv rijeke Mirne, odnosno sliv
vodoopskrbnog izvora Sveti lvan u Buzetu. Od stacionaZe 25+000 do ulaza u tunel U¢ka na stacionazi oko
29+600 km autocesta je poloZena rubnim dijelom sliva Buljunéice. Vazno je istaci postojanje brane Letaj i
uzvodne akumulacije, koja zaustavlja sve visoke vodne valove iz dijela sliva gdje je poloZena trasa
autoceste. Uz branu su ponori odakle vode podzemno otje¢u prema nekadasnjim rudnicima ugljena u
Pi¢nu, izvoru u Termoelektrani Plomin i kaptiranim izvorima uz lijevu obalu rijeke Rase, koji su kaptirani
za vodoopskrbu Labina. Tunel je zasebna prica zbog kaptaze za vodoopskrbu Opatije. To je zahvat
izgraden u vrijeme iskopa prve cijevi tunela u kaverni istrazene duZzine oko 1 km. Sam zahvat je
hipsometrijski oko 20 m niZi od tunelske cijevi, a kaverna se uzvodno uzdiZe povrh razine tunela (Slika
15.7). Sada se voda do razine tunela crpi i dalje odvodi gravitacijski do vodospreme prije upustanja u
sustav distribucije. Postoje planovi zahvata vode uzvodno od danasnjeg kaptaznog zahvata i
gravitacijskog odvoda vode bez crpljenja.
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Slika 15.7. KaptaZni zahvat (lijevo) i kaverna (desno) u tunelu Uc¢ka

Od tunela do ¢vora Matulji na stacionazi 46+378 km autocesta je poloZzena padinama Ucke,
prakticki u zoni istjecanja sliva priobalnih izvora u Kvarnerskom zaljevu. Za izvorisnu zonu Slatina — Kristal
— Admiral izradeno je idejno rjeSenje zahvata vode za grad Opatiju.

3.2.3.3. Zastita izvoriSta i mogucnost izgradnje dionice autoceste Rogovici - Matulji

Temeljem ¢lanka 43. Zakona o vodama (NN 107/95), koji propisuje zastitu izvorisSta vode za pice
u Republici Hrvatskoj izraden je i donesen Pravilnik o utvrdivanju zona sanitarne zastite izvorista (NN
55/02), kojim se propisuju uvjeti i nacin utvrdivanja podruéja sanitarne zastite izvorista i drugih lezista
vode, koja se koriste ili su rezervirana za javnu vodoopskrbu, mjere za zastitu izvorista od zagadenja i
drugih utjecaja, koji mogu nepovoljno djelovati na izdasnost, kakvocu i zdravstvenu ispravnost vode i
postupak donosSenja Odluka o zastiti. Obzirom da je dionica autoceste Rogoviéi — Matulji poloZzena kroz
podrucje Istarske i Primorsko-goranske Zupanije, za potrebe ovog projekta koristene su Odluka o
zonama sanitarne zastite izvorista vode za pice u Istarskoj Zupaniji (SNIZ 12/05) i Odluka o zonama




sanitarne zastite izvorita vode za pi¢e na podruédju Liburnije i zaleda (SNPGZ 42/08) i pripadajuce
topografske podloge s prostornim rasporedom zona.

Prvi dio dionice autoceste Rogovi¢i — Matulji od stacionaze 0+000 do 17+150 km je direktno ili
indirektno u slivu izvora na desnoj obali rijeke Rase. Zonama sanitarne zastite obuhvadeni su danas
aktualni vodoopskrbni izvor Rakonek i izvori rezervirani za vodoopskrbu Grdak, Sv. Anton i Balobani.
Njihove su zone sanitarne zasStite usmjerene prema ponoru u Pazinu, odakle je trasiranjima utvrdena
podzemna veza. Na topografskoj podlozi (Prilog 23A, 23B) su prikazane I. i Il. zona u neposrednom
zaledu izvorista, medutim te zone su daleko od projektirane autoceste. Dijelom trase autoceste se
prostire Ill. zona sanitarne zastite sve do stacionaZie 6+000 km, medutim od pocetka dionice do
stacionaze 14700 km je to podrudje izgradeno od vodopropusnih karbonatnih stijena s moguéim
direktnim utjecajem na navedena izvorista, a iza toga je podrucje izgradeno od vodonepropusnih
naslaga fliSa s povrSinskim otjecanjem prema vodotoku Pazincica, Cije vode poniru u Pazinu i
neposredno utje¢u na izvorista uz desnu obalu rijeke Rase. lll. zona sanitarne zastite ili zona ogranic¢enja
i kontrole obuhvada dijelove krskih slivova izvan vanjskih granica Il. zone s brzinama podzemnih tokova
izmedu 1 i 3 cm/s, odnosno zadrzavanjem vode u krskom podzemlju 1 do 10 dana. U IIl. zoni je
dozvoljena izgradnja autocesta uz izgradnju zatvorenog sustava odvodnje i prociS¢avanja padalinskih
voda prije upustanja u prirodne sustave.

Od stacionaze 6+000 do 16+000 trasa autoceste prati dolinu Borutskog potoka, koji je velikim
dijelom kanaliziran. Cijeli sliv je izgraden od vodonepropusnih naslaga flisa s povrSinskim otjecanjem.
Prema struénim podlogama (LIPOVAC, 2001; BACANI et al., 2003) cijela dolina Pazincice, vodotoka
Japlenica i Borutskog potoka i njihovih pritoka izdvojen je u Il. zonu sanitarne zastite izvorista uz desnu
obalu rijeke Rase (Rakonek, Grdak, Sv. Anton, Bolobani). Vode navedenih vodotoka poniru u Pazinskom
ponoru i krskim podzemljem napajaju izvore, koji se Stite. Trasiranjem Pazinskog ponora kod velikih voda
su utvrdene brzine od 1,2 cm/s prema izvoru Rakonek, $to bi prema Pravilniku i vazec¢oj Odluci uvrstilo
taj ponor u lll. zonu sanitarne zastite. Medutim, veli¢ina i polozaj ponora u odnosu na vodoopskrbne
izvore su najvjerojatnije autore strucnih podloga usmjerile na visi stupanj zastite od propisanog zbog
povremenih poplavnih valova u ponornoj zoni i moguéih povisenih gradijenata u odnosu na vrijeme
izvodenja trasiranja. Autori u svom radu ¢ak spominju najviSu zabiljezenu kotu uspora poplavnih valova
na 237 m n.v. i potrebu sanitarne zastite do te kote, medutim radi sigurnosti Il. zonu sanitarne zastite
proteZzu na dolinski dio vodotoka prakticki do pocetnog otjecanja uzvodno od naselja Borut. Obzirom da
se cijeli sliv povrsinski drenira prema vodotoku i da bilo koji objekt izgraden u tom slivu mora svoje
padalinske, ali i otpadne vode otpustiti prema navedenim vodotocima nemogude je razmisljati o
odvodnji ovog dijela autoceste u nekom drugom smjeru osim prema Borutskom potoku. U Il. zoni
sanitarne zastite je prema c¢lancima 17. i 18. Odluke generalno zabranjena izgradnja autocesta, a
padalinske vode s postoje¢ih prometnica treba odvesti nepropusnim sustavom izvan zone. Gradnja
vazne drzavne prometnice kao Sto je autocesta Rogoviéi — Matulji moguca je uz sustav mikrozoniranja
(¢lanak 23. Odluke) uzZeg lokaliteta, sto bi u slucaju navedene dionice bio potez od 10 km uz Borutski
potok. Medutim, u ovom slucaju mikrozoniranje ne bi dalo dodatne podatke, koji bi mogli utjecati na
odluku o odvodnji i mogucnosti izgradnje, jer je cijelo podrucje izgradeno od fliskih klasti¢nih stijena i
nema mogucnosti gubitka vode u podzemlje. Detaljni hidrogeoloski i inZenjerskogeoloski snimak ove
dionice treba raditi u sklopu izrade idejnog i izvedbenog projekta. Obzirom da se nova trasa treba graditi
sa jugozapadne strane vec izgradene ceste nema problema s prelaskom kanala i dijelova prirodnog toka
Borutskog potoka.




Od stacionaze 16+000 do 19+000 km trasa autoceste napusta dolinu Borutskog potoka i Il. zonu
sanitarne zastite i prelazi u podrucje razvodnice prema slivu vodotoka Boljuncica, gdje nema zastitnih
mjera. Cijelo podrucje je izgradeno od vodonepropusnih fliskih klasti¢énih stijena i razvodnica je
povrsinska.

Od stacionaZe 19+000 do 21+000 km autocesta je poloZena duZ razvodnice izmedu sliva rijeke
Mirne i vodotoka Boljuncica. Razvodnica je i ovdje povrsinska, pa se moze izbjeci otpustanje padalinskih
voda s autoceste prema slivu rijeke Mirne, gdje kao i u slivu vodotoka Boljuncica nema zastite.

Od stacionaze 21+000 do 25+000 trasa ulazi rubno u dobro vodopropusne karbonatne stijene
sliva rijeke Mirne, medutim odvodnju je moguce izvesti prema vodotoku Buljuncica da se izbjegne sliv
rijeke Mirne i izvor Sv. lvan u Buzetu. Taj dio trase presijeca lll. zonu zastite vodoopskrbnog izvora Sv.
Ivan u Buzetu.

Od stacionaze 25+000 do 29+950 km trasa je u slivu vodotoka Boljuncica, gdje nema propisanih
zastitnih mjera. Cijelo to podrucje je izgradeno od vodonepropusnih fliskih klasti¢nih stijena.

Izmedu stacionaza 29+500 i 35+800 je tunel Ucka, koji presijeca planinski masiv Ucke. To je
hidrogeoloski posebno osjetljivo podrucje, jer trasa nove tunelske cijevi mora proci pokraj kaptaznog
zahvata u tunelu s otvorom na udaljenosti oko 1100 m od ulaza s Opatijske strane. Zastitne zone ovog
crpiliSta su vezane za povrsinu terena i moguce utjecaje s povrsine terena, dok je u podzemlju situacija
nesto drugacija. Kaverna i kaptazni zahvat su uglavnom smjesteni s juzne strane postojeée tunelske cijevi
(Slika 15.8.), i tek nizvodno od kaptaze dijagonalno prelazi ispod postojece cijevi tunela na sjevernu
stranu, gdje dio te kaverne moZe ugroziti novu tunelsku cijev projektirano oko 50 m sjevernije od
postojece. lzvoriste je formirano u zoni navlake vodopropusnih karbonatnih stijena preko
vodonepropusnih fliskih klasti¢nih stijena. Nagib kaverne od zapada prema istoku je posljedica nagiba
navlacne plohe. lzvoriste se tijekom susnih razdoblja smanji na oko 16 I/s, a tijekom kisnih razdoblja
veliki dio kaverne, a narocito prilazni sifoni su ispunjeni velikom koli¢inom podzemne vode. Na taj nacin
je i pronaden cijeli Spiljski sistem. Izgradnja nove tunelske cijevi nece direktno ugroziti kaptazu i kvalitetu
vode, jer ¢e se iskop raditi oko 60 m sjevernije od kaptaze, medutim treba za zonu kaverne izraditi
posebni sustav iskopa tunela, jer jali potresi mogu izazvati urusavanja blokova vapnenaca unutar
kaverne i dugotrajnija zamuéenja vode u kaptazi. Vode iz tunela na istoc¢noj strani treba nakon
procis¢avanja infiltrirati u podzemlje, a na zapadnoj strani kanalizirati nakon prociséavanja prema
vodotoku Boljuncica. KaptaZni zahvat u tunelu je obuhvaéen Odlukom o zonama sanitarne zastite
izvori$ta vode za pice na podruéju Liburnije i zaleda (SNPGZ 42/08), gdje se ¢lankom 16. izuzetno
dozvoljava u I. B zoni izgradnja druge cijevi cestovnog tunela Ucka. Udaljavanjem 50 m od postojece
cijevi taj se uvjet udovoljava.

Treba naglasiti da izgradnja tunela nece imati nikakvog utjecaja na izvore uz vrh Ucke, koji su
hipsometrijski daleko visi, a bazu vodonosnika, koji napajaju te izvore izgraduju vodonepropusne fliske
klasti¢ne stijene, koje razdvajaju sustav vrha Ucke od izvorista u tunelu.

Od stacionaze 35+800 do 46+377 km trasa autoceste je poloZzena padinom planinskog podrucja
Ucke povrh Liburnijske obale. Najvedi dio trase izgraden je od dobro vodopropusnih vapnenaca i manjim
dijelom slabo vodopropusnih dolomitnih breca. Generalno je to vodopropusno podrucje, gdje protjecu
podzemne vode iz sliva Kvarnerskog zaljeva prema priobalnim izvorima na podrucju grada Opatije, ICi¢a i
Ike. Bilo je planova i istrazivanja za zahvat tih voda u zaledu, medutim jaki utjecaj mora tijekom ljetnih
susnih razdoblja i zaslanjenja izvorskih voda zaustavio je te aktivnosti. Za priobalne izvore ne postoje




sluzbene Odluke o zastitnim zonama i kada se razmislja o njihovoj zastiti treba uzeti u obzir samo
potrebu zastite priobalnog mora i krske uvjete tecenja u zoni istjecanja. RjeSenje odvodnje autoceste na
toj dionici je vrlo delikatno pitanje. Ukoliko se donese odluka o zatvorenom sustavu odvodnje s izradom
uljnih mastolova za procis¢avanje padalinskih voda s autoceste, tada se na tri lokacije koncentrira velika
koli¢ina vode, koju treba provesti do mora. Zasto provesti? Zato jer se veliki intenziteti padalina
uobicajeno dogadaju tijekom jakih ciklonskih aktivnosti, kada je obalno podrucje presaturirano
podzemnim vodama i moZe nastati veliki problem propustanja vode s autoceste sustavima izgradenim u
obalnom podrucju. Druga alternativa je raspr$ena odvodnja, kod koje nema koncentracije te¢enja na
samo nekoliko lokacija, pa to ne bi trebao biti problem za obalno podrudje, ali tada nema zastite od
eventualnih incidentnih situacija na autocesti.

Slika 15.8.. PoloZaj kaverne i kaptaznog zahvata u kaverni u odnosu na postojecu tunelsku cijev

3.2.3.4. Kakvocéa voda izvorista

Izvorista javne vodoopskrbe na koja buduéa autocesta moZe imati, prema polozaju u slivu,

odredeni utjecaj podijeljena su po slivovima. To su:

- izvor Rakonek u slivu rijeke Rase

- izvor Sveti Ivan u slivu Mirne

- kaptaza u tunelu Ucka
Na izvorima na padinama Ucke (Vela Ucka, Mala Ucka, Sredic¢ i RecCina) ne ocekuje se utjecaj autoceste,
kao niti buducée nove cijevi tunela Ucka, jer se hipsometrijski nalaze 300 do 500 metara iznad buduceg
tunela. Takoder, akumulacija Butoniga je izvan podrucja utjecaja planirane autoceste i tunela.




Kvaliteta vode izvoriSta, od kojih dio moze biti pod utjecajem dionice autoceste Rogovici —
Matulji na Zalost, ve¢ i bez utjecaja autoceste, ukazuje na povremeno znacajna antropogena
optereéenja. Prema analizi kvalitativnog statusa podzemne vode po Cjelinama podzemne vode (CPV)
(BIONDIC, R. et al., 2009) za potrebe izrade Plana upravljanja vodnim podru¢jima (HRVATSKE VODE,
2010) u skladu s Okvirnim direktivama za vode Europske Unije (ODV, 2000) obradivano je podrucje sliva
izvorista, na koje mozZe dodatno utjecati i izgradnja dionice autoceste Rogoviéi — Matulji. Obradivani su
osnovni i brojni dodatni parametri, indikatori stanja kvalitete vode. Od osnovnih parametara analizirani
su otopljeni kisik, pH, elektricna vodljivost, nitrati i amonijak. Od dodatnih indikatora kvalitete vode za
potrebe ovog projekta su vazni mineralna ulja, teSki metali i mutnoc¢a vode.

Prema izvedenoj analizi donesena je ocjena CPV "SrediSnja Istra" kao "dobro stanje", ali s
odredenim problemima kada se radi o slivu rijeke Rase. Koji su to problemi? Generalni problem
podzemnih voda na cjelokupnom podrucju Istre je trend povecanja kiselosti (pH), najvjerojatnije nastao
kao rezultat ciklonalnih donosa kiselih kiSa iz prekograni¢nih podrucja. Blagi trend porasta biljeZi i
elektricna vodljivost (CND) kao posljedica kontinuiranog povedéanja optereéenja u slivu iako su
vrijednosti daleko ispod grani¢nih vrijednosti.

Tablica 1. Kakvoca izvorske vode Rakonek (razdoblje 2000.-2007.; prema BIONDIC, R. et al., 2009)

PARAMETAR BROJ ANALIZA | BROJ ANALIZA | MINIMUM | MAKSIMUM PROSJECNA MDK
> MDK VRIJEDNOST

pH 96 0 7,01 7,77 7,29 6,5-9,5
CND (uS/cm) 96 0 443 578 516 2.500
otopljeni kisik 96 6,48 12,24 8,87
(mg/1)
nitrati 96 0 2,25 18,34 10,03 50
(mg NO; /1)
ukupni pesticidi 34 0 0 0,0224 0,0031 0,5
(ug/1)
amonij ion 96 0 <0,001 0,170 0,022 0,5
(mg NHJ" /1)
kadmij 50 0 <0,1 0,1 <0,1 5
(ng Cd/I)
olovo (ug Pb /1) 50 0 <1 13,7 <1 10
Ziva (ug Hg/l) 24 0 <0,1 <0,1 <0,1 1
kloridi (mg/1) 96 0 6,7 23 11,57 250
sulfati (mg/1) 9 0 2 34 11,05 250
slobodni CO, 96 10 52 28,3
(mg CO,/1)
T (2C) 96 0 11,0 14,2 12,8 25
ortofosfati (mg/l) 96 0 < 0,005 0,127 0,037 0,3
mutnoca (NTU) 24 2 1,04 64,1 5,91 4
Fe (ug/l) 52 3 13,7 1.161 105,2 200
Mn (ug/l) 52 1 <1,0 71,6 7,5 50
mineralna ulja (mg/l) 90 1 < 0,001 0,031 0,006 0,020




Otopljeni kisik na izvorima uz desnu obalu rijeke Rase (Rakonek, Grdak, Sv. Anton, Bolobani) je u
trendu porasta, Sto upucuje na poboljSanje stanja, ali na izvorima lijeve obale rijeke (Mutvica, Kokoti)
nema vidljivog takvog trenda. Nitrati (NOs) pokazuju blagi trend rasta iako su prema EU standardima u
dozvoljenim granicama. Pokazuju sezonske varijacije ovisno o koriStenju umjetnih gnojiva. Maksimalne
vrijednosti nitrata na vodoopskrbnom izvoru Rakonek dosizu gotovo 20 mg/l. lon amonija je u blagom
trendu pada, ali maksimalne vrijednosti na izvoristu Rakonek iznose 0,170 mg/l NH,, $to je oko 30%
maksimalno dozvoljenih vrijednosti. Koncentracije olova na izvorima u slivu rijeke Rase povremeno
dosizu maksimalne dozvoljene vrijednosti, ali na Rakoneku niti jedan uzorak nije pokazao vise
koncentracije od MDK vrijednosti. Mutnoca je veliki problem izvora u slivu rijeke Rase radi donosa velike
koli¢ine klasticnog materijala iz centralno istarskog fliSkog bazena. Trajanje takovih pojava maksimalno
je dva do tri dana. Zeljezo i mangan povremeno prelaze MDK vrijednosti za pitke vode. Takva se pojava
moZe povezati s otapanjem Zeljezom i manganom bogatih minerala i stijena, ali i s industrijskim
otpadnim vodama, neprocis¢enim otpadnim vodama naselja, kao i procjedivanja iz odlagalista otpada. U
razdoblju od 2000. do 2007. godine zabiljeZzena su 3 uzorka na Rakoneku koja su imala koncentracije
Zeljeza vise od MDK, te jedan uzorak sa koncentracijom mangana iznad MDK. Razlozi mogu biti nekakve
incidentne situacije koje su se dogodile u podrucju prihranjivanja sliva povezane sa velikim vodnim
valovima i spiranjem nesaturirane zone vodonosnika. Koncentracija mineralnih ulja je vrlo niska, a samo
je jedan uzorak pokazao koncentracije vise od MDK vrijednosti.




Tablica 2. Kakvoca izvorske vode Sveti Ivan (razdoblje 2000.-2007.; prema BIONDIC, R. et al., 2009)

PARAMETAR BROJ ANALIZA | BROJ ANALIZA | MINIMUM | MAKSIMUM PROSJECNA MDK
> MDK VRIJEDNOST

pH 96 0 7,06 8,04 7,51 6,5-9,5
CND (uS/cm) 96 0 350 542 422 2.500
otopljeni kisik 96 8,37 13,35 10,59
(mg/1)
nitrati 96 0 1,01 8,08 4,09 50
(mg NOs /1)
ukupni pesticidi 35 0 < 0,001 0,0118 0,0032 0,5
(ne/1)
amonij ion 96 0 < 0,001 0,096 0,015 0,5
(mg NH," /1)
kadmij 25 0 <0,1 0,1 <0,1 5
(g Cd/I)
olovo (ug Pb /1) 52 0 <1 9,9 1,13 10
Ziva (ug Hg/l) 24 0 <0,1 <0,1 <0,1 1
kloridi (mg/1) 96 0 2,91 24 7,24 250
sulfati (mg/1) 9 0 4,0 19,0 10,11 250
slobodni CO, 96 3,0 43,0 13,8
(mg CO,/1)
T (2C) 96 0 10,6 19,5 12,5 25
ortofosfati (mg/l) 96 0 < 0,005 0,124 0,022 0,3
mutnoca (NTU) 24 5 <0,6 8,16 3,1 4
Fe (ug/l) 54 5 9,4 2.657,7 192,58 200
Mn (ug/l) 54 2 <1,0 127,2 9,15 50
mineralna ulja (mg/l) 88 1 <0,001 0,0261 0,0070 0,020

Situacija sa stanjem kakvoce na izvoru Sveti lvan je vrlo slicna onoj na Rakoneku. U razdoblju
2000. do 2007. godine na 5 uzoraka mutnoca je bila viSa od MDK vrijednosti (radi donosa velike kolicine
klasticnog materijala), Zeljezo na 5 uzoraka, mangan na 2 uzorka i mineralna ulja na jednom uzorku
krajem 2002. godine (kao i na Rakoneku).




Tablica 3. Kakvoca izvorske vode kaptaze tunel U¢ka (2009. godina; HINIC, 2010)

Pokazatelj zdravstvene ispravnosti MDK N Min. Max. Sr.vr. dset\.r.
Fizikalno — kemijski | kemijski pokazatel)i

Temperatura vode (*C) 25 9 85 9 867 0,18
Temperatura zraka (°C) - 9 6,1 29 15,76 7,65
Boja (mg/L PHCo skalg) 20 10 0 0 - -
MuteZ (NTU) 4 10 027 162 0,70 0,49
Miris Bez 10 0 0 - -
pH 6.5-9.5 8 773 8,17 787 0,13
Elektrovodijivost (pSicm) 2600 a 237 302 26162 | 2206
Otoplieni kisik (mgiL Oz) - 4 105 10,95 10,74 0,19
Zasitenje kisikom (%) - 3 897 93,2 91 1.77
BPKs, (mg OglL) - 4 054 1,02 0,78 0,21
Oksidativnost- KMnOs (mg Oz/L) 5 6 04 0,7 0,46 0,12
Alkalitet, ukupni {mg CaCCa/L) - 5 127 153 137.3 10,4
Alkalitet, karbonatni (mg CaCOa/L) - 5 0 0] - -
Alkalitet, hidrogenkarbonatni (mg CaCOs/L) - 5 127 163 137.3 10,4
Twrdoéa, ukupna (mg CaCOs/L) - 5 130 182 1451 204
Tvrdoca, karbonatna (mg CaCOz/L) - 5 127 153 137,3 10,4
Tvrdoca, nekarbonatna (mg CaCOail) - 5 3 29 11,8 103
Twrdoca, kalcijeva (mg CaCOs/L} - 5 126 171 1390 18,7
Twrdoca, magnazijeva (mg CaCOs/L) - 5 4 15 10,1 43
Sulfati (mgiL) 250 3 33 54 437 1,04
Kloridi (ma/L) 250 7 2,89 6,1 445 1,09
Amaonij (mail) 0.5 7 <0,01 <0,01 - -
Nitriti {maiL) 0,1 - - - - -
Mitrati {ma/L) 50 7 143 3,56 2,78 0,80
Fosfati (mafl) 0,3 3 <0001 | 0,006 - -
Qrganske tvari

Ukupna ulja i masti (ugiL) - - - - - -
Mineralna ulja (pg/L) 20 5 < 974 559 427
Fenoli (pgfL) 1 5 < - - -
BETX (ug/L) - 2 <0,50 - - -
Benzen (pg/L) 1 3 <050 - - -
Mikrobiologki pokazatelji

Ukupni koliformi/100 mL 0 10 0 98 29 39
Fekalni koliformi/100 mL 0 9 0 75 19 28
E. coli/100 mL 0 10 0 68 15 23
Enterokokif100 mL 0 10 0 10 2 3
Sulfidreducirajuce klostridije/100 mlL 0 3 0 3 1 2

MDK: maksimalno dozvoljena konceniracija prema Pravilniku o zdravstvenoj ispravnosti vode za pife (NN 47/08)

Stanje kakvoée na kaptaznom zahvatu u tunelu Ucka nije obradeno u sklopu obrade cjelina
podzemnih voda jer nije stalna tocka monitoringa Hrvatskih voda. Prikazano je stanje kakvoée prema
elaboratu "Kakvoéa vode izvora Vela Ucka, Mala Ucka, Recina, Sredi¢ i Tunel Ucka u 2009. godini"
(HINIC, 2010). Problemi kaptaZznog zahvata u tunelu U¢ka su povremeno povecanje mutnoce i
mikrobiolosko oneciséenje fekalnog porijekla. Razlog mikrobioloskom onediséenju je postojanje jednog
hotela u slivu i divljih odlagaliSta u vrtacama povrh kaptaznog zahvata. Najrizicniji je hotel, Cije su
otpadne vode u nekoliko navrata napravile dosta problema s kvalitetom vode. Onecis¢enja znaju biti
iznenadna zbog brze podzemne povezanosti s lokacijom hotela na Poklonu. Mutnoca se povezuje sa
spiranjem klasticnog materijala (fli$) iz viSih zona sliva i trajanje poveéanja mutnoce vezano je uz jake
padaline i traje maksimalno dva do tri dana. Crpke se iskljucuju na vrijednosti od 7 NTU, a ponovno
ukljucuju kad vrijednost mutnoée padne na 4 NTU.

U slivu vodotoka Pazincica i Boljuncica nema kaptiranih izvora, ali njihove vode posredno mogu
utjecati na izvore uz desnu i lijevu obalu rijeke Rase.




3.2.3.5. Erozijski procesi tla

Erozija tla je sloZen i veoma raznolik geomorfoloski proces. U stvari, to je spontani prirodni proces
koji izaziva odnosenje tla na mjestu njegovog zacetaka povrsinskim otjecanjem vode. Osim klime i reljefa
na eroziju josS utjece geoloska i strukturna grada, litoloski sastav naslaga, morfologija i nagib terena, kao i
utjecaj Covjeka losim koriStenjem zemljiSta. PovrSinskim otjecanjem vode odvija se erozija tla, koja
postupno mijenja i stvara nove morfoloske oblike, pa tako neposredno utjece na stanje i razvoj nekog
reljefa.

Razni sadasnji oblici erozije tla narodito su razvijeni u fliSnim terenima, kao $to su plosna
(fluvijalna), brazdasta i jaruzasta erozija, te buji¢na i rije¢na erozija. Pored ostalog, pri djelovanju erozija
Cesto se izazivaju i odredene promjene prirodnog stanja terena, kao Sto su nestabilnosti padina,
osipavanja, odroni, klizanja i puzanja tla, zatim stvaranje jaruga i vododerina, te ogolina i akumulacija
erozijskih naplavina.

Erozija tla je posebno izrazena pri bujicama, odnosno bujicnim poplavama. Zbog naglog
pojavljivanja, te snaznog i relativno kratkog djelovanja, takove hidroloske prilike su najcesé¢e pracene s
jakom transportnom snagom i sa stvaranjem velikih kolicina naplavnog materijala. Mjerenjima je
utvrdeno da se u povrsinskim slivovima procesi plosne erozije pocinju stvarati ve¢ kod nagiba terena od
3 %. Intenzivna ploSna erozija na golim tlima odvija se pri nagibu terena od 10 do 12 %, dok procesi
jaruzanja zapocinju pri nagibima terena vec¢im od 30 %. Svi suvremeni (recentni) oblici i pojave erozije su
zastupljeni i u priljevnim podrucjima gornjeg toka rijeke Mirne, $to je osobito naglaseno u nepropusnom
flisnom pobrdu pazinsko-buzetskog bazena. Ovim zbivanjima iznimno pogoduje i sama geomorfologija
nepropusnih fliskih pobrda koja ukazuje na visoku i ekstremno visoku eroziju tla povrSinskim vodama s
odnosenjem velikih koli¢ina rastroSenog materijala.

Priljevna podrucja sliva gornjeg dijela toka rijeke Mirne imaju relativno veliku energiju reljefa, zato
sto su fliSske padine pobrda prilicno velikih nagiba. U kiSnim razdobljima, posebno pri jakim i
kratkotrajnim kiSama na zaravnjenim dijelovima terena i blaZzim padinama razvija se povrsinska (plosna)
erozija s formiranjem malih brazda i kanala. Medutim, pri jakim i naglim povrsinskim otjecanjem vode
duz strmih padina se razvijaju vododerine i jaruge razli¢itih dubina i duljina, koje izrazito rasclanjuju
reljef fliskog pobrda pazinsko-buzetskog bazena.

Vododerine su znatno vece erozijske brazde, duboke i iroke nekoliko metara. Cesto su usjeene
od vrha padine pa sve do njezinog podnozja. Jaruge su najdublji i najvedi linijski oblici erozije tla u kojim
se odvija tok vode za vrijeme kisa i topljenja snijega. U pobrdu sliva gornjeg toka rijeke Mirne duboke su
10 m, a iznimno i vie metara. Sirina im je manja od dubine, §to je posljedica vrlo strmog nagiba padina
pobrda. DuzZina im iznosi i do nekoliko stotina metara, pa i visSe. U gornjim dijelovima padina jaruge se
Cesto ra€vaju u manje odljevne jarke niZzeg reda, ¢ime se pojacava ucinak bujicne (linijske) erozije s
dubokim usijecanjem za vrijeme obilnih kisa.

Uz prirodnu eroziju, u slivovima juzno od CiCarije, prisutna je i antropogena erozija, prouzrocena
djelovanjem covjeka (nacinom obradivanja zemljista, sjeCom Sume, izradom poljskih i Sumskih putova,
zasijecanja padina i dr.), $to ukupno utjece na jacinu erozije fliSnog tla vodom. Prirodnu zastitu od erozije
¢ini vegetacijski pokrov terena. Vazno je istadi, da je veliki dio povrsina priljevnih podrucja gornjeg dijela
tij vodotoka pokriven Sumom, Sto smanjuje intenzitet erozije na tim fliSkim terenima. No, i pored toga
vrlo su izrazeni procesi produkcije, pronosa, nagomilavanja i taloZenja nanosa u vodonosnicima i
akumulacijama.




Opcenito u slivnom podrucju se procesima erozije povrsinskim otjecanjem vode odlaze troSan
materijal u podnoZjima pobrda, zatim u dolinama vodotoka, te unutar rije¢nih korita i umjetnih
akumulacija i pregradnih hidrotehnickih gradevina. Zbog toga je sprecavanje posljedica erozije tla od
bitne vaZnosti za vodno gospodarstvo i sveukupni razvoj Istarske Zupanije. Prema opazanjima i
proracunu prosjecan iznos denudacije (spiranja) tla i sniZzenja reljefa istarskog pobrda iznosi priblizno
0,64 mm/god. Medutim, na pojedinim mjestima ti procesi dosizu mnogostruko vece vrijednosti kao sto
je to iznos od 12,50 mm/god., utvrdeno u predjelu buji¢nog vodotoka Skopljak, koji se nalazi u priljevnim
podrucjima sliva rijeke Rase (Mihljevi¢, 1996.).

Erozija tla ima nepovoljnih i Stetnih utjecaja i na kakvocu povrsinskih i podzemnih voda, osobito
izvorskih voda koje se koristi u javnoj vodoopskrbi Istarske Zupanije. Ovisno o hidroloskim uvjetima to se
iskazuje prekomjernim zamucéenjem zbog povecane koncetracije suspendiranog nanosa u podzemnoj
vodi. Velika zamuéenja predstavljaju problem vodoopskrbi, jer zahtjeva izgradnju objekata i sloZenih
uredaja koji ¢e vodu uciniti zdravstveno ispravnim za pi¢e. Medutim, ekstremna zamucenja koja se
pojavljuju nakon obilnih kiSa ne mogu se potpuno ukloniti iz vode, Sto dovodi do toga da se u takvim
slu¢ajevima neko vrijeme mora iskljuciti izvore iz vodoopskrbe.

Povrsinski slivovi vodotokova Recine i Drage su osobito izloZeni procesima erozije tla, jer dreniraju
nepropusne fliSne terene. Uslijed prisutnih erozijskih procesa s obradivih i drugih povrsina, otjecanjem
padalina se u vodotoke i retencije unose Cestice tla, ali i Stetni sastojci mineralnih gnojiva i kemijskih
sredstava (pesticida) za zaStitu usjeva. Takoder, erozijom tla u vodu dospijevaju i razna organska
zagadenja. Takva zagadenja dolaze i s obradivih povrsSina, ali i sa Sumskih terena, narocito nakon
vegetacijskog ciklusa kao suspendirani ili plivajuci nanos.

Osim $to suspendirani nanos utjeCe na mutnocu i druga zagadenja izvorskih voda, zbog planiranih brana
njegovim taloZenjem smanjuje se i korisni volumen moZzebitne retencije i/ili akumulacije.

Posebno su erozijski procesi u slivu rijeke Mirne kao i na ¢itavom prostoru Istre bili snazno izrazeni

i razvijeni u kvartaru (pleistocenu), tijekom velikih klimatskih promjena, obiljeZzenih izmjenom toplih i
vlaznih meduledenih (interglacijala) i hladnih i suhih ledenih doba (glacijala). S klimatskim promjenama
se mijenjala i razina Jadranskog mora (osnovna razina erozijska baza), ¢ime se povecavala i/ili snizavala
energija erozije. Za vrijeme zadnje oledbe (wiirma) razina mora se spustila priblizno 100 m u odnosu na
danagnju razinu (Segota, 1982.). Vodotok rijeke Mirne je tada ve¢ imao formiran sliv s duboko urezanim
kanjonom u flisku i karbonatnu podlogu.
S obzirom na tada niZu razinu mora, vodotok Mirne je bio znatno duZi u odnosu na danasnji. To znaci da
su i krski izvori u dolini Mirne i opcenito u priobalnom podrucju Istre imali niZi poloZaj u odnosu na
danasnji. Zavrsetkom zadnjeg ledenog doba (wiirma), odnosno nastupom toplijeg i vlaZznijeg doba,
relativno naglo se povisuje razina mora, pri ¢emu je rije¢no korito donjeg toka Mirne danas potopljeno
morem. Zbog otapanja snijega i snjeinika s orografskog niza Cicarije slijevale su se ogromne koli¢ine
vode, Sto je praceno snaznom erozijom karbonatnih i osobito podatnijih fliSnih naslaga, kao i stvaranjem
velikih koli¢ina rastroSenog materijala. Postupnim taloZenjem velikih koli¢ina glinovitog, prasinastog i
pjeskovito-sljunkovitog materijala, kako u moru tako i samom kanjonu, ima za posljedicu da sada rijeka
Mirna tece po vlastitom nanosu.

Istovremeno zatrpavanje kanjona Mirne nanosnim materijalom uzrokovana je promjena rubnih
uvjeta istjecanja krskih izvora. Zbog nepropusnosti istaloZenog nanosa i njegovog uspornog djelovanja
nastali su uvjeti za uzlazno istjecanje izvora duzZ njezinog dolinskog toka, pa tako i krSkog izvora Sv. Ivan.




3.2.3.8 InZzenjerskogeoloske karakteristike terena uz trasu ceste (po stacionazama)
(v. prilog 22)
Stacionaza od km 0+000 do stacionaze km 0+600

Teren u podrucju ovog dijela trase izgraden je od gornjo krednih naslaga cenomana (K;) koje su
predstavljene dobro i debelo uslojenim vapnencima i dolomiti¢nim vapnencima. Debljina slojeva varira
od 30 cm do oko 1 m, ali su stijene u svom povrsinskom dijelu izrazito okrsene. Cesta je u usjeku
maksimalne visine oko 15m. Stijenska masa nema karakteristike kvaziizotropne ve¢ anizotropne sredine
tako da ¢e na stabilnost kosina dominantno utjecati orijentacija diskontinuiteta i op¢enito karakteristike
tektonskog sklopa.

Stacionaza od km 0+600 do stacionaze km 1+350

Cesta je dijelom u manjem nasipu i zasjeku, a zatim u usjeku maksimalne visine oko 10 m.
Predmetno podrucje, u ovoj dionici ceste, izgraduju pretezno foraminiferski vapnenci donjeg do
srednjeg eocena (E; ;) na kojima kao erozioni ostaci leze fliSne naslage (E,3). Nasuti dijelovi ceste lezati
¢e na foraminiferskim vapnencima, dok je u usjeku moguce da se u njegovim najvisim dijelovima otvore i
fliSne naslage

Stabilnost kosina nasipa ovisiti ¢e o materijalu koji ¢e se koristiti za njegovu izgradnju, a stabilnost
kosina usjeka ovisiti ¢e o karakteristikama stijenske mase u kojoj ée se izvoditi iskop. Kod toga ¢e se
vjerojatno foraminiferski vapnenci ponasati kao kvaziizotropna sredina, dok ce fli§ po svojim osobinama
biti prijelazan izmedu prekonsolidiranog tla i mekih stijena.

Stacionaza od km 1+350 do stacionaze km 2+500

Cesta je u visokom nasipu koji ¢e lezati pretezno na cenomanskim vapnencima i dolomiti¢nim
vapnencima, a prelaziti ¢e i preko paleodepresije ispunjene zemljom crvenicom ("terra rossom"). Uvjeti
temeljenja nasipa i njegove izgradnje odrediti ¢e se potrebnim geomehanickim istraznim radovima,
odgovarajué¢im analizama i geostatickim proracunima u fazi projektiranja za idejni i glavni projekt.
Nacelno se mozZe pretpostaviti da ¢e se barem u jednom dijelu morati koristiti geotekstil (posebno u
podrucdju indicirane depresije s terra rossom te odvodnja predvidjeti kao zatvorena ("razdjelna",
"kontrolirana"). Osim toga ¢e se dio nasip morati osigurati potpornim zidom. U ovoj dionici predvida se
izgradnja nadvoZnjaka preko ceste Pazin-Bertosi koji ¢e se temeljiti u gornje krednim sedimentima kod
Cega Ce se takoder uvjeti temeljenja odrediti geothnic¢kim radovima.

Stacionaza od km 2+500 do stacionaze km 3+400

Cesta ce i dalje biti u nasipu visine preko 10 m, koji ¢e lezati na podlozi izgradenoj od naslaga
eocenskog flisa (E,3). FliSne naslage sastoje se od izmjene glinovitih lapora do kalciti¢nih lapora, s
glinovitim vapnencima, u tankim proslojcima. U ovoj dionici predvidena je izgradnja vijadukta preko
ceste Pazin-Lindar i morfoloskih depresija koje sijeku trasu ceste. Uvjete temeljenja i izgradnje kako
nasipa (geotekstil i dr.) tako i spomenutog nadvoznjaka (temeljenje u laporima), odrediti ¢e se nakon
izvodenja potrebnih geotehnickih istrazivanja i geostatickih proracuna. Odvodnja i u ovoj dionici mora
biti zatvorena ("razdjelna", "kontrolirana").




Stacionaza od km 3+400 do stacionaze km 6+000

To je dionica do ¢vora Ivoli, a prolazi terenom izgradenim od naslaga eocenskog flisa (E, ;). Naslage
flisa su pretezno sastavljene od glinovitih lapora, lapora, kalciti¢nih lapora, mjestimice s debljim ili tanjim
proslojcima kalciti¢nih siltita ili pjeS¢enjaka. Lapori i glinoviti lapori imaju svojstva karakteristi¢na za
prekonsolidirana tla i mekane stijene s jednoaksijalnom c¢vrstocom do 20 MPa. "Geoloski indeks
Cvrstoce" (GSI) kako ga je definirao E. Hoek (1995) rijetko prelazi 20, dok se u cistim homogenim
laporima Hoek-ova materijalna konstanta uzima da je "m;" ~ 8. U ovoj dionici cesta iz nasipa prelazi u
usjek visine preko 10 m, Cije kosine ¢e vjerojatno biti stabilne tek uz nagib od 1:2 ili ¢ak 1:3. Stabilnost
kosina odrediti ¢e se geotehnickim istraznim radovima za idejni projekt i odgovaraju¢im geostatickim
proracunima. U dijelovima terena u kojima lapori sadrze vecée koli¢ine proslojaka kalciti¢nih klastita,
obic¢no se ¢esce pojavljuju nestabilnosti na kosinama nego u homogenim materijalima.

Nosivost tla kod izrade nasipa, a posebno temeljenja objekata treba detaljnim istrazivanjem u
odgovarajuéim fazama projektiranja, utvrditi.

Stacionaza od km 6+000 do stacionaze km 17+000

Cesta je u nasipu koji ¢e se pretezno izvoditi u terenu izgradenom od aluvijalnih naslaga Borutskog
(Pazinskog) potoka i njegovih pritoka (Frnezar, Rakovi potok i drugi manji i neimenovani) u kojima je
mrezom kanala Borutski potok reguliran. Aluvij Borutskog potoka sastoji se od glina i kalciti¢nih vrlo
mekih i mekih glina koje obi¢no izgraduju dva sloja: gornji, uz povrsinu, debljine 2 — 3 m smede boje s
limonitskim konkrecijama i donji, do stijenske podloge, tamno sive do crne boje od znatne kolic¢ine fino
diseminirane organske supstance. U velikom dijelu dionice bit ¢e potrebno izmicati Borutski potok, a na
nekim dijelovima opcija je i suZenje zahvata i izgradnja potpornih zidova. Kako je temeljno tlo vrlo slabo,
kod izrade nasipa svakako ¢e trebati koristiti geotekstil, a temeljenje objekata mozda ée se kod pojedinih
vecih, morati izvesti na pilotima. Projektiranje temeljenja ovisiti ¢e o rezultatima detaljnih geotehnickih
analiza i odgovarajudih geostatickih proracuna.

Stacionaza od km 17+000 do stacionaze km 21+300

Cesta je najveéim dijelom u zasjecima i usjecima visine ¢esto i preko 10 m, a ponegdje je potrebno
izgraditi i potporni zid jer je nagib kosine priblizno jednak nagibu terena. Iskopi ¢e se izvoditi u
naslagama eocenskog flisa (E,3) koje su dominantno laporovite kod ¢ega su u pojedinim dijelovima to
homogeni lapori, a ponegdje s tanjim ili debljim proslojcima kalciti¢nih siltita ili kalciti¢nih pjes¢enjaka.
Kosine ce biti stabilne tek uz nagib izmedu 1:2 i 1:3, tako da ¢e za osiguranje njihove stabilnosti
vjerojatno trebati previdjeti izgradnju ili armirano-betonskih ili gabionskih potpornih zidova. Na
vrhovima kosina vecih visina trebati ¢e predvidjeti i izvedbu obodnih kanala za prihvat i odvodnju
oborinskih voda da se sprijeci njihovo znatnije erozijsko i drugo djelovanje. U svakom slucaju konacno
rieSenje osiguranja i opéenito stabilnosti kosina mocéi ¢e se dati tek nakon provedbe obimnih
geoistraznih radova.




Stacionaza od km 21+300 do stacionaze km 29+790

Teren je izgraden od razli¢itih litostratigrafskih ¢lanova eocena, a dijelom i paleogena. Cesta
izmjena litoloskih ¢lanova uvjetovana je tektonskim strukturnim elementima koji su nastali navlacenjem
Cicarije i formiranjem ljuskave tektonske grade. Cesta prolazi subparalelno navla¢nom kontaktu Ciéarije i
istarskog paraauhtona. Padine Cicarije, iako izgradene od foraminiferskih vapnenaca, dakle &vrstih
stijena, su nestabilne, a u podrucju u okolini Dolenje Vasi poznati su krupni stijenski odroni, a prema
Lupoglavu i brojna klizista i nestabilnosti u terenu. Osim toga oko Lupoglava i Dolenje vasi projektiran je

izlaz iz buduceg Zeljeznickog tunela "Cicarija" &iji je glavni spoj na postojecu zeljezni¢ku mrezu predviden
upravo oko Z.st. Lupoglav. To inZenjerskogeolosku problematiku dodatno usloznjava.
U ovu dionicu ukljuceni su i predtunelski zasjeci i usjeci portalnog dijela druge cijevi tunela "Ucka"

duljine oko 5 670 m.

Stacionaza od km 29+790 do stacionaze km 35+460

Ovo je dionica izgradnje druge cijevi tunela “Uc¢ka” koji se nalazi se unutar autoceste A8, dionice
Rogovic¢i — Matulji, a u granicama Parka prirode Ucka, te se istim savladava prijevoj planinskog hrpta
Ucke. Najvisi vrhovi zapadnog dijela hrpta su Ucka (1401 m), Plas (1285 m) i Jazvina (1104 m), a istocnog
dijela Suhi vrh (1333 m) te nekoliko kota visine oko 1300 m.

Dionica autoceste ¢vor Rogoviéi — ¢vor Matulji, koja je predmet ovog rjesenja, duljine je cca 46,00
km, a duljina postojeée cijevi tunela je 5.062,00 m, te druge nove cijevi tunela cca 5.670,00 m.

Druga tunelska cijev se izvodi kao dio autoceste, sa dva prometna traka tj. kao sjeverna tunelska
cijev na razmaku osi od 35 do 100 metara od postojece tunelske cijevi. Juzna postojeéa cijev, duljine je
5.062,00 m, a sjeverna druga nova cijev, duljine je cca 5.670,00 m. Pocetak druge cijevi tunelskog iskopa
ocCekuje se sa Istarske strane na stacionazi trase km 29+790, a kraj tunelskog dijela iskopa je na
stacionaZzi km 35+460,00 na Kvarnerskoj strani. Predvidena racunska brzina je V,=100 km/h.

Na promatranom podrucju tunela Ucka ustanovljene su naslage isklju¢ivo sedimentnog tipa koje
prema geoloskoj starosti pripadaju krednoj i paleogenskoj epohi te kvartarnom razdoblju. Kredne i
paleogenske naslage su litificirane pa se ubrajaju u cvrste sedimentne stijene. Kvartarne naslage su
litogenetski vrlo razliite, naj¢eSée nevezane do slabo vezane. Zajednic¢ka im je znacajka da tvore
pokriva¢ na karbonatnim stijenama.

U naslagama donje krede (K;) prevladavaju bituminozni, sivi i smedi plocasti do debeloslojeviti
vapnenci, a susrecu se i sivi krupnokristalasti dolomiti, slabo izrazene slojevitosti. Unutar njih, vertikalno
i lateralno rasprostranjene su kalciticno-dolomiticne brece. Naslage donje krede nalaze se na isto¢nim
padinama Ucke.

Prijelazne kredne naslage (K;,) obiljezavaju granicu izmedu donje i gornje krede. Zastupljene su
pretezito vapnenacko dolomiti¢nim brec¢ama. Sastoje se od krsja vapnenackog i dolomitnog podrijetla te
kalcitnog veziva.

Naslage gornje krede cenomana do turona (K,?) sadre brojne litolodke varijetete karbonatnog
tipa. To su: sivi i smedi plocasti vapnenci, koji prelaze u kristalaste sive dolomite, zatim bijeli, jedri
kristalini¢ni vapnenci i rudistne vapnenacke brece te sivi i smedi homogeni do detriticni plocasti
vapnenci.




Naslage gornje krede turona do senona (K,>?) &ine gornji dio litoloskog stupa gornje krede.

Veéinom su to bijeli do ruzicasti jedri vapnenci s brojnim fosilima rudista, a to su ostaci grebenskih
Skoljkasa nalik rogu s poklopcem. Relativno su veliki, ponekad i vise od deset centimetara. Ove stijene
imaju kriptokristalastu do kristalastu strukturu.
Paleogenski foraminiferski vapnenci (Pc; E;,) pripadaju gornjem paleocenu do donjem i srednjem
eocenu. Sivkaste su do svijetlosmede boje, kristalinicne do detriti¢ne strukture i pretezito nepravilnog
loma. Prepoznatljivi su po brojnim fosilima: ljusturicama plankotonskih organizama zajednickog naziva
foraminifere. Obi¢no se nalaze Cetiri vrste foraminifera: miliolide, alveoline, numuliti i diskocikline.
Foraminiferski vapnenci protezu se u uskom, ¢esto isprekidanom pojasu juzno od Lovranske drage i oko
vr$nog grebena sjeverne Ucke.

Paleogenski klastiti odnosno naslage fliSa (E,3), sastoje se preteZito od siltita i pjeS¢enjaka.
Najcesce je jasno izrazena graduirana slojevitost. Dominantno je ucesée sitnozrnastih naslaga u kojima
prevladavaju glinoviti do pjeskoviti siltiti, a povecanjem ucesS¢a pijeska naslage prelaze u siltozni
pjescenjak. Sitnozrnasti ¢lanovi flisa su u svjeZem stanju prepoznatljive sivoplavicaste boje. Naslage flisa
nalaze se na povrsini u podnoZju vr$nog hrpta sjeverne Ucke. Vidljive su na povrsini izmedu Dolenje Vasi
i Vranje te u relativno $irokom pojasu izmedu Cepié polja i zapadnih obronaka juzne i srednje U¢ke.

Eocensko-oligocenske brece (E;Ol;) sadrze slabo sortirane do nesortirane odlomke uglastog do
poluuglastog oblika podrijetlom iz naslaga krede i naslaga starijeg paleogena te kalcitno, rjede
dolomitno do glinovito vezivo koje moze biti onecis¢eno limonitom. Nalaze se povremeno na starijim
karbonatnim stijenama.

U promatranom podrucju Ucke, naslage kvartarne starosti su vrlo raznolikog litoloSkog sastava i
geneze. To su: crvenica (ts), deluvijalni nanos (d), aktivni sipar (s) i proluvijalni nanos (pr). Nastale su
raspadanjem stijena u podlozi te ostale na mjestu ili bivale pretalozene pomocu gravitacije, vode ili
vjetra. Njihov nastanak Cesto se dogadao u drugacijem okoliSu od danasnjeg.

U inZenjersko geoloSkom smislu podrucje tunela kroz Ucku opisano je u poglavlju 3.2.3.8. lzvorista
u podrucju Ucke.

Determinacija i inZenjersko geoloska interpretacija druge cijevi je izvrSena prema podacima iz
razvijenog geoloskog profila prve cijevi tunela ,U¢ka” i pristupnih tunela ,ZrinS¢ak 1“ i ,Zrins¢ak I1“, a
vidljivo je u prognoznom hipotetskom geoloskom profilu druge cijevi tunela ,Ucka”.

S Kvarnerske strane druga cijev tunela ocekuje se pocetak na stacionaZzi 35+460 u donjokrednim
smedim i mjestimic¢no bitumeniziranim vapnencima. Stijenska masa je raslojena, nehomogena i lokalno
jako raspucala, sa pojavama rasjeda, paleovrtaca i kaverni ispunjenih crvenicom te su iste moguce do
stacionaZe 34+780 m. Donjokredni vapnenci su velike ¢vrstoée ali su karakterizirani relativno visokim
stupnjem tektonske poremecenosti.

U ovoj dionici nalaze se brojne raspucale rasjedne zone i sustavi paralelnih pukotina uz koje se
mogu pojaviti i oCekivati poviseno djelovanje brdskog tlaka.

Dalje od stacionaze 34+780 druga cijev tunela ée prolaziti kroz naslage bijelih rudinastih
vapnenaca gornje krede, koji su homogeniji od donjokrednih vapnenaca, kompaktniji i sa manje
poremecenih zona a ocekuju se do stacionaze 34+085. Daljnim napredovanjem ocekuje se prijelazna
zona sivo crnih bituminiziranih vapnenaca, a potom je moguca zona laporovitog fliSa na stacionazi
34+070. Granica fliSnih naslaga i vapnenca je rasjednog karaktera i nepravilna, a moguca je i pojava
vecih koli¢ina vode.




Dalji tunelski iskop se ocekuje u laporima fliSne serije do oko stacionaze 33+730 gdje se
prognozira kontakt s foraminskim vapnencem. Lapor fliSne serije odlikuje se velikom homogenoscu u
litoloSkom sastavu.

Veée djelovanje pritiska moZe se ocekivati u zoni navlaCenja tj. na kontaktu rudistnih i
foraminiferskih vapnenaca, a odlikuje se kroz veée i manje ispadanje stijenskih blokova iz kalote i bokova
tunelskog iskopa.

Pukotine su ispunjene glinom, te se mogu ocekivati poviseno djelovanje pritisaka.

Od stacionaze 33+760 lapori su uslojeni i presjeeni sustavom pukotina okomito na slojeve te su
moguca veca ispadanja iz svoda.

Analizom pukotinskih sustava u naslagama flisa primjetan je pukotinski maksimum u smjeru 45/20
koji odgovara slojnim ravninama i dva submaksimuma koji predstavljaju vertikalne pukotine pruzanja 0-
180 te kose pukotine sa elementima pada oko 10/45.

Dalje napredovanje tunelske cijevi oCekuje se u foraminiferskim vapnencima koji su relativno
homogeni i kompaktni do stacionaze 33+420, a dalje se mogu ocekivati sustav paralelnih pukotina i
rasjednih zona s pruzanjem sjever-jug.

Na stacionazi 32+915 se ocekuje rasjedni kontakt sa uslojenim liburnijskim naslagama sa moguéim
proslojcima uglijena do 5 cm debljine. Oko stacionaze 32+885 ocekuje se transgresivna granica
liburnijskih naslaga s bijelim rudistnim vapnencima gornje krede te kroz iste se dalje napreduje do
stacionaze 30+720.

Opcenito gledano rudistni vapnenci gornje krede s inzenjerskogeoloskog glediSta predstavljaju
najpovoljnije stijene kroz koje je planiran iskop druge cijevi tunela Ucka. Analizom pukotinskih sustava u
naslagama gornje krede primjetan je pukotinski maksimum kroz vertikalne pukotine sa smjerom
pruzanja 170/350 $to je okomito na os tunela.

Od stacionaze 30+720 ocekuje se prolaz cijevi tunela kroz liburnijske naslage do stacionaze
30+560 gdje je granica sa alveolinskim vapnencima. Alveolinski vapnenci se pruzaju prema izlazu cijevi
tunela na istarskoj strani, a geoloski su determinirani kroz pristupne tunele ,Zrinsé¢ak 1 i ,Zrinséak 11“.
Alveolinski svijetlo smedi vapnenci su donjoeocenske starosti, dobro su oslojeni s padom na
sjeverozapad.

Liburnijske naslage predstavljene su uslojenim vapnencima sa blagim padom prema ulazu tunela.
Meduslojne pukotine zapunjene su glinom. Tektonska oSteéenost liburnijskih naslaga je mjestimicno
jace izrazena.

Kraj druge cijevi tunela sa Istarske strane km 29+790 se nalazi u liburnijskim naslagama i
alveolinskim (foraminifernim) vapnencima.

Kategoriziranje stijenskih masa provodi se na osnovi geomehanicke kategorizacije (Bieniawski
1979). Metoda se primjenjuje pri izvodenju cestovnih tunela u stijenskim masama busenjem i
miniranjem ili strojnim iskopom u podzemlju u sukladu sa OTU (2001).

Na probojima druge tunelske cijevi raditi ¢e se prema novoj austrijskoj tunelskoj metodi (NATM) u
uvjetima razvijenog krsa u jako rastrosnim stijenskim materijalima vapnenaca (donje i gornje krede), te
naslage flisa sa rasjednim, glinovitim i kavernoznim zonama.

Prema geomehanickoj kategorizaciji stijenskih masa, desna tunelska cijev iskopa nalazi se u u ll, 11,
IV iV kategoriji iskopa sa ugradivanjem svih tipova primarnih podgradnih sklopova.




Tabelarni pregled kategorija tunelskog iskopa druge cijevi sa geoloskom prognozom

Kategorija | Il 1] v \'
Ukupnom | 2.381,40m | 1.871,00m | 1.134,00 m | 283,50 m | 5.670 m
Ukupno % | 42,0 % 33,0 % 20,0 % 5,0 % 100,0 %
4 N
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Predtunelski usjeci i zasjeci izvoditi ¢e se u donjokrenim vapnencima i dolomiticnim debelo
uslojenim do masivnim, ali i tektonski ispucalim vapnencima (Ky, Kj 5).

Stacionaza od km 35+460 do stacionaze km 46+300

Cesta prolazi terenom izgradenom od donjokrednih naslaga razlicitih litoloskih tipova i vise
podkatova donje krede (K, Kj,, K:>*). U seriji sedimenata smjenjuju se masivni i debelo uslojeni
vapnenci, dolomiti¢ni vapnenci i dolomitne brece te dobro uslojeni, mjestimice i plocasti vapjnenci s
proslojcima dolomiti¢nih vapnenaca i kalciti¢nih dolomita. Na ovoj dionici se predvida znatno usijecanje
u teren kod ¢ega maksimalna visina zasjeka moZze biti i ve¢a od 30 m (gotovo redovito je ve¢a od 10 m).
Iskop zasjeka i usjeka treba prilagoditi karakteristikama stijenskih masa, a zbog potrebe osiguranja
njihove stabilnosti projektirati miniranje kao glatko (ili "presplitting" ili "smooth blasting"), te projektirati
osiguranje kosina sidrenjem i mrezama. Osim toga, kod visokih zasjeka i usjeka bit ée potrebno
predvidjeti i izradu bermi (vjerojatno na svakih 8 m kosine, berma Sirine oko 3 m s odvodenjem

oborinskih voda betonskim kanalima do njihovog ispusta u zatvoreni tip kanala ("zatvorena", "razdjelna"
ili "kontrolirana" odvodnja).
Konacne odluke vezane za projektiranje trase ceste i temeljenje objekata na njoj donijeti ¢e se tek

nakon izvodenja detaljnih geoistraznih radova.
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3.2.3.9. Seizmicnost podrucja

Podaci o seizmicnosti Sireg podrucja nalaze se u "Seizmoloskoj karti Republike Hrvatske" koju je
izradio V. Kuk iz Geofizickog zavoda "Andrija Mohorovici¢" Prirodoslovno-matematickog fakulteta u
Zagrebu (1979). Ta je karta izradena za razli¢ite povratne periode, a stupnjevi seizmi¢nosti pojedinih
podrucja izraZzeni su stupnjevima MCS ljestvice.

Na slici 16. 1 prikazana je vjerojatna seizmi¢nost podrucja za 100-godisnji povratni period u kojoj
se moze vidjeti da je podrucje predvidene izgradnje u zonama 6.i 7.stupnja seizmicnosti prema MCS
ljestvici.

LEGENDA
—Podrucje maksimalnog intenziteta 7° MCS
*—mesta koja se nalaze na izolinijama, ulaze u podrucje viSeg intenziteta
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Slika 16.1 Seizmicnost Sireg podrucja za 100-godisnji povratni period

Na slici 16. 2 prikazana je vjerojatna seizmi¢nost podrucja za 500-godis$nji povratni period u kojoj
se moze vidjeti da je podrucje predvidene izgradnje u zonama 7. i 8. stupnja seizmi¢nosti prema MCS
ljestvici.

LEGENDA
—Podrucje maksimalnog intenziteta 7° MCS
*—mesta koja se nalaze na izolinijama, ulaze u podrucje viSeg intenziteta
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Slika 16.2 Seizmi¢nost Sireg podrucja za 500-godisnji povratne period

Studijja o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica: Rogovidi - Matulji, L=46,380 km
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Na slici 17. prikazana je vjerojatna seizmi¢nost podrucja za 1000-godisnji povratni period u kojoj
se moZe vidjeti da je podrucje predvidene izgradnje u zonama 7. i 8. stupnja seizmicnosti i blizu podrucja
9.stupnja seizmicnosti prema MCS ljestvici.

FANTRNT

LEGENDA
—Podrucje maksimalnog intenziteta 7° MCS
*—mesta koja se nalaze na izolinijama, ulaze u podrucje viSeg intenziteta
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Slika 17.Seizmicnost Sireg podrucja za 1 000-godisnji povratni period

Prema tome osnovni stupanj seizmicnosti za 500-godiSnji povratni period, koji s uzima kao
relevantan kod projektiranja gradevina, je 7°do 8° prema MCS ljestvici.

Recentna tektonska aktivnost indicirana je preko potresa koji se pojavljuju u prostorima izrazene
kompresije, primjerice zoni koja se proteze od llirske Bistrice, preko zaleda Rijeke, sve do Vinodolske
doline.

3.2.4. Krajobraz

Planirani zahvat (autocesta Rogovicéi-Matulji) protezZe se kroz dvije Zupanije. Vec¢im dijelom prolazi
kroz Istarsku, dok u svom zavrsnom dijelu prolazi kroz Primorsko-goransku Zupaniju.

Podrucje zahvata ubrojeno je u krajobraznu jedinicu ,Istra“, koju karakteriziraju tri geolosko-
morfoloska i pejzazna dijela: ,Bijela Istra”, ,Siva Istra” i ,,Crvena Istra“, a predmetna tras prolazi kroz
Sivu i Bijelu Istru. To podrucje je Strategijom i Programom prostornog uredenja RH tretirano kao
jedinstvena krajobrazna cjelina, sa kompleksnim mjerama zastite za pojedine cjeline, koje se medusobno
razlikuju po svojim osobitostima, morfoloskim i funkcionalnim karakteristikama':

Sjeverno vapnenacko podrucje (,Bijela Istra“) obiljezeno je nizom usporenih geomorfoloskih
terasa u kojima se izmjenjuju vapnenacki grebeni s krskim poljima i velikim brojem naselja. Obuhvaca
brdovitija i ogoljenija podru¢ja kréa od Plomina, preko U¢ke, do Cicarije.

Sredi$nje flisno podrugje (,Siva Istra) obuhvaca sredidnje podrucje Zupanije i obiljezeno je jako
izrazenom morfoloskom dinamikom (flisni humci i udoline) i ve¢im brojem stalnih i povremenih
vodotoka te velikim brojem naselja. lako se fliSna i vapnenacka Istra geomorfoloski znatno razlikuju,
krajobrazno ih ujedinjuje tip istovrsnih naselja. Kasteljerski, akropolski poloZaj na visokim, pejzazno
dominantnim to¢kama, dok je krajobraz pretezno agrarni’.

! Prostorni plan (Izmjene i dopune Istarske Zupanije)
2 Brali¢ (1999), Krajobrazna osnova RH

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica.: Rogovici - Matulji, L=46,380 km m



lako su unutar ovakve podjele definirane osnovne krajobrazne cjeline, na relativno malom
prostoru mogu se pronaci vrlo razli¢ita krajobrazna podrucja. Slijedom toga proizasla je potreba za
izradom detaljnije determinacije krajobraznih tipova te je provedena odgovarajuca i detaljnija
valorizacija istih. Sukladno tome su unutar osnovne krajobrazne jedinice (Istra) te geoloske i morfoloske
podjele na tri dijela, definirana podrucja unutar kojih su daljnjom ras¢lambom opisana krajobrazna
obiljezja i njegove sastavnice:

IzraZeni Sumoviti breZuljci u okolici Pazina (km 0+000,00 - km 5+500,00)
Poljoprivredni krajobraz sa akropolskim naseljima (km 5+500,00 - km 16+000,00)
Sumovit krajobraz razvedenog reljefa (km 16+000,00 — km 36+000,00)

Obalni brdovit krajobraz (km 36+000,00 — km 46+368,25)

P WNR

1. lzraZeni Sumoviti brezuljci u okolici Pazina (km 0+000,00 — km 5+500,00)

BreZuljkasti prostor sa starim istovrsnim gradovima na istaknutim vrhovima breZuljaka, od kojih
se posebno isti¢u Beram i Lindar. Na ovom podrucju nalazi se i veci broj vodotoka i buji¢njaka, zbog ¢ega
se javlja pojaCana erozija. Trasa u ovom podrucju pocinje ¢voristem "Rogovici", na kojem se kriza s
drzavnom cestom D48. Do km 6+000 i ¢vorista "lvoli", trasa se pruza prema sjeveroistoku, obilazi grad
Pazin s jugoistoCne strane, prolazi obroncima brda iznad Pazina, gdje je visok stupanj njene vizualne
eksponiranosti sa okolnih brezuljaka. Na lokaciji zahvata, u koridoru 30 m od osi cesta, izmedu ¢vora
Rogovici i ¢vora lvoli, determinirani su specificni elementi kulturnog krajobraza karakteristi¢ni za ovaj
prostor, a to su suhozidne konstrukcije koje okruzuju manje vrtace. To su okrugla ili elipti¢na ljevkasta
udubljenja promjera od 20 do 50 m, a duboka 5 do 10 m ¢&ija su dna najéescée pokrivena crvenicom?®. Ovi
elementi u prostoru predstavljaju kvalitetne i jedinstvene sastavnice krajobraza koje prostoru daju
tradicionalne osobitosti. Nakon vijadukta Drazej u stacionaZzi km 3+400 koridor autoceste prolazi rubom
zemljiSta proizvodne namjene. Na ovom dijelu trase predviden je jedan putni prijelaz i pet putnih
prolaza. U ¢&voridtu "lvoli" (izlaz Pazin istok) autocesta A8 kriza se s Zupanijskom cestom 75046 i
nerazvrstanom cestom kao spojem s naseljem Ivoli. Na ovom dijelu trase predvidena je izgradnja tri
vijadukta (Mecari, Pazin i Drazej). Od cvoriSta "Rogoviéi" do cvorista "Ivoli" trasa autoceste A8 prati
trasu postojece prometnice B8. Na ovom dijelu predvida se izgradnja drugog kolnika autoceste s lijeve
strane postojeceg u smjeru stacioniranja, s novim objektima u trasi (vijaduktima).

Najveci nagib nivelete primjenjen je na ovom dijelu trase i iznosi 4.9%. Maksimalne visine usjeka
i nasipa iznose do 15m.

Sumski krajobrazi na padinama zajedno sa prirodnim vodotocima i kanalskom mrezom definiraju
ovaj prostor kao dinamic¢nu krajobraznu cjelinu sa vizualnim akcentima. Vrijednost ovog prostora ocituje
se u harmoni¢nom odnosu sastavnica krajobraza te dominacijom prirodnih obiljezZja. Kao fenomen
istarskog krsa, u neposrednoj blizini trase nalaze se lokve. Lokve su osebujno, malo i zatvoreno staniste,
prirodnog, poluprirodnog ili umjetnog porijekla koje ukljucuje prijelaze izmedu stalnih vodenih, i suhih
povrsina, te koje vise ili manje pokriva mocvarna ili vodena vegetacija. Plitka voda u lokvama omoguduje
razvoj bogatog, raznolikog i dinamicnog Zivog svijeta. Nestajanje lokvi zbog zagadenja, isuSivanja i
zatrpavanja predstavlja nenadoknadiv gubitak za lokalni biodiverzitet®. Na podruéju Pazina, u $iroj zoni
obuhvata zahvata, prisutni su ovi iznimni krajobrazni elementi, koji su definirani i Prostornim planom
Grada Pazina.

% Babi¢ (2002)
* Babié (2002)




Ucesce prirodnih elemenata, ali i antropogenih, njihova prilagodba i uklapanje, uskladenost mjera,

uzoraka i tekstura, uvjetuju te definiraju stupanj harmonije krajobraza, a percepcija samog krajobraza

ostvaruje se upravo kroz sagledivost i &itkost, odnosno kroz prepoznavanje tih sastavnica i elemenata®.

Prepoznavanjem takvih elemenata na razini prostornih planova stvaraju se uvjeti za aktivno i temeljito

upravljanje te zastitu ne iznimnih ve¢ svih krajobraza. Prostornim planom Grada Pazina definirana su

podrucja od iznimne krajobrazne vrijednosti, a krajobraznog analizom potvrdena je joS jednom njihova

vaznost. U nastavku se navode kategorije njihova prepoznavanja®:

a)

b)

Zasti¢eno prirodno nasljede (na temelju Zakona o zastiti prirode)

PAZINSKA JAMA - SPOMENIK PRIRODE je znacajnija morfoloska i hidrografska kraska pojava. Potok
Pazincica (Fojba), s nekadasnjim prirodnim nastavkom Limskom dragom, primjer je evolucije kraske
hidrografije u Istri. Na svom toku istie se posebnim kraskim oblicima kao Sto su Spilje, jezera,
pregrade i vodopadi. Vaze¢im zakonom o zastiti Pazinska jama zasticena je kao geomorfoloski
spomenik prirode. Danas je zasSti¢eni prostor s jamom i kanjonskom dolinom Pazindice zapusten.
Samonikla stabla bagrema i javora zatvaraju vidike na tok Pazinlice. Poplavno podrucje Pazindice
nalazi se u svom najblizem dijelu, na oko 300 m od trase u stacionazi 5+000,00, dok kod ¢vora Ivoli
trasa prelazi preko postoje¢e mrezu vodotoka.

Prijedlozi za zastitu prirodnog i krajobraznog naslijeda

Zasticeni krajobraz

DOLINA PAZINCICE koja predstavlja vazan krajobraz u okolici Pazina.

PARK SUMA LOVRIN koja se nalazi sjeverno od trase kod ¢vora Rogoviéi. Prostornim planom je
predloZzena u kategoriji zastite prirodnog i krajobraznog naslijeda. Dio Sume je obrastao Sumom
pitomog kestena (Castanea sativa) na koju se nastavlja hrastova Suma. JuZzno na potezu nastavljaju
se vinogradi koji su vizualno eksponirani sa predmetne prometnice te time stvaraju ugodne i
posebno vrijedne panoramske vizure ovoga kraja. Ostaci Sumskih povrsina na padinama breZuljaka
izlozeni Sirokim i dubokim vizurama predstavljaju osobito znacenje u ovom prostoru. Takvi sustavi
vazni su za odrzavanje ekosustava, definiranje heterogenosti, ali i sa aspekta bioraznolikosti.

Osim Sume Lovrin, Prostornim planom uredenja Grada Pazina, u Kartografskom prikazu: Podrucja

posebnih ograni¢enja u koristenju kao poseban rezervat Sumske vegetacije definirane su i Sumske

povrsine Rogovici-Bertosi, koje se nalaze uz samu trasu, sa njene juzne strane, na stacionazi 1+300,00,

dok se u kartografskom prikazu - Podrucja posebnih ogranicenja u koristenju, isticu kao osobito vrijedan

prirodni krajobraz.

® Jurkovié (1999), Krajobrazna osnova RH
® PPU Grada Pazina
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2. Poljoprivredni krajobraz sa akropolskim naseljima (km 5+500,00 - km 16+000,00)

Od km 6+000 do 14+900 trasa se takoder pruza prema sjeveroistoku. Na ovom dijelu trase kao i
na dijelu od km 0+000 do 6+000 trasa autoceste prati trasu postojece prometnice B8. Na ovoj dionici
predvida se izgradnja drugog kolnika autoceste s desne strane postojeeg u smjeru stacioniranja.
Izmjena pozicije izgradnje novog kolnika predvida se neposredno nakon ¢vorista "Ivoli". Ovaj dio trase
prolazi rubom Sume te se s lijeve strane nalaze vodotoci Pazinski i Borutski potok te regulacijski kanal
koji ih spaja. Autocesta je poloZena tako da obilazi naselja Novaki Pazinski i Cerovlje s juzne strane te
obilazi naselja Cusi, Jurci¢i i Dausi sa sjeverne strane. Na ovom dijelu trase predvidena su Cetiri putna
prolaza te ¢voriste "Cerovlje" u km 10+600. Na ovom dijelu trase predvidena je izgradnja mosta Paperte
na mjestu uljeva potoka Mareci¢ u Pazinski potok. Na ovoj dionici autocesta prolazi rubovima
poljoprivrednog i Sumskog podrucja, te rubom podrucja vodenih povrsina u blizini ¢vorista "Cerovlje".
Niveleta je poloZena tako da autocesta bude u plitkom nasipu. Nagibi nivelete iznose od 0.2 do 1.5%
(lokalno 2.2%).

Glavno obiljeZje ovog podrucje je agrarni krajobraz u kojem dominiraju ravni dijelovi udoline sa
vizualno upecatljivim elementima, akropolskim naseljima (slika 18). Komasirane su poljoprivredne
povrsine oblikovane dugotrajnim djevovanjem covjeka te utjecale na formiranje krajobraza u kojem
dominiraju kulturna obiljezja. Cijela poljoprivredna zaravan je hidromeliorirana mrezom kanala i
vodotoka koji su u cijeloj svojoj duZini uredeni i kanalizirani (slika 19). Oblik i parcelacija poljoprivrednih
povrsina, zajedno sa linearnim elementima-vodotocima i kanalima, stvaraju jedinstven uzorak u
prostoru. Scensko-vizualnim karakteristikama pridonosi i obrona¢na vegetacija koja svojom bojom i
teksturom doprinosi harmoni¢nim i dinamicnim odnosima u prostoru. Kontrasti izmedu tih krajobraznih
sastavnica, ploha i volumena, boja, odnosa linijskih i ploSnih elemenata te uzoraka i oblika
poljoprivrednih rezultirali su uskladenim odnosom prirodnih i kulturnih obiljeZja u krajobrazu (slika 20).

Slika 18. Agrarni krajobraz sa vizualno upecatljivim elementima

Slika 19. Poljoprivredna zaravan
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Slika 20. Dinamicni odnosi i kontrasti u prostoru

Krajobrazne karakteristike ovog podrucja svakako su proizasle iz geoloSke grade ovoga prostora.
Zbog fliSne podloge formirali su se s lokaliteti od osobite vrijednosti, Sto je prepoznato i na razini
prostornih planova. Prostornim planom Cerovlje prepoznate su upravo te osobitosti i posebnosti te kao
takve izdvojene su cjeline koje su zasticene na razini Prostornog plana Istarske Zupanije.

a) u kategoriji znacajnih krajobraza

- Dio sredisnje kotline oko akumulacije Butoniga, koju karakterizira izbrazdani flisni reljef,
s vegetacijskim pokrovom u kojem se izmjenjuju podrucja travnjaka s podrucjima niskih
Suma hrasta medunca (Quercus Pubescens) i bijelograba (Carpinus betulus) te vrlo malim
akropolskim naseljima, a velika vodena povrsina akumulacije Butoniga doprinosi
krajobrazu kao dominantan prostorni akcent.

- Cerovljansko polje —ono dijeli sjeverozapadni i jugoistocni prostor fliSa na dva dijela i
odreden je tokom Pazincice uz rub aluvijalnih polja te nizom razasutih manjih naselja uz
prijevoje i vrhove brezuljaka (slika 21).

b) u kategoriji posebnih rezervata-Sumske vegetacije
-zajednica bijelog petoprsta sa hrastom meduncem —lokaliteti Bregi
-sastojina bukove Sume na fliSu — Novaki Pazinski
-sastojina bukove Sume na fliSu — Cerovlje-Borut
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) u kategoriji znac¢ajnog krajobraza:
-dio slivnog podrucja akumulacije Butoniga, povrsine 1.646,99 ha

NiSta manje vaZzno, potrebno je naglasiti da su analizom definirane vrijedne Siroke i duboke
vizure na prostorne akcente, koje su izrazito vaine za stvaranje pozitivnih i dinamiénih doZivljaja
krajobraza. Slijedom toga odredene su tocke i potezi znacajni za panoramske vrijednosti kultiviranog
krajobraza, i definiraju se kao elementi koji koje je potrebno u $to vecoj mjeri sacuvati’:

Potezi-vizure na Cerovlie s magistralne prometnice te vizure na akropolska naselja (stac.

10+600).

3. Sumovit krajobraz razvedenog reljefa (km 16+000,00 — km 36+000,00)

Od km 14+900 do km 21+500 trasa odlazi prema sjeveru prateci prugu Pula-Buzet koja se nalazi
s lijeve strane u smjeru stacioniranja. Maksimalni nagib nivelete uspona i pada iznosi 3.9%. Do km
17+500 novoizgradeni kolnik autoceste je i dalje projektiran s desne strane postojeceg kolnika
prometnice B8. U km 16+260, neposredno nakon vijadukta Borut, predvideno je ¢voriste '"Borut". Od
stacionaZze km 174500 do km 18+700 trasa je rekonstruirana. Od km 17+350 do km 18+300 svaki od
kolnika bit ¢e posebno voden s medusobnim razmakom od 4 do 40 m. Od km 18+700 do km 21+500
predvidena je izgradnja drugog kolnika autoceste s lijeve strane postojeceg u smjeru stacioniranja. Trasa
autoceste na ovom dijelu obilazi naselje Borut s juzne, naselja Culeti, Lovrin¢i¢i i Boraj s isto¢ne, te
naselja Sandalji, Budaki, Dajci¢i, Gambari, Sv. Stjepan i Mrzli¢i sa zapadne strane. Na ovom dijelu trase
predviden je putni prolaz koja spaja Borut i Cerovlje i prolazi uz trasu autoceste te Sest putnih prolaza
nerazvrstanih cesta. Takoder je predvidena izgradnja Sest vijadukata (Borut, Lovrinci¢i, Dajcici, Sv.
Stjepan, Rebri i Mrzliéi). Izmedu vijadukta Lovrincici i vijadukta Dajci¢i u stacionazi km 18+400 predviden
je PUO Lovrincici (tip B). PUO Lovrincici projektiran je s lijeve strane autoceste. Na ovoj dionici autocesta
prolazi rubovima poljoprivrednog i Sumskog podrudja.

Od km 21+500 do km 29+880 trasa autoceste se pruza prema jugoistoku i planini U¢ka. Ovaj dio
trase s nagibima nivelete do 3.1%. Moguca su klizista, i visine usjeka i nasipa na mjestima iznose vise od
10m. Na dijelu trase autoceste od km 24+200 do km 25+300 novoprojektirani kolnik autoceste
projektiran je s desne, dok je na dijelu trase od km 22+100 do km 24+200 i od km 25+300 do km 29+300
novi kolnik projektiran s lijeve strane postoje¢eg u smjeru stacioniranja. Trasa na ovoj dionici obilazi
naselja Dol i Kati¢i sa sjeverne i grad Lupoglav s juzne strane, te naselja Gorenja Vas, Mikuliciéi, Oresje,
Bafi, Prasi¢i, Kancijani¢i, Molji, Mavrovija, Vranja i Brci sa sjeveroisto¢ne i naselja Mariskici, Prcinidi,
Dolenja Vas, Purini, Susi i Brest s jugozapadne strane. Od km 21+500 do 29+500 predvidena su dva
Cvorista (Lupoglav na krizanju s D44 i Vranja kao spoj na D500), pet putnih prolaza i dva putna prijelaza.
Takoder se na ovom dijelu trase nalazi pjeSacki pothodnik '"Lupoglav", pjesacki nathodnik "Mikulici¢i" i
most Molji. Predvidena je izgradnja tri vijadukta (Zeljezni¢ki/Gorenja Vas, Dolenja Vas i Zrini¢ak Il).
Postojedi vijadukti u trasi prometnice B8 uz stupanj rekonstrukcije koji ¢e biti odreden u daljnjoj fazi
razrade projekta ¢e se zadrzati. Na ovoj dionici autocesta prolazi rubovima poljoprivrednog i Sumskog
podrucja. Postojece cvoriste Vranja zbog nemoguénosti izgradnje traka za usporenje i ubrzanje u
dovoljnoj duljini bit ¢e izmjesteno cca. 1500m prema Rogovi¢ima.

"PPUO Cerovlje

103



Prostor je definiran dinamicnim reljefom, kojeg Cine padine obrasle Sumama. Zbog izrazene
morfoloske dinamike (flisSni humci i udoline), uglavhom nije pogodan za poljoprivrednu proizvodniju, iz
¢ega proizlazi i slabija naseljenost te nizak stupanj integriranosti prostora osim u neposrednom okruzju
vedih naselja. | ovo podrucje definirano je veéim brojem stalnih i povremenih vodotoka, flisnih brazda, a
mjestimice dolazi i do otkrivanja podloge. Tradicionalno naselja su se smjestala na istaknute vrhove, dok
se ostaci poljoprivredne proizvodnje naziru u obliku terasa i suhozidnih struktura koji su okruzivali manje
vrtaCe pogodne za obradu zemlje. Zbog Sumovitosti i naboranosti reljefa prostor djeluje iznimno
dinamic¢no. Otvoreni i zatvoreni prostori se izmjenjuju u vizualno jakim i dominantnim vizurama (slika
22).

Slika 22. Dinamican reljef, flisni humci i udoline, duboke i Siroke vizure

Od km 29+880 do km 35+500 autocesta prolazi kroz planinu Ucka. Postojeca prometnica B8 na
ovoj dionici prolazi kroz 3 tunela (ZrinS¢ak |, ZrinS¢ak Il i Ucka) te preko vijadukta Vela Draga koji se nalazi
izmedu tunela ZrinS¢ak 1 i Il. Trasa drugog kolnika postavljena je sa lijeve strane postojeéeg. Na ovom
dijelu trasa prolazi kroz izrazito vrijedna krajobrazna podrudja, koji se ocituju u prisutstvu prirodnih i
kulturnih obiljeZja. Ovdje se posebno izdvaja podrucje Parka prirode Ucka, geomorfoloski spomenik
prirode Vela draga te znacajan krajobraz van parka prirode Ucka.

a) Podrucje Ucke kao znacajan krajobraz van parka prirode (proglaseno 1998. g.) zauzima prostor u
Opdini lupoglav u pojasu klimatske zajednice primorsko Sume bukve s jasenkom Sasikom (Sesleri-
automnalis Fagetum), prvenstveno u visim predjelima, na stjenovitim padinama i plitkim tlima juznih
ekspozicija. Na zasticenom prostoru javljaju se i Sume hrastova, Sume crnog graba, te nesto malo
borovih kultura. Pored Sumske vegetacije na prostoru znacajnog krajobraza egzistira i travnjacka
vegetacija te nesto stijenske vegetacije na otvorenim rasjedima.8

b) Kanjon Vela Draga kao geomorfoloski spomenik prirode, odlikuje se slikovitim soliternim
vapnenackim stupovima i stijenama koji predstavljaju izuzetnu geomorfolosku i krajobraznu vrijednost.
Sadasnji je izgled Vela draga poprimila postepenom i dugotrajnom erozijom i okrsavanjem. U odlomcima
stijena na siparu vidljivi su brojni fosilni ostaci razlicitih foraminifera i Skoljaka koji sviedoce o bogatoj
geoloskoj povijesti i paleookoliSu u kojem su Zivjeli. Uz jedinstvena geoloska obiljezja Vela draga
posjeduje i brojna druga: pripadnike rijetke ornitofaune, arheoloSke nalaze iz Spilje Pupic¢ina pe¢ te
raznoliku floru.

c¢) Park prirode Ucka - svojim poloZzajem na razmedi Istre i Kvarnera, Ucka predstavlja izrazitu
krajobraznu vrijednost i simbol jednog i drugog prostora (slika 23). Prema sjeveru Uc¢ka se nadovezuje na
nesto nizu Cicariju, a prema jugu se postupno spusta do Plominskog zaljeva. Za razliku od visegrebenske
Cicarije, Utka je homogeni planinski masiv s jednim hrptom i strmim padinama na obje strane.

8 PPUO Lupoglav
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Na visinama do 200 metara nalaze grabove Sume. Slijedi pojas hrasta medunca i pitomog kestena, koji je
takoder jedan od simbola ovih Suma (lovranski maroni). Iznad 700 m pocinje prevlast bukovih Suma, sve
do pod vrh. Vrh je iznad Sumske granice, koja je zbog ekolosko-klimatskih razloga razmjerno nisko, a
karakterizira ga botanicki zanimljiva, pretplaninska flora. Zapadne padine nemaju tako ocuvan i zanimljiv
Sumski pokrov, ali su geomorfoloski zanimljivi kontakti vapnenca i fliSa, a u buji¢noj Veloj (Vranskoj)
Dragi, Ciji pocetak je upravo na portalu cestovnog tunela, uslijed petrografskih razlika, nalazimo nekoliko
soliternih, poput tornjeva, vitkih stijena, visokih oko 50 metara.

Krajobrazne vrijednosti Cic¢arije o¢ituju se u slikovitoj smjeni $umskih i pasnjackih povrsina, te
obiljem kr$kih depresija — ponikava i dolaca. U tom pogledu Ciéarija je svakako jedan od najljepsih
primjera Sumsko — pasnjackog gospodarstva u nas. lako su Sume djelomi¢no degradirane, posebno na
zapadnim padinama, op¢i dojam krajobraznih vrijednosti ovog podrudja nije umanjen. Stovise, zbog
depopulacije i reduciranog stocarstva, Sumske povrsine su u ociglednoj progresiji pa ¢e u buduénosti biti

potrebno pejsazno vrednije proplanke i organizirano (kosnjom ili ispasom) odrzavati’.

Slika 23. Park prirodeUcka

Osim ovih istaknutih krajobraznih cjelina, potrebno je istaknuti i krajobraz Boljunskog polja,
zajedno sa akropolskim naseljem Boljun, $to je najbolje ofuvana kulturno-krajobrazna cjelina na
prostoru Opéine Lupoglav'®. Zbog magistralnog prometnog pravca iz smjera tunela U¢ka, sa predmetne
prometnice A8, ovo je podrucje jedno od vizualno najvise eksponiranih na prostoru unutrasnje Istre pa
valja posebnu paznju posvetiti oCuvanju izvorne slike prostora i izuzetno vrijednih vizura s gradom
Boljunom, koje se otvaraju odmah po izlasku iz tunela i prva su slika Istre za brojene posjetitelje.

Nadalje, izdvaja se i agrarni krajobraz pod grebenom Ciéarije te potezi vizure na Dolenju Vas sa
zapada s ceste, u stacionaZi 25+500,00. Jaki kontrasti grebena Cicarije te nizinska predjela, stvaraju
izrazene kontraste volumena i ploha te stvaraju uskladene prepoznatljive krajobrazne cjeline.

4. Obalni brdovit krajobraz (36+00,00 — 46+368,25)

Od km 35+550 trasa autocesta se s Kvarnerske strane Ucke spusta prema Matuljima i autocesti
A7. Nakon izlaska iz tunela predvidena je izgradnja PUO Ucka na poziciji postoje¢eg odmorista. PUO je
projektiran obostrano, s tim da je s pribrezne strane predvideno smjeStanje servisnih objekata za
potrebe odrzavanja, intervencija i prihvata opasnih tereta, dok ée s primorske strane biti smjesteni
objekti ugostiteljsko-turisticke namjene i heliodrom za interveniranje u incidentnim situacijama.

% Prostorni plan Parka prirode Utka
9 ppYUO Lupoglav
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Trasa je postavljena tako da veéinom zadrZava postojeci kolnik kao desni. Kod postojeceg cvorista
Veprinac trasa je izmaknuta od km 38+700 do km 40+000. Od km 44+100 do km 44+700 trasa autoceste
je rekonstruirana u cijelosti. Trasa autoceste na ovom dijelu obilazi naselja Puhari, Boni, Savroni,
Veprinac, Zatka, Andeli, Bregi, Franci¢i, Mihoti¢i i Matulji s juzne i jugoistoCne strane te naselja Poljane,
Sori, Katiniéi, Slavi¢i, Kolavi¢i, Ben¢ini¢i, Pobri i Principi sa sjeverne i sjeverozapadne strane. Na ovom
dijelu trase autoceste predvidena su tri ¢vorista (Veprinac, Andeli te Francici). Takoder je na ovom dijelu
trase predvideno 5 putnih prijelaza, tri prolaza i tri pjeSacka pothodnika.

Od km 354550 do km 46+370 nagibi nivelete su od 3.0 do 3.9%. Na dijelu trase neposredno
nakon tunela Ucka usjeci su visine ve¢e od 30m. Na ovom dijelu trase takoder na nekim mjestima usjeci i
nasipi imaju visinu ve¢u od 10m zbog cega se na mjestima predvida izgradnja potpornih i upornih zidova,
posebno oko ¢vorista Veprinac.

Planirani koridor ove dionice prolazi kroz reljefno ras¢lanjen, brdovit teren. Prostor je izrazito
stjenovit i kompleksan, dok Sume zaposjedaju veliki dio prostora koji radi orografskih i pedoloskih uvjeta
nije bio pogodan za poljoprivrednu proizvodnju. Strme padine definirane su izrazenim kraskim
elementima vrtacdama, kamenim blokovima i gredama. Takoder se istie i gusta naseljenost te ekspanzija
turisticke djelatnosti upravo zbog atraktivnosti obalnog prostora. Starija naselja uglavnom su smjestena
podalje od obale, na reljefno eksponiranim mjestima, ali su zbog njihove ekspanzije te razvoja turizma,
ove jezgre danas formirale prepoznatljive aglomeracije (slika 24.).

Slika 24. Gusto naseljeni obalni krajobraz. Gradnja na vizualno eksponiranim mjestima.
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3.2.5. Sumski ekosustavi

3.2.5.1. Sume

Dionica Rogovic¢i — Matulji autoceste A8 cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — ¢voriste Matulji
(A7) u duljini 46300 m prolazit ¢e kroz Cetiri prirodna Sumska ekosustava (v.prilog24) i to:

Sumu i $ikaru medunca i bjelograba (As. Querco-Carpinetum orientalis H-i¢. 1939 croaticum H-i¢. 1939)
— To je najznadajnija Sumska zajednica submediteranske vegetacijske zone sjevernog Hrvatskog
primorja, rasprostranjena od Istre na sjeveru do Zrmanje na jugu. Razvija se od morske razine do nekih
250(-300) m/n.m. Mjestimi¢no je dobro sacuvana (pojedini dijelovi Istre i otoka Krka), a negdje je
razvijena u obliku viSe ili nize Sikare. Od drvenastih vrsta isti¢u se Quercus pubescens, Quercus cerris,
Acer monspessulanum, Carpinus orientalis, dok su u sloju grmlja Cesti Fraxinus ornus, Juniperus
oxycedrus,Coronilla emeroides, Lonicera etrusca, vazdazeleni elementi Asparagus acutifolius, Ruscus
aculeatus, Smilax aspera, a u sloju niskog raslinja Sesleria autumnalis, Festuca heterophylla, Luzula
forsteri, Helleborus multifidus, Dictamnus albus, Clematis flammula i dr.

Mjesovitu Sumu i Sikaru medunca i crnoga graba (As. Ostryo-Quercetum pubescentis (Ht.) Trinajstic¢
1979)- To je klimazonalna Sumska zajednica epimediteranske vegetacijske zone mediteransko-
montanog vegetacijskog pojasa sjevernog dijela Hrvatskog primorja. Prvotno je bila oznacena kao
"Seslerio-Ostryetumquercetosum pubescentis" (Horvat 1950). Razvija se na ve¢im nadmorskim visinama i
u posljednje vrijeme postupno prelazi u Sumu skoro potpunog sklopa. U sloju drveéa dominiraju Quercus
pubescens, Ostrya carpinifolia, mjestimi¢no Quercus cerris, Acer campestre. U sloju grmlja znacajni su
Cornus mas, Juniperus oxycedrus, Coronilla emeroides, u sloju zeljastih biljaka Sesleria autumnalis, Carex
flacca, Aristolochia lutea, Asparagus tenuifolius, Iris graminea, Silene italica, Viola alba subsp. denhardtii
idr.

Sumu i Sikaru crnoga graba s jesenskom $asikom (As. Seslerio autumnalis-Ostryetum Ht. et H-i¢. in Ht.
1950) — Navedena zajednica predstavlja prvi degradacijski stadij termofilnih bukovih Suma.
Svojevremeno je zauzimala veliki prostor izmedu meduncevih Suma nizih poloZaja i bukovih na visim. Uz
crni grab u sloju drveca ili grmlja pojavljuju se Acer monspessulanum, Fraxinus ornus, Sorbus aria, Cornus
mas, Euonymus verrucosus,u sloju niskog raslinja Sesleria autumnalis, Carex flacca, Convallaria majalis,
Lathyrus venetus, Melittis albida,Aristolochia lutea, Viola alba subsp. denhardtii, Dictamnus albus i dr.

Primorsku bukova Sumu s jesenskom sasikom (As. Seslerio autumnalis-Fagetum M. Wraber ex Borhidi
1963) — To je termofilna zajednica bukve koja se u pravilu razvija na primorskoj padini Dinarida
("primorska bukova $uma"), ali prelazi i u unutra$njost kopna (Trinajsti¢ i Sugar 1968) svagdje tamo do
kuda prodiru utjecaji sredozemne klime. lzgraduje posebnu paramediteransku vegetacijsku zonu
europsko-montanog vegetacijskog pojasa. U pravilu se razvija na tvrdim vapnencima i po tome se,
izmedu ostaloga, razlikuje od dolomitofilne as.Ostryo-Fagetum. U sloju drveéa, uz bukvu, pridolaze
Ostrya carpinifolia, Acer obtusatum, Sorbus aria, u sloju grmlja Cornus mas, Lonicera xylosteum,
Euonymus verrucosus, dok u sloju zeljastih biljaka dominira Sesleria autumnalis, uz niz termofilnih vrsta
— Carex flacca, Convallaria majalis, Lathyrus venetus, Tanacetum corymbosum, Aristolochia lutea,
Melittis albida i dr.
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Trasa autoceste manjim dijelom prolazi Sumama i Sumskim zemljiStem u drzavnom vlasnistvu, a
vedim dijelom $umama i $umskim zemljistem u privatnom vlasni$tvu. Sume u driavnom vlasni$tvu
pripadaju Sumsko-gospodarskim jedinicama ,Motovun®, ,Planik”, , Kras“, ,U¢ka-Opatija“ ispod koje, u
cijelosti ide tunel i gospodarskoj jedinci , Liburnija“. Drzavnim Sumama gospodare Hrvatske Sume d.o.o.

Prema vazeéim Sumskogospodarskim osnovama Gospodarska jedinica ,Motovun®, sastoji se od
58 odjela i 364 odsjeka, gospodarska jedinica ,Planik” sastoji se od 82 odjela i 430 odsjeka, gospodarska
jedinica , Kras“ sastoji se od 40 odjela i 268 odsjeka te Gospodarska jedinica , Liburnija” se sastoji od
ukupno 73 prostorno povezana odjela i 147 manjih jedinica, odsjeka, u kojima se provode redovite
gospodarske djelatnosti.

Autocesta ¢e prolazit kroz odjele/odsjeke, gospodarske jedinice ,Motovun” u duZini od 380 m,
ukupne povrsine od 0,576 ha, gospodarske jedinice ,Planik u duzZini od 582 m, Sto iznosi 0,544 ha,
odjelima i odsjecima gospodarske jedinice , Kras“, u duzini 98 m, ukupne povrsine 0,314 ha i odjelima i
odsjecima gospodarske jedinice , Liburnija“ i duzini od 868 m, ukupne povrsine povrsinu od 2,076 ha.
Kroz gospodarsku jedinicu ,,U¢ka Opatija“ prolazi tunel u duzini od 5700 m. Veéinu odsjeka predstavljaju
uglavnom prirodne Sumske zajednice, a samo manji broj odsjeka je neobraslo Sumsko zemljiste.

Navedeni Sumski tipovi na buducoj trasi autoceste uglavnom su niskog uzgojnog oblika (panjace) a
u manjoj mjeri visokog uzgojnog oblika (sjemenjaCe). Sve navedene sastojine su prema namjeni
gospodarske i u njima se redovno provodi odrZivo gospodarenje. Gospodarska jedinica ,Planik” u
cijelosti pripada Parku prirode Ucka, osnovanom 1999. godine kojim upravlja javna ustanova Ucka.
Parkovima prirode gospodari se po posebno izradenom programu. Floristi¢ki opis Sumskih zajednica
prikazan je u poglavlju o flori i vegetaciji. Na dijelovima trase na kojima nema prirodnih Suma,
zastupljene su i Sumske povrsine pod razli¢itim degradacijskim stadijima, a samo u manjoj mjeri
zastupljene su Sumske kulture crnogorice.

Sume u privatnom vlasnistvu

Za Sume u privatnom vlasniStvu nisu izradeni programi gospodarenja i zbog nedostatka
numerickih podataka terenskim ocevidom utvrdeno je da se su to uglavnhom Sume i Sikare medunca i
bijelog graba niskog uzgojnog oblika, nastale iz panja i neuredene.

Prikaz zonalno zastupljenih Sumskih zajednica.

Ekolosko gospodarski tipovi

Sume u podrugju izgradnje pripadaju ekolo$ko gospodarskim tipovima: Ill = H - 10, Il =J =10, Il =1 - 20,
illl-K-10a.

Opis ekolosko gospodarskog tipa lll—H — 10

Ekoloske znacajke: Geoloska podloga su vapnenci krede i jure, vapnene brece i breco-konglomerati,
kvartarni nanosi djelomice dolomiti. Karakteristi¢na zajednica tog tipa je primorska Suma bukve (Seslerio
autumnalis-Fagetum Ht) i Suma bukve i javora gluhaca (Aceri obtusati-fagetum Fab., Fuk. et Stef.) Tla su
kalkokambisol i rendzina.

108



Gospodarske karakteristike: Najpovoljniji sastojinski oblik je jednodobna Ccista sjemenjacda bukve
preborne distribucije, tipicnog stadija, normalnog stanja i grupimicnog prostornog rasporeda.

Smjernice gospodarenja: PredloZeni promjer zrelosti za sjecu za bukvu je 40,0 cm. U njemu dobro
uspijeva i prirodno se obnavlja bukva kojom se moZe gospodariti na manjim povrSinama (grupama), po
principima jednodobnih Suma.

Opis ekolosko gospodarskog tipa 11l — ) — 10

Ekoloske karakteristike: Geoloska podloga su vapnenci, krede i jure, vapnene brece i bre¢o-konglomerati
te dolomiti. Karakteristicna zajednica je Suma crnoga graba sa SasSikom (Seslerio-Ostryetum Ht et H-i¢) i
njezin degradacijski stadij — kamenjara $asa i Zute zecine (Carici — Centaureetum rupestris Ht).
Gospodarske karakteristike: Najpovoljniji sastojinski oblik je jednodobna Cista ili mjeSovita sjemenjaca u
stadiju zrelosti i normalnog stanja. Omjer smjese je optimalan kod 70% crnog bora i 30% autohtonih
listaca.

Smjernice gospodarenja: PredloZzena ophodnja za crni bor je 80 godina. Sjeciva zrelost normalnog stanja,
te uz utvrdenu ophodnju za bukvu i kitnjak od 120 godina i promjer sieCive zrelosti srednjeg sastojinskog
stabla bukve od 43,0 cm i kitnjaka id 46,5 cm, moze se postiéi ukupna proizvodnja drvne mase od 1062
m3/ha.

Opis ekolosko gospodarskog tipa lll —J — 20

EkoloSke karakteristike: GeoloSka podloga je dolomit. Karakteristi¢na zajednica je Suma crnoga bora s
kukurijekom (Helleboro-Pinetum Ht.). Tlo je rendzima i plitki kalkokambisol.

Gospodarske karakteristike: Najpovoljniji sastojinski oblik je raznodobna cista sjemenjaca preborne
distribucije, tipi¢nog stadija, normalnog stanja i skupinastog prostornog rasporeda.

Smijernice gospodarenja: PredloZzen promjer sjecive zrelosti za crni bor je 50 godina. U tom tipu crni bor
je autohton i pomladuje se u grupama, po principima oplodne sjece, s kratkim pomladnim razdobljima.
Opis ekolosko gospodarskog tipa lll — K — 10a

Ekoloske karakteristike: Geoloska podloga su vapnenci krede i jure, vapnene brece i brece-konglomerati.
Karakteristicna zajednica je tipicna Suma medunca i bijelog graba (Querco-Carpinetum orientalis H-i¢
subass. typicum) i degradacijski stadiji te zajednice — Sikara drace (Paliuretum adriaticum H-i¢) i
kamenjara vlasnjace i gomoljaste smilice (Fastuco-Kolerietum splendentis H-i¢)- Tlo je kalkokambisol
plitki i srednje duboki i rendzina.

Gospodarske karakteristike: Najpovoljniji sastojinski oblik u tom podtipu je jednodobna mjesSovita
jednoli¢na sjemenjaca normalnog stanja, u stadiju zrelosti. Omjer smjese se preporucuje s 80% crnog i
primorskog bora i 20% medunca i cera s podstojnim grabom

Smjernice gospodarenja: PredloZzen promjer sjecive zrelosti za crni bor je 50 godina. U tom tipu crni bor
je autohton i pomladuje se u grupama, po principima oplodne sjece, s kratkim pomladnim razdobljima.

109



Tablica 29: Gospodarska jedinica “Motovun ” sa pripadajué¢im odjelima i odsjecima prema vaZzecoj osnovi gospodarenja (2006.

do 2016.) obuhvadeni neposrednim zauzimanjem povrsine.

Odjel Uredajni razred Postanak Namjena Uzgojni oblik E-G-T
odsjek

39b Sikara - gospodarske jednodobne 111-J-20
39d Panjaca cera Iz panja gospodarske jednodobne 111-J-20
39¢g Gorskog javora i jasena 1z sjemena gospodarske jednodobne 111-J-20
39h Sikara - gospodarske jednodobne 111-J-20

Tablica 30: Gospodarska jedinica “Planik” sa pripadaju¢im odjelima i odsjecima prema vaZecoj osnovi gospodarenja (2006. do

2016.) obuhvaéeni neposrednim zauzimanjem povrsine.

Odjel Uredajni razred Postanak Namjena Uzgojni oblik E-G-T
odsjek

Sh Sikara Iz panja gospodarske Jednodobne 111-K-10a
32c SPN- Sikara Iz panja gospodarske Jednodobne 11-J-10
51d Sikara Iz panja gospodarske Jednodobne I1-J-10

Tablica 31: Gospodarska jedinica “Kras” sa pripadajuc¢im odjelima i odsjecima prema vazecoj osnovi gospodarenja (2003. do 2013.) obuhvaceni

neposrednim zauzimanjem povrsine.

Odjel Uredajni razred Postanak Namjena Uzgojni oblik E-G-T
Odsjek

38m Panjaca cera Iz panja gospodarske Jednodobne 111-J-20
39i Sikara Iz panja gospodarske jednodobne 111-J-20

Tablica 32: Gospodarska jedinica “Liburnija” sa pripadaju¢im odjelima i

obuhvaceni neposrednim zauzimanjem povrsine.

odsjecima prema vaZzecoj osnovi gospodarenja (2007. do 2017.)

Odjel Uredajni razred Postanak Namjena Uzgojni oblik E-G-T

odsjek

2a SPN- Panjaca 1z panja gospodarske jednodobne 111-J-10
cera
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Tablica 33: Vrijednost opcekorisnih funkcija Suma temeljem Pravilnika o izmjenama i dopunama Pravilnika o uredivanju Suma (N.N. 121/97.)
koje se gube neposrednim zaposjedanjem povrsine

Gospodarska jedinica Liburnija

Odjel/Odsjek 2a
Zastita tla, prometnica i objekata od erozije bujica i poplava 1,7
Utjecaj na vodni reZzim i hidro-energetski sustav 1
Utjecaj na plodnost tla i poljodjeljsku proizvodnju 2,7
Utjecaj na klimu 1
Zastita i unaprjedenje Covjekova okolisa 3
Stvaranje kisika i procis¢avanje atmosfere 2
Rekreacijska, turisticka i zdravstvena funkcija 3
Utjecaj na faunu i lov 2

Ukupno 16,4

Gospodarska jedinica Motovun

Odjel/Odsjek 39b 39d 39g 39h
Zastita tla, prometnica i objekata od erozije bujica i poplava 2 1,7 2 1,7
Utjecaj na vodni reZzim i hidro-energetski sustav 2,7 2,7 3 0,7
Utjecaj na plodnost tla i poljodjeljsku proizvodnju 2 3 3 1
Utjecaj na klimu 1 3 4 1
Zastita i unaprjedenje ¢ovjekova okolisa 3 3 3 2
Stvaranje kisika i procis¢avanje atmosfere 0 2 4 0
Rekreacijska, turisticka i zdravstvena funkcija 0 2 2 0
Utjecaj na faunu i lov 2 2 2 0
Ukupno 12,7 19,4 23 6,4
Gospodarska jedinica Kras
Odjel/Odsjek 38m 39i 39n
Zastita tla, prometnica i objekata od erozije bujica i poplava 1 1 1
Utjecaj na vodni rezim i hidroenergetski sustav 2 3 3
Utjecaj na plodnost tla i poljodjeljsku proizvodnju 1 4 3
Utjecaj na klimu 4 4 4
Zastita i unaprjedenje Covjekova okolisa 3 3 3
Stvaranje kisika i procis¢avanje atmosfere 4 4 4
Rekreacijska, turisticka i zdravstvena funkcija 3 3 3
Utjecaj na faunu i lov 2 2 3
Ukupno 20 26 24
Gospodarska jedinica Planik
Odjel/Odsjek 5h 32c 51d
Zastita tla, prometnica i objekata od erozije bujica i poplava 1 2 0,7
Utjecaj na vodni rezim i hidro-energetski sustav 1,7 1,7 2,7
Utjecaj na plodnost tla i poljodjeljsku proizvodnju 0,7 0,7 0,7
Utjecaj na klimu 1 1 1
Zastita i unaprjedenje ¢ovjekova okolisa 3 3 3
Stvaranje kisika i procis¢avanje atmosfere 1 1 1
Rekreacijska, turisticka i zdravstvena funkcija 3 3 3
Utjecaj na faunu i lov 0 0 1
Ukupno 11,4 12,4 141
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3.2.6. Divlja¢

Sire podrugje autoceste, ¢vor Rogvié¢i — €vor Matulji zbog zemlji$nih i klimatskih karakteristika,
bilinog pokrova i bogatstva faune izuzetno je povoljno za organizirani razvoj lovnog turizma. Trasa
autoceste A8, ¢vor Rogviéi — ¢vor Matulji prolazi kroz ukupno sedam zajednickih lovista od kojih pet
pripada Istarskoj Zupaniji a dva Primorsko-goranskoj Zupaniji (v. prilog 24 i 25).

U Istarskoj Zupaniji su:

1. Zajednicko loviste XVIII/118 — Pazin, lovozakupnik LD ,Vepar” Pazin
Zajednicko loviste XVI11/137 — Cerovlje, lovozakupnik LU ,,Sljuka“ Cerovlje
Zajednicko loviste XVI11/110 — Ro¢, lovozakupnik LD ,,Ro¢”

Zajednicko loviste XVI11/138 — Lupoglav, lovozakupnik LU ,,Srnjak” Lupoglav

vk wN

Zajednicko loviste XVIII/7 —Maj, lovozakupnik “Bev“ d.o.o. Pula
U Primorsko-goranskoj Zupaniji su:

1. Zajednicko loviste VIII/122 Matulji
2. Drzavno loviste VIII/25 Ucka

Istarska Zupanija

Zajednicko otvoreno loviste XVIII/118 — Pazin, ukupne povrsine 15 345 ha, nalazi se u sredisnjem dijelu
Istarskog poluotoka. Osnovano je Odlukom o ustanovljavanju zajednickih lovista na podrucju Istarske
Zupanije,od 27. ozujka 2006. godine.

Opis granica lovista

Poletna tocka granice lovi$ta nalazi se na cesti Zminj-Pazin na koti 378 (KOD LOKVE Grzecki puc)
ide putem prema zapadu, zaobilazi s juzne strane Maretiée, ide prema koti 371 i preko kote 369, ide
prema jugozapadu juzno od naselja Pamiéi-Petar prema zapadu dolazi na cestu 200 m juzno od kota
296,3. Dalje granica ide prema zapadu preko Drazice i dolazi do potoka draga u predjelu Jame. Dalje
granica ide prema sjeveru potokom Draga prije trigonometra 188, prelazi cestu Kringa-Sv. Petar u Sumi i
ide dalje prema sjeveru. Dalje ide do raskrizja putova sjeverozapadno.

Zajednicko loviste XVIII/137 — Cerovlje, ukupne povrsine 10 892 ha nalazi se u sjeverozapadnom dijelu
Republike Hrvatske, u sjeveroisto¢nom dijelu Istarskog poluotoka, na podruéju Zupanije istarske.

Opis granica lovista

Pocetna tocka granice lovista nalazi se na Juradovom brdu. Dalje granica ide prema istoku i
sjeveroistoku grebenom preko trigonometra 187 u selo Juradi, dalje cestom do sela Mesarici, spusta se
kanalom 200 m prema jugoistoku do potoka, i prema istoku iznad sela Koreli¢i, dolazi na put Kosoriga —
Korelic¢i te putem preko predjela Bursic¢i do vedunove mejice (kota 327).
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Dalje granica ide na cestu Raciski breg- Krusvari te potokom —podnoZjem Kramenjice do ispod
lokve Cankici, skre¢e prema jugoistoku, zaobilazi sa sjeverne i isto¢ne strane Muno brdo i preko
Vestinoga brda dolazi na devnicu (trigonometar 361), dalje ide putem preko sela Duricici i Sv. Todora na
kotu 276. Dalje granica ide putem na raskrizje kod Zaposjeka, na Trovir (kota 345) i dolazi u Poljanice. Iz
Poljanica skre¢e prema sjeveroistoku i nakon 400 m naglo skreée na jugoistok, presijeca prugu 200 m
sjeverno od trigonometra 318, prolazi preko predjela Solina, zaobilazi sa sjeverne strane selo Rudetija, te
u pravcu jugoistoka prolazi izmedu sela Rakanati i Percevija, ide 600 m uz cestu Cerovlje- Boljunsko polje
koju prelazi 400 m prije sela Brus te zatim ide 300 m isto¢no od kote 245 (Orjak) na jug i spusta se 400 m
jugozapadno od sela Mavrovici u jarak, skre¢e u pravcu jugozapada prema selu Speliéi, presjeca cestu
Belaj-Letaj, dalje ide u istom smijeru, prelazi preko Letajskog potoka na mjestu gdje put iz Belaja dolazi
do potoka, te dalje jugozapadno preko doline u jarak juzno od Tajmara. Zatim granica ide do puta na
hrptu (trigonometar 350) te starim putem prema jugu preko puta Tajmari — banovina do sela Runki. Od
Runki ide prema jugu preko ceste Banovna-Grobnik prolazi 100 m sjeverozapadno od trig. 175 i dolazi u
Krbunski potok 100 m isto¢no od kote 72,2. Potokom dalje granica ide prema sjeverozapadu oko 1100 m
do jarka, dalje potokom i jarkom do ceste Beloglavski Breg-Sidreti te dalje ide putem i padinom do
gologorickog potoka 70 m juzno od mosta kod sela Poldrugovci. Tu skrec¢e naglo potokom prema
sjeverozapadu, prolazi pored sela Zugiéi sa sjeverne i sela Spciéi i Lukaciéi sa juine strane, ide prema
zapadu preko trigonometra 118 do to¢ke 550 m sjeverno od sela Mali Skljonki i ide do kote 285, od nje
ide putem na jug 300 m, skrece jarkom na zapad do puta za kotu 388 Gradi¢. Nastavlja putem preko
kote 308 do Pazinskog potoka (Pazincica). Zatim ide Pazinskim potokom na sjeveroistok i naglo skreée na
sjever 200 m juZno od trigonometa 262, prelazi Zeljeznicku prugu i cestu, nastavlja kanalom na sjever
preko kote 298 isto¢no od Kr¢éi, zaobilazi trigonometar 419 Sv.Lovrec sa isto€ne i sjeverne strane i dolazi
u naselje Brhaji, ide putem, po jarkom na sjever na kotu 153 isto¢no od naselja Gabrijeli¢i. Od te tocke
jarkom naglo skreé¢e prema istoku i ide preko Japljen preko sela Podbrdo do trigonometra 312. Dalje
granica ide prema sjeverozapadu, zapadno od sela Petroviéi dolazi na put, tim putem ide na
sjeverozapad, prolazi juzno od sela Podmerisée, dolazi do jezera Butoniga, ide obalom jezera i dalje
prema sjeveroistoku i istoku na pocetnu tocku Juradovo brdo (132).

U lovistu obitavaju

a) srna obi¢na 130 grla u maticnom fondu
b) divlja svinja 30 grla

c) zec obi¢ni 126 grala

d) fazan 125 kljunova u mati¢nom fondu

Zajednicko loviste XVII1/110 — Roé, ukupne povrsine 4 981 ha ustanovljeno 5. 10. 2006. godine.
Reljefni karakter i zemljopisni poloZaj: Loviste nizinsko -brdskog tipa.

Opis lovista

Poletna tocka granice lovista malazi se kod lokve Canki¢i, odavde ide prema sjeveru, zaobilazi sa
zapadne strane selo Kotli, ide dalje rijekom Mirnom do 250 m ispod trigonometra 114, skrece prema
sjeveroistoku okomito na slojnice do velikog zavoja prije kamenoloma na cesti za Glistoniju, cestom
preko Glistonije na cestu za Cirite?.
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U lovistu obitavaju
a) srna obicna 90 grla u mati¢nom fondu
b) divlja svinja 18 grla u mati¢cnom fondu
c) zec obicni 126 grala
d) fazan 125 kljunova

Zajednicko loviste XVIII/138 — Lupoglav, ukupne povrsine 7 942 ha ustanovljeno 27. ozujka 2006.
godine u sjeveroisto¢nom dijelu istarskog poluotoka, na podruéju Zupanije Istarske.

Opis granica lovista

Sjeveroistocni dio lovista nalazi se unutar parka prirode ,Ucka“, koji je proglasen u travnju 1999.

Godine) a njime prema Zakonu o zastiti prirode upravlja Javna ustanova Park prirode Ucka, osnovana
iste godine.
Park prirode U¢ka obuhvaéa podrugje masiva U¢ke i dijela Cicarije, u ukupnoj povrsini od 16 036 ha.
ProteZe se na podrucju dvije Zupanije (istarska i Primorsko-goranska) odnosno jednog grada (Opatija) i
Sest opcina (Krsan, Lanisée, Lovran, Lupoglav, Matulji i Moséenic¢ka Draga). Park prirode Ucka prije svega
karakterizira iznimna raznolikost obiljeZja na razmjerno malom prostoru. Predstavlja specificnost ovog
dijela bijele Istre geografskim polozajem, reljefom, geoloSkom gradom, geomorfologijom, klimom,
bujno$¢u Sumske vegetacije, zasti¢enim i endemiénim vrstama flore. Zbog reljefa i neposredne blizine
mora Ucka je uvjetovala razvoj specificne klime koja je utjecala na bujan razvoj Sumske vegetacije od
mora do vrha.

Prostornim planom Parka prirode ,Uc¢ka“, na podrudju lovista br. XVIII/138 ,Lupoglav”,
predvideno je Sest podrucja u zoni stroge zastite i to: Boljunske bujice, Mali Planik, Veli Planik, stijena po
Brestom, vela Draga i Skrile.

Pocetna granica loviSta nalazi se na putu Poljanice-Muzarina 500 m od sela Poljanice, ide putem
kroz Muzarine, preko kote 372, isto¢no od Velog brda (trigonometar 399) na cestu Mrzli¢i-Buraj, prolazi
kroz Buraj, ide prema Krasu i nakon 600 m skreé¢e prema sjeveroistoku na ceste do kote 505. Tu skreée
grebenom prema sjeverozapadu, ide preko Belog grada (kota 573) prelazi cestu Lupoglav —Lanisée i
dolazi ne kotu 720 Obesenik, ide na vrh Sokoli¢ (754). Od vrha Sokoli¢ preko trigonometra 764, predjela
Kras i trigonometra 665,1 do mjesta 500 m sjeverno od Moljerovih dvora.

Tu skrece prema istoku, prolazi preko kote 918, ide preko lokve u Boljunskom dolu, prelazi preko
kote 1049, ide do Suhog kuka (1076), naglo skrece prema jugoistoku, ide prosjekom, naglo skrece prema
jugu, ide preko Dolcian, isto¢no od Osalj vrha (1176) i 500 m juzno od Male Drage skreée prema zapadu i
jugozapadu na Crmusnjak. Od Crmusnjaka ide Sumskim putem na cestu Vranja-U¢ka u zaselak Pricejak.
Dalje granica ide cestom prema zapadu i 200 m zapadno od trigonometra 651 skrece na put i putem
izmedu Krompatije i Zleba i jarkom sjeverno od trigonometra 377 sa spusta na Zeljezni¢ku prugu
Lupoglav- Rasa. Dalje ide prugom prema jugu i 400 mod kote 201 skreé¢e prema zapadu na cestu tunel
Ucka-Labin 800 m od brane Letaj. Dalje ide prema zapadu do Boljunséice, njenim koritom do
trigonometra 75, dalje putem do sela Mavroviéi, skrece putem 200 m prema jugozapadu, pa mijenja
smjer u pravcu sjeverozapada, prolazi 300 m isto¢no od Orjaka (kota 245), ide 300 m zapadno od sela
Brus, pa 400 m sjevernije prelazi cestu Boljunsko Polje-Cerovlje, dalje ide oko 600 m uz cestu pa blago
skrece, prolazi 200 m zapadno od sela Rakanati, sa istoCne i sjeverne strane zaobilazi selo Rudetija, te u
smjeru sjeverozapada preko predjela Solina prelazi preko Zeljeznicke pruge i dolazi na pocetnu tocku na
putu Poljanice-Muzarina 500 m od Poljanica.
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U lovistu od prirode obitavaju:

a) jelen obicni 16 grla u maticnom fondu
b) srna obi¢na 130 grla u maticnom fondu
¢) divlja svinja 18 grla u maticnom fondu
d) zec obic¢ni 126 grala

e) fazan 125 kljunova

Zajednicko loviste XVIIl/7 —Maj, ukupne povrsine 2 226 ha u sredi$njem dijelu Istarskoj Zupaniji.
Reljefni karakter i zemljopisni poloZaj: mediteransko-brdski tip lovista.

Opis granica lovista

Granica lovista pocinje u mjestu Sudnjevica i ide u smjeru jugoistoka asfaltnom cestom preko Nove
Vasi do kote 47 (crkvica Sv.Duh) gdje skreée na sjeveroistok i preko kote 177 putem dolazi na granicu
Istarske i primorsko-goranske Zupanije i tom granicom ide u smjeru sjevera preko Podmaja, Male Ucke,
Krasa, Grdi dolci i Krasice do mjesta gdje Zupanijska granica izbija na strmu cestu preko Ucke.

a) jelen obi¢ni 14 grla u mati¢nom fondu
b) srna obicna 40 grla u maticnom fondu
¢) divlja svinja 10 grla u maticnom fondu
d) zec obic¢ni 20 grla

e) jarebica kamenjarka - grivna 30 kljunova

Primorsko-goranska Zupanija

Zajednicko otvoreno loviste VIII/122 ,Matulji“, ukupne povrsine 2671 ha nalazi se na isto¢nom dijelu
poluotoka Istre, smjesteno na sjeveroisto¢nim i jugoisto¢nim padinama Lisine.

Osnovano je Odlukom Zupanijske skupstine Primorsko-goranske Zupanije 22. ozujka 2007. godine.
Loviste je mediteransko-brdskog tipa koje se prostire od mora (0 m.n.v.) do najviseg vrha Orjak (706
m.n.v.). Reljef je blago razveden, krski, obiluju¢i sa svim fenomenima ovog podneblja: Skrape, vrtace,
ponikve, kameni grebeni i slicno.

Opis granica lovista

Pocetna granica lovista nalazi se na krizanju ceste Permani-Zvonece i autoceste Rupa-Rijeka.
Dalje granica ide autocestom prema Rijeci do puta za Barede pa tim putem preko Bareda do sjeverne
granice autokampa ,Preluka” u uvali Preluka. Nastavlja dalje morskom obalom do uvale lka, te potokom
Banina do trigonometra 220(granicom drzavnog lovista VIII/25 ,Ucka”) pa putem u mjesto Strmice, te
nastavlja dalje cestom kroz Sori i puhari do ceste Veprinac i Zagrad do Vedeza. Ide dalje putem pa
cestom u smjeru sjeveroistoka u Rukavac preko trigonometra 361, od rukavca nastavlja dalje cestom
kroz mjesto Kuceli, pa pored Ivaniéa cestom preko trigonometra 466 kroz gadpare dolazi na cestu Zejene
— Permani. Ide dalje cestom prema Permanima do pocetne tocke na krizanju ceste Zvoneée-Permani i
autoceste Rupa — Rijeka.

115



Reljefni karakter i zemljopisni poloZaj: Loviste mediteransko-brdskog tipa, na zapadnom dijelu Primorsko
— goranske Zupanije.
U loviStu od prirode obitavaju
a) glavne vrste divljaci: srna obi¢na
b) ostale vrste divljaci — divlja svinja i sve druge vrste divljaci koje od prirode stalno ili povremeno
obitavaju ili prelaze preko lovista.
c) ostale Zivotinjske vrste koje od prirode obitavaju u loviStu, a njima se ne gospodari po Zakonu o
lovstvu,- jazavac, kuna bjelica, zec obicni, puh veliki i lisica.
d) sezonske vrste pernate divljaci (selice prolaznice) — prepelica puépura, Sljuka bena, golub grivnjas.

Tu su i zasticene ostale stalne Zivotinjske vrste: vjeverica, obicni jeZz, jastreb kokosSar, kobac
ptic¢ar, Skanjac misar, gavran, vjetrusa klikavka, Sumska sova, ¢uk i druge.

U loviStu se prema mogucnostima stanista moZe okvirno uzgajati slijedeéi broj divljaci u
mati¢nom (proljetnom) fondu:
- srna obi¢na 40 grla

Drzavno otvoreno loviste broj: VIII/25 ,Uéka“,na podrudju primorsko-goranske Zupanije, ukupne
povrsine od 4697 ha.

Reljefni karakter i zemljopisni poloZaj: Loviste je brdskog tipa, a nalazi se u sjeverozapadnom dijelu
Istarskog poluotoka, na podrucju Primorsko goranske Zupanije.

Opis granica lovista

Granica lovista pocinje u uvali lkal, nastavlja uzvodno potokom u smjeru sjeverozapada do kote
220 gdje se odvaja od potoka stazom za zaseok Strmice. Dalje granica nastavlja putem kroz zaseoke
Srmice i An&iéi, odvaja se na put za zaseoke Sori i Puhari, te prolazi kroz njih, nastavlja istim putem do
krizanja puta za zaseok Veprinac. Na kriZzanju granica se lomi u smjeru jugozapada, te nastavlja putem
podno vrha Voljaci¢, preko predjela Poklon, kote 808 do granice Istarske Zupanije i primorsko-goranske
Zupanije u predjelu Pricjak, gdje granica skre¢e u smjeru jugozapada prateci Zupanijsku granicu preko
predjela Grdi dolci, te predjela Krasa, preko vrha Maj. Podno vrha Maj na sjeci$tu Zupanijske granice i
slojnice 900 m n.v. granica se lomi u smjeru sjeveroistoka do staze kojom nastavlja u smjeru jugoistoka
podno kote 972. Granica prati stazu u smjeru sjevera do potoka u smjeru jugoistoka preko kote 173
preko predjela Petar do puta koji ide u mjesto MoSéenicka Draga, tim putem dolazi u mjesto Moséenicka
Draga do mora dalje nastavlja uz morsku obalu u smjeru do pocetne tocke u uvali Ikal.
U loviStu od prirode obitavaju:
a) glavne vrste divljac i- Jelen obicni, srna obic¢na, svinja divlja, zec obicni, fazan-gnjetlovi, jarebice
kamenjarke i trcka skvrzulja.
b) Ostale vrste divljaci — sve druge vrste divljaci koje od prirode stalno ili povremeno obitavaju ili
prelaze preko lovista.
c) Ostale Zivotinjske vrste koje od prirode obitavaju u lovistu, a njima se ne gospodari po Zakonu o
lovstvu.
U loviStu se prema mogucénostima staniSta moze okvirno uzgajati sljedeci broj divlja¢i u maticnom fondu:

jelen obicni 20 grla
srna obicna 100 grla
svinja divlja 30 grla
zec obicni 140 grla

fazan — gnjetlovi 180 kljunova
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3.2.7. Bioraznolikost
3.2.7.1. Uvod

Prometnica prolazi velikim dijelom kroz Sume hrasta medunca te takoder velikim dijelom kroz
podrucje okruzeno kultiviranim povrSinama. U tom podrucju zastupljene su vrste karakteristi¢ne za
primorske termofilne Sume, kao i vrste koje nalazimo na ruderalnim i antropogenim stanistima.
Uglavnom cijela trasa prometnice je planirana na nacin da prolazi prirodnim granicama izmjene krajolika
te na taj nacin nece do¢i do fragmentacije staniSta te prometnica nece imati znacajan utjecaj na
bioraznolikost podrudja.

3.2.7.2. Podrucje zahvata

Pocetni dio prometnice prolazi kroz kultivirane zelene povrsine te zatim kroz podrucje primorske

termofilne Sume i Sikare hrasta medunca (Sveza Ostryo-Carpinion orientalis, redu Quercetalia
pubescentis) tj. kroz asocijaciju Querco — carpinetum orientalis (Suma i Sikara medunca i bjelograba).
Od drvenastih vrsta istiCu se Quercus pubescens (hrast medunac), Quercus cerris (hrast cer), Acer
monspessulanum (maklen), Carpinus orientalis (bijeli grab), dok su u sloju grmlja Cesti Fraxinus ornus
(crni jasen), Juniperus oxycedrus (Smrika), Coronilla emeroides (grasar), Lonicera etrusca (etrus¢anska
kozlokrvina), vazdazeleni elementi Asparagus acutifolius (SparoZina), Ruscus aculeatus (bodljikava
veprina), Smilax aspera (tetivka), a u sloju niskog raslinja Sesleria autumnalis (jesenska sasika), Festuca
heterophylla (raznolisna vlasulja), Luzula forsteri (forsterova bekica), Helleborus multifidus (krski
kukurijek), Dictamnus albus (bijeli jasenak), Clematis flammula (plamenita pavitina) i dr.

Srednji dio prometnice (od ¢vora Vranja do ¢vora Cerovlje) prolazi kroz ,,sivu Istru”. Podrucéjem se
izmjenjuje agrarni krajobraz sa predjelima Suma submediteranske zone uglavnom Sume bijelog i crnog
graba (Sume asocijacije Querco-carpinetum orientalis i Ostryo — quercetum pubescentis). Glavne vrste u
ovim Sumama su hrast medunac (Quercus pubescens), a prate ga bijeli grab (Carpinus orientalis), Smrika
(Juniperus sp.), brnistra (Spartium junceum), draca (Paliurus acculeatus).

U prizemnim slojevima prisutne su Pistacia terebinthus (smrdljika), Colutea arborescens (drvolika
pucalina), Cornus mas (drijen), Geranium sanguineum (iglica), Tamus comunis (bljust), Vincetoxicum
hirundinaria (bijeli lastavi¢njak).

U manjim povrsinama nalaze se i submediteranski suhi travnjaci - asocijacije Euphorbio nicaeensis —
Chrysopogonetum. U floristickom sastavu dominira Chrysopogon gryllus (primorski krsin), a pridruzuju
se joS Euphorbia nicaeensis (mljecika), Potentilla pedata, Potentilla tommasiniana (petoprst), Dianthus
sanguineus (karanfil), Scorzonera villosa (murana), Festuca rupicola (brazdicasta vlasulja), Plantago
holosteum (uskolisni trputac), Achillea virescens (zelenkasti stolisnik), Bromus erectus (stoklasa
uspravna), Bromus condensatus, Dichanthium ischaemum (tupa vlaska), Galium lucidum (sjajna brodika),
Plantago lanceolata (sulicasti trputac), Euphorbia cyparissias (uskolisna mljecika) i dr.

Posljednji dio prometnice (od ¢vora Cerovlje do ¢vora Rogovici) prolazi uglavhom kroz agrarni
krajolik (kultivirane povrsine), manjim dijelom uz granicu Sume crnog i bijelog graba i nasada Cetinjaca te
su pri samom kraju trase kroz povrsine obrasle korovom i ruderalnom vegetacijom. Biljne vrste koje su
ovdje prisutne su vrste karakteristicne za antropogena, ruderalna stanista poput Bellis perenis
(tratincica), Capsella bursa pastoris (rusomaca), rod Trifolium, Poa annua, Urtica dioica (kopriva),
Artemisia vulgaris (divlji pelin), Chenopodium (lobode), Achillea milefolium (stolisnik), rod Amaranthus
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(Scirevi) i druge vrste. Nasadi Cetinjaca nalaze se u blizini grada Pazina te im je funkcija zastita od erozije
(sadeni su na zapustenim travnjackim povrsinama).

U istarskoj Zupaniji devet biljnih vrsta je zastiéeno Zakonom o zastiti prirode te je veéina prisutna u
Parku prirode Ucka. Vrlo je mala vjerojatnost da se ijedna od tih vrsta zatekne u pojasu izgradnje.
Opstanak ovih vrsta ili njihova brojnost nece biti ugroZena izgradnjom autoceste. Prema Crvenoj knjizi
vaskularne flore Hrvatske (2005) na podrucju Istre zabiljeZzeno je 85 rijetkih i ugroZzenih biljnih vrsta dok
je na podrucju Primorsko goranske Zupanije zabiljezeno 122 vrste. Neke od njih za koje postoji
mogucnost da su prisutne u uZzem ili Sirem podrucju zahvata opisane su u slijede¢em poglavlju.

Rijetke i ugroZene biljne vrste

1. Adonis aestivalis L. — ljetni gorocvijet - ugrozena vrsta — raste po neobradenim povrSinama, uz
puteve, na rubovima livada — postoji mala vjerojatnost da se vrsta nalazi u Sirem podrucju
zahvata

2. Gentiana lutea L.ssp.symphyandra (Murb.) Hayek — sréenjak, Zuta siriStara — ugroZena vrsta,
zasticena Zakonom o zastiti prirode — raste u travnjacima $asa crljenike i kamenjarske zecine
(Carici — Centauretum rupestris) i planinskim rudinama, brojnost je dosta smanjena u
poslijednjih 10 godina ali ne uniStavanjem stanista nego ubiranjem radi medicinskih svojstava
vrste. Postoji moguénost da je vrsta prisutna u Sirem podrucju zahvata ali zbog relativno Siroke
rasprostranjenosti vrste (Dinaridi i rasprostranjenost nije do kraja istrazena) nema opasnosti za
smanjenje brojnosti ili nestanak vrste

3. Hibiscus trionum L. — mjehurasta sljezolika — ugroZzena vrsta — karakteristicna vrsta
submediteranskih korovnih zajednica, povezuje listopadna i vazdazelema podrucja Primorja,
reintrodukcija je mogucda, ugrozenost zbog Sirenja poljoprivrede (herbicidi). Vrsta je vjerojatno
prisutna u podrudju zahvata, ali izgradnja i koriStenje prometnice neée ugroziti stanista niti
brojnost vrste.

4. Ophrys apifera Huds. — pcelina kokica — ugroZena vrsta — raste u svijetlim Sumama, Sikarama i
suhim livadama, karakteristiCna za jadranske travnjake, moguéa reintrodukcija, ugrozena
prirodnom sukcesijom. Vrsta je zabiljeZzena na podrucju opcine Pazin, Buzet i Lupoglav, prisutna
je u podruéju zahvata. Zahvat neée ugroziti vrstu, dapace izgradnjom i korisStenjem prometnice
usporiti ¢e se prirodna sukcesija (zarastavanje).

5. Pedicularis acaulis Scop. — prizemni usljivac — ugrozena vrsta — gorski travnjaci, rijetke Sikare i
rubovi Suma, brdsko — planinska podrucja Suma crnog graba, bukovih Suma i bukovo — jelovih
Suma. Mala vjerojatnost da je vrsta prisutna u zoni zahvata

6. Pedicularis hoermanniana K. Maly — planinski usljivac — ugroZena vrsta — uspijeva u brdskim,
gorskim i planinskim podrucjima (livade i travnjaci), reintrodukcija je moguca. Vrlo mala
vjerojatnost da je vrsta prisutna u podrucju izgradnje.

7. Urtica pilulifera L. — loptasta kopriva — ugroZena vrsta - nitrofilna vrsta, ruderalna stanista, uz
puteve i mede, ugrozena zbog procesa urbanizacije. Vrlo mala vjerojatnost da je vrsta prisutna u
zoni zahvata.

8. Vicia onobrychioides L. — grahorkasta grahorica — ugroZena vrsta — otvorene livade i Sikare,
svijetle hrastove i borove Sume, ugroZena je zbog prenamjene povrSina za poljoprivredu
(herbicidi). Postoji vrlo mala vjerojatnost da je vrsta prisutna u podrucju zahvata.

9. Arnica montana L. — arnika — osjetljiva vrsta — brdske i planinske livade i travnjaci, tla siromasna
hranjivim tvarima. Mala vjerojatnost prisutnosti vrste u podrucju izgradnje.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Helleborus niger L. ssp.macranthus (Freyn) Schiffner — velecvijetni kukurijek — osjetljiva vrsta -
karakteristi¢na vrsta u ilirskim bukovim Sumama, brdskim bukovim Sumama i bukovo — jelovim
Sumama. Mala vjerojatnost da je vrsta prisutna u podrucju izgradnje

llex aquifolium L. — boZikovina — osjetljiva vrsta - raste u razli¢itim bukovim Sumama. Postoji
mala vjerojatnost da je vrsta prisutna pri pocetku trase, ali buduéi je samo lokalno ugrozena
(zbog rezanja granja i presadivanja u vrtove) izgradnja prometnice nece ugroziti vrstu.

Lilium bulbiferum L. — lukovicasti ljiljan - osjetljiva vrsta, zastiéena Zakonom o zastiti prirode —
raste na brdskim i gosrskim livadama, na rubovima Suma brdskih predjela, ugrozena zbog
iskopavanja i obrastanja travnjaka prirodnom sukcesijom. Vrsta je prisutna u Sirem podrucju
zahvata, zahvat nece ugroziti brojnost vrste.

Lilium carniolicum Bernh. ex Koch — kranjski liljan — osjetljiva vrsta, zasticena Zakonom o zastiti
prirode — raste na gorskim i planinskim livadama. Populacija je procijenjena kao relativno velika i
stabilna, kategorija zaStite je preventivnhog karaktera. Mala vjerojatnost prisutnosti vrste u
podrudju zahvata

Lilium martagon L. — ljiljan zlatan — osjetljiva vrsta, zasti¢ena Zakonom o zastiti prirode — raste u
sloju niskog raslinja mezofilnih listopadnih Suma, na brdskim i gorskim livadama. Vrsta je
ugrozena zbog nekontroliranog sabiranja, populacija je stabilna, zastita je preventivnog
karaktera. Mala vjerojatnost prisutnosti vrste u podrucju zahvata.

Ophrys fuciflora Haller — mackovo uho — osjetljiva vrsta - raste na suhim travnjacima, na
rubovima makija i gariga, u svijetlim rijetkim crnogori¢nim i hrastovim Sumama. UgroZena zbog
prirodne sukcesije. Vrsta je prisutna u podrucju zahvata, ali zahvat nece utjecati na brojnost
vrste.

Ophrys insectifera L. — muhina kokica — osjetljiva vrsta - raste na travnjacima, u svijetlim
bjelogoricnim ili crnogoricnim Sumama, ugrozena zbog neodrZavanja travnjackih povrsina,
zaStita je preventivnog karaktera. Vrsta je vrlo vjerojatno prisutna, koristenje prometnice neée
uzrokovati smanjenje brojnosti vrste.

Ophrys sphegodes Mill. — kokica paucica — osjetljiva vrsta - suhi travnjaci, svijetle Sume,
degradirane makije i garizi. UgroZena je zbog fragmentacije i nestanka stanista uglavhom zbog
prirodne sukcesije. Vrsta je vrlo vjerojatno prisutna u podrucju zahvata, lokalno moze do¢i do
fragmentacije stanista, ali bududi je vrsta vrlo Siroko rasprostanjena (veci dio Istre, cijeli obalni
dio Hrvatske te mjestimicno i u unutrasnjosti) ograniceni utjecaj koji prometnica moze imati
nece utjecati na brojnost vrste ili rasprostranjenost u Sirem podrucju zahvata.

Orchis coriophora L. — vanjavi kaéun — osjetljiva vrsta — raste na suncanim obroncima, suhim i
vlaZnim travnjacima od nizine do pretplaninskog podrucja. Zastupljena je u svim makroregijama
Hrvatske, vjerojatno prisutna u Siroj zoni zahvata. Utjecaja na opstanak ili brojnost vrste neée
biti.

Orchis millitaris L. — kacigasti ka¢un — osjetljiva vrsta — vrsta nije osobito ugrozena, kategorija
ima preventivnu zastitnu ulogu, raste u svijetlim Sumama, travnjaciam i livadama. Vrsta je brojna
u podrucdju zahvata, osim lokalno utjecaja na vrstu nece biti.

Orchis purpurea Huds. — grimizni kacun — osjetljiva vrsta — raste u bukovim i mijeSanim
listopadnim Sumama, na Sumskim rubovima i Cistinama. Jedna od naj¢eséih orhideja u Hrvatskoj,
propisana kategorija ima preventivnu zastitnu ulogu. Vrsta je prisutna u podrudju izgradnje,
osim na samoj trasi gdje se primjerci vrste mogu zateéi zahvat nece imati nikakav utjecaj na
brojnost vrste.
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

Orchis simia Lam. — majmunov kadun — osjetljiva vrsta — uglavnom raste pojedinacno, na suhim
livadama, maslinicima, garizima, rubovima bjelogori¢nih Suma. Vrsta je prisutna u Sirem
podrucju zahvata, bududi je zahvat prostorno ograni¢en veceg utjecaja na ovu vrstu nece biti.
Orchis tridentata Scop. — mali kacun — osjetljiva vrsta — raste u svijetlim brdskim Sumama, suhim
livadama i travnjacima. Vrsta je Siroko rasprostranjena i zahvat nece imati utjecaj na brojnost
ove vrste.

Orchis ustulata L. — medeni kacdun — osjetljiva vrsta - raste na suhim ili vlaznijim livadama i
Sumskim cistinama. Prisutna u svim makroregijama, osjetljiva zbog zaraStavanja livada i
pasnjaka. Vrsta je prisutna u podrucju zahvata, zahvat nece utjecati na brojnost ili
raspostranjenost u Sirem podrucju zahvata.

Platanthera bifolia (L.) Rich. — bijeli vimenjak — osjetljiva vrsta — raste u tamnim listopadnim,
mjeSovitim ili svijetlim crnogori¢énim Sumama. Vrsta je stabilna i brojna u nekim podrucjima i u
porastu. Vrsta je prisutna u zoni zahvata ali utejvaja na vrstu nece biti.

Serapis vomeracea (Burm.) Brig. — dugousna kukavica — osjetljiva vrsta — polusjenovite Sume,
Sikare, u maslinicima i travnjacima. Postoji mogucnost da je vrsta prisutna u zoni zahvata.

Taxus baccata L. — tisa — osjetljiva vrsta . relikt, tipicna biljka sjene i polusjene, raste pojedinacno
ili u skupinama na vapnenanckoj podlozi. Postoji mala vjerojatnost da je vrsta prisutna, zahvat
nede utjecati na vrstu (vrsta podnosi i oneciséeni zrak).

Rijetke i ugrozene pticje vrste

Prema Crvenoj knjizi ugrozenih ptica Hrvatske na podrucju Istre obitava ili je nekada obitavalo 16 rijetkih

i ugroZenih svojti ptica. Neke od njih koje je moguce vidjeti i u zoni izgradnje su slijedece:

Pernis apivorus — Skanjac osas — rizitna gnijezdeéa populacija, zasticena Zakonom o zastiti
prirode, vrsta ne gnijezdi u podrucju zahvata, moZze se vidjeti u vrijeme selidbe u prostorima gdje
se izmjenjuju Sume sa Cistinama.

Circaetus gallicus — zmijar, rizicna gnijezdeéa populacija, gnijezdi u cijeloj primorskoj Hrvatskoj,
obitava u podrucjima sa toplom klimom, na suncanim, otvorenim ili Sumama ispresijecanim
staniStima. Vrsta je vjerojatno prisutna u podrucju zahvata, ali zahvat nece imati utjecaj na
brojnost vrste.

Aquila chrysaetos — suri orao, ugroZena gnijezdeéa populacija, gnijezdi u priobalnoj i gorskoj
Hrvatskoj, gnijezda rade na liticama. Vrsta ne gnijezdi u podrucji izgradnje, moguce ju je vidjeti u
blizini prilikom trazenja plijena.

Falco peregrinus — sivi sokol, rizicna gnijezdec¢a populacija, obitava na raznolikm stanistima — uz
more, rubove vodenih tokova, travnjake, Sume, gnijezdi na nepristupacnim podrucjima (liticama,
stijenama). Moguce ju je vidjeti u preletu, u podrucju zahvata ne gnijezdi.

Phyloscopus bonelli - gorski zvizdak — kriticno ugroZena gnijezdeca populacija, zastiéen Zakonom
o zastiti prirode, obitavaju u otvoernim, suhim i toplim Sumama, hrane se kukcima , sitnim
puzevima. 60- tih godina zabiljeZzeno je gnijezdenje na primorskim padinama Ucke. Vrsta ne
gnijezdi u podrucju zahvata, ali ju je moguce vidjeti u letu u potrazi za hranom. Zahvta nece
imati utjecaj na vrstu.

Porzana porzana — rida Stijoka — vrsta je uvrStena u Crvenu knjigu,ali nema dovoljno podataka za
odredivanje kategorije ugroZenosti, zasti¢ena Zakonom o zastiti prirode. U Istri gnjiezdi uz jezero
Butoniga. U posdrucju zahvata ne gnijezdi, ali ju je moguée zamijetiti u vrijeme selidbe.
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7. Crex crex — kosac — rizicna gnijezdeéa populacija (prema situaciju u Hrvatskoj pripada nisko
rizicnim populacijama, ali je zbog globalne ugroZenosti svrstana u rizicnu kategoriju)., zasticen
Zakon o zastiti prirode, obitava na poplvanim i vlaznim travnjacima i planinskim livadama.
Gnijezde na podrugju Cicarije te je vrstu moguce vidjeti u preletu u potrazi za hranom. Planirani
zahvat nece imati nikakav utjecaj na vrstu.

Sisavci

Na podrucju Primorsko — goranske Zupanije obitava 81 vrsta sisavaca Sto iznosi gotovo dvije
treéine od ukupno poznatog broja vrsta sisavaca u Hrvatskoj. Posebna je znacajka obitavanje na jednom
mjestu (relativno malom podrucju) svih velikih europskih predatora. U planinskom dijelu kroz koji prolazi
planirana prometnica obitavaju medvjedi, vukovi, risovi, ¢agljevi, divlje macke, jazavci, lisica, kuna zlatica
i kuna bjelica. Od vrsta zabiljeZzenih u Crvenoj knjizi sisavaca Hrvatske psituni su: ris (Lynx lynx),
mocvarna rovka (Neomys anomalus), vjeverica (Sciurus vulgaris), planinska voluharica (Chionomys
nivalis), puh orasar (Muscardinus avellanarius), vuk (Canis lupus), mrki medvjed (Ursus arctos), zec
(Lepus europaeus), sivi puh (Glis glis) te mnoge vrste SiSmisa.
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3.2.8. Kulturno-povijesna bastina

3.2.8.1. Uvod

Buduci da prilikom gradnje dionica ceste Matulji — Lupoglav 1981. god., Lupoglav — Cerovlje 1988.
god. i Cerovlje — Pazin 1998. god. nisu radene posebne konzervatorske podloge koje bi ukljucivale
smjernice o zastiti kulturno povijesnih dobara, bilo je nuzno izraditi konzervatorsku podlogu predmetnog
podrucja od ¢vora Rogovic¢i do ¢vora Kuk. Za potrebe izrade Studije o utjecaju na okoli§ planiranog
zahvata Autoceste A8 (dionica Rogovié¢i — Matulji), obradeni su kulturno-povijesni objekti/lokaliteti na
podrudju utjecaja gradnje i to na osnovi postojecéih podataka o kulturno-povijesnoj bastini toga podrucja
kao i na osnovi reambulacije terena.

Utjecaj gradnje autoceste je na kulturno — povijesnu bastinu promatran je kao izravni i neizravni.
Pod izravnim utjecajem podrazumijeva se svaka fizicka destrukcija kulturnih dobara unutar trase
autoceste u Sirini od 30 m, dok se pod neizravnim utjecajem podrazumijeva narusavanje integriteta
pripadajuceg prostora kulturnih dobara unutar pojasa Sirine od 500 m. Stoga je na cijelom podrucju zone
izravnog utjecaja provedeno intenzivno rekognosciranje terena s biljezenjem i dokumentiranjem svih
prepoznatih lokaliteta, dok su u zoni neizravnog utjecaja obideni i dokumentirani lokaliteti poznati iz
strucne literature, dokumentacije Ministarstva kulture ili nadleznih muzejskih ustanova. (svi polozaji su
fotodokumentirani i zabiljeZeni GPS uredajem po Gaus-Krygerovom sustavu).

Najveci dio podrucja uz danasnju prometnicu zauzimaju Sume, oranice, pasnjaci i vinogradi, dok se
dio nalazi pod nasipima zemlje i Sute nastalih prilikom gradnje postojece ceste, a manji dio obuhvacaju
naseljena mjesta. Na prostoru planirane gradnje odnosno uze zone utjecaja nisu evidentirana niti
postoje bilo kakva registrirana kulturna dobra, dok u Siroj zoni nalazimo veéi broj objekata graditeljske
bastine te potencijalne arheoloske lokalitete. Takoder, zabiljezen je velik broj suhozidnih konstrukcija
koje imaju ambijentalnu vrijednost kultiviranog krajolika.

Na osnovu podataka prikupljenih terenskim pregledom, koristenjem relevantne literature te
arhivskim radom, napravljena je konzervatorska podloga predmetnog podrucja za potrebe izrade Studije
utjecaja na okolis. Obradom podataka identificirani su problemi i dane smjernice za njihovo rjeSavanje.
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3.2.8.2. Popis arheoloskih lokaliteta i zona, etnografske, ruralne, sakralne i profane bastine
te kultiviranog krajobraza s opisom postojeceg stanja lokaliteta

ZONA IZRAVNOG UTJECAJA — ZONA A:

S obzirom na specifi¢nost gradnje autoceste A 8 i njezin izravni utjecaj na lokalitete koji se nalaze
u neposrednoj blizini (do 30 m), ili na samoj trasi autoceste, a koji ¢e ovim zahvatom biti unisteni,
pregledom terena utvrdeni su sljededi lokaliteti, gradevine ili dijelovi kultiviranog krajobraza (v. prilog
26):

3.a. GRADITELJSKA BASTINA

1. Objekt s vodospremom pod vijaduktom Drazej

stacionaza 3+170
koordinate (N -4514011, E - 1356447)

U podnoZju vijadukta Drazej nalazi se ukopan objekt s vodospremom graden kombinacijom kamena i
betona te okruZen bodljikavom Zicom. Ukopan je u strmu istocnu obalu potoka koji tece ispod vijadukta.
Pristup preko potoka moguc¢ je preko betonskog mosta. lzgraden u vrijeme Austro — Ugarske monarhije
1909. g.

Objekt s vodospremom

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica.: Rogovici - Matulji, L=46,380 km 123



HIDROELEKTRA - PROJEKT d.o.o0.
Zagreb, Cazmanska 2

3.b. ARHEOLOSKA BASTINA

2. Lokalitet izmedu Rogovica i Foskica

stacionaza 0+740
koordinate (N -4513660, E - 1355443)

Na uzviSenju nad cestom, na obradenom polju pronadeni su ulomci prapovijesne keramike i ljepa dok se
nekih 100 metara istocnije nalaze ostaci suhozidne konstrukcije koja je sastavljena od tri reda kamenja,
polukruznog je oblika, a evidentirana je u duZini od 4 do 5 m. Vrlo vjerojatno se radi o polozZaju
prapovijesnog gradinskog naselja Ciji je juzni dio djelomi¢no unisten gradnjom dionice brze ceste Pazin —
Cerovlje.

Polozaj na kojemu je pronadena prapovijesna keramika
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3. Gradina nad viaduktom Sv. Stjepan (Veli breg)

stacionaza 19+750
koordinate (N -4520146, E — 1404633)

Zapadno od trase danasnje ceste nalazi se dugacka uzvisina ciji je dio unisten gradnjom ceste. Na vrhu
uzvisine je plato ¢ija konfiguracija terena upucuje na postojanje uruSenih zidova. Na sjevernoj strani
moze se zamijetiti uzviSenje Siroko 6 — 7 m koje se pruza u smjeru istok — zapad, a uzdize se prema
zapadu. Upravo bi ovo uzvisenje moglo biti dio pretpostavljenog obrambenog bedema naselja. Na
udaljenosti od oko 10 m ispod bedema prolazi pristupna staza (put) koja vodi na uzviSeni plato
lokaliteta. Zbog guste vegetacije na podrucju pretpostavljene gradine nije naden nikakav pokretni
materijal. Tek je stotinjak metara sjevernije, izmedu viadukata sv. Stjepan i Rebri u nasipu kraj ceste
naden je ulomak prapovijesne keramike za kojeg se moze pretpostaviti kako potjece upravo iz unistenog
dijela obliznje gradine.

Dio obrambenog bedema gradine Veli breg
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4. Tumuli sjeveroistocno od naselja Vranja

stacionaza od 26+750 do 27+600
koordinate (N -4519349, E — 1409998)

Na podrudju terasastih polja sjeveroistocno od naselja Vranja naislo se na ukupno 25 tumula razlicitih
dimenzija koji se nalaze uz obradive povrsine. Devet tumula kruznog i ovalnog oblika je veéih dimenzija
(6 - 8 m), dok su manji tumuli, veéinom kruznog oblika rasporedeni u ravne nizove duZ parcela. S
obzirom da se u blizini spominju prapovijesne gradine kod Vranje, Bresta nad Uckom i nad tunelom
»Ucka” mozemo za ove tumule pretpostaviti da pripadaju nekropoli jednog od tih gradinskih naselja.
Raspored manjih tumula ukazuje i na moguénost da se radi o tumulima koji su koristili za razgranienje
posjeda kakvi su gradeni u anticko doba ili o nakupinama kamena kakve su nastajale uslijed ciS¢enja
polja u novovjekovnom razdoblju. lako je trasa novog kraka autoceste A8 udaljena od ovog mjesta,
njegovi rubni dijelovi ulaze u zonu planiranog ¢vora Vranja.

Tumul 2 sjeveroisto¢no od Vranja
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3.c. ETNOLOSKA BASTINA

5. Zona kod ¢vora Cerovlje

stacionaza 10+750
koordinate (N - 4516474, E - 1401017)

Na povrsini izorane njive sjeverno od ¢vora Cerovlje pronadeni su ulomci keramickih posuda, glazirane
keramike, opeka, stakla, Zeljezni ¢avli i novac (10 centesima Vittoria Emanuelea Ill, 1925. god.).

Polozaj s nalazima iz 19. i 20. st.
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6. Podrucje izmedu ¢vora Rogovici i cvora Ivoli

stacionaza od 0+300 do 5+700
koordinate (od N — 4513399, E — 1354567 do N — 4514385, E
—1358169)

Ostaci suhozidova koji su koristeni kao obori za stoku ili su ogradivali obradive parcele mjestimice su
vidljivi duz cijelog podrucja na osi trase buduce autoceste A 8 od ¢vora Rogovici do ¢vora lvoli. SaCuvani
su do maksimalne visine od 1, 8 m, odnosno do 7 redova nepravilnih velikih kamenih blokova.

Jedna od suhuzidnih konstrukcija
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7. Suhozidna konstrukcija zapadno od ¢vora Ivoli (Pazin-istok)

stacionaza 5+600

koordinate (N- 4514626, E — 1357982)

Ova suhozidna konstrukcija evidentirana je priblizno 250 m zapadno od ¢vora Ivoli. Zatvara prostor
kvadratnog tlocrta. Sagradena je od nepravilnih i neobradenih kamenih blokova veéih dimenzija, a Sirina
joj iznosi oko 1 m. Zapadna strana napravljena od kamenih komada postavljenih ,na noz“, odnosno
okomito. Upravo na toj strani suhozid je dug u prosjeku 20 m usmjeren u pravcu sjever — jug.

Pogled na suhozid
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8. Suhozidovi nad naseljem Lesis¢ina

stacionaza od 20+900 do 21+800
koordinate (od N — 4520200, E — 1404455 do N — 4520464, E
—-1406215)

Na obroncima trase Istarskog ipsilona sjeveroisto¢no od viadukta Mrzli¢i i naselja Lesis¢ina nalaze se
ostaci suhozidnih struktura koje okruzuju manje vrtace pogodne za obradu zemlje. Sa€uvani u visini od
0,5do 0, 7m.

Ostaci suhozidnih struktura nad naseljem Lesis¢ina
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9. Suhozidne konstrukcije izmedu Gorenje Vasi i tunela "Uc¢ka"

stacionaza od 24+000 do 24+950 i od 25+900 do 26+750
koordinate (od N — 4520338, E — 1407081 do N — 4519212, E
-1410143)

Sjeverno od trase danasnje ceste koja vodi od Gorenje Vasi do neposredne blizine tunela "Uc¢ka" prostiru
se nizovi slabo ocuvanih i zaraslih suhozidnih konstrukcija koje su koristile za kao obori za ¢uvanje stoke
ili za ucvrséivanje obradivih terasa kako bi se sprijecila erozija zemlje. Sauvani su u visiniod 0,5do 1 mii
Sirine oko 0, 5 m.

Suhozid sjeverno od trase ceste pod Brestom
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10. Suhozidne konstrukcije izmedu Veprinca i Matulja

stacionaza od 37+800 do 44+600
koordinate (od N — 4519335, E — 1415339 do N — 4521140, E
-1418236)

S obje strane ceste na isto¢nim obroncima Ucke na potezu od Veprinca do Matulja evidentirane su
suhozidne konstrukcije. Dio tih suhozidova koristen je za ogradivanje vrtac¢a s obradivom zemljom ili kao
obori za stoku, dok je vecina njih izgradena kako bi se sprijecila erozija obradive zemlje. Sa¢uvani u visini
od0,5do 1,5 m.

Suhozidne konstrukcije terasastih vrtova
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11. Stari put prema Veprincu i Ucki

stacionaza od 37+300 do 42+100
koordinate (N -4520714, E - 1417899)

PodnoZjem Veprinca prolazi stari put kojim se u proslosti komuniciralo izmedu priobalnih mjesta i
Veprinca te dalje preko njega Ucke i Istre. Blago je usjeCen u padinu te s vanjske strane ucvrséen
podzidom. Na nekoliko mjesta sagradeni su mostovi kojima se prelazilo preko strmih draga i povecih
vrtaca. Najbolje sacuvan dio ove ceste s mostom se nalazi ispod i sjeverno od viadukta Andeli.

Dio puta sa sacuvanim mostom
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ZONA NEIZRAVNOG UTJECAJA —ZONA B:

Nadalje, pregledom terena evidentirani su lokaliteti, gradevine i elementi kultiviranog krajobraza koji ne
ulaze u zonu izravnog zahvata autoceste A 8, ali njezinom gradnjom narusuje se sama vizura krajolika te
ovi lokaliteti spadaju u zonu neizravnog utjecaja.

3.d. GRADITELISKA BASTINA

12. Pazinski Novaki — crkva Sv. Roka

Crkva Sv. Roka izgradena je u 17. stoljecu s lopicom i preslicom na zapadnom procelju. Smjestena je uz
cestu Pazin — Cerovlje. U crkvi se nalazi oltarna pala Sv. Roka. Crkvu su podigli mjestani u znak
zahvalnosti radi prestanka spaventosa pestilenca koja je pogodila Istru 1630. godine.

13. Cerovlje - crkva Uznesenja BlaZzene Djevice Marije

Crkva Uznesenja Blazene Djevice Marije iz 1804. g. sagradena je na mjestu nekadasnje crkve koja se
spominje na glagoljskom natpisu iz 1592. g. Crkva je dogradena 1910. godine, a zvonik je dograden
1978. godine.

14. Cerovlje — crkva Sv. Trojice

Crkva Sv. Trojice, smjestena na obliznjem brdu, je kasnogotic¢ka jednobrodna gradevina iz prve polovice
15. stoljeca sa poligonalno triosminski zakljucenim svetiStem koje je nadsvodeno kriznim i zvjezdolikim
svodom. Na svodu su goticke freske nepoznatog talijanskog majstora iz doba gradnje crkve. Godine
1588. produljena je lada, a na procelju je sagradena preslica sa lopicom.

15. Previz — crkva Sv. Martina
Crkva je sagradena u 16. stoljeéu na mjestu starije crkve (u njoj se nalazi romanicka kapela iz 13. - 14.
stoljeca), prosirena je 1690. godine, a obnovljena 1990. godine.

16. Borut — crkva Sv. Mihovila Arkandela

Zupna crkva Sv. Mihaela Arkandela, sagradena u romani¢kom slogu u 13. stolje¢u, jednobrodna je
pravokutna gradevina, s polukruznom apsidom upisanom u pravokutni perimetar i zvonikom napreslicu,
smjestena na vrhu brezuljka. ProSirena je i obnovljena u baroknom slogu 1787. godine kada je izgradena
preslica na procelju s dvama otvorima za zvona.

17. Borut — crkva Sv. Duha

Crkva Sv. Duha je jednobrodna pravokutna gradevina sagradena 1560. godine kao legat Vida Vitulovic¢a,
a datirana je prema glagoljskom natpisu na procelju. U njoj je zidani oltar s drvenim retablom i slikama
na platnuiz 17. stoljeca.

18. Lupoglav - stari kastel Lupoglav (Mahrenfels)

Rusevni ostaci srednjovjekovne utvrde Lupoglav nalaze se na strmoj hridi isto¢no od danasnjeg naselja.
Utvrda je branila podrucje doline Rase. Spominje se u 12. stolje¢u kao posjed akvilejskog patrijarha. Pred
fortifikacijskim kompleksom stajala je crkva Sv. Stjepana.
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19. Lupoglav — kastel Lupoglav (RRI-344)

Novi je kastel, podignut sredinom 18. stoljeca, je utvrdeni ladanjski kompleks podno starog kastela, na
cesti izmedu Vranje i Roca. Potpuno je ocuvana srediSnja stambena dvokatnica s prizemljem
gospodarske namjene. U unutrasnjosti su ostaci geometrijskih Stukatura i opreme kuéne kapele. Dvorac
je utvrden sa strazarskim ophodom, puskarnicama i ¢etvrtastim ugonim kulama.

20. Gorenja Vas - crkva Blazene Djevice Marije Sv. Krunice
Zupna crkva BlaZene Djevice Marije Sv. Krunice okruZena je grobljem. Izgradena je 1691. god., dok je
naknadno, u 17. stoljeéu, na procelju podignuta lopica i iznad nje 12 metara visoki zvonik.

21. Dolenja Vas — crkva Sv. Martina
Danasnja jednobrodna crkva Sv. Martina sagradena je 1808. g., a visoki zvonik 1910. god. Na mjestu
danasnje crkve postojala je ranija goticka crkvica od koje potjece glagoljski natpis iz 1551. god.

22. Dolenja Vas — crkva Sv. lvana s grobljem
Crkva Sv. lvana Evandeliste uz groblje pravokutna je gradevina izgradena 1581. god.

23. Vranja — kastel Stara Vranja

Na sjevernim obroncima Vele drage, istocno od crkve sv. Petra, nalazi se kastel Stara Vranja.
Cetverokutnog je tlocrta sa zidovima o€uvanima do 5m visine. Saduvana je okrugla kula s pu$karnicama
povezana sa Cetverokutnom zgradom koja je smjeStena uz unutrasnju stranu zacelnog zida. U
produzetku zgrade vidljivi su ostaci kuéa podgrada.

24. Vranja - crkva Sv. Petra

U 15. stolje¢u sjeverno od utvrde izgradena je Zupna crkva, izvorno jednobrodna gradevina s dvije
ucahurene cetverokutne apside presvodene Siljatim svodom u kojoj se danas nalaze ostaci zidnog oslika
kasnogotickog istarskog majstora nastale oko 1470. godine te glagoljski grafiti. Unutrasnja konstrukcija
porusena je u 18 stoljecu. Crkva je produljena 1697. godine, a u 19. stoljecu dogradene s bocne kapele.
Srusena je u Il. svjetskom ratu i temeljito obnovljena 1997. godine. Pred crkvom su pronadeni
ranosrednjovjekovni grobovi obloZzeni kamenim plo¢ama.

25. Veprinac — kulturno povijesna cjelina naselja (2-2693)

Povijesna jezgra naselja Veprinac objedinjuje najbitnije povijesne elemente: dijelove gradskog zida s
vratima na tri otvora u sklopu zgrade Komune iz 16. st, monumentalnu srednjovjekovnu barokiziranu
crkvu sv. Marka s obrambenim zidom i zvonikom brani¢ kulom, te manje jednobrodne srednjovjekovne
crkve neposredno uz perimetar nekadasnjih zidina — Sv. Ane i Sv. Marije s lopicama i zvonicima na
preslicu, gradsku lozu, plovansku kuéu, brojne stambene gradevine odlika tradicijske arhitekture kao i
datirane elemente arhitektonske plastike te glagoljske natpise. Na obodnoj zoni povijesne jezgre nalaze
se rahlo postavljeni povijesno noviji arhitektonski korpusi uklopljeni u prirodni okoli§ svojom katnos¢u i
gabaritima. Od posebne je vaznosti crkva Sv. Jelene.

26. Veprinac — crkva Sv. Marka

Zupna crkva Sv. Marka, s odvojenim zvonikom, potjece iz 14. stolje¢a, a sagradena je na mjestu
prethistorijskog kasteljera. Godine 1680. je obnovljena i potpuno barokizirana. Crkva, zvonik i malo
groblje okruzeni su zidom i ostacima fortifikacija.
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27. Veprinac — crkva Sv. Ane

Crkva se nalazi nasuprot gradskoj loZi, pred ulazom u grad. Goticka, posliije barokizirana crkva Sv. Ane s
lopicom na zapadnom procelju, sagradena je 1442. godine, godini uklesanoj na sjevernom zidu. Bila je
obiteljska kapela lokalne feudalne obitelji Walsee.

28. Veprinac - crkva Sv. Marije
Jednobrodna crkvica sv. Marije nalazi se podno starog grada Veprinca. Prema obliku sli¢na je crkvici Sv.
Ane.

29. Crkva Sv. Lovreca
Ostaci crkvice nalaze se u veprinackom zaseoku Zatka. Arhitektonski ostaci su u potpunosti zarasli u
Sikaru, tako da se konture objekta tesko naziru. O ovom objektu nisu pronadeni nikakvi pismeni podaci.

30. Rukavac (RRI-0316)

BreZuljak na kojem se nalazi crkva Sv. Luke, zgrada stare Skole te groblje s kapelom Sv. Roka. Crkva Sv.
Luke izgradena je u drugoj polovici 19. st. na ostacima starijeg crkvenog objekta, a u istom periodu su
napravljeni i objekti Skolske zgrade i kapele Sv. Roka.

31. Andrejici (RRI-0316)

Zaselak Andrejiéi je smjeSten uzduz brezuljka na padini tla, s objektima otovrenih ploha prema jugu, a
zatvorenih prema sjeveru. Po organizaciji prostora te po graditeljskim oznakama predstavlja tipi¢no
naselje ovog dijela liburnijskog kraja. Objekti u naselju veé¢inom su sacuvali svoje predajne oznake, a ove
se iskazuju u bogatom nizu graditeljskih primjera. Uz masivne gospodarske objekte, u naselju se nalaze i
viSeprostorne, razvijene stambene kude, Cije su karakteristike obradeni kameni svodovi te apsidne
prigradnje za ognjiste, tzv. tornice. Dvostresna krovista pokrivena su kanalicama ili biljnom gradom.
Prema gospodarskim objektima sudedi, naselje kontinuira lokaciju starijeg povijesnog datiranja, dok
razvijeniji oblici graditeljstva, osobito u stambenim objektima, dokazuju razvoj naselja te cijelog
liburnijskog i rukavackog kraja u 18. i 19. st.

32. Zdenac s prilaznim stubama i okolnim terasastim vrtovima u Rukavcu, zaseok Kuki¢i

U naselju Kuki¢i nalazi se zdenac s dva otvora i prilaznim kamenim stubama, uklesanima u stijenu Sto
predstavlja rijetko sacuvani sklop ovog tipa u opatijskom zaledu. Datacija sklopa je nejasna, a prema
analogijom sa slicnim sklopovima moguce da se radi o gradnji iz 19. st., no ni ranija datacija nije
isklju¢ena. Moguce da je zdenac bio nadsvoden kamenom konstrukcijom od nepravilnih klesanaca. U
zonu zastite ovog kulturnog dobra uvrsteni su i pripadajuci okolni terasasti vrtovi, jer upravo kao cjelina
¢ini specifican pejzaz za ovaj prostor, uvjetovan karakteristichom konfiguracijom terena.

33. Matulji — crkva Krista kralja
Zupna crkva Krista Kralja izgradena 1934. s historicistickim stilskim obiljeZjima kao i nekoliko javnih
gradevina u Matuljima.
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3.e. ARHEOLOSKA BASTINA

34. Cerovlje — gradina Glavica
Izmedu Pagubica i Cerovlja evidentirana je uzvisina koja svojim toponimom (Glavica) upucuje na
postojanje prapovijesnog utvrdenog naselja. Pregledom terena nisu prepoznati arheoloski ostaci.

35. Lupoglav — gradina Mahrenfels s nekropolom

Na koti 530 m n/v, izmedu Dolenje i Gorenje Vasi nalazi se poloZaj na kojem se najvjerojatnje nalazilo
prapovijesno naselje. Pregledom terena u blizini uofena je veca koncentracija kameno — zemljanih
nakupina za koje se moze ustvrditi kako su prapovijesne grobne konstrukcije, odnosno tumuli. Nalaze se
na ravnici juzno od gradine, ispod danasnjeg groblja i crkve BlaZzene Djevice Marije.

36. Brest pod Uckom — gradina Krog — Gradac
Na krajnjem rubu litice jugozapadno od crkve u Brestu pod U¢kom zabiljeZena je prapovijesna gradina, a
mozda i rimska postaja.

37. Vranja - gradina Gradac
Prepoznati su sporadi¢ni prapovijesni ostaci u temeljima srednjovjekovnog kastela Stara Vranja

38. Gradina Pricejak

Nalaziste Pricejak nalazi se stotinjak visinskih metara od ulaza u tunel "Ucka" (sa zapadne strane). Sa
sjeveroistoCne strane ga Stiti bedem visine oko 4m, dok je juzna strana prirodno zasti¢ena okomitim
hridima. Gradina je zauzimala manji prostor na uskom grebenu te je predstavljala prostor za manju
zajednicu ili neselje sezonskog karaktera.

39. Gradina Pecnik
Na brdu 1 km udaljenom od ulaza u tunel ,,Uc¢ku“ s isto€ne strane nalazi se gradina Pe¢nik. U blizini se
takoder nalazi i jama Pedinska pe¢ te ostaci crkve Sv. Petra.

3.2.9. Podaci o kakvoci zraka

Na podrucju na kojem se planira gradnja dionice autoceste Rogovic¢i-Matulji ne postoje posebna
mjerenja kakvode zraka ali se za ocjenu mogu koristiti podaci iz izvjeSéa o kakvodéi zraka za podrucje
Primorsko-goranske i za podrucja Istarske Zupanije kojim je u cijelosti pokriveno podrucje predmetne
dionice.

Prema podacima iz GodiSnjeg izvjestaj o pracenju onecis¢enja zraka na podrucju Istarske Zupanije
za 2009. godinu konstatirano je da je kakvoca zraka na podrucju Zupanije pracena na 10 mjernih postaja
s ruénim posluZivanjem, 7 automatskih mjernih postaja, te na 24 mjerne postaje posebne namjene.

Prema rezultatima ispitivanja na svim mjernim postajama lokalne mreie s rucnim

posluzivanjem i automatskim mjernim postajama za pracenje kakvoce zraka na podrucju Istarske
Zupanije zabiljezena je I. kategorija kakvoce zraka po pokazateljima: SO2, dima, talozne tvari, lebdecih
cestica-PM10 i NO2.
Na automatskim mjernim postajama Ripenda i Sv. Katarina, u sklopu mjerne mreze TE Plomin,
zabiljezena je Il kategorija kakvocée zraka ili umjereno onecis¢en zrak po koncentraciji ozona, a na
mjernoj postaji s ru¢nim posluZivanjem na Mostu na Rasi zabiljeZena je Il kategorija zraka po sadrZaju
nikla u ukupnoj taloznoj tvari.
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3.2.10. Popis speoloskih objekata

U popisu su prvo navedeni speleoloski objekti u Nacionalnoj ekoloSkoj mreZi, prema njihovu

smjestaju uz trasu autoceste od Rogovica do Matulja, odnosno od istarske prema kvarnerskoj strani.

Prema istom principu geografskog smjestaja navedeni su objekti izvan Nacionalne ekoloske mreze, Ciji se

redni brojevi nastavljaju na objekte Nacionalne ekoloske mreZe (v. prilog 27).

U tablici su masnim slovima otisnuti objekti za koje se smatra da je mogué utjecaj izgradnje autoceste.

Objekti u Nacionalnoj ekoloskoj mrezi

Objekti izvan Nacionalne ekoloske mreze

r.b. | Naziv objekta r.b. | Naziv objekta
1. | Pazinska jama 24. | Jama u fliSu
2. | Pecina PloSenica 25. | Pecina Violica
3. | Pec¢ina Odihnica 26. | Jama naopacke
4. | Pe¢ pod slapom 27. | Jama na Jacariji
5. | Vela pe¢ 28. | INA Spilja
6. | Jama kod same jame 29. | Poskokova (VjestiCja) jama
7. | Jama na Pricejku 30. | Prepremoscena pecina
8. | Sklepova pe¢ 31. | Pe¢ina Medora
9. | Ovdja pet 32. | Pecina Strazari 3
10. | Svinjska pec 33. | Pecina Strazari 2
11. | Jama za greben 34. | Spilja pod velikim tornjem
12. | Jama na Poklonu 35. | Pecina Strazari 1
13. | Kaverna u tunelu Ucka 36. | Jama nad kavernom
14. | Petina kod djecjeg oporavilista 37. | Jama kod djecjeg oporavilista 2
15. | Jama na Patuhovcu 38. | Jama kod djecjeg oporavilista 3
16. | Jama na Lovranskim lazi¢ima 39. | Jama na Balagustini
17. | Jama Lovranski lazi¢i 1 40. | Jama kod Skopeli¢inog dolca
18. | Jama Lovranski lazi¢i 3 41. | Jama Veprinicki Lazi 1
19. | Jama kod potoka Banine 3 42. | Jama mali madenko
20. | Jama kod dureksane 43. | Jama Roka mandolina
21. | Jama Mackovac 44, | Jama na Mackovcu 2
22. | Pecnicka pec 45. | Jama kod potoka Banine 2
23. | Pecina kod sela Puhari (Kucina) 46. | Jama Petrovski dolci
47. | Laniska jama
48. | Jama u Lesce
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3.2.11. Socioloske karakteristike

3.2.11.1. Stanovnistvo, namjena i koriStenje prostora

Osnovna funkcija dionice autoceste A8 je bolja povezanost, veéa sigurnost te integriranje
odredenih prostornih cjelina unutar sustava granica drzavnih, Zupanijskih i opéinskih sredista na potezu
Rogovici-Matulji, a dio je autoceste A8 - ¢voriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — ¢voriste Matulji (A7)
cestovnog smjera koji povezuje zapad i jugoistok Europe jadranskom zaobalnom trasom.

U Sirem smislu ova prometnica objedinjuje promatrani prostor i povezuje jake prometne pravce iz Rijeke
prema Istri (A7, A8, i A9 te D3 sa spojem u Kanfanaru, te s istoCne strane spoj na drzavnu cestu D1 koja
takoder povezuje cestovni smjer Zagreb — Split.

Funkcija nove prometnice je povezivanje drzavnih pravaca, povezivanje susjednih Zupanija,
lokalno povezivanje, tranzitna funkcija, rasterecenje postojec¢ih prometnih pravaca i veca sigurnost
putovanja.

Trasa autoceste A8 prolazi kroz dvije Zupanije, manjim dijelom kroz Primorsko-goransku Zupaniju
te veéim kroz Istarsku Zupaniju.

3.2.11.2. Socioekonomski podaci

Primorsko-goranska Zupanija biljeZi pad broja stanovnika u razdoblju 1991-2001, dok Istarska
Zupanija biljeZi rast, $to je pozitivan proces u kontekstu opéeg negativnog prirodnog prirasta u RH (vidi
Tablicu 34.). U Istarskoj Zupaniji ima 51,55% Zena, a u Primorsko goranskoj 51,81% Zenske polulacije, pri
¢emu je prosjek za RH 51,86% Zena u populaciji.

Tablica 34: Broj stanovnika u Primorsko-goranskoj i Istarskoj Zupaniji 1991-2001 (Popis stanovnistva, 2001.)

Broj stanovnika po Zupanijama

1991. 2001.
Republika Hrvatska 4784265 4437460
Primorsko-goranska Zupanija 323130 305505
Istarska Zupanija 204346 206344

Naselja Lupoglav i Cerovlje te opcina i naselje Matulji biljeZe rast stanovnika' u razdoblju 1991-
2001, dok pripadajuée opcine Lupoglav u Cerovlje biljeZze pad stanovnika u istom razdoblju. Na podrucju
zahvacenih opc¢ina postoji niz zaseoka koji su iseljeni ili imaju vrlo mali broj stanovnika te je neophodno
ne smanjivati uvjete za kvalitetan Zivot vec ih iskljuCivo povedéavati te poduzimati aktivnosti koje
unaprjeduju prostor i drustvenu infrastrukturu kako bi se omogucio daljnji opstanak i gospodarski razvoj
promatranog prostora.

1 Potrebno je naglasiti da, iako se radi o relativno stabilnom podrucju bez turbulentnih drustvenih i drugih zbivanja koja bi
imala znacajan utjecaj na promjene u kretanju broja stanovnika (te se vjerojatno nastavlja smanjenje populacije u Primorsko-
goranskoj Zupaniji, a blago povecanje u Istarskoj Zupaniji), kako je ipak moguce da je doslo do promjena u kretanju
stanovnistva, stoga bi za podrobniju analizu trebalo sacekati predstojeci popis stanovnistva 2011. godine.
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Pored tranzitnog i meduregionalnog prometa vazan je i lokalni promet tj. povezivanje naselja i

opdinskih sredista.
Obrazovna struktura u Primorsko-goranskoj zupaniji je bolja od prosjeka RH, a dve op¢ine pod

utjecajem, Opatija i Matulji imaju prosje¢no obrazovanije stanovnistvo (izuzev Matulja koji imaju manji

prosjek od RH u kategoriji viSeg i visokog obrazovanja (vidi Tablicu 35.).

Tablica 35. Obrazovna struktura vecih naselja u podrudju utjecaja autoceste A8

Bez skole 1do3i4do7 | Osnovnaskola | Srednjaskolau Visa skola i Magisterij i Nepoznato

u% razredau % u% % fakultet u % doktorat u % u%
RH 2,9 15,8 21,8 47,1 11,4 0,5 0,5
Primorsko-
goranska
Zupanija 1,1 10,4 18,5 54,1 14,6 0,6 0,7
Opatija 0,7 8,8 12,4 56,6 19,4 1,1 1
Matulji 0,9 12,2 16,4 58,4 11,3 0,3 0,5
Istarska Zupanija 1,5 12,6 22,8 50,2 12,2 0,4 0,3
Buzet 1,5 19,1 24,8 44,9 9,1 0,1 0,5
Pazin 0,9 8,4 31,8 46,4 11,8 0,3 0,4
Cerovlje 1,5 17 43,7 34,2 3,5 0 0,1
Lupoglav 1,5 14,4 41,7 37,1 4,7 0,1 0,5

Izvor: izrada autorice prema podacima DZS, Popis stanovnistva 2001.

Aktivnog stanovnistva u ukupnom stanovnistvu u obje promatrane Zupanije ima u postotku vise
nego u RH. Aktivnog stavnovnistva U RH ima 44%, dok u Primorsko-goranskoj Zupaniji ima 46,2% te
46,38% u Istarskoj Zupaniji. Aktivnih Zena u ukupnom Zenskom stanovnistvu ima 37,69% u RH, dok su
podaci za Primorsko-goransku i Istarsku Zupaniju takoder nesto vedi, 41,02% i 40,73% (vidi Tablicu A. 5.).

UzdrZzavanog stanovniStva ima postotno manje nego u RH gdje ima 31% uzdrZavanog
stanovnistva, dok u Primorsko-goranskoj Zupaniji ima 25,5% te 26,27% u Istarskoj Zupaniji.

Poljoprivrednog stanovnistva ima u postotku manje od RH (5,54%); u Primorsko-goranskoj
Zupaniji 1,13%, te 2,55% u Istarskoj Zupaniji. lako su postoci poljoprivrednog stanovniStva razmjerno
mali za veéinu promatranih opcina, te su jedino u Cerovlju i Lupoglavu visi od razine RH (6,5% i 6,4%),
podaci o broju poljoprivrednih kuéanstava (Popis poljoprivrede, 2003) daju potpuniju sliku. Prema broju
poljoprivrednih kuéanstava u promatranim opdéinama, moZe se zakljuciti o zamjetnoj vaZnosti
poljoprivrede kao djelatnosti u podrucju utjecaja.

U odnosu ukupnog raspoloZivog zemljisSta u promatranim opcinama i koristenog poljoprivrednog
zemljista, za poljoprivredu se koristi oko 25-50% ukupnog zemljista.

Gospodarstvo u navedenim zupanijama i op¢inama oslonjeno je na turisticku djelatnost, tranzit,
koriStenje prirodnih resursa (poljoprivredni proizvodi, prerada i sl.), razvoj obrta, trgovine, usluga i
proizvodne djelatnosti.
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3.2.11.3. Migracijska obiljezja

U obje promatrane Zupanije dnevnih i tjednih migranata ima u postotku vise negu u RH. Dnevnih

migranata u RH ima 15,5%, dok u Primorsko-goranskoj Zupaniji istih ima 16,3%, a u Istarskoj 18,1%.
Pritom, u promatranim opcéinama Primorsko-goranske Zupanije ima i postotno vise dnevnih migranata;
26,8% u Opatiji, i 38,7% u Matuljima.
Sli¢na situacija je i u promatranim Zupanijama Istarske Zupanije; postoci dnevnih migranata su takoder
vedi od Zupanijske te od drzavne razine; Buzet 22,9%, Pazin 25,8%, Cerovlje 37,7%, Lupoglav 31,5%.
Obzirom na izuzetno visoke potrebe stanovnika za svakodnevnim migracijama, prosirenje sadasnje brze
ceste itekako ¢e poboljsati kvalitetu putovanja u podrucju utjecaja.

U zoni obuhvata smjestena su veca naselja i/ili opéine: Matulji, Opatija, Buzet, Lupoglav, Cerovlje
i Pazin (Popis stanovnistva, 2001).

3.2.11.4. Op¢ina Matulji

U opdini Matulji Zivi 10544 stanovnika, dok u samom naselju Zivi 3495 stanovnika. Starosna
struktura je slicna onoj u RH, s iznimkom nesto viSeg udjela starijeg stanovnistva (60 i vise godina) u
mladom stanovnistvu (0-19 godina). Prosjecna starost stanovnika u op¢ini je 40,3 (RH 39,3), indeks
starenja™ je 99 (RH 90,7), a koeficijent starosti*® je 21,1 ( RH 21,6).

Obrazovna struktura stanovnistva u Matuljima je u okvirima podataka za Zupaniju, te nesto bolja
od RH u srednjem obrazovanju, pa tako stanovnika bez skole ima 0,9% (RH 2,9%), onih s 1-3 i 4-7 razreda
zavrsene Skole 12,2% (RH 15,8%), a zavrsenu osnovnu Skolu ima 16,4% stanovnika (RH 21,8%). Srednju
Skolu je zavrsilo 58,46% (RH 47,06%), visu Skolu ili fakultet je zavrsilo 11,3% stanovnika (RH 11,4%), a
magisterij i/ili doktorat 0,3% stanovnika.

U Matuljima ima 1221 poljoprivredno kucanstavo, raspoloZivog poljoprivrednog zemljista ima
1889,86 ha, sto Cini 9,01% takvog zemljista u Zupaniji.

Aktivnog stanovnistva ima 47,46% (RH 44%), po ¢emu su Matulji druga najaktivnija opéina od
promatranih (nakon Buzeta), od toga aktivno Zena u ukupnom Zenskom stanovniStvu ima 42,19%, Sto je
takoder vise od republickog (RH 37,69%) i Zupanijskih prosjeka te svih promatranih opc¢ina osim Buzeta.
Postotak uzdrZavanog stanovnistva je na razini Zupanijskog, a iznosi 25,31% (RH 30,14%).

3.2.11.5. Op¢ina Opatija

U opcini Opatija prema istom popisu Zivi 12719 stanovnika, dok u samom naselju Zivi 9073
stanovnika. Opatija je po starosti stanovnika najstarija od promatranih opcina, s prosjecnom staro$éu
stanovnika od 43,4 godine (RH 39,3), indeks starenja je daleko najvisi od promatranih 146,2 (RH 90,7), a
koeficijent starenja je 26,1 (RH 21,6).

Obrazovna struktura stanovnistva u Opatiji je u postocima znatno viSa od svih promatranih
opdina te od RH, pa tako stanovnika bez Skole ima 0,7% (RH 2,9%), onih s 1-3 i 4-7 razreda zavrSene
Skole 8,8 (RH 15,8%), a zavrSsenu osnovnu Skolu ima 12,4% stanovnika (RH 21,8%). Srednju skolu je
zavrsilo 56,59% (RH 47,06%), visu Skolu ili fakultet je zavrsilo 19,4% stanovnika (RH 11,4%), a magisterij
i/ili doktorat 1,1% stanovnika.

2 6dnos broja stanovnika odnosno udio (%) starih 60 i viSe godina prema broju stanovnika starih od 0 do ukljucivo 19 godina

Zivota.
3 odnos broja stanovnika odnosno udio (%) starih 60 i viSe godina prema ukupnom broju stanovnika.
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U Opatiji ima 316 poljoprivrednih kucanstava, raspoloZivog poljoprivrednog zemljista ima
369,15 ha, sto Cini 1,76% takvog zemljiSta u Zupaniji.

Aktivnog stanovniStva ima 45,4% (RH 44%), od ¢ega aktivno Zena u Zenskom stanovniStvu ima
39,33 (RH 37,69%). Shodno visoj aktivnosti opée i Zenske populacije, i uzdrzavanog stanovnistva ima
manje od vecine promatranih opcina, obje Zupanije i razine u RH - 22,16% (RH 30,14%).

3.2.11.6. Opéina Buzet

U opcini Buzet Zivi 6059 stanovnika. Od promatranih, to je druga najmlada opcina, s prosjecnom
starosti stanovnika od 39,3 godine (jednaka prosjecna starost kao i ona stanovniStva RH). Indeks starenja
za Buzet je 89,6 (RH 90,7), a koeficijent starosti 19,7 (RH 21,6).

Obrazovna struktura je sljedeca: 1,5% bez Skole (kao i Zupanijski prosjek, te ostale dvije opcine
izuzev Pazina); 19,1% stanovnika s 1-3 i 4-7 razreda zavrSene Skole (najvise od promatranih opc¢ina u
Zupaniji i 6,5% vise od Zupanijskog prosjeka); 24,8% sa zavrSenom osnovnom S$kolom (najmanje od
promatranih opcina u Zupaniji, a za 2% vise od Zupanije); 44,95% sa zavrsenom srednjom Skolom (manje
od prosjeka za Zupaniju i za 1,5% manje od Pazina); 9,1% sa zavrSenom viSsom Skolom ili fakultetom
(manje od Pazina i od Zupanije); i 0,1% stanovnika s magisterijem i/ili doktoratom (Zupanija 0,4%).

U Buzetu ima 751 poljoprivredno kuéanstvo, te 7,56% raspolozivog poljoprivrednog zemljista u
Zupaniji (tj. 4046,28 ha).

U Buzetu ima postotno najviSe (od promatranih opcina) aktivnog stanovnistva u ukupnom
stanovnistvu — 50,54%, a takoder i u odnosu na RH - 44%.

3.2.11.7. Op¢ina Cerovlje

U opcini Cerovlje zabiljezeno je 1815 stanovnika, a u samom naselju 203 stanovnika. Od
promatranih opdina, to je jedna od starijih, s prosjecnom staros¢u 41,7 godina. Indeks starenja (udio
stanovnistva od 60 i vise godina na 100 stanovnika 0-19 godina) za ovu opcinu je 123,6 (za RH je 90,7), a
koeficijent starosti (udio starog stanovnistva u mladom stanovnistvu) 28,6 (za RH je 21,6).

Obrazovna struktura u Cerovlju je sljedeca: 1,5% stanovnika nema zavrSen nijedan razred skole;
17% stanovniStva ima 1-3 ili 4-7 zavrsenih razreda (izuzev Buzeta, najviSe od promatranih opcina); 43,7%
sa zavrSsenom osnovnom Skolom (u postotku skoro dvostruko od Zupanije — 22,8% i najvise od
promatranih opcina); 34,24% sa zavrsenom srednjom Skolom (najmanje od svih promatranih opéina i
prosjeka Zupanija i drzave); te 3,5% stanovnika ima zavrSenu visu Skolu ili fakultet, a nema stanovnika sa
zavrSenim magisterijem ili doktoratom.

U Cerovlju ima 342 poljoprivredna kucanstva, s 6,43% ukupnog raspoloZivog zemljista u Zupaniji
tj. 3395,28 ha.

Aktivnog stanovnisStva u ukupnom stanovnistvu ima 40,17% Sto je osim Lupoglava najmanje od
promatranih opéina. Zamjetno je manje aktivno Zena u ukupnom Zenskom stanovnistvu — 28,97%, Sto je
bitno manje od prosjeka drzave (37,69%), Zupanije (40,73%) i ostalih promatranih opcina, izuzev
Lupoglava s jos manjim postotkom.
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3.2.11.8. Op¢ina Lupoglav

Na podrucju opéine Lupoglav 979 stanovnika, a u samom naselju 309 stanovnika (vidi Tablicu B.

3.). Od promatranih opdina, to je druga najstarija opcina, s prosjecnom staroséu 42,9 godina. Indeks
starenja (udio stanovnistva od 60 i viSe godina na 100 stanovnika 0-19 godina) za ovu opcinu je 134,2 (za
RH je 90,7), a koeficijent starosti (udio starog stanovnistva u mladom stanovnistvu) 29,3 (za RH je 21,6).

Obrazovna struktura u Lupoglavu je sljedeéa: 1,5% stanovnika nema zavrSen nijedan razred
Skole; 14,4% stanovniStva ima 1-3 ili 4-7 zavrSenih razreda (po postotku u sredini od promatranih
opcéina); 41,7% sa zavrSenom osnovnom Skolom (u postotku skoro dvostruko vise od Zupanije — 22,8% i
medu najvisSima od promatranih opcina); 37,12% sa zavrSenom srednjom Skolom (druga najmanja od
promatranih opdina te prosjeka Zupanija i drZave); te 4,7% stanovnika ima zavrSenu visu Skolu ili
fakultet, a 0,1 (tj. jedna osoba) ima zavrSen doktorat.

U Lupoglavu postoji 154 poljoprivredna kuéanstva, s 3,22% ukupnog raspolozivog zemljiSta u
Zupaniji tj. 1699,65 ha.

Aktivnog stanovniStva u ukupnom stanovnistvu ima 38,64% S$to je najmanje od promatranih
opdina, Zupanija i drzave. Zamjetno je najmanje aktivho Zena u ukupnom Zenskom stanovniStvu —
27,68%, Sto je bitno manje od prosjeka drzave (37,69%), Zupanije (40,73%) i ostalih promatranih op¢ina.

3.2.11.9. Opéina Pazin

Na podrucju opcine Pazin Zivi 9369 stanovnika, a u samom gradu 5282 stanovnika. Od
promatranih, to je najmlada opéina prema prosjecnoj starosti (38,4 godine) sto ju ujedno Cini i jedinom
opé¢inom, medu promatranima, koja ima mladu populaciju tj. nizu prosje¢nu starost stanovnika od
prosjeka za RH (39,3 godine). Indeks starenja od 78,5 takoder je manji od onoga za RH (90,7). Isti je
slucaj s koeficijentom starosti koji iznosi 19,5 (za RH je 21,6).

Pazin ima 0,9% stanovnika bez skole, $to je od promatranih opéina najmanje (izuzev Opatije —
0,7%). Takoder u odnosu na druge ima najmanje stanovnika s 1-3 i 4-7 razreda zavrsene $kole (u zbroju)
- 8,4%. 31,8% stanovnika je zavrsilo osnovnu Skolu $to je za 9% vise od prosjeka Zupanije (22,8%), ali
takoder i 11-13% vise od Lupoglava i Cerovlja (41,7% i 43,7%). ZavrSenih sa srednjom Skolom ima 46,45%
$to je od drugih promatranih opéina u Zupaniji najveéi postotak (a manji od dvije opéine u Primorsko-
goranskoj Zupaniji), dok je prosjek Zupanije veci — 50,25%, Sto je ujedno vise i od prosjeka RH koji iznosi
47,06%.

Visoko obrazovanih (ukljucujuci zavrSenu visu Skolu ili fakultet) ima 11,8 Sto je manje od
prosjeka Zupanije — 12,2%, no vise od prosjeka RH — 11,4%. Osoba s magisterijem i/ili doktoratom ima
0,3%, u Istarskoj Zupaniji 0,4%, a u RH 0,5%.

Od promatranih opc¢ina Pazin ima najvedi broj poljoprivrednih ku¢anstava (968) i 10,34% ukupno
raspolozivog zemljista u Zupaniji (5463,14 ha).

U Pazinu ima 46,84% aktivnog stanovnistva, $to je u postotku nesto vise od Zupanije (za 0,46%,
no manje od Buzeta).
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3.3. ANALIZA ODNOSA ZAHVATA PREMA ZASTICENIM | PODRUCIIMA
EKOLOSKE MREZE

Na podrucju Primorsko — goranske Zupanije nalazi se 30 objekata zasti¢enih temeljem Zakona o
zastiti prirode u 8 kategorija koji zauzimaju oko 3,4 % povrSine Zupanije. Takoder je za zastitu
predvideno jo$ 109 vrijednih dijelova prirode. U Istarskoj Zupaniji zastiéeno je oko 7,1 % povrsine
Zupanije, 40 objekata u 7 kategorija. Trasa prometnice dijelom prolazi kroz zaStiéena podrudja,
definirana prostornim planovima, a dijelom prolazi i njihovim rubom. Od zasti¢enih podruéja te onih
predloZeih za zastitu, na trasi autoceste nalaze se:

. dolina Pazincice (km 5+000,00, udaljenost od trase 380m)-prijedlog za zastitu u kategoriji
Zasticeni krajobraz

. park Suma Lovrin (km 0+000, ¢vor Pazin, udaljenost od trase 248m) -Prijedlog za zastitu u
kategoriji Zasti¢eni krajobraz

. Sumske povrSine Rogovic¢i-Bertosi (km 1+000,00-1+200, udaljenost-na trasi)-zasti¢eno
Prostornim planom Istarske Zupanije u kategoriji Posebni rezervat-Sumske vegetacije

. dio sredisnje kotline oko akumulacije Butoniga (km 11+000,00, udaljenost-7479m)-
zastiéeno Prostornim planom Istarske Zupanije u kategoriji Znacajni krajobraz

. Sumski rezervat Novaki Pazinski (km 7+000,00, udaljenost-1200m)-zasticeno Prostornim
planom Istarske Zupanije u kategoriji Posebni rezervat-Sumske vegetacije

° osobito vrijedan prirodni krajobraz kod Cerovlja i posebni rezervat Sumske vegetacije (km
10+000,00-14+000,00, udaljenost-na trasi)-zasticeno Prostornim planom Istarske Zupanije u
kategoriji Posebni rezervat-Sumske vegetacije

. vrijedan kultivirani krajobraz kod Cerovlja (km 15+000,00, udaljenost-1379m)-Prijedlog za
zaStitu u kategoriji Vrijedan prirodni krajobraz

. geomorfoloski spomenik prirode Vela Draga pod Uckom (km 30+000,00-30+500,00,
udaljenost-trasa prolazi kroz)

. okolis starog grada Boljun (km 25+500,00, udaljenost-3000m)-zasti¢eno Prostornim planom
Istarske Zupanije u kategoriji Znacajan krajobraz

. izrazito vrijedan agrarni krajobraz (km 6+000,00-15+000,00,udaljenost-uz ili na trasi)

. Gortanov brijeg (km 0+000,00-2+000,00, udaljenost-1500m)-na temelju Zakona o zastiti
prirode prijedlog za zaStitu u kategoriji Park-Suma

. podrucje oko Lindara (km 5+000,00, udaljenost-78m)-zasticeno Prostornim planom Istarske
Zupanije u kategoiji Znacajni krajobraz

° Park prirode Ucka (km 24+000,00-36+100,00, udaljenost-trasa prolazi kroz)-zasticeno
Prostornim planom Istarske Zupanije u kategoriji Posebni rezervat-Sumske vegetacije

. podrucje Ucke kao znacajan krajobraz van parka prirode (km 23+200,00, udaljenost-220m)-
zasticeno temeljem Zakona o zastiti prirode u kategoriji Znacajni krajobraz

] potezi-vizure na Cerovlje s magistralne prometnice-prema Prostornom planu Opdine
Cerovlje potrebno sacuvati
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Izvadak iz karte staniSta i baze podataka Nacionalne ekoloske mreZe pokazuje da prometnica
prolazi kroz medunarodno vaino podruéje za ptice (HR 1000018 U¢ka i Ci¢arija) te da se u blizini same
prometnice nalazi nekoliko vaznih podrucja za divlje svojte i staniSne tipove (podzemni $piljski elementi
prirode). Na samoj trasi nalaze se objekti HR 2000265 Jama na Pricejku i HR 2000061 Kaverna u tunelu
Ucka, dok su u neposrednoj blizini objekti HR 2000292 Jama za Greben, HR 2000261 Jama na Patuhovcu
i HR 200254 Jama Mackovac. Zavrsni dio prometnice prolazi manjim dijelom kroz Park prirode Ucka (u
ekoloskoj mreZi oznacen kao vaino podrucje za divlje svojte i staniSne tipove HR2000601). Dio
prometnice na kojem su navedeni objekti je zapravo veé dio prometnice A8 i tunela Ucka te izgradnjom
ostatka prometnice nece biti ugrozeni. Ovom studijom predvidene su i smjernice za mjere zastite za
podrucja ekoloske mreZe propisane u Prilogu 1.3. Uredbe o proglasenju ekoloske mreze te njihovim
pridrzavanjem nece biti ugrozena podrucja ekoloske mreze.

Prema izvatku iz karte staniSta i baze podataka , Nacionalna ekoloska mreza“ te prema misljenju
resornog ministarstva (v. prilog 28) potrebno je provesti Glavnu ocjenu zahvata sukladno Pravilniku o
ocjeni prihvatljivosti plana, programa i zahvata za ekoloSku mrezu u postupku Procjene utjecaja na
okolis. Stoga, sukladno ¢lanku 7. Uredbe o procjeni zahvata na okolis i ¢lanka 31. Stavka 1. Pravilnika o
ocjeni prihvatljivosti plana, programa i zahvata za ekolosku mrezu, predmetna Studija sadrZi poglavlje
glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu.

3.4. PRIKUPLIENI PODACI | PROVEDENA MIJERENJA NA LOKACUI
ZAHVATA

Sukladno uvjetima iz Dozvole za arheolosko rekognosciranje izdanoj od strane Konzervatorskog
odjela Ministarstva kulture RH u Puli (Klasa: UP | 612-08/10-08/0062; Ur. broj: 532-04-12/13-10/02 od
08. travnja 2010. god.) i od strane Konzervatorskog odjela u Rijeci (Klasa: UP/I 612-08/10-08/0075; Ur.
broj: 532-04-14/17-10/02 od 26. oZujka 2010. god.) djelatnici Hrvatskog restauratorskog zavoda su
obavili pregled terena dionice Rogoviéi — Matulji u razdoblju od 01. do 16. travnja 2010. god.
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4. GLAVNA OCJENA PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU
MREZU

4.1. oPCl PODACI

7.1.1. Ciljevi provedbe glavne ocjene zahvata

Cilj provedbe glavne ocjene je utvrditi utjecaj tijekom izgradnje dionice Rogovic¢i- Matulji
autoceste A8 na staniSne tipove i divlje svojte koji predstavljaju ciljeve ocuvanja podrucja ekoloSke
mreZe te mogucih kumulativnih utjecaja na podrucje ekoloske mreze.

7.1.2. Kratki opis metode za predvidanje utjecaja

Osim podataka Hrvatskog biospeleoloskog druStva o speleoloskim objektima i u njima
ustanovljenoj fauni, koristeni su i dobiveni podaci Speleoloske udruge Spelunka, SpeleolosSkog drustva
Istra, literaturni podaci, podaci s razlic¢itih web stranica te usmene informacije sudionika speleoloskih
istrazivanja toga podrucja. Klasifikacija speleoloskih objekata kao stanista napraviljena je prema
Nacionalnoj klasifikaciji stanista. Neke koordinate objekata koje su odredene prije postojanja GPS
uredaja, zamijenjene su terenski odredenim GPS koordinatama. Koordinate svih objekata uvrstene su u
program ArcGIS na topografsku podlogu s ucrtanom trasom autoceste te je odredena njihova udaljenost
od trase. Od osobite vaznosti bila je nadmorska visina ulaza u objekte, kao bitan pokazatelj mogudeg
utjecaja. Osim prostornog smjestaja ulaza u objekte u odnosu na trasu, u obzir je uzimana i duZina,
dubina i smjer pruzanja podzemnih prostora kako bi se razmotrio mogudi utjecaj na cjeloviti podzemni
prostor objekata. Zbog velike duZine trase smjestaj speleoloskih objekata prikazan je na Cetiri karte.
Osnovni je cilj izvje$éa ustanovljavanje i procjena utjecaja izgradnje prometnice na 3Spilje i jame kao
speleoloske objekte, ali i kao staniSta odnosno procjena utjecaja na Zive organizme u njima.

Kod objekata za koje je procijenjeno postojanje utjecaja, predloZene su mjere zastite i prijedlog
provedbe mjera.
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4.2. PODACI O EKOLOSKOJ MREZI , UTJECAJ ZAHVATA NA EKOLOSKU MREZU |
MJERE UBLAZAVANIJA STETNIH POSLJEDICA ZAHVATA NA EKOLOSKU
MREZU

Podrucje planiranog zahvata prolazi kroz slijedeéa podrucja ekoloske mreze (v. prilog 28.):

¢ HR 1000018 - Uc¢ka i Ci¢arija (medunarodno vazno podrudje za ptice) sa ciljevima oc¢uvanja
surog orla, gorskog zvizdaka i vrtne strnadice

e HR 2000601 - Park prirode Ucka (vaino podrudje za divlje svojte i staniSne tipove) sa ciljem
ocCuvanja karbonatnih stijena sa hazmofitskom vegetacijom, submediteranskih suhih travnjaka,
primorske bukove Sume s jesenskom S$asikom, Sume pitomog kestena, travnjaka zmijka i
pjegavog jastrebljaka te od Zivotinjskih vrsta za ptice travnjackih stanista i grabljivice te ostale
divlje svojte zasticene na europskoj ili nacionalnoj razini

e HR 2000656 — vrsni dio Ucke (vazno podrucje za divlje svojte i staniSne tipove) sa ciljevima
oc€uvanja zajednice tomasinijeva i justinianova zvoncica te karbonatnih stijena sa hazmofitskom
vegetacijom

U blizini prometnice nalazi se:

e HR 200476 - Istra — Cerovlje — Jursici (vazno podrudje za divlje svojte i staniSne tipove) sa

ciljevima oc¢uvanja Sume obi¢nog graba sa Sumaricom

Utjecaj zahvata na ekoloSku mrezu: Trasa prolazi znatnim dijelom kroz dva vazna podrucja za divlje
svojte i stanisne tipove (HR 2000601 — Park prirode Ucka i HR 2000656 — vrsni dio Ucke), ali pozitivno je
Sto trasa autoceste prolazi kroz ve¢ postojeci tunel Uc¢ka i planiranu novu tunelsku cijev. Stoga znacajnog
utjecaja na podrucje ekoloSke mreZe park prirode Ucka kao i za ciljeve o¢uvanja ovog podrucja nece biti.
Glavnina radnji prilikom izgradnje, a i kasnije prilikom koristenja odvijati ¢e se ,ispod” podrucja ekoloske
mreze. Ciljevi oCuvanja ovog dijela odnose se na oCuvanje vegetacijskih zajednica (karbonatne stijene,
bukove Sume i Sume kestena, travnjaci) na koje zahvat nece imati utjecaj. Od divljih svojti u ciljevima
ocuvanja zastupljene su ptice travnjackih stanista i ptice grabljivice na koje izgradnja i koriStenje zahvata
nece imati utjecaj.

Ciljevi oc¢uvanja kao i cjelovitost medunarodno vaznog podrucja za ptice (HR 1000018 — Ucka i
Cicarija) kroz koje prolazi prometnica neée biti ugrozeni. Na ciljeve o¢uvanja (suri orao, vrtna strnadica i
gorski zvizdak) izgradnja prometnice i koriStenje neée imati utjecaj.

Jedini dugotrajni negativni ucinak na ove dijelove moZe imati osvjetljenje na ulazu u tunel (popratni
usluzni objekti), ali osvjetljenje ipak nece utjecati na prirodan ritam izmjene dana i noéi te nece biti
utjecaja na podrucja ekoloSke mreze.

VaZno podruéje za divlje svojte i stanista (HR 200476 — Istra — Cerovlje — Jursici) koje se nalazi u
blizini srediSnjeg dijela trase sa ciljem ocuvanja Sume obi¢nog graba sa Sumaricom nedée biti ugrozeno, tj.
utjecaja na navedenu vegetaciju nece biti. Mogudi kratkorocni utjecaj je jedino prilikom incidenata
ukoliko dode do izlijevanja opasnih tekucina u okoli$ (da bi izlivena tekuéina doprla do cilje o¢uvanja
podrucja ekoloske mreZze incident bi trebao biti velikih razmjera stoga je ovaj ucinak vrlo malo
vjerojatan). U ovom dijelu trase nije planiran ¢vor te nema mogucnosti svjetlosnog ometanja.
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Predlozene mjere zastite: Kako bi se smanjila moguénost Stetnih utjecaja potrebno je pridrzavati se
plana provedbe mjera koje su propisane ovom studijom kao i mjera iz Priloga 1.3. Uredbe o proglasenju
ekoloske mreze (NN 109/07). Prilikom gradnje i koriStenja gradevine potrebno je voditi brigu o
organiziranom sakupljanju i sortiranju otpada kao i redovnom odvoZenju posredstvom ovlastene tvrtke.
Nije dozvoljeno trajnije odlaganje otpada u podrucju zahvata, a posebice ne u blizini podrucja ekoloske
mreZe. Dijelovi ceste koji prolaze kroz podrucja ekoloSke mreze ne smiju imati direktan ispust tekucina u
okoli§ (ili u prirodni vodonosnik) nego je potrebno putem sustava kanalizacijskih cijevi sakupljati
oborinske vode sa tijela prometnice te ih uz prethodno prociS¢avanje (putem separatora) ispustati u
kanalizaciju gdje je to moguce.

Posebno pracenje stanja okolisa u podrucjima ekoloske mreze obzirom na minoran utjecaj nije potrebno
vrsiti.

e 23 speleoloska objekta sa ciljem ocuvanja kraskih $pilja i jama u Nacionalnoj
ekoloskoj mrezi

1. Pazinska jama

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x =5011180, y= 5416377, z= oko 150

Karakteristike objekta: Duljina preko 200 m, dubina 140 m, pruZanje u smjeru Jl

Nacionalna ekoloska mreZa: HR2000309

Nacionalna klasifikacija staniSta: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1., H.1.3.1.3.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 900 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 2000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Moguc utjecaj. Jama je 900 m udaljena od prometnice (Prilog 2), ali se pruza
u njezinu smjeru. Jama je ponor Pazincice Ciji su kanali u svojem daljnjem potopljenom dijelu tek
djelomi¢no speleoronilacki istraZzena. Bez obzira na to jesu li podzemni kanali prolazni ljudima ili nisu,
vode Pazincice prolaze ispod budude trase. Trasiranjem vode dokazana je veza s rijekom Rasom.
PredloZzene mjere zastite: Ako se izvede predvideni zatvoreni sustav odvodnje autoceste sa
separatorima, moguénost onecis¢enja Pazinske jame odnosno njezinih daljnjih podzemnih kanala bit ¢e
minimalan.

2. Pecina Plosenica

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5022990, y= 5431720, z= 600

Karakteristike objekta: Duljina 24 m, dubina 13 m, pruZanje u smjeru SI.

Nacionalna ekoloska mreZa: HR2000319

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 650 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 24000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Spilja se nalazi na znatno vi$oj nadmorskoj visini i 650 m od
trase.

3. Pecina Odihnica

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5022030, y= 5433460, z= 665
Karakteristike objekta: Duljina 28 m, dubina 7,5 m, pruzanje u smjeru JI.
Nacionalna ekoloska mreZa: HR2000318

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 950 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 26500 m
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Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Spilja se nalazi na znatno vi$oj nadmorskoj visini i gotovo 1km
od trase.

4. Peé pod slapom

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5021240, y= 5433404, z= 450

Karakteristike objekta: Duljina 17 m, dubina + 16 m, pruzanje u smjeru Sl.

Nacionalna ekoloska mreZa: HR2000310

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 200 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 27000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Spilja se nalazi na vi$oj nadmorskoj visini i 200 m od trase.

5. Vela pe¢

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5021315, y= 5434387, z= 655

Karakteristike objekta: Duljina 154 m, dubina 55 m, pruzanje u smjeru SI.

Nacionalna ekoloska mreZa: HR2000354

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 1000 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 28000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Spilja se nalazi na znatno vi$oj nadmorskoj visini i oko 1000 m
od trase.

6. Jama kod same jame

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5020170, y= 5435790, z= 605

Karakteristike objekta: Duljina 15 m, dubina 23 m, pruZanje u smjeru JZ.

Nacionalna ekoloska mreZa: HR2000225

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 300 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 29500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je 300 metara udaljena od trase i na oko 100 m visoj
nadmorskoj visini.

7. Jama na Pricejku

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018970, y= 5436820, z= 725

Karakteristike objekta: Duljina 6 m, dubina 15 m.

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000265

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 30 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 31000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, jama se nalazi 225 m iznad cijevi tunela te njezina tlocrtna
udaljenost nije bitna.
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8. Sklepova pe¢

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018310, y= 5436660, z= 805
Karakteristike objekta: Duljina 18 m, dubina +8 m, pruZanje u smjeru JZ.
Nacionalna ekoloska mreza: HR2000340

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 600 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 31000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, nadmorska visina Spilje je 305 m iznad cijevi tunela.

9. Ov¢ja pec

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018346, y= 5436740, z= 795
Karakteristike objekta: Duljina 43 m, pruzanje u smjeru Sl.
Nacionalna ekoloska mreza: HR2000308

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 550 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 31000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, nadmorska visina Spilje je 295 m iznad cijevi tunela.

10. Svinjska pec

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018320, y= 5436800, z= 820
Karakteristike objekta: Duljina 45 m, dubina 12 m, pruzanje u smjeru JZ.
Nacionalna ekoloska mreza: HR2000351

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 550 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 31000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, nadmorska visina Spilje je 320 m iznad cijevi tunela.

11. Jama za greben

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019227, y= 5438055, z= 880

Karakteristike objekta: Duljina 35 m, dubina 111 m, pruzanje u smjeru .

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000292

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 150 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 32500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, dno jame nalazi se 269 m iznad cijevi tunela.

12. Jama na Poklonu

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018403, y= 5438809, z= 920

Karakteristike objekta: Duljina 19 m, dubina 30 m, pruzanje u smjeru .
Nacionalna ekoloska mreZa: HR2000263

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 200 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 33500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, jama se nalazi 420 m iznad cijevi tunela.
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13. Kaverna u tunelu Ucka

Priblizne Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019220, y= 5439178, z= 500

Smjestaj: U masivu Ucke, kaverna je u kontaktu s postojec¢im tunelom na stacionazama 1+475 i

1+630 s kvarnerske strane.

Karakteristike objekta: Duljina 1490 m, visinska razlika najvise i najnize to¢ke 135 m, generalno

pruzanje Sl - JZ.

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000061

Nacionalna klasifikacija staniSta: H.1.1.4.1., H.1.2.1.1., H.1.3.1.

Tipski lokalitet: Iz Kaverne u tunelu Ucka opisan je kornjas Croatodirus bozicevici, endem planine Ucke,
utvrden samo u Kaverni u tunelu Ucka. Hrani se filtriranjem vode te je stoga dodatno osjetljiv na moguca
onecis¢enja vode u kaverni (Casale i sur. 2000). U Kaverni u tunelu Ucka utvrdena je i vodenbabura
Monolistra bericum hadzii, endem Istre, utvrdena svega na jo$ tri lokaliteta u Istri. U Crvenoj knjizi
Spiljske faune (u tisku) navedene svojte kriticno su ugroZene (Croatodirus) odnosno ugroZene
(Monolistra).

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: Na trasi
Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 33500 m
Opis objekta i odnos prema tunelskim cijevima: Podaci o karakteristikama postora, obavljenim

radovima te nacrt kaverne preuzeti su iz BoZicevi¢ (1978), BoZicevic i sur. (1984) i Hudec i sur. (1980).
Prilikom izgradnje tunela kroz Ucku napravljen je speleoloski snimak objekta. Pocetni nacrt iz 1977.
godine nadopunjavao se daljnjim speleoloskim istraZivanjima i otkrivanjem novih dijelova kaverne 1978,
1979. i 1983. Na posljednjem nacrtu takoder su oznacena mjesta potencijalnog nastavka 3piljskog
prostora, koje je potrebno dodatno istraziti. Dio kaverne najbliZi postojecoj tunelskoj cijevi geodetski je
snimljen. Takvi podaci nedostaju za dio kaverne iznad koje ée prolaziti buduca tunelska cijev. S obzirom
na nadmorsku visinu podzemnog prostora, kaverna se sastoji iz dojneg i gornjeg dijela. Planirani tunel
prolazit ée iznad donjeg dijela kaverne. Sudeéi prema tek jednom postojecem uzduznom profilu tog
dijela kaverne, bududa cijev prolazit ¢e oko 10 m iznad $piljskog prostora. Da bi se precizno ustanovilo
hoce li tunel prodéi kroz Spiljski prostor, potrebno je napraviti geodetsku snimku toga dijela kaverne i
speleoloski istraziti moguée nastavke podzemnog prostora. Osim vjerojatnosti da buduca trasa tunela
prode kroz kavernu, postoji vijerojatnost potrebe tehnic¢kih zahvata unutar prirodnog prostora u svrhu
osiguranja tunelske cijevi. Takvi zahvati izvedeni su i prilikom izgradnje postojeéeg tunela (Hudec i sur.
1980). U kaverni se nalazi vodeni tok cija je izdasnost bila dostatna za izgradnju kaptaznog objekta u
kaverni (Bozi¢evi¢ i sur. 1984), koji je bio ukljuéen u vodoopskrbni sustav Opatije. Prema Prostornom
planu Parka prirode Ucka, predlaZe se ispitivanje moguceg zahvata vode u uzvodnim i visim dijelovima
Spiljskog prostora, dok Prijedlog I. izmjene i dopune Prostornog plana Primorskogoranske Zupanije
naglasava ,ugrozenost izvora Tunel Ucka mineralnim uljima zbog intenzivnog prometa i odrzavanje
tunela Ucka, Ciji je sustav odvodnje zabrinjavajuci“. Oneciséenost vode u kaverni, osim kao izvora pitke
vode, direktno utjece i na Zivi svijet, a posebno na kornjasa opisanog iz kaverne koji se hrani filtriranjem
vode. Tlocrt Kaverne u tunelu Ucka, postojece tunelske cijevi i priblizno ucrtane pozicije buduce cijevi.
Modificirano iz Bozicevic i sur. (1984).

Utjecaj zahvata na objekt: Postoji. lako se s postojeceg nacrta ne moze precizno odrediti hoée li cijev
tunela proéi kroz kavernu, mogudéi su tehnicki zahvati unutar Spiljskog prostora, urusavanja uslijed
izgradnje tunela i onecis¢enja podzemnih voda kada tunel bude pusten u promet.
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PredloZzene mjere zastite: Potrebno je speleoloski u potpunosti istraziti kavernu, odnosno sva mjesta
koja su na posljednjem nacrtu oznacena upitnikom. U idejnom rjeSenju autoceste nije precizirana tocna
udaljenost planirane cijevi tunela Ucka od postojece, a detaljna speleoloska i geofizicka istraZivanja
mogu smanjiti mogucénost prolaska tunela kroz podzemne prostore i potrebnu udaljenost od kaverne. U
isto vrijeme potrebno je omoguditi i biospeleoloska istrazivanja prostora. U tunelu valja izvesti zatvoreni
sustav odvodnje, a ako postojec¢a tunelska cijev nema takav sustav, valja ga prikljuciti na separatore
buduce cijevi.

FON

Slika 25. Tlocrt Kaverne u tunelu Uc¢ka, postojeée tunelske cijevi (puna linija) i priblizno ucrtane pozicije buduce cijevi (crtkana
linija).Modificirano iz BoZicevic i sur. (1984)

Studija o utjecaju na okolis — Autocesta A8, Dionica.: Rogovici - Matulji, L=46,380 km 152



14. Pecina kod djecjeg oporavilista

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x =5018817, y= 5439478, z= 855

Karakteristike objekta: Duljina 28 m, dubina 31 m, pruZanje u smjeru S.
Nacionalna ekoloska mreza: HR2000313

Nacionalna klasifikacija staniSta: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 400 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 34000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, $pilja se nalazi 355 m iznad cijevi tunela.

15. Jama na Patuhovcu

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5016530, y= 5440420, z= 725

Karakteristike objekta: Duljina 45 m, dubina 36 m, pruZanje u smjeru JI.
Nacionalna ekoloska mreza: HR2000261

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 200 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 35000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, jama se nalazi 225 m iznad cijevi tunela.

16. Jama na Lovranskim lazi¢éima

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018679, y= 5440837, z= 590

Karakteristike objekta: Duljina 85 m, dubina 152 m, pruzanje u smjeru J.

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000260

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 600 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 35500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema izravnog utjecaja. Graditeljski zahvati neée utjecati na objekt

zbog tlocrtne udaljenosti od 600 m, koja je dodatno povecana pruzanjem jame u smjeru juga. Ulaz u
jamu nalazi se 90 m iznad cijevi tunela, ali svojom dubinom od 152 m, najdublji dio jame nalazi se 62 m
ispod tunela.

17. Jama Lovranski laziéi 1

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018717, y= 5440849, z= 584

Karakteristike objekta: Duljina 14 m, dubina 12 m, pruZanje SI-JZ.

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000250

Strucno izvjesce: Utjecaj autoceste A8, dionica Rogovic¢i — Matulji na speleoloske objekte

Hrvatsko biospeleolosko drustvo 10

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 600 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 35500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Tlocrtna udaljenost od trase iznosi 600 m, dok se ulaz u jamu
nalazi 84 m, a njezino dno 72 m iznad cijevi tunela.
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18. Jama Lovranski lazié¢i 3

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018714, y= 5440803, z= 575

Karakteristike objekta: Duljina 22 m, dubina 53 m, pruZanje u smjeru S.

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000251

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 600 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 35500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja.Tlocrtna udaljenost od trase iznosi 600 m, dok se ulaz u jamu
nalazi 75 m, a njezino dno 22 m iznad cijevi tunela.

19. Jama kod potoka Banine 3

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019084, y= 5440933, z= 510

Karakteristike objekta: Duljina 30 m, dubina 27 m, pruZanje u smjeru Z.

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000244

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Tipski lokalitet: Jama kod potoka Banine 3 tipski je lokalitet kopnenog jednakonoinog raka
Thaumatoniscellus speluncae. Navedena vrsta endem je Ucke, a poznata je jedino iz tipskog lokaliteta
(Karaman i sur. 2009). U Crvenoj knjizi Spiljske faune (u tisku) vrsta je u kategoriji osjetljive vrste.
Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 200 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 35500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Mogu¢ utjecaj. Tlocrtna udaljenost od trase iznosi oko 200 m. U neposrednoj
blizini bit ¢e i ulazni dio nove cijevi tunela pa se moze ocekivati da ¢e Sire podrucje oko ulaza u tunel biti
gradevinski aktivno. Na ulazima u tunele predviden je prateci usluzni objekt (PUO) Ucka, od cijih je
ucrtanih granica jama udaljena 195 m (Prilog 3). Ulaz u jamu je na 10 m viSoj nadmorskoj visini od cijevi
tunela, ali je dno jame 17 m ispod cijevi tunela. Dobro je $to je ulaz u jamu malen (1x0,8m) te je oteZzano
onecis¢enje unutrasnjosti. Osim Sto je dio Nacionalne ekoloske mrezZe, jama je i tipski lokalitet vrste
Thaumatoniscellus speluncae. Navedena vrsta ustanovljena je samo u Jami kod potoka Banine 3. lako se
jama u odnosu na postojeci kolnik nalazi na suprotoj strani od buduéega kolnika, valja obratiti paznju da
pristupne prometnice gradiliSta, odlagaliSta materijala ili druge pratece gradevine ne budu smjestene na
ulaz u jamu.

PredloZene mjere zastite: Prema navedenim koordinatama jame, sprijeciti moguée odlaganje

materijala ili gradenje na ulazu u jamu.

20. Jama kod dureksane

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x =5019057, y= 5441114, z= 518
Karakteristike objekta: Duljina 9 m, dubina 16 m, pruZzanje u smjeru SI.
Nacionalna ekoloska mreza: HR2000239

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 150 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 35500 m
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Utjecaj zahvata na objekt: Mogu¢ utjecaj. Tlocrtna udaljenost od trase iznosi oko 150 m, ulaz je 18 m
iznad cijevi tunela, a jama je duboka 16 m. Od predvidenog prateéeg usluznog objekta (PUO) ,Ucka“,
jama je udaljena 95 m (Prilog 3). S obzirom na to da se jama nalazi u podrucju ulaznog dijela nove
tunelske cijevi i buduéeg objekta, mjere zastite iste su kao i kod Jame kod potoka Banine 3. Valja obratiti
paznju da pristupne prometnice gradiliSta, odlagaliSta materijala ili druge prateée gradevine ne budu
smjestene na ulaz u jamu.

PredloZzene mjere zastite: Prema navedenim koordinatama jame, sprijeciti moguce odlaganje materijala
ili gradenje na ulazu u jamu.

21. Jama Mackovac

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019330, y= 5441508, z= 527

Karakteristike objekta: Duljina 26 m, dubina 51 m, pruZanje u smjeru SZ.

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000254

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 100 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 36000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Mogu¢ utjecaj. Udaljenost od trase iznosi 100 m, kolika je i udaljenost od
buduceg prateceg usluznog objekta (PUO) ,Ucka“ (Prilog 3).

PredloZene mjere zastite: Prema navedenim koordinatama jame, sprijeciti moguée odlaganje

materijala ili gradenje na ulazu u jamu.

22. Pecnicka pe¢

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019370, y= 5441820, z= 550

Karakteristike objekta: Duljina 36 m, dubina 12 m, pruZanje u smjeru S.

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000254

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 100 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 36500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Mogu¢ utjecaj. Nalazi s u blizini buduéeg prateceg usluznog objekta
(PUO) ,,Ucka“ (Prilog 3). Vjerojatno zbog vise nadmorske visine ulaza Spilja nece biti ugrozena.
Povoljna okolnost je i pruzanje Spiljkog prostora u suprotnom smjeru (sjever).

PredloZene mjere zastite: Prema navedenim koordinatama jame, sprijeciti moguée odlaganje
materijala ili gradenje na ulazu u jamu.

23. Pecina kod sela Puhari (Kucina)

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5020787, y= 5442098, z= 490

Karakteristike objekta: Duljina 44 m, dubina 9 m, pruZanje u smjeru Z.

Nacionalna ekoloska mreza: HR2000314

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 250 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 38000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Spilja je dovoljno udaljena od trase i na vi$oj nadmorskoj
visini.
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Prijedlog plana provedbe mjera zastite okolisa

Gotovo svi navedeni objekti nalaze se na podrucju Ucke. Razlog tomu geoloske su predispozicije,
ali i ¢injenica da je podrucje pod upravom Parka prirode Ucka speleoloski vrlo dobro istrazeno.
Osim ovdje navedenih objekata, speleoloske udruge koje djeluju na ovome podrucju za potrebe izvjeséa
dostavile su nepotpune podatke i o drugim objektima u Siroj zoni utjecaja trase. To su objekti koji jos
nisu istrazeni, kojima nisu uzete koordinate ili kojima se viSe ne moZe pronadi ulaz. Trasa budude
autoceste nije sustavno speleoloski istrazena pa bi prilikom izrade glavnog projekta kao i izgradnje
buduce prometnice bilo korisno kontaktirati sa speleoloskim udrugama s tog podrucja: SpeleoloSkom
udrugom Spelunka iz Opatije i Speloloskim drustvom Istra iz Pazina. Tako bi se, osim dobivenih spoznaja
o speleoloskim pojavama podrucja, olaksala i izgradnja autoceste. Najbolji primjer je Kaverna u tunelu
Ucka ¢ija nedostatna speloloska istrazenost moZze znatno oteZati i poskupiti izgradnju buduce tunelske
cijevi. Kada se prilikom izgradnje autoceste ustanove speleoloski objekti, valja ih biospeleoloski istraziti i
ako su na samoj trasi, sanirati na nacin koji ¢e u $to manjoj mjeri poremetiti prirodno stanje.

PODZEMNA FAUNA

Na podruéju Ucke i Cicarije zabiljezeno je 10 endemi¢nih podzemnih vrsta. Na podrugju
Primorsko goranske Zupanije u krskim podzemnim objektima zabiljeZzeno je 43 vrste podzemne faune
(16 vrsta i podvrsta su opisane kao nove na podrucju Zupanije). Svi predstavnici faune krskog podzemlja
su zasticeni.

Pauci (Aranea) su uz laZistipavce najzastupljeniji u hrvatskim speleoloskim objektima. Od 60-tak
vrsta prisutnih u nasim Spiljama viSe od 50% su endemi Hrvatske. U $piljama koje su predmet ove studije
najzastupljenije su vrsta roda Troglohyphantes. Medu laZiStipavcima (Pseudoscorpiones) najzastupljenije
su vrste roda Neobisium. Od laZipauka (Opiliones) u podrucju izgradnje zabiljeZzena je samo jedna vrsta u
jednoj Spilji — Nemastoma triste. Grinje (Acarina) su redovno prisutne u podzemnim objektima, ali su
vrlo slabo istrazene. U samo dvije predmetne Spilje su zabiljeZene grinje i to vrste Rhagidia sp. i
Eugamasus sp. (porodica Parasitidae). U mnogim S3piljama prisutna je vrsta Titanethes dahli kao
predstavnik kopnenih jednakonozZnih rakova (/sopoda). Strige (Chilopoda) koje su i inace slabo
zastupljene prisutne su samo u dvije Spilje i to vrste roda Lithobius i Himantarium. U nekoliko spilja
nalaze se vrste Brachidesmus sp (iz porodice Polydesmidae koja je najzastupljenija u redu Diplopoda u
nasim $piljama). Skokuni (Collembola) su slabo istrazeni, poznato je samo 15-tak podzemnih vrsta. U
predmetnim Spiljama su dobro zastupljeni sa nekoliko vrsta. Podzemni kornjasi (Coleoptera) u hrvatskim
Spiljama zastupljeni su sa vise od 160 vrsta, a 60 % ih je endema. Prisutni su u nekoliko spilja,
najzastupljenija je vrsta roda Typhlotrechus. Kaverna u tunelu Ucka jedino je podrucje u Siroj okolici gdje
je pronadena vrsta Croatodirus bozicevici - kornjas filtrator koji je zbog toga stenoendem. Od
ravnokrilaca (Orthoptera) zabiljezen je Troglophilus sp. u tri Spilje. U dvije Spilje prisutni su leptiri
(Lepidoptera) sa vrstom Triphosa dubitata. Takoder prisutne su i mnoge vrste SiSmisa (Chiroptera) —
sisavci.
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Od 71 objekta unutar utjecaja trase, Spiljska fauna istrazena je u samo 11, Ciji se popis nalazi u

nastavku. Prije izrade glavnog projekta potrebno je biospeleoloski istraZiti bar one objekte za koje je

ustanovljen moguc¢ utjecaj izgradnje autoceste.

Vela pec
Palpigrada: Eukoenenia sp.
Araneae: Troglohyphantes brignolii
Coleoptera: Typhlotrechus bilimeki istrus
Bathysciothes khevenhulleri ssp.
Isopoda: Alpioniscus strasseri
Titanethes dahli
Monolistra bericum
Collembola: Troglopedetes pallidus

Arrhopalites sp.

Jama za greben

Araneae: Tegenaria cf. decolorata

Acari: Eugamasus sp.

Isopoda: Titanethes dahli

Collembola: | Isotomurus sp.
Pseudosinella sp.
Tritomurus scutellatus
Troglopedetes pallidus

Diplura: Stygocampa sp.

Coleoptera: | Typhlotrechus bilimeki

Jama na Poklonu

Araneae: Centromerus sp.
Troglohyphantes excavatus
Pseudoscorpiones: Neobisium spelaeum istriacum
Neobisium sp. nov.
Acari: Rhagidia sp.
Isopoda: Titanethes dahli
Diplopoda: Brachydesmus sp.
Collembola: Bilobella sp.
Tritomurus scutellatus
Lepidocyrtus sp.
Tomocerus sp.
Pseudosinella sp.
Coleoptera: Typhlotrechus bilimeki istrus

Kaverna u tunelu Ucka

Isopoda: Titanethes dahli
Monolistra bericum
Amphipoda: | Niphargus sp.
Collembola: Troglopedetes pallidus
Neelus murinus
Isotomurus sp.
Coleoptera: Croatodirus bozicevici
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Pecina kod djecijeg oporavilista

Turbellaria: Dendrocoelum sp.
Gastropoda: Zospeum sp.
Araneae: Troglohyphantes brignolii

Nesticus cf. speluncarum

Pseudoscorpiones:

Neobisium spelaeum

Isopoda: Titanethes dahli
Amphipoda Niphargus sp.
Collembola: Tritomurus scutellatus
Troglopedetes pallidus
Coleoptera: Typhlotrechus bilimeki

Jama na Balagustini

Turbellaria:

Dendrocoelum sp.

Araneae:

Troglohyphantes brignolii

Opiliones:

Nemastoma triste

Pseudoscorpiones:

Neobisium reimoseri

Isopoda: Androniscus stygius microcavernicolus
Alpioniscus strasseri
Chilopoda: Himantarium sp.
Diplopoda: Brachidesmus sp.
Collembola: Oncopodura sp.
Tritomurus scutellatus
Troglopedetes pallidus
Pseudosinella sp.
Tomocerus sp.
Coleoptera: Bathysciothes khevenhulleri

Trechus sp.

Machaerites cf. Kastavensis

Lepidoptera:

Triphosa dubitata

Jama Lovranski laziéi 1

Araneae:

Troglohyphantes sp.

Troglohyphantes brignolii

Pseudoscorpiones:

Neobisium sp. nov.

Isopoda: Alpioniscus sp.

Diplopoda: Brachydesmus sp.

Collembola: Troglopedetes pallidus
Tritomurus scutellatus
Pseudosinella sp.
Tomocerus sp.

Coleoptera: Bathysciothes khevenhulleri

Lepidoptera: Triphosa dubitata

Orthoptera Troglophilus sp.

Jama kod djecijeg oporavilista 2

Isopoda: Titanethes dahli

Collembola: Troglopedetes pallidus
Tritomurus scutellatus
Oncopodura sp.

Coleoptera: Typhlotrechus bilimeki istrus

Orthoptera: Troglophilus sp.
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Jama kod potoka Banine 3

Gastropoda:

Zospeum sp.

Araneae:

Nesticus eremita

Troglohyphantes liburnicus

Nesticus cf. speluncarum

Pseudoscorpiones:

Neobisium spelaeum

Neobisium reimoseri

Isopoda: Titanethes dahli
Alpioniscus strasseri
Thaumastoniscellus speluncae
Trachelipus arcuatus
Amphipoda: Niphargus arbiter
Collembola: Troglopedetes pallidus
Tritomurus scutellatus
Neelus murinus
Tomocerus sp.
Coleoptera: Typhlotrechus bilimeki istrus
Troglorhynchus cf. anophthalmoides
Orthoptera: Troglophilus sp.
Mammalia: Rhinolophus sp.

Pecina kod sela Puhari (Kucina)

Araneae:

Troglohyphantes excavatus

Troglohyphantes liburnicus

Pseudoscorpiones:

Neobisium spelaeum istriacum

Neobisium reimoseri

Isopoda: Titanethes sp.
Alpioniscus strasseri
Androniscus stygius microcavernicolus
Chilopoda: Lithobius sp.
Diplopoda: Brachydesmus sp.
Brachydesmus superus
Collembola: Troglopedetes pallidus
Tritomurus scutellatus
Pseudosinella sp.
Diplura: Plusiocampa nivea, cf.
Coleoptera: Typhlotrechus bilimeki istrus

Machaerites sp.

Jama na Lovranskim lazi¢ima
Turbellaria: Dendrocoelum sp.
Gastropoda: Zospeum sp.
Araneae: Troglohyphantes brignolii
Coleoptera: Typhlotrechus bilimeki

Pseudoscorpiones:

Neobisium sp. nov.

Neobisium spelaeum

Isopoda: Titanethes dahli
Amphipoda Niphargus sp.
Collembola: Neelus murinus

Tritomurus scutellatus

Troglopedetes pallidus
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MOGUCI KUMULATIVNI UTJECAJI

Nekoliko negativnih utjecaja moZe biti prisutno prilikom izgradnje prometnice, a to su
prvenstveno mogucnost izlijevanja opasnih tekucina iz strojeva i uniStavanje puteva kojima se koristi
mehanizaciju. PridrZzavanjem propisanih mjera prema projektu organizacije gradiliSta ovaj utjecaj biti ¢e
sveden na minimum. Takoder jedna od bitnih utjecaja je i uklanjanje kompletne vegetacije na samoj
trasi prometnice, ali bududi je utjecaj lokalno ograni¢en biljni i Zivotnjski svijet nece biti ugrozZen.

Prilikom probijanja druge cijevi tunela miniranjem moze doci do seizmickih pomicanja koja mogu
ostetiti postojecu cijev tunela ili svod kaverne tunela Ucka. S druge strane miniranje ée znatno skratiti
vrijeme izvodenja radova, $to znaci i smanjenje utjecaja na okoli§ koji moZe prouzrociti koristenje
mehanizacije i produZeno koriStenje svjetla prilikom izgradnje. Brzina napretka radova odnosno
skradenje vremenskog perioda izvodenja radova te ekonomicnost zahvata opravdava koriStenje
miniranja u izgradnji i ¢ini ga prihvatljivim za okolis.

Sto se ti¢e $piljskih elemenata prirode utvrden je mogu¢ utjecaj na $est objekata koji su uvrdteni u
Nacionalnu ekolosku mrezu i na tri objekta koji su izvan podrucja Nacionalne ekoloske mreze. Negativni
utjecaj moze biti djelomicna fizicka destrukcija, odlaganje gradevnog materijala ili otpada na ulazima il
onecis¢enjem zbog izlijevanja tekucina (samo u incidentnim situacijama). Buduéi su projektom
organizacije gradiliSta odredene povrsSine za odlaganje materijala i otpada ovaj utjecaj je gotovo
nemoguc. Jedina Spilja koja mozZe biti fizicki ugrozena (jedino prilikom izgradnje) je Kaverna u tunelu
Ucka. Utjecaj je prisutan samo na dijelovima nove tunelske cijevi u neposrednoj blizini kaverne i dijelu
koji prolazi direktno iznad nje. Stru¢nim koriStenjem eksploziva prilikom miniranja ovaj ¢e utjecaj biti
smanjen.

Na ostale $piljske i podzemne objekte nema utjecaja buduci su na velikoj udaljenosti ili na vecoj
nadmorskoj visini od zone izgradnje. Prilikom koristenja prometnice utjecaja nece biti jer je planiran
zatvoren sustav prometnice sa separatorima u kojem nema mogucénosti istjecanja opasnih tekudina sa
prometnice u Spiljske podzemne elemente prirode.

Prilikom koristenja prometnice ukoliko dode do prometnih nezgoda postoji mogucnost izlijevanja
opasnih tekuéina iz vozila. Pravilnom prometnom signalizacijom i zatvorenim sustavom prometnice ovaj
utjecaj je sveden na minimum. Na ¢vorovima i uz prateée usluzne objekte postavlja se rasvjeta koja ¢e u
manjoj mjeri utjecati na noéni rezim. Utjecaj je lokalno ogranicen i ozbiljnijeg narusavanja prirodne
izmjene dana i noéi nece biti. Prilikom izgradnje prometnice potrebno je paziti da svijetla u vrijeme kada
se ne izvode radovi budu ugasena.

Nova prometnica ée skratiti dosadasnje alternativne puteve te ée se proporcionalno tome smanjiti
i razina ispusnih plinova iz automobila. Takoder je prometnica sigurnija (ogranic¢enja brzine, osvijetljeni
vazni dijelovi prometnice) te ¢e se na taj nacin smanjiti moguénost prometnih nezgoda, a time i mogucih
incidenata koji bi mogli biti opasni po okoli$ (istjecanje tekucina, zapaljenja i sl.). Bududi je planiran
zatvoreni sustav odvodnje nova prometnica je sigurnija za okoli$ od dosadasnje, te su sve mogucnosti
izlijevanja ili otjecanja tekucina sa prometnica smanjenje.

Na floru i faunu podrucja prometnica nece imati znacajan utjecaj (osim u ograni¢enim dijelovima
gdje ¢e se ukloniti vegetacija $to neée utjecati na opstanak ili brojnost biljnih i Zivotinjskih vrsta okolnog
podrucja). Najveca promjena biti ¢e vizualnog karaktera, ali bududi se planira postavljanje vegetacijskih
zaStitnih pojaseva i taj ¢e utjecaj biti smanjen. Sagledavajuci sve pozitivne i negativne utjecaje i obzirom
na sve navedene pozitivne prednosti koje ¢e prometnica donijeti ovom kraju neznatan utjecaj na okolis$
je zanemariv.
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ZAKUUCCI

Budu¢i da utjecaja na cjelovitost podrucja ekoloSke mreze (vazana podrucja za divlje svojte i
staniSne tipove te za medunarodno vaZna podrucja za ptice) i na ciljeve ocuvanja nece biti, opravdana je
izgradnja i koristenje planirane prometnice.

U Siroj zoni utjecaja izgradnje autoceste ukupno se nalazi 48 speleoloskih objekata, od kojih su 23
uvrStena u Nacionalnu ekolosku mrezu. Kod samo 6 objekata uvrStenih u Nacionalnu ekolosku mrezu
ustanovljena je mogucénost utjecaja izgradnje prometnice. Negativan utjecaj izgradnje autoceste, dionice
Rogovi¢i — Matulji, moZe se odraziti na speleoloske objekte njihovom djelomi¢nom fizickom
destrukcijom, odlaganjem materijala ili gradenjem na ulazima u objekte te onecis¢enjem nakon pustanja
autoceste u promet. PredloZenim mjerama zaStite negativan utjecaj moze se izbjedi ili smanjiti na
najmanju mogudéu mjeru.

Fizicka ugroZenost, odnosno moguénost prolaska prometnice kroz objekte, postoji samo kod
Kaverne u tunelu Uc¢ka. Dodatnim speleoloskim istraZzivanjem kaverne mogla bi se izbjeéi ta mogucnost.
Speleoloski podaci o Kaverni u tunelu Ucka nisu dostatni za sagledavanje posljedica po kavernu zbog
nedostatne istrazenosti objekta. Na speleoloskom nacrtu kaverne postoji vise upitnika koji oznacuju
neistrazene dijelove, a ondasnji istraZivaci kaverne navode jos$ viSe nedovoljno istrazenih dijelova koji
mogu voditi u neotkrivene prostore. Dio se nalazi na suhom, a dio na potopljenome dijelu kaverne.
Kaverna je dugacka 1490 metara, a ve¢im je dijelom cine prostrani kanali. U tako velikom, ne u
potpunosti istrazenom objektu, postoji velika mogucénost pronalaska novih prostora koji se mogu
pruZati u pravcu buduce tunelske cijevi.

Potrebno je u potpunosti speleoloski istraziti Kavernu u tunelu Ucka, Sto zahtijeva speleoloska i
speleoronilacaka istraZivanja te izradu nacrta mogudih novopronadenih prostora. Prema postoje¢em
speleoloskom nacrtu druga cijev tunela prolazit ¢e iznad dijela kaverne, a nacrt nije dovoljno precizan da
bi se to¢no odredila debljina stijenske mase izmedu kaverne i tunela. Na tome se dijelu treba napraviti
geodetska snimka za Sto tocnije podatke. Na temelju speleoloskog istraZivanja i preciznog nacrta moze
se ustanoviti potrebna udaljenost buduce tunelske cijevi od kaverne. Za vrijeme speleoloskog
istrazivanja kaverne potrebno je obaviti i biospeleoloska istrazivanja, kao i uzorkovanja vode iz dijelova
kaverne dostupnih samo speloroniocima.

Ostali speleoloski objekti ne nalaze se na samoj trasi autoceste, ali zbog njihove blizine postoji
mogucnost odlaganja materijala ili izgradnje prateéih putova i objekata na njihovim otvorima. To su
Jama kod potoka Banine 3, Jama kod Dureksane, Jama Mackovac, Pecniéka peé, Jama mali madenko,
Jama na Mackovcu 2 i Jama u LeSc¢e. Uz priloZene koordinate ulaza speleoloskih objekata ta se
mogucnost lako moZe izbjedi.

Moguénost oneciséenja podzemlja nakon pustanja autoceste u promet postoji kod Pazinske jame,
Kaverne u tunelu Uc¢ka, Jami kod potoka Banine 3, Jami Mackovac, Pecnickoj peci, odnosno 5 od 6
objekata kojima je ustanovljena moguénost utjecaja izgradnje prometnice. Osnovni pokazatelj
mogucnosti ovog tipa utjecaja su udaljenost od trase i nadmorska visina objekata. Prema idejnom
rieSenju dionice autocesta Rogoviéi — Matulji, predvideno je projektiranje zatvorenog sustava odvodnje
na cijeloj dionici, bez obzira na zone sanitarne zastite. Mogucnost onecis¢enja speleoloskih objekata i
podzemnih voda u njima ¢e biti svedena na najmanju mogucu mjeru
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5. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS, TUEKOM GRABDENJA I/ILI
KORISTENJA ZAHVATA

5.1. OPCENITO

5.1.1. Utjecaj na krajobrazne vrijednosti

Autocesta je jedan od najvecih infrastrukturnih sustava danasnjice, a njezin linearan karakter
uzrokuje diskonuitet krajobraznih sustava kroz koje prolazi. Zbog brzine koja je odredena, dolazi do
definiranja Sirokog poprecnog profila, velikih radijusa, Sto rezultira promjenama u fizickom i
percepcijskom pogledu. Poremecaji nastaju uslijed svih tih promjena, a najvise se ocituju u promjeni
topografije, pojavi usjeka, nasipa i cestovnih objekata. Vizualne vrijednosti se degradiraju, a u prostoru
se javlja jedna nova, i neprirodna otudena slika.

Izbor koridora za autocestu A8 Cvoriste Kanfanar — Pazin — Lupoglav — ¢voriste Matulji izvrSen je
prema postojecoj prostorno — planskoj dokumentaciji u skladu s trasom postoje¢e prometnice koja je na
dijelovima rekonstruirana. Dionice autocesta na kojima se rekonstruira cjelokupna trasa postojece
prometnice zbog projektnih elemenata i sluznosti ili prebacivanja novoprojektiranog kolnika s jedne na
drugu stranu postojeée prometnice su sljedede:

od km 6+550 do km 6+880 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 174900 do km 18+200 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 20+900 do km 22+100 izmjena horizontalnih elemenata trase
od km 24+250 do km 24+500 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 25+450 do km 25+650 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 38+500 do km 38+900 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 39+400 do km 39+850 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 44+150 do km 44+700 podrucje ¢vorista "Francici"

Trasa je u duljini od 6900m, Sto iznosi 14,88%, projektirana u visokom usjeku te u duljini od 4850
m, Sto je 10,46 % od ukupne duljine, u visokom zasjeku. Iznimno visoki usjeci iznad 15 m, ocekuju se na
duljini od 2300 m, $to je 5% od ukupne duljine. Visoki zasjeci, izmedu 5-10 m ocdekuju se u ukupnoj
duljini od 9 500m, Sto je 20,50%. Analiza elemenata je pokazala da je cca 50 % ukupne duljine, trasa
poloZena u visokim usjecima, $to ¢e znacajno utjecati na prepoznatljiv karakter geomorfoloskih znacajki
podrucja kojim prolazi. Niski nasip trase ¢e se formirati u duljini od 2640 m, Sto je 5,69 %, srednje visoki
nasip u duljini od 6750 m, $to je 14,56 %, dok se izrazito visoki nasipi o¢ekuju u duljini od 2230 m, Sto je
5 % od ukupne duljine trase. Niski i srednje visoki usjeci i zasjeci generirat ée se na oko 8% trase, u
ukupnoj duljini od 4000m. Takoder, reljefno kompleksan prostor, zahtijeva projektiranje i velikog broja
vijadukata. Ukupna duljina vijadukata iznosi 3451 m, Sto je oko 7.5% od ukupne duljine trase, $to ce
znacajno utjecati na vizualne karakteristike prostora (v. tablica 36). Njihova izgradnja utjecat ¢e na
cjelovitu sliku krajobraza ali i na doZivljavanje njegovih vrijednosti od strane promatraca.

Krajobraznom analizom utjecaji su definirani unutar nekoliko kategorija, a klasificiraju se kroz
stupanj osjetljivosti krajobraza kao vrijednosti per se, ili kroz vrijednosti samih sastavnica krajobraza
(bilo kulturnih ili prirodnih). Slijedom toga moZe se reci da se realizacijom zahvata ocekuju sljedece
pojave sa krajobraznog gledista:
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5.1.1.1. Reljef

Obzirom na reljefne karakteristike prostora kojima prolazi planirani koridor autoceste, doci ¢e do
izravnog utjecaja na konfiguraciju terena. DuZ cijele trase dodi ¢e do generiranja izrazenih usjeka i
nasipa, ¢ime ¢e se trajno narusiti morfoloska obiljeZja prostora te stvoriti novi geomorfoloski oblici. Osim
promjene u reljefnim karakteristikama, konfiguracijom usjeka, posebno kod visokih stjenovitih pokosa,
doci ée do naglaseno suZenih i stoga vizualno neugodnih prostora. Najveci utjecaj ocekuje se zbog
konstrukcije strukturnih elemenata trase. Utjecaji na promjenu prirodnu morfologiju terena ce biti
izravni i trajni. Najagresivniji usjeci, visine izmedu 10-15 m bit ¢e na stac. 0+300-1+500, 3+420-3+740,
4+300-4+420, 17+700-18+000, 26+900-27+200, 38+000-38+200, 40+000-40+350, 42+230-46+340.
Visoki zasjeci, visine 10-15m, ocekuju se na stacionaZi 25+300-26+900, 27+200-29+320, 40+620-41+750.
Najvedi utjecaj na reljefne strukture, nastat ¢e na stacionaZi 35+500-36+700 i 36+700-37+800, gdje ¢e
visina usjeka biti izmedu 15-30 metara (v. tablica 36). Promjene koje ¢e nastati predstavljat ée trajne
rane u prostoru. Negativan utjecaj ocekuje se na podrucju Cerovlja, izmedu stacionaze 10+500-15+000,
koje je prostornim planom definirano kao osobito vrijedan prirodni i kultivirani krajobraz. Unutar tog
podrucja, u duzini od 4950m, formirat ¢e se visoki zasjeci, Ssto ¢e umanijiti vrijednosti i posebnosti
prostora koje je upravo zbog svojih karakteristika te omjera prirodnih i kulturnih znacajki i prepoznato
kao vrijedan predjel. Narusavanjem morfoloskih karakteristika, umanjit ¢e se prirodna obiljezja ovog
podrucja. Do nepovratnog gubitka reljefnih karakteristika doci ¢e zbog formiranja 2. cijevi tunela Ucka,
izmedu stacionaZze 29+320-35+500. Utjecaj ¢e biti trajan, ali obzirom da se radi o prostorno manje
sagledivom elementu on nece biti iznimno negativan. Ostatkom prostora trasa ée uglavnom prolaziti u
obliku nasipa te srednje visokih usjeka i zasjeka.

5.1.1.2. Kulturni krajobraz

Bitna znacajka ovoga prostora svakako je krska geomorfologija, koju definiraju kameni ogradni
sustavi, suhozidne konstrukcije, gomile, terase unutar kojih su smjestene obradive povrsine, vrtace.
Danas su te formacije djelomice uniStene i prepustene sukcesiji i propadanju, a vidljiva su i oStec¢enja
uslijed gradnje ostalih prometnica. Izgradnjom autoceste, ovi vrijedni i majesteticni, kulturni spomenici
bit ¢e dodatno devastirani, a vecdina i trajno uniStena. Kroz teren definiran suhozidima, trasa prolazi
duZinom od cca 15080 m, Sto iznosi oko 32% od ukupne duljine. Suhozidi se smatraju najugrozenijim
elementima ovog podrucja. Utjecaj ¢e biti negativan, trajan i iznimno znacajan obzirom da su suhozidi
nosioci vizualnog i kulturnog identiteta ovog podrucja. Devastacija ovih struktura ocekuje se na
sljedeéim stacionazama.:

a) Stacionaza 0+740,00 — suhozidne konstrukcije

b) Stacionaza 0+300-5+700,00 — ostaci suhozida

c) StacionaZza 5+600,00 — suhozidi kod ¢vora Ivoli

d) Stacionaza 20+900 — 21+980,00 — suhozidne strukture koje okruzuju manje vrtace

e) StacionaZza 24+000,00 do 24+950,00 i 25+900 — 26+750,00 — zarasle suhozidne formacije koje su
sluzile za stabilizaciju terena i formiranje terasa koje su sprjecavale eroziju

f) Stacionaza 37+800 — 44+600,00 — mozaik suhozida koji ograduju vrtace

g) StacionaZa 37+300 do 42+100 — stari put, sa vanjske strane ucvrs¢en podzidom. On prostoru daje
izrazito prepoznatljivu sliku i dokaz je da se artificijelne strukture u prostoru mogu dobro povezati sa
prirodnim obiljeZjima krajobraza.
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5.1.1.3. Prirodna obiljeZja krajobraza i vizualne vrijednosti

Duz cijelog koridora dodi ¢e do trajnih promjena u vizualno scenskim karakteristikama. Zbog

linearnog tijeka trase autoceste dodi ¢e do nove, umjetne artikulacije u prostoru, a novo stanje ce se
razlikovati od danasnjeg, jer ¢e se prirodni reljef gradnjom izgubiti svoja prirodna obiljezja. Vidljivi usjeci
i nasipi, posebno oni vecih dimenzija, u prostoru ¢e biti percipirani kao nova, strana, tehnicka tijela, koja
¢e naruciti prirodne, vizualno ugodne vizure u krajobrazu. Najveéi negativni utjecaji generirani
stvaranjem visokih usjeka i zasjeka bit ¢e na stacionazama +300-1+500, 3+420-3+740, 4+300-4+420,
17+700-18+000, 26+900-27+200, 38+000-38+200, 40+000-40+350, 42+230-46+340. Visoki zasjeci, visine
10-15m, ocekuju se na stacionazi 25+300-26+900, 27+200-29+320, 40+620-41+750. Na dijelu trase
izmedu 35+500-36+700 i 36+700-37+800, gdje e visina usjeka biti izmedu 15-30 metara, dodi ¢e do
potpune promjene u percepciji prostora te ¢e doc¢i do pojave neugodnih vizura te uskih, neugodnih
prostora. Do promjene u doZivljaju krajobrazne slike doéi ée na podrucjima gdje je trasa vizualno
izloZzena, posebno u nizinskom podrucju koje se izmjenjuje sa obronacno smjeStenim akropolskim
naseljima. Od km 6+000 do km 15+600, postoje¢a prometnica pruza se dolinom Pazinskog i Borutskog
potoka, na niskom nasipu, te je ve¢ saglediva sa okolnih naselja. Tijelo prometnice bit ée izlozeno
vizurama sa podrucja akropolskih naselja, ali i od strane doline i nizinskih naselja. Pozitivni aspekt
prosirenja kolnika na ovom podrucju sastoji se u sagledivosti naselja sa same trase, i moze se reci da ¢e
utjecaj biti istodobno i pozitivan i negativan. Dugorocni utjecaj na vizualne kvalitete nastat ¢e izgradnjom
objekata, posebno vijadukata, koji ¢e predstavljati neugodne elemente u prostoru. Do degradacije
perceptivnih doZivljaja dodi ¢e u stacionazi 1+772, gdje je predviden vijadukt "Mecari", stac. 2+821 -
vijadukt "Pazin", stac. 3+157 - vijadukt "Drazej", stac. 15+900 - vijadukt "Borut", stac. 17+574 - vijadukt
"Lovrinciéi", stac. 18+834 - vijadukt "Dajciéi", stac. 19+992 - vijadukt "Sv. Stjepan", stac. 20+226, vijadukt
"Rebri", stac. 20+606 - vijadukt "Mrzli¢i", stac. 24+825 - vijadukt "Dolenja Vas", stac. 29+437 vijadukt
Zriniscak |, stac. 29+483 vijadukt Zriniséak Il, stac. 30+197 - vijadukt "Vela Draga", stac. 42+118 - vijadukt
"Andeli", stac. 44+375 - vijadukt "Franci¢i". Znacajan utjecaj ¢e se generirati u podrucju prelaska trase
preko vodotoka, sto ukljucuje dodavanje novih objekta, uz vec postojeéi. To se odnosi na most Paperte,
na stac. 6+860 te most Molji, na stac. 26+293. Utjecaji ¢e biti kumulativni. Postojeci utjecaj objekta na
vizualne vrijednosti, zajedno sa novim, generirat ¢e utjecaj jaCeg intenziteta. Takoder, u podrucju
izgradnje novih objekata doc¢i ¢e do devastacije priobalne vegetacije, ¢ime se umanjuju prirodne
znacajke vrijednih krajobraznih elemenata. Do promjene u nacinu koristenja odredenih povrsina te
zauzimanja poljoprivrednih podrucja, doci ¢e najvise u podrucju formiranja novih ¢vorova (0+000,
"Rogoviéi", 5+830, "lvoli", 10+675 "Cerovlje", 16+260 "Borut", 23+280 "Lupoglav", 28+395 "Vranja",
38+765 "Veprinac", 41+770 "Andeli", 46+340 "Matulji2"). Takoder, utjecaj ¢e biti negativan s aspekta
prostorno scenskih scenarija, jer su cvoriSta ZariSne tocke u prostoru a ujedno i velikog mjerila.
Eksponirani cestovni objekti, posebno ¢vorovi, zbog svojih dimenzija i koncentracije prometa na njima,
trajno ée utjecati na pozitivna, vizualna svojstva prostora, jer ¢e se njihovom pojavom direktno umanijiti
naglasene, prirodne osobine ovoga kraja. Sumske povrdine, trasa najvie presijeca od stacionaze
16+000-29+000. Zauzimanjem Sumskih povrsSina doc¢i ¢e do trajne vizualne degradacije, narusavanja
cjelovitosti i heterogenosti krajobraznih sustava.
Negativan utjecaj ¢e biti dugorocan zbog dijeljenja ekosustava, ali i zbog promjena u vizualnom
kontekstu, radi stvaranja Sumskih procjepa. Na dionici Rogovi¢i — Matulji autoceste A8 predvidena su
dva prateca usluzna objekta tipa B: PUO "Lovrinci¢i" u km 18+400.00 i PUO "Ucka" u km 35+800.00.
navedene artificijelne strukture isticat ¢e se u prostoru te ¢e bitno utjecati na percepciju krajobrazne
slike.
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Barijere za zastitu od buke

Uobicajena zastita od buke na pojedinim dionicama autoputa su barijere, koje su uglavnhom
glavni nosioc vizualnih smetnji u prostoru, jer one intenzivno i agresivno djeluju na opticki prostor same
autoceste i to na vozaca, putnike, ali i promatrace izvan tijela ceste. Otklanjanje buke, tj. njeno
smanjivanje svakako je neophodan zahvat, pogotovo danas kada je naseljenost sve veca i kada na
relativno malom prostoru egzistira velik broj zgrada. Barijere, kao pojava tehnicke naravi, predstavljaju u
krajobrazu corpus alienum, sto je odredeno njihovom bojom, teksturom, velicinom, neprirodnom
formom i materijalom.

Obzirom da se predmetna autocesta nalazi u prostoru u kojem dominiraju prirodne strukture,

ocekuje se izrazit utjecaj na kvalitetne vizure u prostoru. Uvidom u elaborat za zastitu od buke, utvrdeno
je da ¢e se zidovima Stititi velik dio podrucja uz trasu, radi naseljenosti. Na mjestima urbanog okruzenja,
na samom kraju trase, otudenost i neprirodan izgled barijera generirat ¢e nesto blaZi negativan utjeca;j,
dok ¢e duZ ostatak dionice ovakav dojam biti iznimno naglasen. Takvi kontrastni odnosi izmedu umjetno
gradenih oblika na cesti i organske prirode krajobraza, trajno ée i nepovratno degradirati prostor te
treba posvetiti posebnu paZnju uklapanju barijera u krajobraz, kako bi se Sto vise smanjile te
percepcijske razli¢itosti. Ukupna duljina zidova za zaStitu od buke iznosi 18 146 m, a prosjecna visina
barijera je izmedu 3.5 — 4 m. Negativnost ovih pojava u prostoru posebno ¢ée biti naglasena od stac.
44+500-46+348, gdje su zidovi u kontinuitetu sa obje strane prometnice. Obzirom da trasa u ovom
podrudju prolazi kroz naselje, utjecaj ¢e biti trajan i negativan, Sto ¢e se posljedi¢no odrazit na lokalno
stanovnistvo. lako se veé radi o izrazito izgradenom podrucju, barijere ée sprijeciti pozitivne vizure u
prostoru, posebno one prema moru i promijeniti sadasnju sliku prostora. Nadalje, u podrucju naselja
Dolenja Vas, Bafi i PraSi¢i, izmedu stacionaze 25+000-26+000, takoder ¢e se generirati znacajan
utjecaj,uzorkovan formiranjem barijera, obzirom da se radi o dominaciji priodnih obiljezja, kao i u
podrucju naselja Tonici (stac. 7+400-7+600) i naselja Sipani (stac. 10+000-10+350). Naglasak bi se stavio
na C¢voriste lupoglav, na stac. 23+500, ovdje ¢e utjecaji biti kumulativni. Samo cvoriste koje je vec
formirano na tom podrucju predstavlja veliku ranu u prostoru. ProSirenjem postojeceg ¢vorista, u sklopu
kojeg se predvida i gradnja barijera za zastitu od buke, nastat ¢e jedna neprihvatljiva, neprirodna i
tehnicki naglasena i otudujuca slika prostora. Uloga barijera u funkciji zastite povrsina od onecis¢enja je
uvelike zanemarena. Gledano sa aspekta zastite od zagadenja sa prometnice, analize su pokazale da ¢e
se u podrucju Cerovljanskog polja razviti potreba za ovakvim sustavom zastite. Komasirane
poljoprivredne povrsine kod Cerovljanskog polja, kod naselja Cerovlje i Borut, su prema PPUO Cerovlje u
Il. zoni vodocrpilista, a ujedno su definirana i kao vrijedna poljoprivredna tla. U prostornom planu
Istarske Zupanije, za podrucja Il. zone vodocrpilista, navodi se da je potrebno bezuvjetno izvrsiti
preobrazbu postojeéeg poljodjelstva u organsko $to podrazumijeva uspostavu takvog proizvodnog
sustava u kojem se iskljuCuje uporaba mineralnih gnojiva, sinteti¢kih pesticida, aditiva i sl. PPUO
Cerovlje, naglasava se Il. zona slivnog podrucja Pazincice te prelazak na organsko poljodjelstvo.
Prema ¢lanku 13. Pravilnika o ekoloskoj proizvodnji u uzgoju bilja i u proizvodnji biljnih proizvoda, u
ekolosku proizvodnju mogu se ukljuciti one proizvodne jedinice koje se udaljene minimalno 50 m od
prometnice na kojoj je prometno opteredenje vise od 100 vozila/h, odnosno udaljena najmanje 20m,
ako je odvojena Zivom ili drugom ograde visine najmanje 1,5m. Ukoliko se uspostavi ovakav nacin
proizvodnje, i to unutar prostora koji obuhvada dolinu Pazincice, Cerovljansko polje i Citav potez
komasiranih povrsina do naselja Borut, obzirom da se prema prometnoj analizi o¢ekuje promet od cca
1000 vozila/h, utoliko ¢e prema pravilniku biti potrebno izgraditi barijere za zastitu tog podrucja.
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Zbog svega navedenoga sustav barijera za zaStitu ovog poljoprivrednog kraja treba biti posebno
rasclanjen i treba predvidjeti odgovarajucu zastitu.
Kao zakljucak, istiCe se da ¢e se formiranjem zidova u tijelu prometnice doc¢i do trajne degradacije
vizualnih kvaliteta. Ti novi artefakti iziskuju $to bolju integraciju u postojeci okolis. Dosadasnja iskustva
su pokazala da se joS uvijek ovaj problem sustavno zanemaruje, i da se svaki pokusSaj da se zastite
vizualne vrijednosti prostora odbacuje u samom pocetku. Nova istraZivanja u Europi i svijetu ukazuju na
sve vecu potrebu izrade posebnih vizualnih studija, stoga vrijedi napomenuti da se oblikovanje barijera
treba rijesiti ili na razini projekta krajobraznog uredenja ili zakonskim odredbama, ¢ime ¢e se vizualno
zagadenje barijerama izjednaciti sa svim ostalim oblicima negativnih pojava u prostoru.

Detaljan prikaz krajobraznih znacajki objedinjen sa prikazom elemenata trase po dionicama,
prikazan je tablicom 37. Inventarizacija stanja u prostoru sluzi kao podloga za izradu Projekta
krajobraznog uredenja.
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Tablica 36. Elementi trase

STACIONAZA

NISKI
NASIP
V=0-5m

SREDNIJE
VISOKI
NASIP V= 5-
10m

VISOKI

NASIP

V=10-
15m

NISKI
USJEK
V=0-5m

SREDNIJE
VISOKI
USJEK

V=5-10m

VISOKI
USJEK
V=10-15m

IZRAZITO
VISOKI
USJEK

V=15-30m

ZASJEK
V=0-5m

ZASJEK
V=5-10m

ZASJEK
V=10-15m

MOSTOVI | VUADUKTI

0+000-0+300

300m

0+300-1+500

1200m

1+500-1+970

470m

14772, vijadukt "Mecari", 354,11m

1+970-2+200

230m

2+200-2+650

450m

2+650-3+420

770m

2+821, vijadukt "Pazin", 163,38m
3+157, vijadukt "Drazej", 432m

3+420-3+740

320m

3+740-3+950

210m

3+950-4+300

350m

4+300-4+420

120m

4+420-4+640

440m

4+640-4+960

320m

4+960-5+150

190m

5+150-5+750

600m

5+750-7+760

2010m

6+860, most Paperte, 38m

7+760-10+400

2640m

10+400-10+800

400m

10+800-15+750

4950m

15+750-16+000

250m

154900, vijadukt "Borut", 192,75m

16+000-16+350

350m

16+350-16+750

400m

16+750-16+920

170m

16+920-17+400

480m

17+400-17+700

300m

17+574, vijadukt "Lovrincici", 191,96m

17+700-18+000

300m

18+000-18+650

650m

18+650-18+720

70m

18+834, vijadukt "Daj¢i¢i", 192,64m

18+720-19+250

530m

19+250-19+500

250m

19+500-19+820

320m
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NISKI SREDNJE VISOKI NISKI SREDNJE VISOKI IZRAZITO | ZASIEK ZASIEK ZASJEK
. NASIP VISOKI NASIP USJEK VISOKI USJEK VISOKI V=0-5m | V=5-10m | V=10-15m
STACIONAZA |\ _0.5m | NASIPV=5- | v=10- | v=0-5m USIEK | V=10-15m USJEK ROIO
10m 15m V=5-10m V=15-30m

194992, vijadukt "Sv. Stjepan", 162,68m

19+820-21+400 1580m 20+226, vijadukt "Rebri", 133,09m
20+606, vijadukt "Mrzli¢i", 492,67m
21+400-24+700 3300m
24+700-25+300 600m 24+825, vijadukt "Dolenja Vas", 67,32m
25+300-26+900 1600m 26+293, most Molji, 13,30m
26+900-27+200 300m
27+200-29+320 2120m
cijev tunela Ucka
29+437 vijadukt Zriniécak I, 273,37m

29+320-35+500 29+483 vijadukt Zrini¥¢ak II, 335,38m

30+197, vijadukt "Vela Draga", 134,10m
35+500-36+700 1200m
36+700-37+800 1100m
37+800-38+000 200m
38+000-38+200 200m
38+200-40+000 800m
40+000-40+350 350m
40+350-40+620 270m
40+620-41+750 1130m
41+750-42+230 480m 42+118, vijadukt "Andeli", 214,11m
424230-46+340 4110m 44+375, vijadukt "Franciéi" 44+830,

63,43m
UKUPNO 2640m 6750m 2230m 540m 1100m 6900m 2300m 2570m 9500m 4850m 3451,29m
) °:u‘i':(:ep"e 5,69% 14,56% 4,81% 1,00% 2,37% 14,88% 4,96% 5,54% 20,50% 10,46% 7,44%

Tablica 36. Elementi trase - nastavak
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Tablica 37. Inventarizacija stanja u prostoru

OBJEKTI

POKOSI

BARIJERE ZA BUKU

prijelaz: 1+397, prijelaz Foskici, L=71m
prolazi: 1+705, L50105

1+940, NC,

3+010, D64

3+776, Vidorna, L=34m

4+570, Zidaridi, L=39,4m

vijadukti: 1+705, "Mecari", 354,11m
2+821 "Pazin", L=163,38m

3+157, "Drazej", L=432m

cvor:

0+000, "Rogovici"

srednje visoki nasip: 29 %
visoki nasip: 13 %

niski usjek: 3,68 %

srednje visoki usjek: 3,68 %
visoki usjek: 31,84 %

niski zasjek: 13 %

srednje visoki zasjek: 8,73 %

ukupna duljina, L=3735 m
prosje¢na visina, V=3 m

most: 6+860, Paperte, L=38m
prolazi: 5+830, u ¢voru Ivoli, L=46,8m
7+743, Toncini, L=38,27m

10+170, Stipani, L=47,27m

10+675, u &voru Cerovlje, L=117,42m
12+449, Jurtiéi, L=12,30m

14+676, Dausi, L=19,70m

Cvor: 5+830, "Ivoli"

10+675 "Cerovlje"

niski nasip: 25 %

srednje visoki nasip: 24 %
niski zasjek: 5 %

srednje visoki zasjek: 48 %

ukupna duljing, L=2128 m
prosjecna visina, V=4 m

prolazi: 15+855, NC
15+935, NC

16+740, Culeti, L=23,20m
18+910, NC

19+925, NC

vijadukti

154900, "Borut",1=192,75m

17+574, "Lovrinci¢i" , L=191,86m

18+834, "Dajcici", L=192,64m  19+992,"Sv.
Stjepan", 162,68m

&vor: 16+260 "Borut”

PUO: 18+400, "Lovrincici"

srednje visoki nasip: 25 %
niski usiek 7 %

srednje visoki usjek: 17,40 %
visoki usjek: 6 %

ukupna duljina, L=878 m
prosjecna visina, V=3,6 m

vijadukti: 20+226, "Rebri", L= 133.09m
20+606,"Mrzli¢i", L=492,67m
24+940,"Dolenja Vas", L=67,32m
prolazi: 20+270, NC

20+535, NC

214750, Katici

22+400, Lupoglav

23+380, ¢vor Lupoglav

24+940, Dolenja Vas

&vor: 23+280 "Lupoglav”

most: 26+293, Molji, L=13,30m

srednje visoki nasip: 12 %
visoki nasip: 31,60 %
srednje visoki zasjek: 66 %

ukupna duljina, L=1740 m
prosjecna visina, V=3,8 m

Prijelazi i prolazi: 28+043, Porinja 28+395, u
¢voru Vranja

29+560, D500

&vor: 28+395 "Vranja"

vijadukti: 29+437, Zrins¢ak |

29+483, Zrins¢ak Il

visoki usjek: 7,23 %
visoki zasjek: 89 %

ukupna duljina, L=793 m
prosjecna visina, V=4 m

vijadukti: 30+197, "Vela Draga", L=134m
tunel: 30+197 "Ucka"

srednje visoki nasip: 5 %
visoki_usjek: 27,37 %

ANALITICKI DIO
SR RELEVANTNI PARAMETRI
FITOCENOLOSKE ZAJEDNICE BONITET TLA PonNchg:::‘;EWI A KRAJOBRAZNE KARAKTERISTIKE ARHEOLOSKA NALAZISTA UGROZENE BILINE VRSTE VIZURE
Suma i $ikara medunca i bjelograba- Od drvenastih |P-3 (ograni¢eno pogodna), 1+772, vijadukt "Mecari", Brezuljkasti prostor sa starim istovrsnim gradovima na istaknutim 34170 objekt s vodospremom pod  |1. Adonis aestivalis L. vizure sa trase na grad Pazin,
vrsta isticu se Quercus pubescens, Quercus cerris, |mjestimi¢no P-2 (umjereno 354,11m vrhovima brezuljaka, od kojih se posebno isti¢u Beram i Lindar. Na vijdauktom Drazej 2. Gentiana lutea trasa je eksponirana sa okolnih
Acer monspessulanum, Carpinus orientalis, dok su [pogodna tla) i N+A1-2 (trajno |2+821, vijadukt "Pazin", ovom podrucju nalazi se i ve¢i broj vodotoka i buji¢njaka, zbog ¢ega se |0+740 lokalitet, suhozidne L.ssp.symphyandra (Murb.)  [akropolskih naselja
u sloju grmlja Cesti Fraxinus ornus, Juniperus nepogodna tla) 163,38m javlja pojacana erozija. a) Zasticeno konstrukcije Hayek
oxycedrus,Coronilla emeroides, Lonicera etrusca, 3+157, vijadukt "Drazej", prirodno nasljede (na temelju Zakona o zastiti prirode) 0+300 do 5+700 suhozidne 3. Hibiscus trionum L.
vazdazeleni elementi Asparagus acutifolius, Ruscus 432m PAZINSKA JAMA - SPOMENIK PRIRODE konstrukcije 4. Ophrys apifera Huds.
0+000do. aculeatus, Smilax aspera, a u sloju niskog raslinja b) Prijedlozi za zastitu prirodnog i krajobraznog naslijeda 5. Pedicularis acaulis Scop.
L Sesleria autumnalis, Festuca heterophylla, Luzula Zasticeni krajobraz 6. Pedicularis hoermanniana
forsteri, Helleborus multifidus, Dictamnus albus, DOLINA PAZINCICE K. Maly 7. Urtica pilulifera L.
Clematis flammula i dr. Mijesovita PARK SUMA LOVRIN 8. Vicia onobrychioides L.
Suma i Sikara medunca i crnoga graba-dominiraju ostalo: Sumske povrsine Rogovici-Bertosi 9. Arnica montana L.
Quercus pubescens, Ostrya carpinifolia, EKOLOSKA MREZA: Pazinska jama 10. Helleborus niger L.
mjestimi¢no Quercus cerris, Acer campestre. U ssp.macranthus (Freyn)
sloju grmlja znatajni su Cornus mas, Juniperus P-3 (ograniceno pogodna),  [6+860, most Paperte, 38m  |Glavno obiljezje ovog podrugje je agrarni krajobraz u kojem 5+600 suhozidne konstrukcije Schiffner Potezi-vizure na Cerovlje s
oxycedrus, Coronilla emeroides, u sloju zeljastih mjestimi¢no N-1 (privremeno dominiraju ravni dijelovi udoline sa vizualno upecatljivim elementima, [10+750 zona &vora Cerovlje, ulomei [11- llex aquifolium L. magistralne prometnice te vizure
biljaka Sesleria autumnalis, Carex flacca, nepogodna) i N-2 (trajno akropolskim naseljima. Cijela poljoprivredna zaravan je keramike 12. Lilium bulbiferum L. na akropolska naselja, zadticene
Aristolochia lutea, Asparagus tenuifolius, Iris nepogodna tla) hidromeliorirana mrezom kanala i vodotoka koji su u cijeloj svojoj 13. Lilium carniolicum Bernh. |yizyre prostornim planom,
graminea, Silene italica, Viola alba subsp. denhardtii duZini uredeni i kanalizirani a) u kategoriji ex Koch duboke vizure na agrarni
idr Sumai znacajnih krajobraza - Cerovljansko polje 14. Lilium martagon L. krajobraz, dinami¢ne i atraktivne
54000 do |Sikara crnoga graba s jesenskom Sasikom-Acer b) u kategoriji posebnih rezer Zums} ije 15. Ophrys fuciflora Haller  |yi;ure
15+000 monspessulanum, Fraxinus ornus, Sorbus aria, -zajednica bijelog petoprsta sa hrastom meduncem —lokaliteti Bregi 16. Ophrys insectifera L.
Cornus mas, Euonymus verrucosus,u sloju niskog -sastojina bukove ume na fliéu — Novaki Pazinski 17. Ophrys sphegodes Mill.
raslinja Sesleria autumnalis, Carex flacca, -sastojina bukove ume na fliu — Cerovlje-Borut 18. Orchis coriophora L.
Convallaria majalis, Lathyrus venetus, Melittis ¢) u kategoriji zastiéenog krajobraza: 19. Orchis millitaris L.
albida,Aristolochia lutea, Viola alba subsp. -dio slivnog podruéja akumulacije Butoniga, povrsine 1.646,99 ha 20. Orchis purpurea Huds.
denhardtii, Dictamnus albus i dr. -izrazito vrijedan agrarni krajobraz 21. Orchis simia Lam.
Primorska bukova $uma s jesenskom $asikom-U 22. Orchis tridentata Scop.
5|°Jl{ d';ve'ca, uz bukvy, pridolaze Ostryz? . P-3, djelomi¢no N-1 154900, vijadukt "Borut", Prostor je definiran dinami¢nim reljefom, kojeg ¢ine padine obrasle  |19+750 gradina nad vijaduktom Sv. Orchis ustulata L‘.f . djelomi¢no duboke vizure sa trase
carp|'n| olia, Acer obtus?tum, Sorbus aria, u sloju 192,75m Sumama. Zbog izrazene morfoloske dinamike (flisni humci i udoline), |[Stjepan Zf" Platanthera bifolia (L.) i na trasu radi visokih usjeka
grmlja Cornus mas, Ll_’mcefa ‘Y"’S_‘?“"" Euo-nYmus 18+834, vijadukt "Dajcici", uglavnom nije pogodan za poljoprivrednu proizvodnju, iz cega Rich, .
verruc-osus, dok u_SIOJu z.eljastlh b'“a_ka dominira 192,64m proizlazi i slabija naseljenost te nizak stupanj integriranosti prostora 25¢ Serapls- vomeracea
?eslena autu:m'ahs, u? F'Z termofilnih vrsta — Carex 19+992, vijadukt "Sv. Stjepan", |osim u neposrednom okruZju vecih naselja. | ovo podrucje definirano (Burm.) Brig.
15+000 do facca, Convallaria majalis, La}hvrus \{enetus, 162,68m je vecim brojem stalnih i povremenih vodotoka, flisnih brazda, a 2bklakusbccatails
S=—==—= |Tanacetum corymbosum, Aristolochia lutea, —_ o o - .
20+000 o g mjestimice dolazi i do otkrivanja podloge. Tradicionalno naselja su se
T Melitisalbidajdr: smjestala na istaknute vrhove, dok se ostaci poljoprivredne
proizvodnije naziru u obliku terasa i suhozidnih struktura koji su
okruZivali manje vrtace pogodne za obradu zemlje.
- znacajni krajobraz van parka prirode, kanjon Vela Draga, park
prirode Ucka
P-2iP-3 20+226, vijadukt "Rebri", EKOLOSKA MREZA . ; 20+900 do 21+800 suhozidovi nad djelomi¢no otvaranje dubokih
HR 10000018 Ugka i Ciéarija 3 e X : ST
133,09m 3 naseljem Lesis¢ina 24+000 do vizura, prisutnost visokih usjeka i
o i HR 2000607 Park prirode Ucka % 25 <
204606, vijadukt "Mrzli¢i", e 244950 suhozidne konstrukcije zasjeka
HR 2000656 vr3ni dio Ucke 5
492,67m 25+900 do 26+750 suhoziodne
. i . HR 2000061 kaverna u tunelu U¢ka .
24+825, vijadukt "Dolenja . ] konstrukcije
20+000 do Vas" 67.32m HR 200476 Istra-Cerovlje-Jursici
254000 A - 22 speleoloska objekta sa ciliem ja kraskih Spilja i jama
P-2i P-3, djelomi¢no N-2 26+293, most Molji, 13,30m 26+750 do 27+600 tumuli Sl od Otvorene vizure na geomorfoloski
29+437 vijadukt Zriniscak I, naselja Vranja spomenik Vela Draga, negativne
273,37m vizure na buduci ulaz u drugu
25+000do. 29+483 vijadukt Zriniéak I, cijev tunela Utka
30+:000 335,38m
30+000 do tunel Ucka 30+197, vijadukt "Vela Draga",
354000 134,10m
P-3iP-2 42+118, vijadukt "Andeli", Planirani koridor ove dionice od tunela U¢ka do ¢vora Kuk prolazi kroz |37+800 do 44+600 suhozidne otvorene vizure na more, trasa je
214,11m reljefno ras¢lanjen, brdovit teren. Prostor je izrazito stjenovit i konstrukcije izmedu Veprinca i saglediva sa okolnih naselja
444375, vijadukt "Francici", kompleksan, dok Sume zaposjedaju veliki dio prostora koji radi Matulja smjestenih na brdovitom
63,43m orografskih i pedoloskih uvjeta nije bio pogodan za poljoprivrednu 37+300 do 42+100 stari put prema podruéju
proizvodnju. Strme padine definirane su izrazenim kraskim Veprincu i Ucki
35+000 do . 3 . L
s elementima vrtacama, kamenim blokovima i gredama.
46+340

prijelaz: 38+140, Puhari

38+605, Sori, 39+256, Veprinac, 40+400,
Slavici, 41+770, ¢vor Andeli, 43+395
Bencinici, 44+830, pothodnik, 45+180,
Mihotici, 45+956, NC, 46+292, Matulji
Cvor: 38+765 "Veprinac"

41+770 "Andeli"

46+340 "Matulji2"

PUO: 35+843 "Uctka"

vijadukt: 44+375, "Francici"

42+118, "Andeli"

izrazito visoki usjek: 20 %
srednje visoki zasjek: 5%
visoki zasjek: 7 %

ukupna duljina, L=8872 m
prosjecna visina, V=4,3 m
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5.1.2. Utjecaj na prirodne zajednice

-----

U dijelu trase od Matulja do tunela Ucka prometnica djelomicno presijeca Sumske povrsine.

Biljni svijet bit ¢e uklonjen, te c¢e Zivotinjske vrste prije¢i u okolna podruc¢ja. U tom dijelu nema
ugrozenih ili endemicnih vrsta biljaka. Podrucje djelovanja je ograni¢eno na uski pojas te utjecaja na
bioraznolikost podrucja neée biti.

vodenje prometa tunelom kraj postojece tunelske cijevi.

U sredisnjem dijelu prometnice podrucje izgradnje uglavnom se proteZe uz prirodne granice
staniSta, uz rubove Suma i agrarnih kultiviranih povrSina te nece biti utjecaja na biljne i Zivotinjske
zajednice ovog podrucja.

Dio trase od Rogovica prolazi uz neproizvodne zelene povrsine i zapustene ruderalne povrsine
obrasle korovnom vegetacijom koja nije ugrozena niti ée koriStenje gradevine generirati znacajan
utjecaj.

Unosenjem svjetlosti nastale ljudskim djelovanjem mijenja se razina prirodne svjetlosti u noénim
uvjetima i to tamo gdje je ono nepotrebno ili nezeljeno, te rezultira prekomjernim osvjetljenjem.

5.1.2.2. Utjecaj na zasticenu prirodnu bastinu

Manjim dijelom prometnica prolazi Park prirode Ucka (u dijelu gdje je veé postojeca prometnica i
tunel Ucka) te izgradnja i uredenje nove prometnice nece promijeniti staniSne uvjete parka prirode niti
narusiti biolosku raznolikost faune. Zasti¢ene biljne vrste parka prirode ne nalaze se na trasi prometnice.
Na zasticene dijelove prirode koji su u blizini, a ne na samoj trasi prometnice kao i na podrucja koja su
predvidena za zastitu izgradnja i koristenje gradevine nece imati nikakav utjeca;j.

5.1.2.3. Utjecaj na ekolosku mrezu

Trasa prometnice prolazi manjim dijelom kroz vazna podrucja za divlje svojte i staniSne tipove (HR
1000018 — Park prirode Ucka, HR 2000656 — vrsni dio Ucke, HR 200476 — Istra — Cerovlje - Jursici) te kroz
medunarodno vaino podru¢je za ptice (HR 1000018 — U¢ka i Cicarija). Glavnina radnji prilikom izgradnje
autoceste, a i kasnije prilikom koristenja odvijat ¢e se ,ispod” podrucja ekoloSke mreze. Stoga znacajnog
utjecaja na podrucje ekoloSke mreze i za ciljeve o¢uvanja ovog podrucja neée biti. U blizini se nalazi
znatan broj podzemnih objekata koji su takoder okarakterizirani kao vazno podrucje za divlje svojte i
staniste no medutim niti jedan objekt se ne nalazi direktno na trasi prometnice (osim HR 2000061-
Kaverna u tunelu Ucka, koja se nalaze na podrucju gdje je vec probijen tunel Ucka koji je nastavak
planirane prometnice). Detaljnim speoloskim i geofizickim istraZivanjima moZe se smanjiti moguénost
prolaska tunela kroz podzemne prostore, a projektiranjem zatvorenog sustava odvodnje moguénost
onecisc¢enja speoloskih objekata i podzemnih voda bit ée svedena na najmanju mogucu mjeru.
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5.1.3. Utjecaj na kulturno povijesnu bastinu

Ugrozenost kulturnih dobara izgradnjom autoceste A8 na dionici Rogovi¢i — Matulji moze biti izravna i
neizravna:

- izravnim utjecajem smatra se svaka fizi¢ka destrukcija kulturno-povijesnih objekata/arheoloskih
lokaliteta unutar predvidenih zona utjecaja (Zona A prostor unutar 30m uz os trase, kao granicni
prostor utjecaja na arheoloska nalazista te pojedinacne kulturno-povijesne gradevine

- neizravnim utjecajem smatra se narusavanje integriteta pripadajuceg prostora kulturnog dobra
(Zona B prostor unutar 500m obostrano uz os trase kao granicni prostor utjecaja na kulturna
dobra s prostornim obiljezjem)

Utjecajem gradnje autoceste na kulturno-povijesni krajolik razmatra se neovisno o navedenim zonama.
Na osnovi analize utjecaja gradnje ceste na kulturno-povijesne vrijednosti utvrduje se njihova
ugrozenost.

ZONA IZRAVNOG UTJECAJA

U zoni izravnog utjecaja evidentiran je lokalitet graditeljske bastine ispod vijadukta Drazej (1),
dva gradinska lokaliteta (2 ,3), lokalitet iz 19. ili 20. st. (5) te potencijalna prapovijesna nekropola (4).
Oba gradinska lokaliteta su vec ranije djelomi¢no unistena gradnjom postojece trase ceste Pazin —
Matulji. Takoder, evidentirani su, ali i djelomice sruseni ili devastirani suhozidni obori za stoku i podzidi
terasa (6, 7, 8, 9, 10) koji predstavljaju posebnu krajobraznu vrijednost kao i stari put prema Ucki (11).
Vidi popis lokaliteta graditeljske, arheoloske i etnoloske bastine u poglavlju 3.2.8.2 na str.110.

Zbog gradevinskih i zemljanih radova na trasi buduce autoceste A 8 svi lokaliteti koji se nalaze u
izravnoj zoni utjecaja bit ¢e djelomice ili u potpunosti uniSteni stoga je potrebno provesti predlozeni
sustav mjera zaStite kulturno povijesne bastine, kao uvjet pozitivne ocjene prihvatljivosti izgradnje
planirane trase autoceste.

ZONA NEIZRAVNOG UTJECAJA

Unutar zone B na trasi autoceste takoder su evidentirani arheoloski lokaliteti te sakralne i
profane gradevine (vidi popis u 3.d. Graditeljska bastina i 3.e. Arheoloska bastina u poglavlju 2.2.8.2. na
str.121) na koje ¢e planirana autocesta imati neizravne utjecaje stoga je potrebno provesti predloZeni
sustav mjera zaStite kulturno povijesne bastine, kao uvjet pozitivne ocjene prihvatljivosti izgradnje
planirane trase autoceste.
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5.2. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA NA OKOLIS TIJEKOM PRIPREME |
GRADENJA ZAHVATA

5.2.1. Utjecaj na speoloske objekte

U poglavlju 4. Glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mreZzu utvrden je mogudi utjecaj
izgradnje autoceste na Sest objekata uvrstenih u Nacionalnu ekoloSku mrezu (Pazinska jama, Jama kod
potoka Banine 3, Jama kod Dureksane, Jama Mackovac, Pec¢ni¢ka pec). Negativan utjecaj mozZe se
odraziti na objekte njihovom djelomiénom fizickom destrukcijom, odlaganjem materijala, gradenjem na
ulazima u objekte i onecis¢enjem nakon pustanja autoceste u promet. Fizicka ugroZenost postoji samo
kod Kaverne u tunelu Ucka.

U nastavku je analizirana moguénost utjecaja zahvata na objekte izvan nacionalne ekoloske
mreze.

24. Jama u flisu

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5022876, y= 5431708, z= 550

Karakteristike objekta: Duljina 25 m, dubina 58 m, pruZanje u smjeru SZ.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.2.1.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 600 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 24000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je dovoljno udaljena od trase i na viSoj nadmorskoj
visini.

25. Pedina Violica

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5022756, y= 5431826, z= 560

Karakteristike objekta: Duljina 5 m, dubina +1 m, pruZanje u smjeru S.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 550 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 24500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Spilja je dovoljno udaljena od trase i na vi$oj nadmorskoj
visinl.

26. Jama naopacke

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5022672, y= 5432020, z= 570

Karakteristike objekta: Duljina 8 m, dubina +32 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 550 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 25000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je dovoljno udaljena od trase i na viSoj nadmorskoj
visini.
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27. Jama na Jacariji

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5022756, y= 5431826, z= 640

Karakteristike objekta: Duljina 6 m, dubina 6 m, pruzanje u smjeru SZ.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 800 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 25500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je dovoljno udaljena od trase i na viSoj nadmorskoj
visini.

28. JNA spilja

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5022037, y= 5432977, z= 640

Karakteristike objekta: Duljina 7 m, dubina 1,5 m, pruZanje u smjeru JZ.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 800 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 26000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je dovoljno udaljena od trase i na viSoj nadmorskoj
visini.

29. Poskokova (Vjesticja) jama

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5021179, y= 5433505, z= 500

Karakteristike objekta: Duljina 20 m, dubina 19 m, pruzanje SZ-JI.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 250 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je dovoljno udaljena od trase i na viSoj nadmorskoj
visini.

30. Prepremoscena pecina

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019311, y= 5434683, z= 300
Karakteristike objekta: Duljina 20 m, dubina +11 m, pruZanje u smjeru SZ.
Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 950 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je dovoljno udaljena od trase.

31. Pedina Medora

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019336, y= 5434826, z= 300
Karakteristike objekta: Duljina 10 m, dubina +5 m, pruZanje u smjeru SZ.
Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 800 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Spilja je dovoljno udaljena od trase.
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32. Pecina Strazari 3

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019569, y= 5435284, z= 375

Karakteristike objekta: Duljina 15 m, dubina +5 m, pruzanje S-J.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 300 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema izravnog utjecaja. Spilja je dovoljno udaljena od trase.

33. Pecina Strazari 2

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019493, y= 5435298, z= 370

Karakteristike objekta: Duljina 8 m, dubina +1 m, pruZanje u smjeru SZ.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 350 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema izravnog utjecaja. Spilja je dovoljno udaljena od trase.

34. Spilja pod velikim tornjem

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019356, y= 5435212, z= 310

Karakteristike objekta: Duljina 9 m, dubina +1 m, pruzanje u smjeru J.

Nacionalna klasifikacija staniSta: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 450 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema izravnog utjecaja. Spilja je dovoljno udaljena od trase.

35. Pecina Strazari 1

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019327, y= 5435341, z= 350

Karakteristike objekta: Duljina 12 m, pruzanje u smjeru SZ.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 350 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema izravnog utjecaja. Spilja je dovoljno udaljena od trase.

36. Jama nad kavernom

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018921, y= 5439261, z= 900

Karakteristike objekta: Dubina 14 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 250 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 34000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, nadmorska visina jame je 400 m iznad cijevi tunela.

37. Jama kod djecijeg oporavilista 2

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018780, y= 5439455, z= 850

Karakteristike objekta: Dubina 10 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 350 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 34000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, nadmorska visina jame je 350 m iznad cijevi tunela.
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38. Jama kod djecijeg oporavilista 3

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018833, y= 5439506, z= 855

Karakteristike objekta: Dubina 8,5 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 350 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 34000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, nadmorska visina jame je 355 m iznad cijevi tunela.

39. Jama na Balagustini

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019086, y= 5439788, z= 840

Karakteristike objekta: Dubina 19 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 150 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 34500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, nadmorska visina jame je 340 m iznad cijevi tunela.

40. Jama kod Skopeli¢inog dolca

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018919, y= 5440254, z= 755

Karakteristike objekta: Dubina 11 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 350 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 35000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, nadmorska visina jame je 255 m iznad cijevi tunela.

41. Jama Veprinicki Lazi 1

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018887, y= 5440623, z= 565

Karakteristike objekta: Dubina 12,5 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 400 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 35500 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja, nadmorska visina jame je 65 m iznad cijevi tunela i tlocrtno
udaljena 400 m.

42. Jama mali madenko

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019067, y= 5439788, z= 505
Karakteristike objekta: Dubina 12 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 200 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 35500 m
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Utjecaj zahvata na objekt: Mogué utjecaj. Tlocrtna udaljenost od trase iznosi oko 200 m, ali je od
predvidenog prateceg usluznog objekta (PUO) ,Ucka” jama udaljena 90 m (Prilog 3). Kao i kod drugih
speleoloskih objekta u blizini valja obratiti paznju da pristupne prometnice gradilista, odlagalista
materijala ili druge pratece gradevine ne budu smjestene na ulaz u jamu.

PredloZene mjere zastite: Prema navedenim koordinatama jame, sprijeciti moguce odlaganje materijala
ili gradenje na ulazu u jamu.

43. Jama Roka mandolina

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018724, y= 5441172, z= 570

Karakteristike objekta: Dubina 12 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 450 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 36000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je dovoljno udaljena i na viSoj nadmorskoj visini od
autoceste.

44, Jama na Mackovcu 2

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019290, y= 5441490, z= 515

Karakteristike objekta: Dubina 26 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 100 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 36000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Mogu¢ utjecaj. Tlocrtna udaljenost od trase iznosi oko 100 m, a u blizini ée
biti izgraden i pratedi usluzni objekt (PUO) ,Ucka“, od kojeg ¢e objekt biti udaljen 65 m). Valja obratiti
paznju da pristupne prometnice gradiliSta, odlagaliSta materijala ili druge pratece gradevine ne budu
smjestene na ulaz u jamu.

PredloZene mjere zastite: Prema navedenim koordinatama jame, sprijeciti moguce odlaganje materijala
ili gradenje na ulazu u jamu.

45. Jama kod potoka Banine 2

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5018727, y= 5441583, z= 460
Karakteristike objekta: Dubina 14 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 350 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 36000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je dovoljno udaljena od trase.

46. Jama Petrovski dolci

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019794, y= 5441677, z= 695

Karakteristike objekta: Dubina 14 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 500 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 37000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je na znatno viSoj nadmorskoj visini od autoceste.
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47. Laniska jama

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5019719, y= 5441893, z= 600

Karakteristike objekta: Dubina 9,6 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 300 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 37000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Nema utjecaja. Jama je na znatno viSoj nadmorskoj visini od autoceste.

48. Jama u Lesce

Gauss-Kriiger koordinate ulaza: x = 5020328, y= 5442217, z= 470

Karakteristike objekta: Dubina 8,5 m.

Nacionalna klasifikacija stanista: H.1.1.4.1., H.1.1.5.1.

Priblizna tlocrtna udaljenost od trase: 100 m

Priblizna udaljenost od pocetne tocke autoceste: 38000 m

Utjecaj zahvata na objekt: Mogu¢ utjecaj. Tlocrtna udaljenost od trase iznosi oko 100 m. Valja obratiti
paznju da pristupne prometnice gradiliSta, odlagaliSta materijala ili druge prateée gradevine ne budu
smjestene na ulaz u jamu.

PredloZene mjere zastite: Prema navedenim koordinatama jame, sprijeciti moguce odlaganje materijala
ili gradenje na ulazu u jamu.

5.2.2. Utjecaj miniranja na okoli$

Kao sastavni dio zahvata izvodi se probijanje druge cijevi tunela Ucka. Izrada tunela izvodit ¢e se

metodom busenja i miniranja. Opce je poznato u znanstvenim i stru¢nim krugovima da prilikom
detonacije eksplozivnog naboja u busotini jedan dio energije eksploziva prelazi u kineticku energiju
seizmickih valova. Ova pojava je nepoZeljna i u slucaju velike koli¢ine eksplozivnog punjenja koja
otpucava u neposrednoj blizini objekata moZe doéi do osStecenja istih. Nepozeljni seizmicki efekti
miniranja ovise od koli¢ine eksplozivhog punjenja, karakteristika tla u kojem se minira te od nacina
miniranja. Udaljavanjem mjesta miniranja od mjesta na kojem se izvode opaZanja, opada intenzitet
seizmickih efekata uslijed gubitka energije u tlu, a nastala pojava naziva se prigusenje seizmickih valova
u smjeru njihovog Sirenja.
Medusobne ovisnosti veli¢ina koje utjeCu na intenzitet seizmickih efekata definirane su empirijskim
formulama raznih autora. Osim navedenog uslijed miniranja dolazi do razbacivanja odminiranog
materijala i pojave zraénog udarnog vala no ti negativni utjecaji nemaju veci utjecaj na okolinu, uz
postivanje projektnih rjeSenja, te iz razloga $to se miniranje izvodi u ,,zatvorenom” prostoru.

U neposrednoj blizini nove tunelske cijevi nalazi se nekoliko objekata koje je potrebno zastititi od
seizmickog utjecaja miniranja. To su postojeéa tunelska cijev, kaptaza u postojecoj tunelskoj cijevi te
Kaverna u tunelu U¢ka.

Glavni utjecaj miniranja na okolis je njegovo seizmicko djelovanje. Pod seizmickim djelovanjem
podrazumijeva se brzina oscilacija tla koja je u znanstvenim i struénim krugovima, koji se bave ovim
podrucjem, opéeprihvaéeno, u direktnoj vezi sa koli¢inom eksplozivnog punjenja po stupnju paljenja.
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Utjecaj na betonsku oblogu postojeée tunelske cijevi

Prilikom izvodenja miniranja, iz razloga Sto se nova tunelska cijev nalazi u neposrednoj blizini
postojeée, seizmicki utjecaj miniranja moze prouzroCiti osSteéenje betonske obloge. Taj utjecaj je
konstantno prisutan tijekom izvodenja svih minerskih radova pri izradi nove tunelske cijevi.

Utjecaj na postojecu kaptazu u tunelu Ucka

Prilikom izvodenja minerskih radova, iz razloga Sto se nova tunelska cijev nalazi u neposrednoj
blizini postoje¢e, odnosno kaptaze u postojecoj tunelskoj cijevi seizmicki utjecaj miniranja moze
prouzrociti oStecenje postojece kaptaze odnosno dovesti do pucanja vodovodne cijevi. Taj utjecaj je
prisutan sve dok se minerski radovi ne udalje dovoljno od sti¢ene kaptaze odnosno kad se ustanovi da
daljnji minerski radovi imaju zanemariv ili nemaju nikakav utjecaj na kaptazu.

Utjecaj na Kavernu u tunelu Ucka

Kako nova tunelska cijev prolazi direktno iznad dijela Kaverne u tunelu Ucka, samo miniranje
odnosno seizmicki utjecaj miniranja moZe dovesti do oStec¢enja svoda kaverne te urusavanja istog.
Taj utjecaj je takoder prisutan samo na dijelovima nove tunelske cijevi u neposrednoj blizini kaverne i
dijelu koji prolazi direktno iznad nje.

5.2.3. Utjecaj natloi biljnu proizvodnju
5.2.3.1. Tlo
Utjecaj autoceste na tlo je u izgradnji viSeznacan, ukljuéujudi:

e zemljiSno - knjiZzno i prostorno cijepanje postojecih vecih na manje parcele kao trajni utjecaj

e trajni gubitak poljoprivrednog zemljista izgradnjom objekta je cca 88 ha bruto povrsine

e prekid postojecih prilaznih putova na proizvodnim parcelama kao trajni utjecaj

e prekid postojec¢ih veéih ili manjih vodotoka koji imaju funkciju odvodnje suvisnih voda s
poljoprivrednog tla/zemljista kao trajni utjecaj

e povecani rizik erozije tla vodom kao privremeni utjeca;j

vvvvv

materijala kao privremeni utjecaj

5.2.3.2. Biljna proizvodnja

Privremeni i direktni utjecaji zahvata na biljnu proizvodnju tijekom priprema i u izgradnji su:

e Prijevremeno skidanje-berba ili Zetva usjeva na trasi ceste

e oneciséenje usjeva u okoliSu iz emisije ispusnih plinova mehanizacije
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5.2.4. Utjecaj na Sume

Pripremni radovi na trasi buducée autoceste podrazumijevaju kréenje stabala, Sto predstavlja veliku
opasnost od erozije tla. Dovodenje teske mehanizacije u Sumu onemogudit ¢e provodenje redovitih
Sumsko uzgojnih radova u Sirem podrucju zahvata. Doci ¢e do devastacije okolnog raslinja i sabijanja tla
uslijed kretanja teskih strojeva. Tijekom izvodenja radova bit ¢ée prisutna opasnost od eventualnog
izlijevanja motornih ulja u tlo, $to moze izazvati dugoro¢no oneciséenje Sumskog tla i dovesti do susenje
Suma. Dodi ¢e do presijecanja Sumskih komunikacija i oStecivanja postojec¢ih prometnica kojima ¢e se
kretati teska vozila. Priprema terena rezultirat ¢e pojavom prasine i buke Sto ¢e negativno utjecati na
Sumsku vegetaciju. Buka od strojeva i prasSina su privremeni utjecaji koji ¢e nestati po zavrSetku radova.
Takoder ¢e biti povecana opasnost od izbijanja poZzara.

5.2.5. Utjecaj na divljac

U postupku gradenja, ve¢ samim dovodenjem teske mehanizacije i sjeCom Sume kao i ostalim
pripremnim radovima bit ¢e poremecena ravnoteZa postojeceg ekosustava, Sto ¢e se negativno odraziti
na mnoge zivotinjske vrste. Kretanjem vozila kroz Sumu moguéa su neposredna stradavanja divljaci, a
uslijed buke i prasine doci do njihovog povlacenja u udaljenija podrucja. Tijekom gradenja presjeci ¢e se
mnogi sezonski migracijski putovi za Zivotinje i bit ¢e onemoguéene mnoge redovite lovne aktivnosti.

Kako je projektom predvidena izgradnja novih vijadukata i nadvoZnjaka, uz ve¢ postojece nece biti
potrebno dodatno uvjetovati izgradnju trajnih prijelaza za Zivotinje. Prolazi izmedu stupova mogu sluZiti
kao migracijski putovi. Od posebnog znacaja za Zivotinje su vijadukti, tako u stacionazi km 3+400 nakon
vijadukta Drazej predvidena je izgradnja 6 vijadukta (Borut, Lovrincici, Dajcici, Sv. Stjepan, Rebri i Mrzliéi)
koji ¢e sluziti i kao prolazi za Zivotinje. U stacionaZi 24+000 predvidena je izgradnja Zeljeznickog, te
vijadukti Dolenja Vas i Zrins¢ak. Od km 29+750 do km 35+550 trasa autoceste prolazi kroz planinu Uc¢ka i
to kroz tri tunela (Zrins¢ak I, Zrins¢ak Il i Ucka) tako da se ne presijecaju prirodni migracijski putovi za
Zivotinje, a vijadukt Vela Draga se nalazi izmedu tunela Zrins¢ak | i Il. Kao prolazi za Zivotinje mogu
posluZziti i dva prirodna vodotoka preko kojih su mostovi.

Od 0-15 km, je naseljeno poljoprivredno podrucje, te nije potrebno graditi dodatne prijelaze za
Zivotinje. Od 15 km do ulaza u tunel, predvida se 8 vijadukata i mostovi, Sto iznosi preko 20 %
prohodnosti. Prihvatljivim se smatra iznad 10%, stoga na ovom dijelu nije potrebna izgradnja dodatnih
mostova. Od 36km do kraja trase je gusto naseljeno podrucje te zbog naseljenosti nije pozeljna izgradnja
dodatnih prijelaza.

5.2.6. Utjecaj na zrak

Oneciséenje zraka i stvaranje prasine je uobicajena posljedica gradenja, prije svega iskopa, dovoza
i ugradnje gradevnih materijala kao i prometa. Pojave su neminovne, priviemenog karaktera i stvaraju
kratkotrajan utjecaj, koji je izrazen samo na samoj lokaciji zahvata i bez daljnjih, trajnih posljedica na
okolis.
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5.2.7. Utjecaj na organizaciju prostora i infrastrukturu
Prometni sustav

Prometni dio ove Studije - mogudi utjecaju zahvata na okolis, izraden je na interpretaciji
postojecih i dostupnih podataka, saznanja i istraZivanja koja su do sada izradena za promatrani prostor,
odnosno u skladu s postojeéim iskustvima u planiranju prometa, sigurnosti odvijanja prometnih tokova,
te projektiranja i eksploatacije cesta.

Od brojnih utjecaja zahvata na okolis, ovdje se izlaZzu utjecaji zahvata na promet i prometne
tokove. Pocetak dionice autoceste nalazi se u ¢voru "Rogoviéi", stacionaza 0+000, na kojem se kriza s
drzavnom cestom D48. Denivelirani ¢vor ima oblik "romba" i omoguduje povezivanje sa drZavnom
cestom D48 i 7upanijskom cestom ZC5190.

Na potezu od km 0+000 do km 6+000 trasa prolazi s jugoisto¢ne strane grada Pazina, obilazi
nekoliko naselja. Na ovom dijelu autoceste projektiran je vijadukt Drazej u km 3+400, prolaz drzavne
ceste D64, lokalne ceste LC 50105 te tri prolaza NC.

Denivelirano ¢voriste "lvoli" (izlaz Pazin istok) tipa "romb" u km 5+830 povezuje Zupanijsku cestu
7C5046 i nezavrienu cestu koja spaja naselje Ivoli. Na ovom dijelu trase, osim vijadukta Drazej,
predvidena su josS dva vijadukta (Mecari i Pazin). Trasa autoceste prolazi rubom gradevinskog podrucja
(podrucja uz naselja) i rubom zemljiSta proizvodne namjene.

Trasa autoceste od km 6+000 do km 14+900 prati trasu ceste D3 (B8) kao i na dijelu od km 0+000
do 6+000. Na ovom dijelu trasa autoceste prolazi rubom Sume, regulacijskog kanala, rubova
poljoprivrednog i Sumskog podrucja te rubom podruéja vodenih povrsina u blizini ¢voriSta "Cerovlje".
Denivelirano cvoriste "Cerovlje" je tipa "kombinirano" u km 10+675 koje povezuje Zupanijsku cestu
ZC5046. Trasa autoceste obilazi vise naselja bilo s juzne ili sjeverne strane. Na ovom dijelu trase
predvidena su Cetiri putna prijelaza (prolaz lokalne ceste LC500798 i tri NC).

Od km 14+900 do km 21+500 trasa autoceste obilazi naselje Borut te viSe naselja s istocne i
zapadne strane. Na ovom dijelu trasa prolazi rubovima gradevinskog podrucja (podrucja naselja),
rubovima poljoprivrednog i Sumskog podrucja te podrucja proizvodne namijene (pogon Borut Istarske
ciglane). Na ovom dijelu trase predviden je putni prolaz lokalne ceste LC50082 i Sest vijadukata kroz koje
prolaze i NC. U km 18+300 predviden je prateci usluzni objekt "Lovrinéi¢" s lijeve strane od trase
autoceste. Od vijadukata najduZi je vijadukt Mrzlici preko koje se trasa (niveleta) spusta (u dolinu)
nagibom od 3,9%.

Trasa autoceste od km 21+500 do 29+750 se uspinje prema planini Ucka s nagibom nivelete od
3,1%. Trasa na ovoj dionici obilazi viSe naselja smjestenih sa sjeverne ili sa juzne strane, prelazi preko
Zeljeznicke pruge Rasa - Buzet u km 24+000. Na ovom dijelu trase predvidena su dva cvorista: ¢vor
Lupoglav u km 23+415 tipa "poludjetelina" i ¢vor Vranja u km 28+425 tipa "romb". Cvor Lupoglav
povezuje drzavnu cestu D44, a ¢vor Vranja povezuje drzavnu cestu D500. Na ovom dijelu trase
predvideno je joS pet putnih prolaza i dva putna prijelaza te jedan pjesacki prijelaz. Nadalje, predvidena
je izgradnja tri vijadukta (Zeljeznicki, Dolenja Vas i Zrins¢ak). Na ovoj dionici trasa autoceste prolazi
rubovima poljoprivrednog i Sumskog podrucja, te uz rubove gradevinskih podrucja naselja.

Od km 29+750 do km 35+550 trasa autoceste prolazi kroz planinu Ucka. Druga cijev tunela
predvidena je s lijeve strane postojece cijevi u smjeru stacioniranja. Druga cijev predvidena je duZine od
cca 5700m.
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U nastavku, od km 35+550, trasa autoceste od tunela Ucka se spusta prema Matuljima. Na ovom
dijelu trasa obilazi vise naselja koja ostaju s juzne i jugoistoCne strane te sa sjeverne i sjeverozapadne
strane. U km 35+750 predviden je prateci usluzni objekt. Na ovom dijelu trase predvidena su tri ¢vora -
Veprinac, tipa "romb/truba"; Andeli tipa poludjetelina, te Frandi¢i tipa "truba". Na ovom dijelu trase
predvidena su Cetiri prijelaza i jedan prolaz. U km 46+300 autocesta se spaja na ¢vor Kuk koje nije
predmet projekta predmetne dionice autoceste A8.

Planirana autocesta, dionica Rogoviéi - Matulji, svojim ¢e koridorom neminovno utjecati na
postojeéi prometni sustav u zoni obuhvata. Trasa autoceste, s manjim korekcijama, prati trasu postojecée
drzavne ceste D3 (B8) i zadrZava postojeca presijecanja drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta. Autocesta
neée imati velikog ni bitnog utjecaja buduci da ce se raskrizja izvesti denivelirano (u dvije razine) za
nesmetano odvijanje prometa, ili ¢e se izvesti objekti za prolaz/prijelaz prometa. Trasa autoceste u
manjem dijelu prolazi rubom gradevinskog podrucja naselja tako da se utjecaj na gradevinsko podrucje
procjenjuje kao minimalan.

Promatrana dionica autoceste Rogovié¢i - Matulji presijeca i/ili povezuje postojece drzavne i
Zupanijske ceste:

— u c¢voristu Rogovici, km 0+000 sa drzavnom cestom D48 i Zupanijskom cestom ZC5190
— ucvoristu lvoli, km 5+830 sa Zupanijskom cestom ZC5046

— ucvoristu Cerovlje, km 10+675 sa Zupanijskom cestom ZC5046

— ucvoristu Lupoglav,  km 23+415 sa drzavhom cestom D44

— u CvorisStu Vranja, km 28+425 sa drzavnom cestom D500

— uévori$tu Veprinac,  km 38+795 sa zupanijskom cestom ZC5048

— u cvoristu Francici, km 44+395 sa Liburnijskom cestom (planiranom)

lzvodenje radova na c¢voristima, drugom kolniku i prijelaza/prolaza sa drugim cestama te
privremeno odvijanje prometa trebat Ce rijeSiti projektom privremene regulacije prometa. Djelomicni
utjecaji ¢e nastati i na prolazu trase autoceste uz postojece nerazvrstane ceste i poljske putove. Tijekom
izvodenja radova na zahvatu na prometne tokove na postojece kolniku drzavne ceste D3 (B8) te drugih
cesta postojat ¢e utjecaj koji treba minimizirati projektom privremene regulacije.

Od utjecaja na prometne tokove potrebno je izdvojiti neke kao Sto su:
e utjecaji na zaustavljanje, otezanog kretanja, prekide
e sporevozinje
e vodenja i usmjeravanja prometa
e utjecaja na stanje i koristenje lokalnih putova
e utjecaji na sigurnost prometa i zastitu sudionika u prometu
e utjecaj vozila, strojeva i transporta na osStecenja cesta
e utjecaj narad i Zivot stanovnika u okruZzenju
e utjecaj na oneciséenje terena pri izvodenju zahvata
e utjecaj degradiranosti povrsina u zoni zahvata i sl.

Postojecu trasu drzavne ceste D3 (B8), pa time i trasu autoceste, karakterizira horizontalna
vijugavost i vertikalna pravilna izmjena nagiba koja prati prirodnu topografiju terena. To je dovoljan
razlog da nece doci do narusavanja reljefne i vizualne znacajke, osim na dijelu trase tunel Ucka - Matulji.
Sagledavajuéi opc¢i dojam prostora kojim prolazi planirana autocesta i projektne elemente za pojedine
poddionice autoceste, procjenjuje se da planirani zahvat s aspekta smanjenja estetskih vrijednosti
prostora nema negativan utjecaj, osim kako je vec¢ receno na trasi tunela Ucka - Matulji.
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Kad rije¢ o mogucem utjecaju na naselja i stanovnistvo tijekom gradenja, treba reci da ce
izvodenje gradevinskih (cestovno-gradevinskih) radova u manjoj mjeri tj. neznatno utjecati na naselja,
Sto ce ovisiti od udaljenosti gradiliSta do naselja. Kako je trasa autoceste poloZena po postojecoj trasi
drzavne ceste D3 (B8) i poloZena je uz rub poljoprivrednog zemljiSta to nece dovesti u pitanje njegovu
prenamjenu. Gradnjom autoceste neée se javiti potreba za novim obilaznim pristupima trajnog ili
privremenog karaktera, jer je to rijeSeno ranije izgradnjom drzavne ceste D3 (B8).

Procjenjuje se da su sveukupna ekoloska oneciséenja, tj. zagadenja okolisa i posljedice po Zivot i
zdravlje ljudi koje moZe prouzrociti planirani zahvat - izgradnja autoceste uz primjerene mjere zastite, ne
veca i viSe Stetnija od onih koje danas uzrokuje promet na drzavnoj cesti D3 (B8). U susnim dionicama
gradiliSne povrsine potrebno je polijevati vodom iz cisterni da se smanji emisija prasine na okolis od
gradilisnih vozila i mehanizacije.

Fazna izgradnja

Na razini ove studije pretpostavljena je i mogucnost fazne izgradnje na dionici tunel Ucka - Matulji
(od km 354000 do km 46+339). Medutim ovisno od primijenjene tehnologije i organizacije gradenja
predmetnog zahvata od strane izvodaca radova, moguce je da fazna izgradnja i ne bude. Ipak, izgradnja
novog kolnika kako u uzduznom tako i u popre¢nom pogledu (i bez/sa faznom izgradnjom), obzirom na
konfiguraciju terena tesko se moze realizirati, a da nema nepovoljnog utjecaja na kontinuirano odvijanje
prometa postoje¢im kolnikom. To podrazumijeva da bi se promet sa kraéim ili duzim prekidima i
¢ekanjima otezano odvijao. Nije isklju¢ena mogucnost da se iskaze potreba kod izvodenja planiranog
zahvata za prekidanjem prometa i njegove obustave i na duZe razdoblje*.

U situaciji da se kod planiranog zahvata promet mora obustaviti postoje¢im kolnikom, tada stoji
na raspolaganju da se promet preusmjeri na druge alternativne pravce i to:

a) promet osobnih automobila Zupanijskom cesto ZC 5047 od Matulja mijesta Bregi do ¢vorista
"Veprinac" i obratno

b) promet teretnih vozila drzavnom cestom D66 od Rijeke prema Opatiji, Plomina, Vozili¢a i dalje
prema Pazinu odnosno Buzetu i obratno.

Pojacani promet koji bi se pojavio na alternativhim pravcima / prometnicama nepovoljno bi
utjecao na Zivot i rad stanovnika (povecana buka i zagadenje zraka, smanjena sigurnost, otezano
komuniciranje i dr.). Mjere koje bi trebalo poduzeti, ako do najlosijeg scenarija dode, u cilju osiguranja
podnosljivih uvjeta kako za sudionike u prometu tako i za stanovnike, prije svega trebaju se odnositi na
sigurnosne mjere i mjere zastite koje ¢e pridonijeti urednom i sigurnom vodenju prometa i zastiti svih
sudionika u prometu (postaviti putokaze i ostalu signalizaciju, ograniciti brzinu kretanja, uspostaviti
svjetlosnu i/ili fizicku regulaciju prometa prema potrebi). U tu svrhu potrebno je izraditi projekt
privremene regulacije prometa. Na razini ove studije to je za sada jedino moguce realno sagledati i
procijeniti.

*kad bi do toga i doslo, onda to nebi smjelo biti u razdoblju od 15.04. do 15.10 u godini.
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Analiza odvoza viska materijala od iskopa u kamenolom Vranja

Ulazni parametri

Nakon svestranog razmatranja i analiziranja relevantnih i utjecajnih parametara (prometnih,
prostornih, sigurnosnih, ekonomskih) u vezi pitanja odvoza viska materijala od iskopa tunela, doslo se do
slijedeceg:

1. poloZaj deponije Vranja i uvjet da se promet nesmetano odvija kroz tunel Uc¢ka dok se izvode
radovi (iskop materijala) na drugoj cijevi tunela jasno odreduje da je najoptimalnije rjesenje
pocetka busenja od zapadnog portala tunela.

2. Odvoz (transport) iskopanog materijala iz tunela do deponije Vranja, u odnosu na postojece i
prethodno stvorene uvjete je moguce realizirati:

a) spojnom cestom od portala tunela do drzavne ceste D500 i njome do deponije Vranja. U ovoj
varijanti ometanje prometa na drzavnoj cesti je prisutno.

b) izgradenim vijaduktom "Zrins¢ak II" i gradiliSnoj rampi (desni smjer) do drzavne ceste D500 i
dalje po njoj do deponije Vranja. | u ovoj vrijanti ometanje prometa na drzavnoj cesti je
prisutno, ali uz jednu kolizionu tocku manje u odnosu na prethodnu varijantu.

c) izgradenim vijaduktom "Zrinséak II" i izgradenim (novim) c¢voristem "Vranja" do deponije
Vranja. Ometanje prometa na drZavnoj cesti je neznatno.

3. Opcija pod 2 c) cini se najprihvatljivijom i najoptimalnijom jer se odvoz - transport materijala
odvija bez ikakvih poteskoca, najbrie sto je moguce, te najmanje utje€e na odvijanje i sigurnost
prometa. Omoguceno je istovremeno odvoziti materijal sa trase od ¢vorista "Vranja" do ¢vorista
"Lupoglav".

Opdi pristup organizacije radova i prijevoza iskopnog materijala (kratke naznake)

Nakon odabira varijante 2c.) iz prethodnog poglavlja odredena je i potrebna faznost izgradnje rjesenja:

1) Prva faza:
e izgradnja vijadukta "Zrinscak Il" (L=318m)
e izgradnja ¢vorista "Vranja" i spojnog kolnika u duZini cca. 1.500m
e izgradnja spojne ceste od ¢vorista "Vranja" do drzavne ceste D500

2) Druga faza:
2A)
e prijevoz iskopnog materijala iz tunela do deponije Vranja (novoizgradenim vijaduktom i
¢voristem "Vranja" te preko D 500)
e promet brzom cestom i tunelom Ucka odvija se bez smetnji
e projektom privremene regulacije utvrditi potrebne mjere sigurnosti i osiguranja
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2B)
e prijevoz iskopnog materijala novog kolnika od ¢vorista "Vranja" do ¢vorista "Lupoglav". Prijevoz
se vrsi po gradilisnoj trasi
e ometanje prometa po brzoj cesti minimalno uz mjere regulacije manji prekidi u prometu
moguce

Ove faze prikazane su slikom 26

Slika 26.

3) Treca faza:
e prijevoz iskopnog materijala s trase tunel Ucka - Matulji vrsiti kroz iskopanu cijev tunela do
deponije Vranja
e prijevoz materijala vrsiti po gradiliSnoj trasi novog kolnika
e ometanje i prekidi prometa mogudi, a zastoji i cesci
e radove na ovoj dionici (tunel Ucka - Matulji) izvoditi izvan ljetnih mjeseci**
e projektom privremene regulacije utvrditi mjere osiguranja i zastite

Ova faza prikazana je slikom 27.
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Slika 27.

Kroz ovu analizu je predvideno deponiranje viska materijala u deponiju Vranja u zoni do ¢vora Lupoglav.

Gore navedeno je prikazano slikom 28.

23+300

29+800

Cvoriste Vijadukt
Vranja “Zringcak II"

(g 5.000m Ji
Cvoriste
Lupoglav smjer napredovanija radova
izgradnja kolnika
e O # .................

L=1500m

Slika 28.

i @ = DRUGI PRIORITET PRVI PRIORITET JE DRUGI PRIORITET,,
ISKOP MATERIJALA OSPOSOBITI PROMETNICU | ISKOP TUNELA
- izgradnja vijadukta Zrind¢ak |1
- izgradnja évorista Vranja
sa prikljuénom cestom do D500
- izgradnja kolnika od portala tunela
do évorista u duzini cca 1500m
. PRIJEVOZ ISKOPNOG MATERIJALA . - o - g TUNELSKA
- - il - + h " h b— - ClEV
DO LUPOGLAVA = 157.000 m3 168.000 m?
DEPONIJ +120.900 m®
VRANJA
kapacitet
900.000 m?
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Potencijalna zona deponiranja na lokaciji Zupanijskog centra za gospodarenje otpadom
Marisc¢ina je razmatrana ali je zaklju¢eno da zbog udaljenosti i potrebe da transport tereta ide kroz
urbane dijelolove opcine Viskovo i grada Rijeke nije povoljna opcija. Isto tako alternativne rute dolaska
obilazno sa sjeverne strane (pravac od Klane) dodatno produZuju rutu a zbog tehnickih elemenata
(visestruki zavoji i veliki nagibi) nisu pogodne za transport vecih koli¢ina materijala.

Prijevoz iz udaljenijih zona (lvoli, Cerovlje, Borut) je mogu¢, ali smo procijenili da bi mogao biti
financijski neisplativ. Ukoliko se pokaZe potreba za prijevozom i iz udaljenijih zona od Lupoglava moguce
je koristiti i postojecu trasu brze ceste B8 ali samo pod kontroliranim uvjetima. To znaci da bi se morali
oformiti konvoji teretnih vozila koji prevoze materijale iz iskopa.

Radi povecanja prometno-sigurnosnih uvjeta moraju biti pod posebnom pratnjom (u skladu s
uvjetima odrZavatelja) ¢ime ¢e se omogucditi transport materijala do izlaza s trase brze ceste. Ulaz i izlaz
u ovom slu¢aju moraju biti strogo kontrolirani u skladu s uvjetima projekta privremene regulacije
prometa. Takoder ovakvi konvoiji bi trebali biti ograni¢eni na period izvan ljetnih mjeseci**

4) Cetvrta faza (vremenski neuvjetovana — moze se odvijati paralelno ili nastavno s prve tri, nije bitno),
mogu biti radovi na poddionicama trase:

Rogovidi - Ivoli

Ivoli - Cerovlje -Borut

Cerovlje - Borut — Lupoglav

Ovaj dio ovisi ovisi od iznalaZzenja odgovarajuéih deponije materijala i raspoloZive gradevinske operative
ili drugih razloga investitora. Do sada je dogovorena lokacije u Cerovlju i Lupoglavu koje su u
neposrednoj blizini i B8 i lokalne ceste koja ide paralelno s trasom (slika 29 i 30.). Takoder je javno
iskazan interes grada Pazina za deponiranjem materijala na lokacijama zatrpavanje vododerine Lakota za
potrebe izgradnje sportsko rekreacijskog centra i vrtate u gradevinskom podrucju LeS¢e u vlasnistvu
Grada Pazina ali do sada nemamo sluzbenu potvrdu te lokacije.

Alternativno vodenje prometa
U slucaju potrebe za alternativnim pravcima vodenja magistralnog prometa obilazni pravci su :
a) promet osobnih automobila:
Rijeka - Matulji - Bregi - Veprinac (Zupanijskom cestom ZC5047)
Rijeka - Opatija - Plomin (Vozli¢i) i dalje prema Puli, Pazinu, Buzetu i obratno
b) promet teretnih vozila:
Rijeka - Opatija - Plomin (Vozli¢i) i dalje prema Puli, Pazinu, Buzetu i obratno

Mreza postojecih prometnica relevantnih za ovu analizu prikazana je slikom 31.

** Zbog slozenosti izvodenja radova na novom kolniku s jedne i konfiguracije terena s druge strane, moguce je
ocCekivati zahtjev izvodaca radova i investitora da se na ovoj dionici obustavi promet na jedan ili viSe mjeseci. Ako
bi do toga doslo, onda to ne bi smjelo biti u razdoblju od 15.04. do 15.10 u godini.
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Slika 30.
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Potrebne radnje u daljnjoj razradi projekta

Zbog svega gore navedenoga i sloZenosti prometa javljaju se zahtjevi za rad na terenu pri ¢emu se u
daljnjoj razradi projekta naglasak mora staviti na :
1. obilazak svih potencijalnih deponija, privremenih deponija i sl; te utvrditi njihovu pogodnost i
kapacitete
2. Nastaviti istraZivati nove moguénosti za odlaganje iskopnog materijala (prirodne udoline, vrtace i
sl.) na potezu Lupoglav - Cerovlje - lvoli — Rogovici kao i na potezu Veprinac-Matulji.
3. obilaskom terena snimiti detaljnu situaciju i stanje lokalnih i nerazvrstanih cesta i putova uz zonu
trase autoceste, kojima bi se mogao odvijati:
a) gradilisni transport
b) privremeno voditi promet vozila za vrijeme izvodenja radova na trasi autoceste
ispitati moguénost ugradnje iskopnog materijala za zastitu od buke, vjetra i sl.
5. Potrebno odrZavati timski rad i dobru koordinaciju svih na projektu
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Transport plina i plinoopskrba

Pregledna situacija postojecih i planiranih istalacija se nalazi kao prilog 34.1.-34.6.

Prilikom pripreme i izgradnje prometnice moZe doci do oSteéenja plinovoda s kojim se planirana

autocesta kriza, vodi paralelno ili mjestomicno priblizava (Tablica 38)

Tablica 38. Plinoopskrba

Stacionaza (km) Postojece Planirano

0+000,00 Magistralni plinovod
0+822,60 Magistralni plinovod
1+065,81 Regionalni plinovod

32+172,00 Medunarodni plinovod

Elektroenergetska mreza

Tijekom izgradnje moguci su negativni utjecaji na elemente eleketroenergetskog mreze u vidu

njenog ostedivanja.

Tablica 39. Elektroenergetska mreza

Stacionaza (km) Postojece Planirano
0+792,32 DV 110 Kv Plomin - Pazin

6+839,16 DV 110 Kv Plomin — Pazin2
4+137,17 DV 20 kV

6+337,67 DV 20 kV

10+359,95 DV 35 kV

22+269,58 DV 110 kV

31+957,77 DV 220 kV

39+595,33 DV 110 kV

43+421,19 DV 20 kV

43+703,66 DV 20 kv

44+579,22 DV 110 kV

45+376,62 DV 110 kV

46+000,00 DV 20 kv
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Elektronicka komunikacijska mreza

Tijekom izgradnje moZe se generirati negativni utjecaj na elektroni¢ku komunikacijsku mrezu u

vidu ostecivanja iste.

Tablica 40. Elektroni¢ko komunikacijska mreza

Stacionaza (km)

Postojece

Planirano

0+135,848 Magistralni podzemni vodovi
0+317,974 Magistralni podzemni vodovi
Magistralni podzemni vodovi
0+386,412 o . i
Korisnicki i spojni kabeli
1+832,284 Korisnicki i spojni kabeli
Magistralni podzemni vodovi
4+629,697 s - .
Korisnicki i spojni kabeli
10+616,488 Magistralni podzemni vodovi
14+588,896 Medunarodni podzemni vod Korisnicki i spojni kabeli
Magistralni podzemni vodovi
17+486,399 e - .
Korisnicki i spojni kabeli
23+124,716 Magistralni korisnicki vod
23+610,461 Korisnicki vod
23+774,985 Magistralni korisnicki vod
24+000,00 Magistralni korisnicki vod
25,000,000 Korisnicki vod
31+449,626 Magistralni korisnicki vod

39+000+00 - 46+000+00

Medunarodni korisnicki vod

Vodnogospodarski sustav

Vodoopskrba

vev s

Izgradnja predmetne prometnice osim $to moZe uzrokovati onecis¢enje voda, moZe uzrokovati i

mehanic¢ko ostecenje elemenata vodoopskrbe, sto se moze izbjeéi pravilnom organizacijom gradilista i

primjenom propisa o gradniji.

Tablica 41. Vodoopskrba

Stacionaza (km)

Postojece

Planirano

0+279,25 Ostali vodoopskrbni cjevovod Magistralni vodoopskrbni cjevovod
1+156,08 Ostali vodoopskrbni cjevovod

1+418,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod

1+832,00 Ostali vodoopskrbni cjevovodi

2+858,02 Ostali vodoopskrbni cjevovod

3+900,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod

5+390,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod

6+256,41 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
6+677,49 Ostali vodoopskrbni cjevovod

7+745,59 Ostali vodoopskrbni cjevovod

12+503,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod

13+234,65 Ostali vodoopskrbni cjevovod

14+588,89 Ostali vodoopskrbni cjevovod

16+000,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod

20+500,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod

23+841,69 Ostali vodoopskrbni cjevovod

25+403+46 Magistralni vodoopskrbni cjevovod

25+502,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod

29+500,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod

29+852,35 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
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Nastavak tablice 4.

35+652,55 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
36+198,32 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
38+405,52 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
39+657,00 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
40+500,00 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
41+800,00 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
42+167,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod
43+400,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod
44+500,00 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
45+900,00 Magistralni vodoopskrbni cjevovod
46+300,00 Ostali vodoopskrbni cjevovod
46+361,00 Tlacni cjevovod

Odvodnja

Izgradnja autoceste moze uzrokovati osStecenje odvodnih kanala i generirati negativan utjecaj na
postojecu kanalsku mrezu.

Tablica 42. Odvodnja

Stacionaza (km) Postojece Planirano

23+486,32 Glavni dovodni kanal (kolektor)

23+588,26 Glavni dovodni kanal (kolektor)
33+470,30 Glavni dovodni kanal (kolektor)

45+207,79 Glavni dovodni kanal (kolektor)

46+000,00 Glavni dovodni kanal (kolektor)
46+274,88 Kolektor otpadnih voda

5.2.8. Utjecaj buke
5.2.8.1. lzvori buke

Tijekom izgradnje autoceste u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

5.2.8.2. Dopustene razine buke

Najvise dopustene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradiliSta su odredene
¢lankom 7. "Pravilnika o najvis§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave".
Tijekom dnevnog razdoblja, dopustena ekvivalentna razina buke iznosi 65 dB(A). U razdoblju od 08,00 do
18,00 sati dopusta se prekoracenje dopustene razine buke za dodatnih 5 dB. Pri obavljanju gradevinskih
radova nocu, ekvivalentna razina buke ne smije prijeci vrijednosti iz tablice 1 "Pravilnika o najviSim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave".

Iznimno je dopusteno prekoracenje dopustenih razina buke za 10 dB, u sluéaju ako to zahtjeva
tehnoloski proces u trajanju do najviSe jednu no¢ odnosno dva dana tijekom razdoblja od 30 dana. O
iznimnom prekoracenju dopustenih razina buke izvoda¢ radova je obavezan pismenim putem
obavijestiti sanitarnu inspekciju i upisati u gradevinski dnevnik.

Unutar zone gospodarske namjene buka gradiliSta ne smije prijeéi vrijednosti utvrdene u tablici 1
Pravilnika prema kojoj dopustena razina buke na granici gradevne Cestice unutar ove zone iznosi 80
dB(A) za dnevno i za noéno razdoblje.
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5.2.9. Utjecaj uslijed stvaranja otpada i materijala iz iskopa

Nacelno, u svrhu izgradnje predmetnog zahvata treba prvenstveno koristiti postojece asfaltne
baze, betonare, kamenolome i deponije u Sirem okruzenju zahvata, ukoliko postoje i ukoliko njihovi
kapaciteti odgovaraju potrebama pojedinih faza projekta. Prilikom planiranja deponija i smjestaja
objekata u funkciji gradilista, lokacije ne smiju biti planirane u podrucju vazecih i potencijalnih zona
sanitarne zastite, parka prirode Ucka, Nacionalne ekoloske mreZe, unutar vrijednih krajobraznih cjelina i
zasticenih krajobraza. OdlagaliSta i objekti u funkciji gradiliSta takoder ne smiju ugroziti podrucja Sumske
vegetacije te prirodne geomorfolosSke pojave. Zone zabranjenog odlaganja otpada nalaze se u prilogu
32.

Tijekom realizacije zahvata ocekuju se slijedece koli¢ine krutog otpada:

1. Tijekom izgradnje stvarat ¢e se materijal iz iskopa. Materijal koji nastaje kod iskopa druge cijevi
tunela U¢ka, a koji prema idejnom rje$enju nastaje u koli¢ini od 428.000 m>. S obzirom da se radi
o kvalitetnom materijalu, predvida se vecina materijala iskopa iskoristiti u trasu prometnice te za
izradu nasipa u trasi autoceste. Procjenjuje se da ¢e ukupna koli¢ina materijala koja ¢e nastati
iskopom tijekom izgradnje iznositi cca 2,197.600 m>®. Dio materijala koji nije pogodan za
izgradnju cca 888.100 m* deponirati ¢e se na deponiji (deponijama), (vidi prilog 34.).

2. U fazi izgradnje nastaje i manja koli¢ina komunalnog otpada (ostaci od konzumacije hrane i pica
zaposlenika). Dobrom organizacijom gradiliSta Sto podrazumijeva organiziranu pripremu i
distribuciju hrane svim zaposlenicima na trasi takvi se utjecaji mogu svesti na minimum.

3. Ocekuje se i neka, manja koli¢ina gradevinskog otpada. To se odnosi na visak betona nakon
dovrsetka betoniranja, ostatke oplate i dijelova dasaka, paletai sl.

4. Za ocekivati je i manju koli¢inu opasnog otpada. To se prvenstveno odnosi na istroSena ulja i
maziva, zauljene krpe i sl. a kod servisiranja gradevinskih strojeva. U mjerama zastite okolisa c¢e se
propisati, da se takve radnje obavljaju izvan zone zahvata u specijaliziranim servisnim postajama.
Ako se to ipak ne moze izbjeci, otpad nastao takvim aktivnostima organizirano ¢e se prikupljati i
predavati ovlastenoj tvrtki za prikupljanje i dispoziciju tog otpada, a Sto je prikazano u mjerama
zastite. Ocekuje se i neka manja koli¢ina opasnog otpada kao iskoriStena ambalaza od boja i
razrjedivaca. Taj se otpad mora sakupljati odvojeno te predavati ovlastenom sakupljacu na daljnju
dispoziciju.

5. Za ocekivati je i neku manju koli¢inu ambalaznog otpada (npr. vrece, ostaci paleta, kutije,
plasticne folije i sl.) od proizvoda upotrijebljenih na gradilistu. Isti ¢e se skupljati odvojeno po
vrstama materijala u skladu s Pravilnikom o postupanju s ambalaznim otpadom (NN br. 53/96) i
predavati ovlastenom sakupljacu a sto je prikazano u mjerama zastite.
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5.2.10. Utjecaj na vode

Trasa autoceste Rogoviéi — Matulji poloZena je geoloski relativnho kompleksnim podrucéjem, koje
se obzirom na hidrogeoloske karakteristike pojedinih podrucja moze podijeliti u tri segmenta. To su:
1. Dionica Rogovi¢i — ulaz u tunel Ucka
2. Tunel U¢ka
3. Dionica od tunela Uc¢ka do ¢vora Matulji

Dionica Rogovici — ulaz u tunel Ucka s Istarske strane preteZito je dio sliva rijeke Rase i krskih
izvora uz tu rijeku. Samo manji dio trase kod ¢vora Lupoglav pripada slivu rijeke Mirne, ali odvodnju je
moguce usmijeriti prema slivu rijeke Rase. Prema tome, sve vode s autoceste na toj dionici ili su prirodno
usmjerene ili se mogu usmijeriti prema slivu rijeke Rase, ¢ime sliv rijeke Mirne ostaje prakticki bez
utjecaja autoceste. Jedino u vrijeme izgradnje treba racunati na manje razlike, jer je dio trase polozen
razvodnicom.

Ova dionica se moZe podijeliti na dva dijela. Prvo je Pazinski potok i njegove pritoke Japlenica i
Borutski potok do stacionaze 19+000 km i zatim do ulaza u tunel Ucka vodotok Boljuncica i njene pritoke
prema podrucju Lupoglava. Dio trase doista prolazi rubnim dijelom sliva rijeke Mirne, ali svi njeni dijelovi
povrsinski gravitiraju prema slivu vodotoka Boljuncica.

Bez obzira Sto pocetni dio trase od Rogovic¢a prolazi vodopropusnim karbonatnim stijenama,
trasa je nagnuta prema Pazinu i sve vode gravitiraju prema vodotoku Pazincica. Vode Pazincice poniru u
ponoru u Pazinu i kroz krSko podzemlje otje¢u prema izvorima uz desnu obalu rijeke Rase. Nastavak
trase duZz Borutskog potoka izgraden je od klasti¢nih fliskih stijena s tankim pokrovnim glinovitim
naslagama. Vec i sada vodotoci Pazincica, Japlenica i Borutski potok uzrokuju pojave povecane mutezi na
izvorima u dolini rijeke Rase i taj utjecaj moze tijekom izgradnje biti i veci, jer ¢e se iskopom novog
smjera otvoriti velike naplavne povrsine s puno pelitskog materijala. Dobro je da kanal Borutskog potoka
nede trebati premjestati, jer je nova trasa najve¢im dijelom premjestena na jugoistocnu stranu postojece
ceste. PremijeStanje kanala bi bitno povecalo zemljane radove i moguénost spiranja pelitskog materijala
prema ponornoj zoni u Pazinu. Kod izgradnje autoceste treba izbje¢i odvodnju prema ribnjacima i
drugim jezerima.

Od stacionaze 19+000 do ulaska u tunel Ucka trasa je u stalnoj izmjeni vodopropusnih
vapnenaca i vodonepropusnog fliSa. Vapnenci pripadaju slivu rijeke Mirne, a fliS slivu vodotoka
Boljuncica. U vrijeme izgradnje utjecaj na sliv obzirom na rubni poloZaj moZe biti minimalan ili nikakav,
prakticki nezamjetljiv. Odvodnju na cijeloj ovoj dionici treba usmijeriti prema slivu vodotoka Boljuncica.
Vodotok Boljuncica tece prostranim fliSkim bazenom bez mogucnosti gubitka vode u krsko podzemlje
sve do brane Letaj, gdje dio vode ponire i napaja krske izvore uz lijevu obalu rijeke Rase, kaptirane za
vodoopskrbu Labina. povoljna okolnost je brana Letaj, koja bitno smanjuje prolazak pelitskog materijala i
zasigurno smanjuje utjecaje na nizvodne izvore.
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Tunel Ucka je i inZenjerskogeoloski i hidrogeoloski vrlo kompleksna prica. Prilikom izgradnje prve
cijevi tunela probusena je zona navlake karbonatnih stijena preko mladih naslaga fliSa na oko 1,5 km od
ulaza s Opatijske strane. U toj zoni je bilo prodora podzemne vode i otvorena je kaverna istrazenog
dijela oko 1,4 km. U kaverni je kaptirana voda za vodoopskrbu grada Opatije. Nova cijev tunela 50 m
udaljena prema sjeveru od postojece cijevi trebalo bi biti dovoljno udaljena da se izbjegnu utjecaji na
postojeéu kaptazu pitke vode. Naime, kaverna je nagnuta od zapada prema istoku i u najnizem dijelu je
ispod kaptaznog zahvata. Utjecaji mogu biti samo posljedica nekontroliranog miniranja i urusavanja
blokova vapnenaca u kaverni uzvodno od kaptaznog zahvata.

Dionica autoceste od tunela U¢ka do Matulja nije u zoni utjecaja izvorista, koja su kaptirana za
vodoopskrbu ili su u Odlukama o zastiti izvoriSta naznaceni kao potencijal buduéih zahvata. Na ovom
dijelu trase izgradenom pretezito od vodopropusnih vapnenaca problem moze biti odvodnja, zato jer je
cijelo priobalje izgradeno, a odvodni kanali povrSinske vode projektirani za nekadasnje dotoke tim
kanalima. Danas je koncentracija toka tih vodotoka puno brZza zbog urbanizacije nego ranije i unosenje
novih koli¢ina vode s autoceste moZe u obalnom podrucju stvoriti velike probleme.

5.2.11. Utjecaj na kulturno povijesnu bastinu

Utjecaji na kulturno povijesnu bastinu analizirani su u poglavlju 5.1.3.
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5.3. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA NA OKOLIS TIJEKOM KORISTENJA
ZAHVATA

5.3.1. Utjecaj na tlo i biljnu proizvodnju

5.3.1.1. Tlo

Podrucje moguceg utjecaja objekta na agroekosustav je ukupne bruto povrsine oko 1.447 ha,
rasprostranjeno unutar 100-500 metara na lijevu i 100-500 na desnu stranu od osi trase, ovisno o
konfiguraciji terena, te nasipanim i usjeCenim dionicama ceste. (Izmjera povrsina mreZnim planimetrom
na karti M 1:25 000)

Oneciséenje tla kemijskim polutantima iz emisije Cestica prasine i Cade te tekucih tvari je trajni i
izravni utjecaj autoceste na tlo. Veci intenzitet onecis¢enja tla treba ocekivati unutar 100+100 metara uz
trasu nasipanih dionica ceste, ¢vorista i prateéih usluznih objekata.

Najstetnije je olovo i ¢ada, pa cink, fosfor, krom, nikal, bakar, molibden, arsen, kadmij i Ziva.
Olovo je porijeklom iz ispusnih plinova, a kadmij iz automobilskih guma. Tekuce tvari koje kapaju iz
prometala su benzin i dizel, motorna ulja i ulje iz sustava za kocenje, zatim deterdenti za pranje stakla i
tekudina u hladnjaku.

5.3.1.2. Biljna proizvodnja

Trajni i direktni utjecaji zahvata na biljnu proizvodnju u okolisu tijekom koristenja zahvata su:
e povecani troskovi proizvodnje na malim parcelama
e proizvodnja zdravstveno neispravnih poljoprivrednih proizvoda zbog oneci$éenosti kemijskim
polutantima iz emisije, koji u nekom stupnju mogu biti absorbirani i uéi u hranidbeni lanac.

e usporavanje rasta i razvoja usjeva zbog taloZenja prasine na biljke Sto smanjuje prodor svijetla i
fotosintezu,
e ograniéena i/ili onemogucena ekoloska proizvodnja poljoprivredno prehrambenih proizvoda.

5.3.2. Utjecaj na Sume

Koristenje autoceste rezultirat ¢e trajnim zaposjedanjem velikog dijela Sumske povrsine.
Novonastali uvjeti zahtijevat ¢e izvanrednu reviziju Sumsko gospodarskih osnova za gospodarske
jedinice kroz koje ée prolaziti autocesta.

Kao trajna opasnost ostaje moguénost incidentnih situacija kao $to su izlijevanja motornih ulja iz
automobila u okolnu Sumu, Sto bi dodatno ugrozilo osjetljive kraske Sumske ekosustave. Takoder ce se
povecati opasnost od izbijanja pozara.
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5.3.3. Utjecaj na divljac

KorisStenjem autoceste postoji trajna opasnost od neposrednog stradavanja Zivotinja zbog
pokusaja prijelaza. Buka od automobila utjecat ée na povlaéenje mnogih Zivotinjskih vrsta u udaljenije
prostore. Zbog trajnog smanjenja povrsine lovista smanjit ¢e se i ukupne lovne aktivnosti.

5.3.4. Utjecaj na zrak
Vrste emisija u zrak iz cestovnog prometa

Sagorijevanjem goriva, koji se koriste za pokretanje automobilskih motora nastaju dimni plinovi s
manjim ili veé¢im utjecajem na ljude i okolis, posebice zrak. Pojedinacne emisije u zrak iz automobila su
male, ali zavisno od prometnog opterecenja ( broja emitera ), vrste vozila, uvjeta voZnje, mogu biti
znacajan izvor oneciS¢enja zraka, narolito ako se radi o prometu kroz naselje u kojem se emisije iz
cestovnih vozila kombiniraju s emisijama iz kucnih loZista i industrije.

vew 7

Glavna onedi$éenja zraka iz cestovnog prometa su:

o Ugljik (IV) oksid (CO,), Cini najveéi dio sastava otpadnih plinova motora s unutrasnjim
sagorijevanjem. U uobicajenim koncentracijama uz prometnice Ugljik (IV) oksid nije skodljiv, te
nije predmet ove studije. Na globalno planu glavni je uzro¢nik pojave efekta staklenika.

e Sumpor (IV) oksid (SO,), rezultat je koriStenja goriva koje sadrzi sumpor i to pretezno od Diesel
motora. U ukupnoj emisiji udio Sumpor (IV) oksida cestovni promet sudjeluje samo s oko 5%
(glavni izvori su industrija i ku¢na lozista), tako da u uobicajenim koncentracijama uz otvorene
prometnice ne predstavlja opasnost za ljude i okolis, a u naseljima zajedno s ostalim izvorima
moze predstavljati problem. Sa aspekta ove studije nije od posebnog znacaja. Globalno
sumporni dioksid uzrocnik je kiselih kiSa. Prema Uredbi o grani¢nim vrijednostima oneciséujuéih
tvari u zraku («Narodne novine br. 133/05), grani¢na dnevna vrijednost (GV-24) za sumpor(lV)
oksid (SO,) je 125 pug/m’.

e Ugljik (1) oksid (CO) nastaje kao rezultat nepotpunog sagorijevanja u motorima, a moze se u
potpunosti otkloniti primjenom katalizatora. U uobic¢ajenim koncentracijama uz prometnice nije
Stetan i ne predstavlja opasnost za ljude i okolis. Uzduz trasa uz otvorene autoceste prosjecna
godisnja koncentracija krece se od 1200-1800 pg/m?, te sa aspekta ove studije nije posebno
znacdajan. U zatvorenim prostorima moze dostiéi koncentraciju koja je otrovna za ljude, te je
bitan za dimenzioniranje ventilacijskih sustava u tunelima Prema Uredbi o grani¢nim
vrijednostima onecis¢ujucih tvari u zraku («Narodne novine br. 133/05), grani¢na vrijednost (GV)
za ugljik (11) oksid (CO) je 10 mg/m°.

o Dusikovi oksidi (NOx) nastaju sagorijevanjem pri visokim temperaturama. U motorima s
unutrasnjim sagorijevanjem nastaje dusikov (llI) oksid (NO), koji je nestabilan te dalje pod
djelovanjem zraka oksidira u Stetniji duSikov (IV) oksid, koji pod djelovanjem uv-zracenja
sudjeluje u sintezi prizemnog ozona. Globalno, dusikovi oksidi sudjeluju u formiranju kiselih kisa
i efekta staklenika. Srednja godiSnja koncentracija dusikovih oksida izvan naselja uzduz trasa
otvorene autoceste iznose 40-60 pg/m?>. Prema Uredbi o grani¢nim vrijednostima oneci$¢ujuéih
tvari u zraku («Narodne novine br. 133/05), grani¢na dnevna vrijednost (GV-24) za dusikov
dioksid (NO,) je 80 pug/m’.

196



¢ Hlapivi ugljikovodici (VOC:CH4 i NMVOC) nastaju nepotpunim sagorijevanjem goriva u motoru.
Ugradnjom katalizatora mogu se najve¢im dijelom ukloniti iz ispusnih plinova. Veéina se u
okoliSu brzo razgraduje i ne djeluje Stetno. Iznimka su PAH (poliaromatski ugljikovodici) koji su
stetni. Prema Uredbi o grani¢nim vrijednostima onecis¢ujuéih tvari u zraku («Narodne novine br.
133/05), grani¢na dnevna (GV-god) npr. za benzen je 5 ug/m°.

e Krute Cestice, nastaju sagorijevanjem u Diesel motorima pod visokim optereéenjem.
U kombinaciji s PAH vezanim uz Cestice kod dugog izlaganja mogu biti Stetne za ljude. Ne postoji
jednoznacno utvrdene granic¢ne vrijednosti .

e Olovo, jedini je teski metal-polutant koji je iskljucivo vezan uz promet, kao rezultat prisutnosti
olova u motornim benzinima. Prelaskom na bezolovne benzine potpuno je uklonjena opasnost
od oneciséenja okolisa olovom.

Proracun emisija

Za procjenu utjecaja odredene prometnica na okoli$ potrebno je poznavati emisiju onecis¢ujucih
tvari, koja nastaje kao rezultat prometne aktivnosti na ispitivanoj prometnici.

Emisija onecis¢ujudih tvari iz motornih vozila ovisi o kakvoci goriva, konstrukcijskoj izvedbi motora
i vozila, rezimu voznje, vanjskim meteoroloskim uvjetima, odrzavanju motora i njegovoj starosti.

Emisija onecis¢ujucih tvari u okoli$ izracunava se na temelju prometnog opterecenje ispitivane
dionice (PGDP), strukture vozila, duljine dionice primjenom odgovarajucih emisijskih faktora.

Proracun emisije oneciSc¢ujucih tvari iz cestovnog prometa za autocestu Rogovici- Matulji obavljen
je kroz slijedece faze:

Za analizu prometnog optereéenja usvojeno je prometno optereéenje s brojackih mjesta 2812 NP
Tunel "U¢ka" (25048 — D500) iz elaborata Brojenje prometa na cestama Republike Hrvatske godine
2008. Podaci o velicini i strukturi prometnog optereéenja navedeni su u tablici:

BROJACKO MJESTO 2812 NP TUNEL "UCKA", neprekidno brojenje prometa

PGDP VRSTE VOZILA

100% teretna teretna  teretna  teretna traktori
., ,. 0sobna . . . . . AV

PLDP motocikli vozila vozila autobusi  vozila vozila vozila teglia¢ i radna

100% <3.5t 3.5t+7t >7t s prikolicom vozila

2008. godina

8259 259 6200 615 172 605 301 69 60 0

100% 3.1 74.8 7.4 2.2 7.4 3.6 0.8 0.7 0

11673

100%

Prema podacima o veli¢ini PGDP i PLDP vidljivo je da se radi o cestovhom pravcu s veéim
prometnim optere¢enjem tijekom ljetnih mjeseci sto prvenstveno upucéuje na medudrzavni, odnosno
sezonski karakter prometa.

Utvrdivanja postojeé¢eg prometnog opterecenja PGDP (Prosje¢nog godisSnjeg dnevnog prometa) na
temelju podataka iz 2008.godine o kontrolnom brojanju prometa na brojackom mjestu 2812 NP Tunel
"Ueka" (25048 — D500), te projekciji PGDP za 2015. godinu na buducoj autocesti na dionici Rogovici-
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Matulji, u ukupnoj duljini od 46,3 km s pripadaju¢im objektima (¢vorovima, vijaduktima,
nadvoZnjacima, podvozZnjacima, spojnim cestama i tunelima).

Podaci o PGDP za 2008. godinu preuzeti su iz iz elaborata Brojenje prometa na cestama Republike
Hrvatske godine 2008.

Prema podacima na broja¢ima prometa u 2008. godini utvrdena je slijedeéa strukturu vozila u
ukupnom prometu: motocikli 3,1%, osobna vozila 74,8% ,vozila <3,5 t 7,4 %, autobusi 2,2 %. teretna
vozila od 2,5-7 t 7,4%, teretna vozila >7 t 3,6 %, teretna vozila s prikolicom 0,8 %, te tegljac¢i 0,7 % .

Udio osobnih automobila koji koriste dizelsko gorivo se kreée oko 15 do 20% od ukupnog broja
osobnih automobila u prometu.

Prognoza prometa na brzoj cesti (predmetnoj dionici), iz ranije navedene studije, zasniva se na
pretpostavci da ona moze biti u prometu najranije 2014./2015. godine. Za pretpostaviti je da ¢e, tako
prognozirani intenzitet prometa — PGDP, biti uvecan za iznos od 3.5%-tnog godiSnjeg povedanja
prometa, te se o¢ekuje PGDP od 9984 vozila/dan.

Proracun emisija

Proradun emisija proveden je primjenom matematickog modela koristenjem emisijskih faktora za
pojedine vrste vozila iz podataka u prethodno navedenim tockama. Odredena je ukupna dnevna emisija
onecisc¢ujudih tvari u zrak za staru cestu na dionici Matulji- Rogoviéi u 2008. godini, kao i projekcija
emisija za autocestu Rogovi¢i —Matulji za 2015. godinu.

Za proracun ukupne dnevne emisije iz cestovnog prometa autoceste koristen je Road Transport
potrebu jedinstvenog pristupa za odredivanje emisije oneciséujucih tvari iz prometa.

Kao polazna osnova za izracun emisija koristeni su podaci o brojanju prometa (PGDP) na dionici
stare ceste u duljini od 47,2 km prema podacima na brojackom mjestu 2812 NP TUNEL "UCKA"za' 2008
godi od 8.259 vozila na dan, prosjec¢na brzina od 60 km/h i gorivo euro Il kvalitete.

Za autocestu Rogovici-Matulji prema projekciji za 2015 uzet PGDP od 9.984 vozila na dan,
prosjec¢na brzina od 90 km/h, duljina dionice 46,3 km/h i gorivo euro V kvalitete.

Za strukturu vozila u obadva izracuna koriSteni su podaci iz ranije navedene studije i Promel projekta.

Kod proracuna emisija racunato je s udjelom osobnih automobila koji koriste dizelsko gorivo 20%
od ukupnog broja osobnih automobila u prometu

Usporedni prikaz emisija u zrak iz cestovnog prometa na dionici stare ceste (na osnovi podataka
o strukturi prometa za 2008. godinu) i autoputa na dionici Rogoviéi —Matulji na bazi projekcije prometa u
2015. godini dan je u tablici u nastavku.

Usporedni prikaz emisija u zrak od cestovnih vozila na staroj cesti i auto cesti

Dionica ceste kg/dan

Rogoviéi- Matulj co NOx VOC SOx PM
Stara cesta 467,0 144,8 47,1 58,1 9,3
Autocesta 340,6 97,1 23,3 57,1 6,2
Smanjenje onecisc¢enja zraka u % 27,1 32,9 50,5 1,8 33,8

Temeljem izracuna emisija u zrak iz cestovnog prometa na dionici stare ceste Rogovici- Matulji i
planiranoj izgradnje autoceste na toj dionici koristenjem Road Transport Emission Faktors Calculator-
modela utvrdeno je da ¢e ukupne emisije u zrak iz cestovnog prometa nakon izgradnje dionice
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autoceste biti bitno manje(npr.za CO 27 %; NOx 32 %; VOC 50%;PM 34 % ) u odnosu na sadasnje
emisije u zrak na istoj dionici stare ceste.

Iz navedene usporedbe evidentno je da ¢e glede ukupnih emisija u zrak iz cestovnog prometa, biti
bitno povoljnije stanje nakon izgradnje autoceste Rogovici-Matulji.

Za pretpostavit je da ¢e i oneciséenje zraka uslijed odvijanja cestovnog prometa na autocesti biti
unutar zakonom propisanih granica.

Ocekivana emisija ispusnih plinova motornih vozila, zahvaljujuéi dobrim geometrijskim
elementima trase autoceste i dopustenim brzinama kretanja, utjecaj na okolinu imat ¢e mali.

Iz izloZenog je razvidno da je, pored nepovoljnog utjecaja na okolis koji postoji za sve prometnice
korist od autoceste znacajna, Sto je uostalom i razlog njezine izgradnje.

Opcenito je u tunelima za osiguranje zadovoljavajuée kakvoée zraka u tunelu potrebna ugradnja
odgovarajucéeg ventilacijskog sustava. Uglavnom je iz tunela potrebno ukloniti povisenu koncentraciju
koncentracije ugljicnog monoksida, dima i lebdecih Cestica (¢ade). Izbor ventilacijskog sustava za drugu
cijev tunela Ucka proveden je temeljem izracuna i modeliranja pomoc¢u posebnih matematickih modela
Bueroa dr. G. Lechner iz Villacha, te je kao optimalno rjeSenje izabran uzduZni ventilacijski sustav.

Na temelju navedenih modela i analiza, moZe se zakljuiti, da ispravno dimenzionirana i izracunata
ventilacija druge cijevi tunela ,U¢ka” na trasi autotoceste A8 ROGOVICI - MATUUI, projektirana
uzduznim sustavom ventilacije, ne¢e povecavati koncentraciju Stetnih tvari u predjelu tunela iznad
dopustenih vrijednosti, a niti neée imati Stetnog utjecaja na kakvo¢u vanjskog zraka.

Naime, obzirom na veliku koli¢inu zraka kojim se odsisavaju i izbacuju oneciséenja iz tunelske
cijevi, koncentracija Stetnih tvari iz ispusnih plinova automobilskih motora u odisisnom ventilacionom
sistemu je manja od koncentracije koja se ostvaruje pri prolazu vozila prometnicom na otvorenom u
uvjetima bez vjetra, tako da nema dodatni Stetan utjecaja na kakvodéu vanjskog zraka.

5.3.5. Utjecaj buke

5.3.5.1. Primijenjeni kriteriji zastite od buke
NajviSse dopustene ekvivalentne razine buke u vanjskom prostoru odredne su prema namjeni
prostora i dane su u tablici 43. Pravilnika o najvisSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi

rade i borave:

Tablica 43. Pravilnik o najvisim dopustenim razinama buke

Najvise dopustene ocjenske razine buke imisije
Zona Namjena prostora Lg.aeq [dB(A)]
dan noc¢
1 Zona namijenjena odmoru, oporavku i lijecenju 50 40
2 Zona namijenjena samo stanovanju i boravku 55 40
3 Zona mjesovite, preteZito stambene namjene 55 45
4 Zona mjesSovite, preteZito poslovne namjene sa 65 50
stanovanjem
5 Zona gospodarske namjene (proizvodnja, industrija, | - Na granici gradevne Cestice unutar ove zone buka ne smije
skladista, servisi) prelaziti 80 dB(A)
- Na granici ove zone buka ne smije prelaziti dopustene razine
zone s kojom granici
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Clanak 7 istog Pravilnika izri¢ito se odnosi na gradevine prometne infrastrukture.

U svom prvom stavku odnosi se na novoizgradene prometnice:
"Razina buke od novoizgradenih gradevina prometne infrastrukture koja ukljucuje Zeljeznicke pruge,
drzavne ceste i zZupanijske ceste u naseljima, a koje dodiruju odnosno presijecaju zone 1, 2,3 i 4 iz
Tablice 1 ¢lanka 5 ovog Pravilnika, treba projektirati i graditi na nacin da razina buke na granici
planiranog koridora prometnice ne prelazi ekvivalentnu razinu buke od 65 dB(A) danju odnosno 50
dB(A) noéu."
Taj kriterij primjeniti ¢e se na sve postojeée stambeno/poslovne objekte*1 uz planirane nove
prometnice
" proizvodni, industrijski, skladisni i servisni objekti ne spadaju u tu grupu objekata

U nastavku na rekonstruirane ili adaptirane prometnice:
"U slucaju rekonstrukcije ili adaptacije gradevina prometne infrastrukture koje stvaraju buku iznad
dopustene razine, gradevine infrastrukture treba projektirati odnosno rekonstruirati ili adaptirati na
nacin da se razina buke smanji na dopustenu razinu iz stavka 1. ovog ¢lanka.lznimno, u slu¢aju kada
je prilikom rekonstrukcije ili adaptacije gradevina prometne infrastrukture nemogude izvesti
smanjenje razine buke prema stavku 2. ovoga clanka primjenom uobicajenih tehni¢kih mjera za
zastitu od buke na sliénim gradevinama, projektom treba obrazlozZiti razloge i dokazati da su
poduzete sve raspoloZive, a tehnicki prihvatljive mjere za zastitu od buke."

5.3.5.2. Proracun razina buke imisije

5.3.5.2.1. Ulazni podaci za proracun

U nastavku su navedeni podaci bitni za proracun Sirenja buke u okolis.

Podaci o prometnici

Promatrana dionica autoceste zapocinje u ¢voristu Rogoviéi, zavrSava u ¢voristu Matulji 2. Imati ¢e
dva kolnika sa po dva prometna traka, a racunska brzina kretanja vozila iznosi 100 km/h na dijelu trase
km 0+000 do km 17+500 i od km 26+500 do km 38+000, 90 km/h na dijelu trase od km 17+500 do km
26+500 te 80 km/h na dijelu od km 38+000 do ¢vorista Matulji 2.

Na predmetnoj trasi je planirano 8 deniveliranih cvoriSta: Rogovidi, Ivoli, Cerovlje, Lupoglav,
Vranja, Veprinac, Andeli, Franciéi i Matulji 2.

Brzina kretanja vozila na krakovima ¢vorista iznosi 50 km/h.

Prometni podaci
Proracun je raden za procijenjeni prosje¢an godisnji dnevni promet (PGDP) i udio teskih vozila [%]

za 2020. godinu (5 godina nakon planiranog pustanja autoceste u promet) koji za pojedine dionice
autoceste iznosi:

Dionica PGDP 2020.g. udio teskih
vozila [%]
Cvoriste Rogovici - ¢voriste 10712 15
Lupoglav
Cvoriste Lupoglav - ¢voriste 12145 15
Matulji2
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Iz podataka o procijenjenom PGDP-u i udjelu teSkog prometa, prema tablici 3 / redak 1 smjernice

RLS-90 (autoceste) je izracunat prosjecan broj vozila u satu, tijekom dnevnog i no¢nog razdoblja.

U tablicnom prikazu u nastavku dan je pregled prosje¢nog broja vozila (N) i postotka teskih vozila

(p) u satu, te najvise dopustene brzine kretanja vozila (v), odvojeno za dnevno i noé¢no razdoblje:

Dionica
Cv. Rogovidi 14+900 - Cv. Lupoglav 29+750 - 35+550 -
- 144900 Cv. Lupoglav -29+750 35+550 ¢v. Matulji2

N 643 643 729 729 729

dan p [%] 15 15 15 15 15
v [km/h] 100 90 90 100 80

N 150 150 170 170 170

no¢ p [%] 15 15 15 15 15
v [km/h] 100 90 90 100 80

U nastavku su dani podaci o prometu na rampama c¢vorista. Ocekivani broj vozila na rampama

¢vorista Rogovici, Ivoli, Cerovlje, Lupoglav, Vranja je dan u prometnoj studiji, a za ostale je broj vozila
pretpostavljen i iznosi 4 % prometa na autocesti. Brzina kretanja vozila na krakovima ¢vorista iznosi 50
km/h na ravnim, 40 km/h na zakrivljenim dijelovima.

Cvoriste Rogoviéi
Rampa 1 Rampa 2
N 55 21
dan p [%] 15 15
v [km/h] 50 50
N 5 5
noé p [%] 15 15
v [km/h] 50 50
Cvoriste Ivoli
Rampa 1 Rampa 2 Rampa 3 Rampa 4
N 31 25 28 28
dan p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50
N 7 6 7 7
no¢ p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50
Cvoriste Cerovlje
Rampa 1 Rampa 2 Rampa 3 Rampa 4
N 29 12 15 26
dan p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50
N 7 3 4 6
no¢ p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50
Cvoriéte Lupoglav
Rampa 1 Rampa 2 Rampa 3 Rampa 4
N 9 9 44 54
dan p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50
N 2 2 10 13
no¢ p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50
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Cvoriste Vranja
Rampa 1 Rampa 2 Rampa 3 Rampa 4
N 26 23 20 29
dan p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50
N 6 5 5 7
no¢ p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50
Ostala ¢vorista
Rampa 1 Rampa 2 Rampa 3 Rampa 4
N 27 27 27 27
dan p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50
N 6 6 6 6
no¢ p [%] 15 15 15 15
v [km/h] 50 50 50 50

5.3.5.3. Proracun

Na temelju raspoloZivih podataka proraCunata je udaljenost od osi planirane prometnice na
kojoj razine buke padaju ispod dopustenih vrijednosti (65 dB(A) danju odnosno 50 dB(A) nocu).

Proracun je izvrSen racunalnim programom metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an
Strassen, za najnepovoljniji sluc¢aj slobodnog Sirenja buke u okolis.

Visina tocke emisije buke iznosi 0,5 m iznad nivelete autoceste, visina tocke imisije 4 m iznad
kote terena (visina objekta P+1).

Granice na kojima razina buke pada na 65 dB(A) tijekom dnevnog odnosno 50 dB(A) tijekom
noc¢nog razdoblja vidljive su na situacijama u prilogu 29.1; 29.6., a u slu¢aju postavljanja barijera granice
su vidljive na situacijama u prilogu 30.1;30.6. Dimenzije barijera dane su u prilogu 31.

Bez dodatne zaStite unutar tog podrucja mogu ostati i mogu se planirati novi proizvodni, industrijski,
skladisni i servisni objekti (zona 5 prema navedenom Pravilniku o najvisim dopustenim razinama buke).
Iz rezultata proracuna vidljivo je da se pojedina naseljena podrucja uz planiranu autocestu neée moci
zastititi niti barijerama maksimalnih gabarita. Razlog tome jest blizina gradevinskog podrucja i objekata
autocesti te velik nagib terena uz pojedine dionice autoceste.
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U nastavku je dan popis mjesta pored kojih je predvideno postavljanje barijera za zastitu od buke:

Oznaka StacionaZa Naziv mjesta
barijere od km do km
BO1 0+032 0+278 Rogovici
B0O2 0+350 0+540 Stancija Pataj
BO3 0+800 1+000 Stancija Godina
B0O4 1+100 1+700 Foskici
BO5 1+055 1+300 Stancija Mrak
B0O6 1+592 2+000 Mecari
BO7 2+100 2+240 Rusijani
B08 2+430 2+800 Pazin
B0O9 2+943 3+410 Pazin
B10 3+793 4+150 Pazin
B101 4+500 4+730 Zidarici
B11 4+900 5+210 Bezidi
B12 5+310 54572 Durari
B13 5+300 5+583 Durari
B14 7+349 7+663 Toncini
B15 10+000 10+348 Stipani
B16 12+400 12+700 Jurcici
B17 12+812 134082 Jurcidi
B18 14+680 15+050 Dausi
B19 16+240 16+820 Culeti
B20 174728 18+010 LovrinCici
B211 23+345 23+529 Lupoglav
B212 23+522 23+616 Lupoglav
B213 23+470 23+800 Lupoglav
B22 23+418 24+116 Gorenja Vas
B23 24+951 25+101 Dolenja Vas
B24 25+101 25+500 Dolenja Vas
B25 25+601 25+925 Bati
B26 26+020 26+100 Prasici
B27 37+600 37+824 Menderi
B28 37+870 38+200 Puhari
B30 38+130 38+789 Sori
B31 38+410 38+700 Macuki
B32 38+840 39+900 Marciéi, Kaline, Pehli
B33 39+000 39+190 Jurovici
B34 39+410 40+038 Zubinici
B35 40+298 40+400 Selo Slavici
B36 40+500 40+605 Selo Slavici
B37 40+575 40+950 Selo Travicici
B381 41+600 41+822 Vas
B382 41+837 41+868 Vas
B383 41+874 41+981 Simeki
B39 43+186 43+538 Bencinidi
B40 43+687 44+020 Zvancidi
B41 44+366 46+368 Pobri, Matulji
B42 444520 46+368 Francici, Mihotici, Matulji
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5.3.6. Utjecaj na organizaciju prostora i infrastrukturu

Prometni sustav

Planirani zahvat (izgradnja autoceste) imat Ce izrazito pozitivan utjecaj na organizaciju i namjenu
Sireg podrucja (gospodarskog, turistickog, kulturoloskog). Izgradnjom autoceste upotpunit ¢e se mreza
drzavnih cesta na tom podrucju cestom visoke razine usluznosti. Ona ¢e utjecati na podizanje kvalitete
prijevoza i usluga domacdim i stranim korisnicima. Utjecat ¢e na udobnost putovanja, vecu sigurnost i
pouzdanost transporta. U usporedbi s postoje¢im stanje kojeg pruza drzavna cesta D3 (B8), izgradnja
dionice autoceste Rogoviéi - Matulji ¢ini doprinos zastiti okolisa iz viSe razloga, kao npr.:

« razmjerno skraéenju trajanja voZnje smanjuje se negativan utjecaj buke i zagadenje zraka

e razmjerno postignutog kontinuiranog protoka smanjuju se eksploatacijski troSkovi vozila,

posebno komercijalnih

o operativna brzina se znatno povecava

« smanjuje se rizik prometnih nesreéa i nezgoda te rizik akcidenata s vozilima koja prevoze

opasne terete.

Oneciséenja uslijed odvijanja ocekivanog intenziteta prometa na autocesti pretpostavka je da ce
emisija u atmosferu biti unutar propisanih granica. O¢ekivana emisija ispusnih plinova motornih vozila,
zahvaljujuci dobrim geometrijskim elementima trase autoceste i dopustenim brzinama kretanja, imat ce
mali utjecaj na okolinu.

Iz izloZenog je razvidno, da je pored nepovoljnih utjecaja na okolis koji postoji za sve prometnice,
korist od autoceste Rogovici - Matulji znacajna, sto je uostalom i razlog njezine izgradnje.

EkoloSka nesrec¢a koja se moZe pojaviti tijekom koriStenja autoceste jeste havarija specijalnih
teretnih vozila koja prevoze Stetne i opasne tvari (kemikalije, goriva i sl.). Ekoloska nezgoda moze
nastupiti i kod prometne nesrece gdje u okolis istje¢e manja koli¢ina ulja i goriva. Svi ovi dogadaji su
nepredvidivi i moguci su kod bilo kojeg prometnog intenziteta ili nepovoljnih vremenskih uvjeta.

5.3.7. Utjecaj uslijed stvaranja otpada
Tijekom koristenja zahvata oéekuju se slijedece vrste otpada:

1. Ostaci sipine nakon zimske sezone. lako je predmetna prometnica u zoni gdje vlada
mediteranska klima u zimskim uvjetima za sprecavanje proklizavanja prometala cestovne sluzbe
posipaju prometnice sipinom. Sipina je smjesa soli te Sljunka odredene granulacije. Nakon
zimske sezone dio granulata topljenjem snijega te ja¢im kiSama dospijeva u sustav odvodnje
prometnice, a prije no $to biva uklonjen od strane zimske sluzbe. Tamo se taloZi u cjevovodima i
revizijskim oknima te time sprjecava normalno otjecanje oborinskih voda $to u konacnici moze
imati za posljedicu nagomilavanje vode na prometnici.

2. Otpad u separatorima naftnih derivata. Cijela dionica ¢ée biti projektirana u zatvorenom sustavu
odvodnje. To znaci da se oborinske vode usmjeruju na separator naftnih derivata. Prvi dio
separatora je taloZnica u kojem se odjeljuju tvari teze od vode (Sljunak i sl) dok se u drugom
dijelu separatora odjeljuju Cestice lakse od vode (naftni derivati). Povremeno se separator Cisti
uklanjanjem sadrZaja. Sadrzaj se predaje ovlastenoj tvrtki za prikupljanje i dispoziciju tog otpada,
a Sto je prikazano u mjerama zastite.
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3. Ostaci od cisc¢enja laguna. Oborinske otpadne vode na dijelu prometnice koja prolazi kroz zonu
zastite vodocrpilista usmjeruju se na separatore naftnih derivata a zatim u lagune prije ispusta u
melioracijske kanale. lako se taloZive tvari uklanjaju u separatorima naftnih derivata uslijed
manjkavog odrzavanja ili sli¢no dio talozivih tvari dospijevaju u lagune te se tamo nagomilavaju.
Povremeno se talog uklanja kako se ne bi ogranicila protocnost lagune. Uklonjeno predati
ovlastenoj tvrtki za prikupljanje i dispoziciju tog otpada a Sto je prikazano u mjerama zastite.

5.3.8. Utjecaj na stanovnistvo i djelatnosti

Iz provedenih analiza, znanja i uvida o podrucju utjecaja, vidljivo je da pretpostavljena trasa
koridora buduce autoceste A8 Rogoviéi - Matulji moZe imati razliCite utjecaje na postojece stanovnistvo i
postojece djelatnosti. U tom smislu:

e Trasa autoceste prolazi preko poljoprivrednog tla osnovne namjene (osobito vrijedno i vrijedno
obradivo tlo). Autocesta bi time mogla prouzrociti relativne poremecaje u moguénosti nastavka
postojeée proizvodnje u dosadasnjem opsegu i utjecati na promjenu postojeéih poljoprivrednih
aktivnosti. Poljoprivredna djelatnost je znacajna za postojeée stanovnistvo koje je koristi kao primarnu ili
sekundarnu aktivnost sto je posljedica potrebe, tradicije, navika, ali i izostanka drugih mogucnosti, i time
je od velikog znacaja za odredeni dio lokalnog stanovnistva. lako je trasa autoceste planirana samo kao
prosSirenje postojeée brze ceste, $to je razlog vjerojatne vec postojece prilagodenosti stanovniStva
datosti ceste na postoje¢em pravcu, ona u najopcenitijem smislu moZe utjecati i na smanjivanje stupnja
dostupnosti postojeéih poljoprivrednih zemljista i povrSina. U tom smislu, ukoliko se pokaze takva
potreba, trebat ¢e u okviru raspoloZivih moguénosti osigurati dostupnost svim relevantnim
poljoprivrednim povrSinama s obje strane ceste.

Danasnja poljoprivredna djelatnost je pretezno niskointenzivna i u buducnosti ¢e vjerojatno
nastaviti postojati i nadalje u slicnom obimu.

Istra je medu Zupanijama s najviSe ekoloskih proizvodaca te ima izuzetno povoljne uvjete za
ekolosku proizvodnju stoga je potrebno uzeti u obzir moguce negativne utjecaje visoko prometne ceste
na postojecu ekolosku, kao i planiranu i/ili potencijalnu proizvodnju.

e Trasa autoceste velikim dijelom prolazi preko Sumskog tla (zastitne Sume i Sume posebne namjene),
Sto takoder mozZe vrlo negativno utjecati na specificne vrijednosti, u smislu vjerojatnog smanjenja
odredenih vrijednosti znacajnih stanovnistvu i pojedinim djelatnostima, kao Sto su ekoloska, estetska,
rekreativna i gospodarska vrijednost Suma u podrucju utjecaja.

¢ S obzirom na promjene koje se mogu ocekivati prosirenjem ceste podrucjem utjecaja, u pojedinim
dijelovima podrucja, najcesc¢e i najvjerojatnije u blizini vecih naselja, vjerojatno ¢e doéi do stanovitih
razvojnih promjena u smislu zapocinjanja novih oblika aktivnosti i revitalizaciji zamrlih te stvaranja
pretpostavki za vece zaposljavanje lokalnog stanovnistva, Sto je osobito znacajno u uvjetima rastuce
nezaposlenosti u Istarskoj Zupaniji u posljednjih nekoliko godina.

e Moguée je ocekivati postupan rast tj. smanjenje opadanja broja stanovnika, pojavu odredenih
centralnih servisnih funkcija te Sirenje stupnja urbaniziranosti u podrucju utjecaja.
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¢ U podrucju utjecaja je moguce ocCekivati porast vrijednosti nekretnina zbog veceg stupnja dostupnosti i
drustveno prepoznate atraktivnosti ¢itavog podrucja, $to moze izravno i/ili neizravno utjecati na porast
standarda Zivota lokalnog stanovniStva te posluziti kao ¢imbenik socioekonomskih i demografskih
promjena.

¢ Nacin Zivota u postoje¢im naseljima ¢e se najvjerojatnije mijenjati paralelno u dva smjera; prema
postepenoj urbanizaciji koncentriranijeg tipa na nekoliko lokacija (vec¢a i najveéa naselja), pri ¢emu bi
buduéa proSirena autocesta najvjerojatnije doprinijela brzoj i lakSoj dostupnosti i tranzitu, odnosno
intenzivnijoj urbanizaciji, kao i razvitku stambene i gospodarske izgradnje, te u drugom smjeru, ukoliko
se lokalno prepoznaju potencijali, prema ruralnom razvoju u smislu postepenog razvoja
multifunkcionalne poljoprivrede u svrhu ruralnog turizma i time ocuvanja tradicijskih i ruralnih
vrijednosti.

¢ Jedna od aktivnosti koja ée se najvjerojatnije najviSe razvijati jest turizam u svojim razli¢itim aspektima.
Turizam kao djelatnost zahtijeva visoku razinu ponude servisa i usluga, $to znaci da se proSirenjem brze
ceste u autocestu pruzZaju s jedne strane bolji uvjeti za dostupnost ¢itavom podrucju dijela Primorsko-
goranske Zupanije i Istarske Zupanije te poticaj za razvoj i rast raznolikih djelatnosti povezanih s
turistickom i infrastrukturnom ponudom, $to moZe potaknuti multifunkcionalnost okolnog areala i
promjene koje ona nosi, kao sto je npr. diversifikacija poljoprivrede.

e Bududi da je prema prostornom planu opéine Cerovlje, u blizini ¢vora Cerovlje predviden prostor za
razvoj poslovnog turizma i sportskih sadrzaja, pri ¢emu se planira razvoj sportskih i rekreacijskih sadrzaja
(na mjestu jezera (bara) iz kojih se eksploatirala glina za ciglanu koja prestaje s istom aktivnoséu) te
izgradnja poslovnog hotela za potrebe poslovne zone u blizini, potrebno je sanirati prostor bivseg
eksploatacijskog polja kako bi se osigurali uvjeti za razvoj opéine Cerovlje, koja je svoju gospodarsku
aktivnost uvelike temeljila na ciglani i njenim proizvodnim aktivnostima, te kako bi se zadovoljili i
ekoloski estetski kriteriji okolisa.

e Zone ugostiteljsko — turisticke namjene nalaze se u blizini ¢voriSta Andeli i Veprinac, te je potrebno
uzeti u obzir sadasnje i budude potrebe stanovnistva i djelatnosti vezanih za tu zonu, kako ne bi doslo do
remecenja njihovog funkcioniranja za vrijeme gradnje i/ili koristenja prometnice.

¢ Odsjecenost zaseoka Benciniéi autocestom od naselja Bregi ne omogucava kvalitetnu komunikaciju
stanovnisStva te je potrebno izgraditi kolni i pjesacki prijelaz koji funkcionira neovisno o prometu na brzoj
tj. autocesti.

¢ Predvideno rusSenje odredenog broja objekata u opcini Matulji radi proSirenja ceste znatno ¢e
poremetiti kvalitetu i nacin funkcioniranja zahvaéenog stanovnistva i djelatnosti, te je u slu¢aju provedbe
navedenog potrebno uzeti u obzir i plan nadoknadu i poboljsanje funkcioniranja u novim okolnostima
Sire ceste.

¢ Na viSe mjesta podrucje no¢ne buke, a na nekim mjestima i dnevne, zahvaca podrucje naselja, te je
vrlo vjerojatno zagadenje bukom stanovnistva i naselja u podrudju utjecaja.

206



¢ Negativni utjecaji na stanovnisto, naselja i djelatnosti mogu se javiti i tijekom izgradnje prometnice
zbog povecdanja gradevinske operative na postojeéim cestama u naseljima, prilazima privatnim
parcelama, mogudih problema kod regulacije prometa i sl.

¢ Opasnost od oStecenja postojecih kolnika zbog prolaska teskih vozila, nanoSenje blata na prometnice i
sl. Sto otezava komunikaciju lokalnog stanovnistva.

Osim navedenih, vjerojatni su i opéi pozitivni utjecaji. U tom smislu:

 Podidi ¢e se kvaliteta i prometna rasterecenost postoje¢eg prometnog pravca.

 Kvalitetnije ¢e se povezati Zupanije, Primorsko — goranska i Istarska te s ostalim dijelovima Hrvatske.

¢ Skraéenje putovanja i brze povezivanje na ostale drzavne pravce otvara mogucénosti daljnjeg razvoja i
gospodarskog napretka lokalnog stanovnistva, naselja i djelatnosti.

¢ Kvalitetna cestovna povezanost jedan je od osnovnih uvjeta za zaustavljanje pada broja stanovnika jer
stvaranje uvjeta gospodarskog opstanka je najvazniji faktor u smislu demografskog oporavka.

e Stvorit Ce se bolji uvjeti za distribuciju turistickog prometa.

e Povecanjem prometa, pogotovo turistickog javlja se moguénost otvaranja ugostiteljskih objekata,
smjestajnih kapaciteta kao i drugih elemenata gospodarstva koji mogu pomodi i unaprijediti kvalitetu
Zivljenja lokalnog stanovnistva, naselja i djelatnosti.

¢ Projektiranje proSirenja prometnice prema propisanoj zakonskoj regulativi unosi odredeni red u
prostor Sto Cini pozitivan utjecaj na daljnje planiranje i razvoj naselja te otvara mogucnosti za uredenje
ostalih prometnica u naselju (npr. nastavak B8 kroz naselje Matulji).

vev s

5.3.9. Utjecaj od svjetlosnog onecis¢enja

Unosenjem svjetlosti nastale ljudskim djelovanjem mijenja se razina prirodne svjetlosti u noénim
uvjetima i to tamo gdje je ono nepotrebno ili nezeljeno, te rezultira prekomjernim osvjetljenjem neba
Sto remeti priodni bioritam Zivog svijeta. Uzroci prekomjernog osvjetljenja mogu biti neodgovarajuci
dizajn rasvjetnih tijela i njihova nepravilna montaza.
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5.4. POTREBE ZA PRIRODNIM RESURSIMA

U cestogradnji je poznato da su najvece koli¢ine gradevinskog materijala (gline, pijeska, Sljunka,
kamenog materijala i dr.) potrebne za izradu nasipa. Osim toga, gradevinski pijesak i sljunak ili kameni
frakcionirani agregati povoljne kakvoée potrebni su za izradu tamponskih i bitumeniziranih nosivih
slojeva gornjeg stroja ceste. Konacno i habajudi sloj asfaltnog kolovoza trebao bi biti napravljen od
smjese asfalta i kamenog agregata eruptivnog ili metamorfogenog porijekla.

Nasipe i kolnicku konstrukciju mogudée je izraditi od frakcija kamena sedimetnog porijekla iz ve¢
formiranih kamenoloma ( Pazin-Podberam, Krizancij-Zminj).

S lokacija kamenoloma (Pazin-Podberam, Zminj-Zminj) gradiliste se moze snabdijevati asfaltnim
mjesavinama. Ovom Studijom predlaZzu se lokacije gradevina asfaltnih baza na prostoru eksploatacijskog
polja ,Podberam” u Pazinu i na prostoru eksploatacijskog polja ,Krizanci u Zminju. Ovi objekti su ve¢
koristeni za snabdijevanje gradilista asfaltnim mjesavinama na izgradnji dionice autoceste (A9) Cvoriste
Umag - ¢voriste Kanfanar - ¢voriste Pula.

Asfaltna baza u Zminju je upravo namjenski postavljena gradevina, za koju je izradena ciljana
Studija o utjecaju na okolis, locirana na iskoristenom i devastiranom dijelu kamenoloma , Krizanci“ u
blizini ¢vorista Kanfanar, montirana za potrebe i u funkciji izgradnje sloZzene gradevine Istarskog ,Y“.
Najveci dio materijala (kameni agregat sedimentnog porijekla) koji se ugraduje u asfalte nalazi se u
kamenolomu Krizanci.

Koristenjem vlastite sirovine smanjuje se upotreba prometnica i njihovo moguce osteéenje zbog
smanjene frekvencije vozila kojima ¢e se dopremati sirovina za planiranu proizvodnju asfalta.

5.5. UTJECAJ U SLUCAJU IZNENADNIH DOGADAJA/EKOLOSKE NESRECE

U slucaju nastanka iznenadnog dogadaja, u cilju uklanjanja nastalog zagadenja, postupa se u
skladu s Operativnim planom interventnih mjera u slucaju zagadenja, te ovisno o dogadaju i opsegu
moguceg utjecaja, i ostalim planovima intervencija (Plan intervencija u zastiti okolisa i Drzavni plan za
zasStitu voda), uz primjenu internih akata izradenih temeljem Pravilnika o izradi procjeni opasnosti,
ovjerenih od strane strucnih sluzbi Hrvatskih voda (NN RH br. 48/99).

5.6. OPIS MOGUCIH UMANJENIH PRIRODNIH VRIJEDNOSTI OKOLISA U
ODNOSU NA MOGUCE KORISTI ZA DRUSTVO | OKOLIS

Najveca promjena u okolisu bit ¢e vizualnog karaktera te onog na geomorfoloske karakteristike.
Trasa Ce generirati visoke usjeke u duZini od 6900 km, visine izmedu 10-15m. Barijere za zastitu od buke
predvidaju se u ukupnoj duljini od 18 146 m. Utjecaj ée biti trajan i negativan, Sto ¢e se odraziti na
vizualne kvalitete prostora, a posljedi¢no i na lokalno stanovnistvo.

Moguénost oneciséenja podzemlja nakon pustanja autoceste u promet postoji kod Pazinske jame,
Kaverne u tunelu Ucka, Jami kod potoka Banine 3, Jami Mackovac, Peénickoj peci, Jami mali madenko,
Jami na Mackovcu 2 i Jami u Lesée, odnosno 8 od 9 objekata kojima je ustanovljena mogucnost utjecaja
izgradnje prometnice. Osnovni pokazatelj moguénosti ovog tipa utjecaja su udaljenost od trase i
nadmorska visina objekata.
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Takoder jedna od bitnih utjecaja je i uklanjanje kompletne vegetacije na samoj trasi prometnice,

Ne ocjenjujudi Stetu zbog trajnog gubitka poljoprivrednog zemljista, redovitom zastitom tla i biljne
proizvodnje u okolisu, autocesta Rogoviéi-Matulji je prihvatljiv i potreban zahvat za razvoj lokalnog i
nacionalnog gospodarstva.

Izgradnja autoceste utjecat ¢e na znacajno smanjenje ukupne povrSine pod Sumom. Trajno
zaposjednuto ¢ée biti 3,51 ha drzavnih Suma i Sumskog zemljiSta i 34,198 ha privatnih Suma, $to ukupno
iznosi gubitak od 37,70 ha Suma i Sumskog zemljista. Takoder ¢e dodi do oStecivanja i sjecCe pojedinacnih
stabala na dijelovima gdje trasa autoceste prolazi neposredno uz rubove Suma. Gubitkom Suma smanijit
¢e se i opéekorisne funkcije od Suma. Posebno negativan utjecaj na Sume proizlazi iz specificnosti terena
i velike opasnosti od mogudée erozije tla.

Takoder ¢e se trajno smanjiti povrSina na kojoj obitava divlja¢ Sto ¢e utjecati na lovno-
gospodarske aktivnosti.

Moguca korist od autoceste za drustvo sastoji se uglavhom u brZoj i sigurnijoj voznji kao i
mogucnost veceg primanja turista, s obzirom da se radi o povezivanju turisticke regije Iste i Opatije.
Autocesta Ce pozitivno utjecati na razvoj turizma i Sirenje gospodarskih djelatnosti vezanih za turizam.

5.7. OPIS KORISTENIH METODA PREDVIDANJA UTJECAJA

Sudionici u izradi Studije uglavhom su sva (svoja) predvidanja bazirali na temelju visegodisSnjeg
rada na takvim i sliénim Studijama te na temelju ostalih opcih i struc¢nih znanja iz podrucja koje
obraduju.

U Republici Hrvatskoj ne postoje zakonski akti koji obuhvaéaju seizmicki utjecaj miniranja, niti
postoje hrvatske norme za odredivanje maksimalne dozvoljene brzine oscilacija tla. Trenutno se
maksimalna dopustena brzina oscilacija tla odreduje prema inozemnim standardima i normama
odnosno njemacki DIN 4150 je u procesu prihvaéanja za hrvatsku normu. Poznato je nekoliko najcesce
koriStenih standarda cije se dozvoljene veliCine medusobno razlikuju. Svaki standard ima nekoliko
razli¢itih granica kojima se odreduju veli¢ine dopustenih oscilacija za pojedine tipove gradevina.
Za novije i kvalitetnije izgradene objekte raste i dozvoljena brzina oscilacija. Naj¢eSée koriSteni standardi
su: USBM RI8507 and OSMRE, ISO 4866:1990, DIN 4150, British Standard 7385, SN 640312.

Svi standardi odreduju dozvoljene veli¢ine na osnovu brzine oscilacija tla (mm/s) i frekvencije (Hz).
Norma DIN 4150 najéesce je koriStena i u procesu je prihvacanja za hrvatsku normu.

Predvidanje utjecaja miniranja na okolinu bazira se na stranim normama i standardima za
maksimalno dozvoljenu brzinu oscilacija tla, probnim miniranjima kao i dosadasnjim stru¢nim iskustvima
na sli¢nim zahvatima.
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6. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA, TIJEKOM PRIPREMA, GRADENJA I/ILI KORISTENJA
ZAHVATA

6.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLAN PROVEDBE MJERA

6.1.1. MIJERE ZASTITE TIJEKOM PRIPREMA | IZVODENJA ZAHVATA

6.1.1.1. Vode

1.

Tijekom izrade projekta treba raditi detaljna hidrogeoloska istrazivanja mikrozoniranje) u funkciji
odvodnje padalinskih voda s autoceste, posebice za prirodno osjetljiva podrucja kao $to je dionica
uz Borutski potok, gdje cesta na potezu od oko 10 km prati prirodni i kanalizirani dio vodotoka.
Detaljna hidrogeoloska istrazivanja su kod toga prvenstveno u funkciji smanjenja unosa klasticnog
materijala u vodotok i smjestaja instalacija, kojima se to mozZe smanijiti, a ne ocjene utjecaja na
izvoriSta pitke vode. DuZz vodotoka treba projektirati nekoliko pregrada za smanjenje odnosa
pelitskog materijala prema ponoru i dalje krskim podzemljem prema vodoopskrbnim izvorima uz
desnu obalu rijeke Rase. Trasiranje ponora u Pazinu je generalno potrebno zbog znatnih
poboljsanja tehnologije identifikacije trasera u odnosu na ranija trasiranja, ali za potrebe projekta
autoceste smatramo da su informacije o smjerovima i prividnim brzinama podzemnih tokova
dostatne.

Prije pocetka izgradnje odrediti nulto stanje kvalitete vode korespodentnih izvora iz rezultata
postojedih analiza za visegodisnje razdoblje. Optereéenje izvorske vode je promjenljiva vrijednost
ovisno o hidroloskim uvjetima. Potrebna je analiza trendova karakteristi¢nih parametara.

Tijekom pripreme zahvata potrebno je provesti uredenje i ¢iS¢enje postojeéeg sustava odvodnje
uz trasu ceste, Sto ¢e omoguciti brZe otjecanje.

Odlaganje materijala iz iskopa ne smije se vrsiti u prostorima korita vodotoka, inundacije, obala
vodotoka ili vodnog dobra, odnosno svakog javnog dobra.

Za dio autoceste nakon izlaska iz zone Borutskog potoka do ulaza u tunel U¢ka padalinske vode
skrenuti prema Boljunskom potoku i osigurati vodotoke da se izbjegne eventualno plavljenje
poljoprivrednog zemljiSta i objekata.

PaZljivo projektirati miniranje u tunelu radi izbjegavanja izazivanja potresnih valova, koji mogu
izazvati odronjavanje blokova u kavernu u tunelu i trajnije zamutiti vodu izvora ili ¢ak i skrnuti tok
od kaptaznog zahvata.

Ne dozvoliti ispustanje fekalnih voda gradilista duZ trase u izgradniji.

Tijekom izgradnje treba nastaviti pratiti stanje kvalitete izvorista vode za pice (drzavna mreza,
komunalne organizacije, Zavod za javno zdravstvo), posebice intenziteta i trajanja mutnoce
tijekom kisnih razdoblja.

Predlaze se izgradnja zatvorenog sustava odvodnje padalinskih voda autoceste i stupnja
prociséavanja ovisno o razini zastite podrucja od pocetne stacionaze kod Rogovi¢a do ¢vora
Matulji.

Za dio trase od izlaska iz tunela Ucka do Matulja potrebno je vrlo paZljivo otpustiti padalinske vode

nakon potrebnog stupnja prociséavanja radi moguénosti izazivanja poplavnih valova u priobalnoj

urbanoj zoni, gdje se poplavljivanja dogadaju i bez vode s autoceste — projektirati odvodnju do

recipijenta.
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6.1.1.2. Krajobraz

10.

11.
12.
13.

Izraditi Projekt krajobraznog uredenja od strane ovlastenog krajobraznog arhitekta, koji ukljuéuje i
oblikovanje barijera za buku. Kao podlogu koristiti tablicu 2. (v. pog. 5.1.1.)

vrtace koje se nalaze unutar uZeg koridora gradnje potrebno je oznaciti i ograditi radi zastite od
ostecéenja. Ukoliko trasa prolazi preko istih, potrebno je skinuti i deponirati sloj plodne zemlje
plodno tlo vrtaca iskoristiti za formiranje novih ili za potrebe sanacije pokosa, uredenja usluznih
objekata ili barijera za zastitu od buke

deponije viska kamenog i ostalog materijala ne smiju se zbrinjavati unutar vrtaca

unutar gradiliSta se moraju osigurati velike povrsine kako bi se zemlja pravilno skladistila tijekom
cijelog vremena izgradnje.

radovi sa plodnim tlom se ne smiju provoditi za neprestanih kisa ili kada je tlo mokro.

tijekom gradevinskih i zemljanih radova na svim zonama kulturnog krajobraza, potrebno je uz
konzervatorski nadzor osigurati i nadzor krajobraznog arhitekta, kako bi se odredio poloZaj
zateCenih vrijednosti u odnosu na autocestu te utvrdila moguénost njihova uklanjanja ili isticanja u
prostoru (stac. 0+740,00, 0+300-5+700, 5+600, 20+900-21+980, 24+000-24+950, 25+900-26+750,
37+800-44+600, 37+300-42+100)

¢iséenje suhozidnih formacija od gustog raslinja i vegetacije kako bi se dobila posebna krajobrazna
vrijednost (stac. 0+740,00, 0+300-5+700, 5+600, 20+900-21+980, 24+000-24+950, 25+900-
26+750, 37+800-44+600, 37+300-42+100)

ukoliko je doslo do osteéivanja formacija, potrebno je izvrsiti njihovu obnovu i uklopiti ih u
prostor. lznimno nakon radova deponirano kamenje suhozida i terasa treba iskoristiti za
formiranje novih, za formiranje barijera za zastitu i pri uredenju PUO-a, ukoliko je tako utvrdio
strucni nadzor.

predvidjeti obnovu i rekonstrukciju suhozida terasa i gomila. Posebno treba pri tom voditi racuna
na dovrSavanje i povezivanje prekinutih suhozida uz trasu.

Stari put prema Veprincu i UCki ocistiti od raslinja i urediti pjeSacku stazu.

viSak kamenog materijala prvenstveno ugraditi u trasu prometnica.

deponije ne smiju biti planirane unutar vrijednih krajobraznih cjelina, zastiéenih krajobraza,
vrijednih agrarnih krajobraza, potencijalno zasti¢enih krajobraza te posebnih rezervata Sumske
vegetacije, a one ukljucuju sljedede:

. dolina Pazincice (km 5+000,00, udaljenost od trase 380m)

° park Suma Lovrin (km 0+000, ¢vor Pazin, udaljenost od trase 248m)

. Sumske povrsine Rogoviéi-Bertosi (km 1+000,00-1+200, udaljenost-na trasi)

° dio sredisnje kotline oko akumulacije Butoniga (km 11+000,00, udaljenost-7479m)

. Sumski rezervat Novaki Pazinski (km 7+000,00, udaljenost-1200m)

. osobito vrijedan prirodni krajobraz kod Cerovlja i posebni rezervat Sumske vegetacije (km
10+000,00-14+000,00, udaljenost-na trasi)

. vrijedan kultivirani krajobraz kod Cerovlja (km 15+000,00, udaljenost-na trasi)

. geomorfoloski spomenik prirode Vela Draga pod Uckom (km 30+000,00-30+500,00,
udaljenost-trasa prolazi uz)

. okolis starog grada Boljun (km 25+500,00, udaljenost-3000m)

° Gortanov brijeg (km 0+000,00-2+000,00, udaljenost-1500m)
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14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.
21.

22.

23.

24,
25.

26.
27.

1.
2.

° podrucje oko Lindara (km 5+000,00, udaljenost-78m)
. Park prirode U¢ka (km 24+000,00-36+100,00, udaljenost-trasa prolazi kroz)
. podrucje Ucke kao znacajan krajobraz van parka prirode (km 23+200,00, udaljenost-220m)

pojave geomorfoloskih posebnosti, npr. stijene su element identiteta prostora te ih je potrebno
nasipi i usjeci koji nisu stjenoviti, trebali bi biti Sto blazZi (nikako 1:1)

visoki usjeci ne smiju se stabilizirati betonom, samo prirodnim materijalima (stac. 0+300-1+500,
3+420-3+740, 4+300-4+420, 17+700-18+000, 36+900-27+200, 35+500-36+700, 36+700-37+800,
38+000-38+300, 40+000-40+350, 42+230-46+340)

geometrijski Cisto i jasno oblikovane pokose nasipa potrebno je zatraviti ili oblikovati vrlo niskom
grmolikom vegetacijom koja ¢e uz redovito odrZavanje osiguravati nesmetane vizure s ceste na
krajolik i obrnuto.

posSumljeni rubovi koje ée zahvatiti trasa moraju se nadoknaditi i urediti

barijere za buku na stac. 44+500-46+348 trebaju biti transparentne

koristiti autohtone biljne vrste lokalnih fitocenoza

alohotne vrste se mogu koristiti na stac. 0+000, 5+830, 10+675, 16+260, 23+280, 28+395, 38+765,
41+770, 44+375 u podrucju ¢vorista te u podrucju PUO-a (stac. 18+500 i 36+000)

ogradu na mjestima prolaza za Zivotinje treba zavrSavati kao ,ljevak”, sredina mora ostati
prohodna, dok se obodno mora formirati gusti sklop drveca i grmlja

za krajobrazno uredenje prolaza za Zivotinje, smiju se koristiti iskljuivo autohtone vrste grmlja i
drveca, parterne trave te plodonosne malostablasice, a pokosi ¢unjeva trebaju biti Sto blaZi (stac.
1+772, 2+821, 3+157, 6+860, 15+900, 18+834, 194992, 20+226, 20+606, 24+825, 26+293, 29+437,
29+483, 30+197, 42+118, 44+375).

portali tunela (stac. 29+780 i 35+440) trebaju se oblikovati autohtonim biljnim materijalom

nasipe PUO Lovrincic¢a, zasaditi grmolikom vegetacijom (18+500). Formirati gusti sklop drveéa
obodno oko objekta radi boljeg uklapanja u okolni prostor

minimalno devastirati vegetaciju uz vodotoke

nakon zavrsSetka radova, sve povrsine treba sanirati

Mjere zastite popisane su sukladno ¢l. 3 Zakona o zastiti prirode /NN, 70/05 i 139/08 i ¢l. 83 istog
Zakona, ¢lanku 6. i €l. 10., Zakona o zastiti okolisa (NN 110/07) te prema Konvenciji o europskim
krajobrazima (NN 12/02).

Prijedlog plana provedbe mjera zastite krajobraznih vrijednosti

Izvedba sanacije i zastite krajobraza to¢no prema Projektu krajobraznog uredenja.
Izlazak krajobraznog arhitekta na teren za vrijeme radova te kontrola izvedbe definiranih
smjernica za uredenje krajobraza.
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6.1.1.3. Sume

Zabranjuje se svako odlaganje otpada, posebno opasnog i viska iskopnog materijala u Sume.
Prilikom projektiranja i pripreme urediti rubne dijelove gradilista, kako bi se sprijecilo izvaljivanje
stabala na novonastalim rubovima i klizanje terena.

Okolna stabla, izvan koridora rada potrebno je zastititi postavljanjem zastitnih ograda.

Zbog opasnosti od izbijanja Sumskog pozara potrebno je postaviti cisterne s vodom.

Za smjestaj potrebnih infrastrukturnih objekata potrebno je izabrati eventualne neobrasle Sumske
i poljoprivredne povrsine ili degradacijske Sumske stadije.

Prolaze za divljac ispod nadvoZnjaka poZeljno je zatrpati do razine okolnog terena ( u koti terena),
dok se zabranjuje zatrpavanje vise od toga kao i prirodnih prolaza i kanala. . Najniza visina otvora
za jelen je 3 m, dok je za prolaz medvjeda minimalna Sirina od 1,5 m a visina moZe biti 2 m. Za
ostalu divlja¢ prolazi mogu biti maniji.

Plan provedbe mjera zastite Suma

Kako bi se zastitila okolna Suma, sjecu stabala na trasi potrebno je izvesti u vrijeme vegetacijskog

mirovanja. lIzlazak na teren sredinom vegetacijske sezone i snimanje stanja krosanja, kao i prikupljanje

ostalih materijala za laboratorijsku analizu. Izbor vrsta za sanaciju Sumskih rubova, izlazak na teren i

priprema za poSumljavanje.

6.1.1.4. Divljac

Tijekom pripreme zahvata potrebno je postaviti zastitnu ogradu oko gradilista, kako ne bi doslo do
neposrednog stradavanja divljaci. Istovremeno pripremiti privremene prolaze za Zivotinje kako bi
se mogli koristiti sezonskim migracijskim putovima.

Kako ne bi doslo do stradavanja divljaci potrebno je koristiti postojeée Sumske prometnice i Sto
manje prekidati sezonske migracijske putove.

Hranilista i pojiliSta za divlja¢ potrebno je postaviti na dovoljnu udaljenost od podrucja izgradnja
kako bi se Sto je moguce viSe zadrzao postojeci fond divljaci.

6.1.1.5.1. Plan provedbe mjera zastite divljaci

Izlazak na teren i kontrola brojnosti divljaci.

6.1.1.5. Bioraznolikost

1.

Uklanjanje vegetacije je potrebno izvrsiti samo na mjestima gdje je to neophodno.

Plan provedbe mjera zastite bioraznolikosti

Za potrebe izgradnje potrebno je odrediti koji ¢e se putevi koristiti (za prijevoz gradevinskog

materijala, prolaz mehanizacije) te zabraniti devastiranje alternativnih puteva.
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6.1.1.6. Kulturno-povijesna bastina

ZONA IZRAVNOG UTJECAJA-ZONA A

Graditeljska bastina

1.

U cilju zastite graditeljske bastine (lokalitet 3.a.1. objekt s vodospremom pod viaduktom Drazej)
potrebno je provesti adekvatne metode istraZzivanja i dokumentiranja. Predvidene metode i
postupci su bazirani na integralnom procesu rada na gradevinama graditeljskog nasljeda.

Pod integralnim procesom rada, odnosno obrade, na graditeljskom nasljedu podrazumjeva se
izrada, pronalazenje i objedinjavanje, te obrada prikupljene dokumentacijekoja mora sadrzavati
slijedeée dijelove:

- Arhitektonski snimak postojeéeg stanja

- Fotografski snimci postojeceg stanja

- Graficka dokumentacija

= Pisani izvori

- Tekstualni izvjestaj o postojecem gradevnom stanju i stanju namjene zgrade
- Prostorni razvitak

- Valorizacija i tretman zgrada

Arheoloska bastina

U cilju zastite arheoloske bastine potrebno je provesti adekvatne metode istrazivanja i postupke

koji ¢e pridonijeti oCuvanju i primjerenoj prezentaciji sacuvanih arhitektonskih ostataka pojedinih

nalaziSta. Predvidene metode i postupci su:

. Arheolosko sondiranje - provodi se na potencijalnim arheoloskim lokalitetima kako bi se
utvrdila njihova pripadnost lokalitetima arheoloSke bastine te rasprostiranje samog
potencijalnog lokaliteta.

° Zastitno arheoloSko - provodi se na ve¢ poznatim ili novootkrivenim lokalitetima radi
prevencije devastacije arheoloskih nalaza  ugroZenih predvidenim gradevinskim ili
zemljanim radovima prilikom gradnje buduce autoceste A 8.

. Arheoloski nadzor - potrebno je provoditi prilikom obavljanja svih gradevinskih i zemljanih
radova na predvidenom podrucju kako bi se sprijeCile eventualne devastacije arheoloskih
nalaza.

. Prezentacija nepokretnih arheoloskih nalaza - prezentiraju se nalazi pronadeni prilikom
arheoloskih istrazivanja u mjeri dovoljnoj za potpuno razumijevanje nalazista, koji moraju
biti atraktivni te na nacin koji nikako ne smije Stetiti prezentiranim nalazima.

Za lokalitet izmedu Rogovici i Foskié¢i (2), gradinu nad vijaduktom Sv. Stjepan (3) i tumule
sjeveroistocno od naselja Vranja (4) preporuca se probno arheolosko sondiranje kako bi se
utvrdilo je li doista rije¢ o arheoloskim lokalitetima u pravom smislu rijeci, odnosno kako bi se
utvrdilo precizno prostorno rasprostiranje samih lokaliteta. Ukoliko probna arheoloska sondiranja
potvrde postojanje arheoloskih lokaliteta na navedenim lokacijama, ona mogu prerasti u zastitna
arheoloska istraZivanja.
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2. Tijekom gradevinskih i zemljanih radova na odredenim se lokalitetima i zonama preporucuje
obvezatan arheoloski nadzor te provedba zastitnih arheoloskih istrazivanja prema potrebi.
Rije¢ je o lokalitetima izmedu Rogovici i Foskici (2), gradini nad vijaduktom Sv. Stjepan (3) te
tumulima sjeveroistocno od naselja Vranja (4). Na ostatku trase takoder je potrebno osigurati
arheoloski nadzor tijekom zemljanih radova s ciljem utvrdivanja ugroZenosti potencijalnih,
neregistriranih lokaliteta, a prema potrebi i provedba zastitnih arheoloskih istrazivanja.

3. Postupke u osiguranju mjera zastite kulturno povijesne bastine provode nadlezni Konzervatorski
odjeli u Rijeci i u Puli. Nacin prezentacije nepokretnih arheoloskih nalaza mora biti definiran u
suradnji s nadleznim konzervatorskim odjelom.

Etnoloska bastina

U cilju zastite etnoloske bastine potrebno je provesti adekvatne metode istrazivanja i postupke
koji ée pridonijeti oCuvanju i primjerenoj prezentaciji sacuvanih arhitektonskih ostataka pojedinih
lokaliteta. Predvidene metode i postupci su:

e Konzervatorski nadzor — provodi se tijekom gradevinskih i zemljanih radova zbog neminovnog
rusenje odredenog broja suhozidnih konstrukcija u izravnoj zoni utjecaja. U cilju je da
se takva devastacija svede na minimum i da se osteti Sto manji broj takvih konstrukcija.

e Rekonstrukcija i obnova — odredenog broja kamenih konstrukcija neposredno uz samu trasu
buduce autoceste. Posebice na dijelovima gdje su gradnjom ceste unisteni ranije postojedi
suhozidovi.

o Cid¢enje — od gustog raslinja i vegetacije dijelova suhozidnih konstrukcija uz samu trasu ceste
kako bi se dobila posebna krajobrazna vrijednost.

e Prezentacija etnoloskih lokaliteta - prezentiraju se nalazi pronadeni prilikom etnoloskih
istrazivanja koji su obnovljeni u mjeri dovoljnoj za potpuno razumijevanje nalazista, koji
moraju biti atraktivni te na nacin koji nikako ne smije Stetiti prezentiranim nalazima.

1. Za sve lokalitete (zona kod cvora Cerovlje - 5, podrucje izmedu ¢vora Rogovica i ¢vora lvoli — 6;
suhozidna konstrukcija zapadno od ¢vora lvoli — 7; suhozidovi nad naseljem LesiS¢ina — 8;
suhozidne konstrukcije izmedu Gorenje Vasi i tunela Ucka — 9; suhozidne konstrukcije izmedu
Veprinca i Matulja — 10; stari put prema Veprincu i Ucki — 11) koji se nalaze u izravnoj zoni
utjecaja preporuca se konzervatorski nadzor kako bi se u §to manjoj mogucoj mjeri ostetili ili
unistili. Takoder, na dijelovima gdje ¢e se takve konstrukcije zbog prijeke potrebe gradnje ceste
unistiti, preporucuje se Cis¢enje, obnova i rekonstrukcija, a samim time i prezentacija odredenog
broja kako bi se naglasila njihova vizura i znacaj za krajobraz.

To se posebice odnosi na podruéje od Veprinca do Matulja (10) gdje je velik broj suhozidnih
konstrukcija podijeljen na terase. Takoder, za stari put prema Veprincu i Ucki (11) preporucuje se
¢is¢enje od raslinja te uredenje dijela pjeSacke staze.

2. Postupke u osiguranju mjera zastite kulturno povijesne bastine provode nadleZzni Konzervatorski
odjeli u Rijeci i u Puli. Nacin prezentacije nepokretnih etnoloskih nalaza mora biti definiran u
suradnji s nadleznim konzervatorskim odjelom.
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ZONA NEIZRAVNOG UTJECAJA-ZONA B

Graditeljska bastina

U Sirem prostoru uz planirani zahvat (zona B) za periferne dijelove naselja i pojedinacne

gradevine koje su obuhvacene kao kulturno-povijesna bastina ne postoji izravan niti neizravan utjeca;.

Arheoloska bastina

1.

U koliko se prilikom probnih arheoloskih sondiranja na poloZaju tumula sjeveroisto¢no od naselja
Vranja pokaze kako se uistinu radi o prapovijesnim grobnim cjelinama, na ostatku lokaliteta koji
ne spada u izravnu zonu utjecaja je potrebno dodatno zastitno istrazivanje pojedinih tumula te
njihovo cis¢enje i prezentacija. Time Ce se istaknuti njihova posebna krajobrazna vrijednost.

Etnoloska bastina

1.

S obzirom da je neizbjezno unistavanje dijela postojecih suhozidnih konstrukcija prilikom gradnje
autoceste, potrebno je izvrsiti ¢iS¢enje i sanaciju dijelova etnoloskih lokaliteta i zona koji se nalaze
uz samu trasu autoceste Cime e se istaknuti njihova krajobrazna vrijednost te postic¢i dinami¢na
slika prostora kojim trasa prolazi.

6.1.1.7. Buka

Tijekom realizacije projekta zastita od buke primarno se ostvaruje kroz organizaciju gradilista te

koristenjem malobucnih gradevinskih strojeva i uredaja.

1. Bucne radove treba organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom nodéi.

2. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih objekata
i koji su vec optereceni bukom prometa.

3. Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

6.1.1.8. Zrak

Tijekom gradenja izvoditelj je duZzan poduzimati zastitne mjere kojima ¢e se sprjecavati, odnosno

smanjivati stvaranje prasine i time onecis¢enje zraka.

Strojevi i vozila koja se upotrebljavaju kod gradenja moraju biti stalno pod nadzorom u pogledu
koli¢ine i kakvoce ispusnih plinova, a sve u skladu s dopustenim vrijednostima.

U slucaju prijevoza izrazito suhog prasinastog materijala, koji bi tijekom prijevoza stvarao prasinu,
potrebno je prije pocetka voznje materijal prskati s vodom, kako bi se sprijecilo oneciséenje zraka.

216



6.1.1.9. Organizacija prostora i infrastruktura

Opce mjere zastite

10.

11.

12.

U svrhu izgradnje predmetne autoceste treba prvenstveno koristiti postojece asfaltne baze,
betonare, kamenolome i deponije u Sirem okruZenju zahvata, ukoliko postoje i ukoliko njihovi
kapaciteti odgovaraju potrebama pojedinih faza projekta.

Prije pocCetka gradenja, za koli¢ine iskopa dobivene u glavnhom odnosno izvedbenom projektu, a
koje se nece modi koristiti za izgradnju ceste, osigurati zbrinjavanje kroz izgradnju drugih objekata
za koje se iskopani materijal moze koristiti i/ili na podrucjima koje ée jedinice lokalne samouprave
izradom prostornih planova uredenja definirati kao lokacije za zbrinjavanje takve vrste materijala.
Prije samog pocetka gradnje unaprijed odrediti mjesta za privremeno odlaganje materijala i
otpada, te povrsine za kretanje i parkiranje vozila, na kojima je sagledan utjecaj na okolis.

Cistiti asfaltirane prometnice od nanosa pijeska i zemlje tijekom odvoza viska materijala na
privremenu deponiju.

Prije pocetka radova na trasi autoceste treba izraditi projekt organizacije gradilista.

Projektom organizacije gradiliSta odrediti odlagaliSta materijala i otpada, parkiralista za vozila i
strojeve koji sudjeluju u izvodenju radova, odrediti putove kretanja vozila, na nacin da se utjecaj
na okoli§ smanji u najvec¢oj mogucoj mjeri. ParkiraliSta za vozila i strojeve treba smijesiti unutar
zona predvidenih za izgradnju bez devastiranja ili $to manjeg devastiranja povrsina drugih
namjena.

Tijekom izgradnje poddionica autoceste treba Sto manje utjecati na prostor izvan ograni¢enog
pojasa trase autoceste. Dovoz materijala za izgradnju treba ograniciti na postojecu cestovnu
infrastrukturu i/ili na postoje¢u mrezu putova, a nove formirati samo kad je to neizbjezno.

Rasute materijale pri transportu potrebno je prekriti, na vozilima je potrebno organizirati pranje
gume prije njihovog ukljuivanja na razvrstane prometnice. Svako oneciS¢enje prometnice
potrebno je odmah ukloniti.

Sve povrSine pod privremenim utjecajem gradiliSta, potrebno je dovesti u prvobitno stanje,
odnosno sanirati na nacin da se svi zaostali elementi gradiliSta po zavrSetku gradevinsko-cestovnih
radova uklone, te saniraju sve prometnice koje su pretrpjele osteéenja uslijed gradnje.
Degradirane pojaseve uz prometnicu i ¢vorista sanirati u skladu s postoje¢im povrsinskim
pokrovom, tj. vegetacijom i izvesti zastitu tla od erozije.

Poduzeti odgovarajuée mjere za zastitu tla od erozije vodom na rizicnim lokacijama, a stabilnost
padina kod nasipa, usjeka i zasjeka osigurati zatravnjivanjem kako bi se sprijecila erozija tla uz
samu autocestu.

Ambalazu od opasnih tvari predati proizvodacu ili zajedno s ostalim opasnim otpadom predati
ovlastenom sakupljacu otpada s kojim je nuzno ugovoriti takvu uslugu.

Ambalazni otpad (npr.vrece, ostaci paleta, kutije, plasti¢ne folije i sl.), od proizvoda upotrijebljenih
na gradilistu, skupljati odvojeno po vrstama materijala u skladu s Pravilnikom o postupanju s
ambalaznim otpadom (NN br. 53/96) i predavati ovlastenom sakupljacu.

Sakupljati mineralna ulja i maziva te zauljene krpe kod odrZavanja elektrostrojarske opreme,
dodijeliti klju¢ni broj 13 00 00 te predati ovlastenoj tvrtki za tu vrst djelatnosti na krajnju
dispoziciju.
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Prometni sustav

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Izraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom izvodenja zahvata prema fazama izgradnje,
tj. prema potrebama dinamike radova u pojedinim fazama.

Tijekom pripreme tj. faza projektiranja tunela Ucka (druga cijev) potrebno je pridrzavati se
propisanih minimalnih sigurnosnih zahtjeva za tunele, sukladno Pravilniku o minimalnim
sigurnosnim zahtjevima za tunele, NN br. 119/09. To su prije svega minimalni sigurnosni
gradevinski zahtjevi i minimalni sigurnosni zahtjevi za prometnu signalizaciju i opremu u tunelu. Ti
sigurnosni zahtjevi odnose se na tzv. strukturalne mjere, zahtjeve za rasvjetu, stanice za hitne
slucajeve, vodoopskrbu, cestovne oznake, kontrolni centar, sustav nadzora, opremu za zatvaranje
tunela, komunikacijske sustave te opskrbu energijom u nuzdi.

Izraditi prometni projekt na nacin da se trasu autoceste opremi statickom i promjenjivom
prometnom signalizacijom i opremom u skladu sa tehni¢kim propisima s jedne i zahtjevima
prometa i razine usluznosti koju ta prometnica pruza sa druge strane.

Postojece poljske putove koji mimoilaze ili sijeku trasu autoceste izmjestiti ili prikljuciti na vec
postojec¢e, na nacin da se ne remeti koristenje poljoprivrednog ili Sumskog zemljista od strane
stanovnistva.

Planirati postavljanje cestovne rasvjete na ¢voriStima i prate¢im usluznim objektima.

Za vrijeme gradenja zahvata potrebno je osigurati pristup svim parcelama kojima se gradnjom
planiranog zahvata narusava postojeci pristup.

U tijeku radova na autocesti i objektima izvesti sve potrebne zahvate na postoje¢oj prometnoj
mreZi za optimalni sigurnosni i funkcionalni prihvat gradiliSnog prometa.

U srediSnjem pojasu autoceste, objektima i ¢voristima, sukladno tehnickim propisima i kategoriji
ceste predvidjeti zastitnu ogradu za sprecavanje izlijetanja vozila s kolnika.

Tijekom gradnje autoceste, tj.nadvoZnjaka preko Zeljeznicke pruge poduzeti mjere da se sprijeci
bilo kakvo narusavanje mehanicke stabilnosti Zeljeznicke pruge.

Transport plina i plinoopskrba

22.

Potrebno je striktno pridrzavati se propisa o izgradnji, Sto obuhvaéa osiguranje propisanih
udaljenosti plinovoda od kolnika te propisanu zastitu plinovoda na mjestima krizanja sa
prometnicama.

Elektroenergetska mreza

23.

24.

Svi nadzemni dalekovodi se trebaju kablirati na krizanjima, a zatezne stupove izgraditi na
propisanu udaljenost od prometnice. Podzemene kabelske dalekovode zastititi od mehanickih
oStecenja zvog optereéenja polaganjem zastitnih cijevi u prometnicu na mjestu krizanja.

Zbog vainosti planirane ceste i izbjegavanja utjecaja distribucijske elektroenergetske mreie, u
slu€aju zadrzavanja nadzemnih kablova na krizanjima, stupovi dalekovoda moraju biti postavljeni
na propisanoj udaljenosti od autoceste i dovoljno visoki da se postigne propisana visina vodica od
zavrsnog sloja asfalta.
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Elektronicka komunikacijska mreza

25. Mjere zastite koje se predlazu u zastiti telekomunikacijske mreze odnose se na mehanicku zastitu
postojeéih podzemnih telekomunikacijskih kabela tako da ih se postavi u zastitne cijevi.

Vodnogospodarski sustav

Sustav melioracijske odvodnje

26. Radi presijecanja postojeceg (drenaznog/ostalog) odvodnog sustava melioracijske odvodnje treba
izraditi rjeSenje koje ¢e rijesSiti pitanje funkcionalnosti odvodnje presjeCenog odvodnog sustava
oborinskih voda te projektno rjesenje trase autoceste uskladiti s vodoprivrednim rjesenjem Sireg
prostora, odnosno odgovaraju¢im rjeSenjem osigurati funkcionalnost sustava melioracijske
odvodnje.

Vodoopskrba i odvodnja

27. Na mjestima gdje se planirana autocesta kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno priblizava,
potrebna je provedba mjera zasStite u skladu s posebnim propisima i uvjetima vlasnika
infrastrukturnih vodova.

U tijeku ishodenja lokacijske dozvole potrebno je da svi vlasnici instalacija daju posebne uvjete
gradnje i podatke iz katastra vodova.

6.1.1.10. Mjere zastite bioekoloskih znacajki

1. Izvrsiti dodatna speleoloska i biospeleoloska istrazivanja prije i tijekom izrade glavnog projekta, te
po potrebi i arheoloska istraZivanja i spiljama u kojima su pronadi arheoloski nalazi.

2. Nakon izvrsenih istrazivanja, tijekom izrade glavnog projekta jasno definirati sve mjere osiguranja
zastite jama za svaku pojedinu jamu kako ne bi doslo do uniStenja ili oStecenja tijekom pripreme i
izvodenja radova.

3. Obiljeziti sve jame koje su ugroZene radovima kako ne bi doslo do zatrpavanja ulaza, bacanja
gradevinskog otpadaisl.

Obavezno je osigurati biospeoloski nadzor prilikom proboja tunela i usjeka.

5. U slucaju nailaska na podzemne objekte obavezno je zaustaviti radove dok ekipa biospeologa ne
utvrdi zateceno stanje lokaliteta i ne definira vrijednost, te potrebne mjere zastite podzemne
faune i stanista.

6. Osigurati trajnu mogucnost pracenja stanja podzemne faune i staniSta otkrivenih tijekom proboja
tunela i usjeka (koje biospeolozi ocijene znacajnim), tijekom izvodenja radova.

7. Sprijeciti moguce odlaganje materijala ili gradenje na ulazu u speleoloski objekt.

6.1.1.11. Mjere zastite prilikom miniranja

1. Potrebno izraditi Projekt miniranja za minerske radove koji ¢e se izvoditi prilikom probijanja nove
cijevi tunela Ucka

2. Nakon svakog miniranja potrebno je vizualno pregledati sve Stiéene objekte radi utvrdivanja
moguceg osStecenja te potrebne korekcije proracuna dozvoljenih koli¢ina eksplozivnog punjenja
po stupnju paljenja.
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Prijedlog plana provedbe mjera zastite voda

Osnovne mjere zastite bi se trebale provoditi u obliku probnih minskih polja uz mjerenje brzina
oscilacija tla istovremeno na sva tri Sti¢ena objekta (betonska obloga postojece tunelske cijevi, kaptaza i
Kaverna u tunelu Ucka) sa minimalno dva instrumenta odnosno mjerna mjesta po objektu. Na temelju
izmjerenih vrijednosti i maksimalno dozvoljene brzine oscilacija tla odredene jednom od navedenih
normi ili standarda, radi se proracun dozvoljene koli¢ine eksplozivnog punjenja po stupnju paljenja.
Taj proracun je sastavni dio Projekta miniranja, ako se probna miniranja izvedu prije izrade istog, ili se
izraduje zasebno kao elaborat seizmickog utjecaja, te je uz sam Projekt miniranja osnova za daljnje
izvodenje minerskih radova u tunelu.

6.1.2. MJERE ZASTITE TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

6.1.2.1. Opcenito

1. Organizirati uklanjanje sipine s prometnice putem strucne tvrtke za takvu vrstu djelatnosti.

2. Sve otpadne tvari prikupljati i ¢uvati u obiljeZzenim nepropusnim spremnicima na nepropusnoj
podlozi zasti¢eno od atmosferilija i zbrinjavati na osnovu ugovora s ovlastenim sakupljacem
takvog otpada, o ¢emu valja voditi ocevidnik.

6.1.2.1. Tlo i biljna proizvodnja
Mjere zastite tla i biljne proizvodnje tijekom koriStenja zahvata, trebaju:

Osigurati redovitu evakuaciju suvisnih voda s poljoprivrednih povrsina.
Onemoguditi eroziju tla vodom izvodenjem hidrotehnickih i/ili kulturtehnickih objekata na uzem i
Sirem podrucju ceste.

3. Osigurati funkcionalnu putnu mrezu.
Kontrolirano evakuirati onecis¢ene vode s asfalta buducde ceste.

5. Kontinuirano ili mjestimi¢no sa svake strane ceste u nasipu zasaditi pojas autohtonog drveca i
grmlja s ciljem otklanjanja emisije onecis¢ivaca na usjeve i zabraniti napasivanje stoke uz cestu.

6. Predvidene lokalitete za ekoloSku poljoprivrednu proizvodnju, napr. u Cerovljanskom polju treba

trajno izolirati zastitnim zidom.
Plan provedbe mjera zastite tla i biljne proizvodnje

Zastitu tla i biljnu proizvodnju-usjeve na podrucju moguceg utjecaja buduée auto ceste Rogovici-
Matulji, treba izvoditi po predlozenom Programu i u sklopu planova i programa zastite okoliSa Hrvatske,
uvazavajuci odredbe Zakona o poljoprivrednom zemljiStu, Pravilnika o zastiti poljoprivrednog zemljista
od onecdis¢enja Stetnim tvarima i Zakona o hrani, vodeéi racuna o svim specificnostima utjecaja
autoceste.
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6.1.2.2. Vode

=

Nastaviti kontrolu kvalitete vode izvorista pitke vode u dolini rijeke Rase.
Ne dozvoljava se pretakanje goriva i maziva duZ trase ceste, bez obzira $to nije odreden stupanj

zastite podzemne vode u dijelovima terena bez javne vodoopskrbe.

Redovito kontrolirati zatvorene sustave odvodnje (u tunelu i unutar zona zastite vodocrpilista) u
smislu proto¢nosti odnosno zapunjenosti sustava talogom. Redovito Cistiti talog, istom pridruZiti
kljuéni broj 20 03 06 te zbrinuti putem ovlastene tvrtke za tu vrstu djelatnosti s kojom valja
sklopiti ugovor o tim poslovima.

Redovito kontrolirati separator naftnih derivata. Sakupljenom dodijeliti klju¢ni broj 13 05 06 a na
posudu nalijepiti naljepnicu sa tekstom ,Ulje iz odvajaca ulje/voda“ te zbrinuti putem ovlastene
tvrtke za tu vrstu djelatnosti s kojom valja sklopiti ugovor o tim poslovima.

6.1.2.3. Krajobraz

Obavljati redovito odrzavanje i njegovanje biljnog materijala prema Projektu krajobraznog
uredenja.

Odrzavati sve zatecene i obnovljene elemente kulturnog krajobraza (suhozide, terase, gomile,
stare putove, arheoloske lokalitete).

6.1.2.4. Sume

Zbog trajnog zaposjedanja Sumskih povrsina do¢i ée do manje znacajnog smanjenja drvne zalihe
ali ¢e doci do znatnijeg smanjenja opcekorisnih funkcija Suma, a jedna od najznacajnijih funkcija je
zaStita tla od erozije. Kako bi se smanjile dugorocne Stete potrebno je poSumiti neobrasle Sumske
povrSine. U blizini buduée autoceste ima mnogo prikladnih povrsina (degradacijski stadiji,
zapustene poljoprivredne povrsine) za poSumljavanje. Spomenuto posumljavanje poZeljno je
kombinirati s podizanjem zastitnih pojaseva ili zahvatima u krajobrazu, s ciljem boljeg uklapanja
autoceste u prirodno okruZenje.

Plan provedbe mjera zastite Suma

Izlazak na teren sredinom vegetacijske sezone i snimanje stanja krosanja, kao i prikupljanje ostalih

materijala za laboratorijsku analizu. Izbor vrsta za sanaciju Sumskih rubova, izlazak na teren i priprema

za poSumljavanje.

6.1.2.5. Divlja&

Odrzavati zastitnu Zicanu ogradu duz cijele dionice kako bi se sprijecio izlazak divljaci i drugih
Zivotinja na prometnicu.

Potrebno je odrzavati prohodnim prolaze ispod vijadukata kako Zivotinje ne bi morale traZiti druge
putove.
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6.1.2.6. Bioraznolikost

Osvjetljenje je potrebno postaviti na nacin da se osigurava sigurna voznja (na ¢vorovima i sl.), ali i
da se ne remeti prirodni ritam izmjene dana i nodi.

Postavljanjem adekvatnog dizajna rasvjetnih tijela na ¢voristima i mjestima gdje je to neophodno,
smanjit ¢e se negativan utjecaj od prekomjernog svjetlosnog oneciséenja.

6.1.2.7. Buka

lzvedba zastitnih barijera uz samu prometnicu za zastitu postojecih objekata. Na dionicama
autoceste u nasipu barijere se postavljaju duZ ruba prometnice, na udaljenosti od 0,5 m od
vanjskog ruba bankine. Na dionicama u usjeku predvideno je postavljanje barijera na udaljenosti
0,5 m od gornjeg ruba usjeka.

Objekte smjestene ili planirane unutar naseljenih podrucja uz planiranu autocestu, koja se nece
modi zastititi niti barijerama maksimalnih gabarita, potrebno je zastititi drugim aktivnim i/ili
pasivnim mjerama zastite (poboljSanje zvucne zastite bukom ugroZenih objekata ugradnjom
zastitnih vrata i prozora). Koja ¢e se od tih mjera ili njihova kombinacija upotrijebiti ovisi o
tehnickim i ekonomskim parametrima.

6.1.2.8. Zrak

Tijekom koristenja zahvata ne predvidaju se posebne mjere specificne za ovaj zahvat, jer se

globalno na podrucju zastite zraka iz cestovnog prometa sukcesivnho uvode i ostvaruju mjere za

poboljsanje kakvoée goriva i poboljSanje konstrukcijskih rjeSenja motora glede smanjenja Stetnih emisija

u zrak.

6.1.2.9. Promet i prometni tokovi

1.

Organizirati sluzbu redovite kontrole i odrzavanje ceste i pripadne prometne signalizacije i opreme
propisane Pravilnikom o odrZavanju i zastiti javnih cesta (NN br. 25)98) te Pravila i tehnickih uvjeta
za ophodnju javnih cesta (NN br. 111/99).

Subjekt koji upravlja tunelom duzan je organizirati provedbu zakonom propisanih minimalnih
sigurnosnih zahtjeva za tunele u eksploataciji, tj. tijekom koriStenja. Pod tim se podrazumijeva
osiguranje i sprecavanje kriticnih dogadaja koji mogu imati za posljedicu ugrozavanje ljudskih
Zivota, okolisa i tunelske instalacije, te pruzanje zaStite u slu¢aju nesreca. Detaljnije zadace
subjekata koji upravljaju tunelom propisane su Zakonom o izmjenama i dopunama Zakona o
javnim cetama, NN br. 146/08.

U slucaju akcidentnih dogadaja, tj. havarije teretnih vozila gdje dolazi do nekontroliranog
unosenja Stetnih tvari u okolni prostor, postupiti prema Zupanijskim planovima intervencija u
zastiti okolisa i Drzavnom planu za zastitu voda ili prema Operativhom planu za provedbu mjera u
slucaju iznenadnih zagadenija.

Redovito odrzavati i Cistiti sustav odvodnje oborinskih voda sa prometnice.

vev 7

6.1.2.10. Mjere zastite od svjetlosnog onecis¢enja

Koristiti za okolis prihvatljiva rasvjetna tijela, odnosno ekolosku javnu rasvjetu
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6.1.3. MIJERE ZASTITE NAKON PRESTANKA KORISTENJA ZAHVATA

Studijom o utjecaju na okoli§ nisu propisane posebne mjere zastite okolisa nakon prestanka
koriStenja zahvata, stoga Sto su prometnice trajni zahvat u prostoru.

6.1.4. MIJERE ZASTITE ZA SPRECAVANIJE | UBLAZAVANJE MOGUCIH EKOLOSKIH
NESRECA

U slucaju nastanka iznenadnog dogadaja, u cilju uklanjanja nastalog zagadenja, postupa se u
skladu s Operativnim planom interventnih mjera u slucaju zagadenja te ovisno o dogadaju i opsegu
moguceg utjecaja, i ostalim planovima intervencija (Plan intervencija u zastiti okolisa i Drzavni plan za
zastitu voda), uz primjenu internih akata izradenih temeljem Pravilnika o izradi procjeni opasnosti,
ovjerenih od strane strucnih sluzbi Hrvatskih voda (NN 48/99) i dr.

6.2. PRIJEDLOG PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA

Tijekom izgradnje kao i kasnijeg koristenja potrebno je motriti i opaZati stanje okolisa, kako bi se
mogli utvrditi moZebitni nepovoljni i nezeljeni utjecaji.

6.2.1. Tlo

Pracenje stanja tla i biljne proizvodnje na podrucju moguceg utjecaja autoceste Rogoviéi-
Matulji, treba ukljuciti u nacionalne planove, programe i metodiku kontrole Cistoce tla i zdravstvene
ispravnosti poljoprivrednih proizvoda

Za kontrolu cistoce tla je primjeren predloZeni“Program trajnog motrenja tala Hrvatske”,
Agencija za zastitu okolisa, 2008, koji moZe biti korigiran i/ili prilagoden specifi¢énim uvjetima nasipanih i
usjecenih dionica autoceste odnosno intenzitetu i obimu utjecaja konfiguracije terena - udoline, brezuljci
i gorsko-planinska podrucja.

U detaljnijem opisu konkretnog slucaja, uz prometnicu treba odrediti lokalitete motrenja prema
znacajkama ceste, intenzitetu i vrsti pritisaka na agroekosustav, prema konfiguraciji terena, prema
dominantnosti i specifi¢nosti pedoloSkog pokrova i nacinu koristenja tla.

Prema predloZzenom okvirnom programu mreza uzorkovanja tla i/ili biljnog materijala postavlja
se na udaljenosti do 100 metara i to tako da se na obje strane od prometnice uzimaju uzorci iz
povrsinskog sloja tla u paraleli. Na udaljenosti od 10 metara od razdjelnog kanala koji dijeli prometnicu
od obradive povrsine, uzima se prvi par prosjecnih uzoraka (prosjecni uzorci 1 i 2), drugi par se uzima na
udaljenostiod 25 do 50 metara (prosjecni uzorci 3 i 4), dok se treci par uzima na udaljenosti od 50 do100
metara (prosjecni uzorci 5 i 6).

Kao kontrolni uzorci uzimaju se uzorci tla u paraleli, ali na udaljenosti ve¢oj od 100 metara (prosjecni
uzorci 7 i 8). Smatra se da se na ovoj udaljenosti gubi utjecaj prometnice na tlo. Pri linijskom uzorkovanju
otvara se samo jedan pedoloski profil, skica uzorkovanja:
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prometnica

Smatra se da je vremenska dinamika uzorkovanja potencijalno onecis¢enih i oStecenih lokaliteta
od 5-10 godina dovoljna za utvrdivanje promjena u koncentracijama teskih metala i organskih spojeva,
dok su promjene u koncentracijama dusika i fosfora puno brze.

6.2.2. Sume

UzduZ trase autoceste potrebno je osnovati trajne plohe na kojima bi se sustavno pratilo stanje
suma, po uzoru na vec¢ uspostavljeno pradenje stanja Sumskih ekosustava zapoceto 1994. godine.
Praéenje bi obuhvacalo procjenu stanja kroSanja Sumskog drveca, fenoloSka motrenja, kemijsku analizu
tla, folijarne analize, mjerenje prirasta i taloZenje. Nakon izgradnje autoceste trebalo bi obaviti ponovno
vrednovanje opcéekorisnih funkcija Suma koje ¢e ostati pod neposrednim utjecajem autoceste.

6.2.3. Divljac

Odrediti plohe na kojima bi se sustavno pratila brojnosti divljaci u otvorenim lovistima.

6.2.4. Vode

Tijekom izvodenja zahvata

Analiza kvalitete vode korespondentnih izvora pitke vode uklju¢enih u javnu vodoopskrbu —
prosirenje postojece mreZe na izvor Sv. Anton u dolini rijeke Rase i kaptazni zahvat u tunelu kroz Ucku.
Posebnu pazZnju posvetiti razini mutnoce vode.

Tijekom koristenja

Nakon pustanja u promet predmetne autoceste, predlazemo barem mjese¢na opaZanja
karakteristicnih pokazatelja u vodama crpilista uklju¢enih u javnu vodoopskrbu. Detaljne analize u
mjesecnim intervalima kroz razdoblje od barem pet godina sadriavale bi analize pokazatelja
karakteristi¢nih za ispitivanje utjecaja prometnica na podzemne vode. Osim iz vode iz vodovoda, uzorci
bi se uzimali barem Ccetiri puta godiSnje, tijekom intenzivnih padalina na najmanje dvije lokacije
mastolova i to na mjestima ispustanja iz mastolova, prije ulaza u filtarsko polje i nakon filtarskog polja
prije upustanja otpadne vode u recipijent. Poglavito je potrebno barem jedno uzorkovanje izvesti poslije
prve kiSe, nakon dugotrajnog susnog razdoblja i najintenzivnijeg koristenja prometnice (ljeti). Stanje
voda je najbolje pratiti iz promjene kvalitete izvorista pitke vode. To traze i WFD Europske Unije.
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6.2.5. Buka

Tijekom izgradnje

Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji autoceste tijekom noc¢nog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred najugrozenijih stambenih
objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30
dana, sve do prestanka no¢nih radova.

Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ée mijerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom koristenja

Nakon pustanja planirane autoceste u promet treba provesti mjerenje buke na kriti¢nim
tockama imisije, u skladu sa studijom utjecaja na okolis i glavnim projektom zastite od buke. Mjerenja
treba ponoviti kada se brojanjem prometa utvrdi znatno povecanje ukupnog prometa ili udjela teskih
vozila.

6.3. PRIJEDLOG PLANA PROVEDBE PROGRAMA PRACENJA STANJA
OKOLISA

6.3.1.Tlo

Uzimajuéi u obzir vrste potencijalnog oneciséenja i specificnosti mogucih konkretnih utjecaja
konfiguracije terena, predlaZze se ujednaceno motrenje Cistoce tala i biljnog materijala barem svakih pet
godina uz nasipane dionice auto ceste, a uz usjecene dionice autoceste barem svake desete godine.

6.3.2. Sume

Jednom godisnje, sredinom vegetacijske sezone izlazak na teren i obavljanje procjene stanja
krosanja, te prikupljanje materijala za folijarnu analizu. Tijekom cijele vegetacijske sezone obavljati
fenoloska motrenja, dok svake trece godine izlaskom na teren obaviti mjerenja prirasta i talozenja teskih
metala u tlu.

6.3.3. Divljac

Izlazak na teren i postavljanje potrebnih instrumenata za praéenje kretanja divljaci u otvorenim
loviStima. GodiSnje motrenje i utvrdivanje broja divljaci, te prilagodba novonastalim uvjetima.
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6.3.4. Vode

PredlaZe se, da se analiziraju vode iza preljeva procistaca ili laguna sistematski kroz razdoblje od
barem pet godina. Uzorci bi se uzimali barem cetiri puta godisnje, tijekom intenzivnih padalina na
najmanje dvije lokacije mastolova i to na mjestima ispustanja iz mastolova, prije ulaza u filtarsko polje i
nakon filtarskog polja, a osobito prije upustanja otpadnih vode u recipijente (vodotoke), sve u skladu s
prijedlogom plana provedbe mjera zastite okolisa tijekom koriStenja zahvata te programom motrenja
kakvode otpadnih voda.

Stanje voda je najbolje pratiti iz promjene kvalitete izvoriSta pitke vode. To traze i WFD
Europske Unije.

6.3.5. Buka

Tijekom izgradnje
Prvo mjerenje treba obauviti tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje

svakih 30 dana, sve do prestanka nocnih radova. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene
tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

Tijekom koristenja
Mijerenja treba ponoviti kada se brojanjem prometa utvrdi znatno poveéanje ukupnog prometa ili
udjela teskih vozila.
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6.4. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS

Autori Studije o utjecaju na okolis, obzirom na razlicite aspekte vrednovanja i valorizacije okolisa,
slaZu se da se zahvat moZe ocijeniti kao prihvatljiv za okoli$ te potreban za razvoj lokalnog i nacionalnog
gospodarstva, uz pridrzavanje svih predlozenih mjera zastite.

Izgradnja autoceste nije u potpunosti prihvatljiva sa aspekta zastite Suma i Sumarstva jer e se
dodatno smanijiti povrSina pod Sumom, a Sto ¢e utjecati na smanjenje opcekorisnih funkcija Suma i
ukupnu vrijednost krajobraza. Posebna opasnost je moguéa erozija na koju utjeCe svako smanjenje
povrsine pod Sumom.

Smanjena povrsina pod Sumom utjecat ¢e na povlacenje divljaci u udaljenije prostore ili na mjesta
gdje nikada prije neke vrste nisu obitavale. Izmijenit ¢e se mnoge lovno-gospodarske aktivnosti.

Sa aspekta Suma trebalo bi poSumiti sve neobrasle Sumske povrSine i na taj nacin smanijiti
negativan utjecaj na okolis.

Sa aspekta zaStite divljaci, izgradnjom novih vijadukata i nadvoZnjaka moguée je nadomijestit
presjecene dnevne i sezonske migracijske putove.

Uz pridrzavanje predlozenih mjera za vrijeme gradenja glede sprecavanje oneciS¢enja zraka
prasinom, smanjenja ukupnih emisija u zrak iz cestovnog prometa, na navedenoj dionici nakon izgradnje
autoceste, kao i daljnjih moguénosti smanjenja Stetnih emisija u zrak iz cestovnog prometa sukcesivnim
poboljSanjem kakvoée goriva i poboljSanjem konstrukcijskih rjeSenja motora, zahvat se ocjenjuje
prihvatljivim za okolis.

Ne ocjenjujudi Stetu zbog trajnog gubitka poljoprivrednog zemljista, redovitom zastitom tla i biljne
proizvodnje u okolisu, autocesta Rogoviéi-Matulji je prihvatljiv i potreban zahvat za razvoj lokalnog i
nacionalnog gospodarstva.

Sa aspekta krajobraznih vrijednosti, zahvat je djelomic¢no prihvatljiv. Trasa ¢e biti vizualno
eksponirana $to ¢e utjecati na pozitivne i prirodne vizure u prostoru. Vizualna izloZzenost ¢e biti trajna
unato¢ mjerama zastite. Takoder, novi usjeci, portali tunela, trajno ¢e utjecati na geomorfoloske
strukture u prostoru i time ée nepovratno biti degradirane vrijednosti ovoga prostora. Trasa prolazi i
kroz zasticene krajobrazne cjeline i podrucja vrijednih prirodnih i kulturnih obiljezZja te ¢e doci do
nepozeljnih utjecaja i umanjivanja vrijednosti krajobraza u smislu implementacije artificijelne strukture u
prostor iznimnih prirodnih obiljezja.

Pravilnim i odgovornim pristupom projektiranju izvodenju i kontroli minerskih radova uz
pravovremeno korigiranje projektiranih parametara u ovisnosti o terenskim mjerenjima, minerske
radove na izradi nove cijevi u tunelu Ucka, moguce je izvesti uz otklanjanje ili svodenje Stetnog utjecaja
miniranja na najmanju moguéu mjeru. Nadalje brzina napretka radova odnosno skraéenje vremenskog
perioda izvodenja radova te ekonomicnost zahvata opravdava zahvat i ¢ini ga prihvatljivim za okolis.

Nova prometnica ¢e skratiti dosadasnju udaljenost izmedu gradova te ¢ée povezanost okolnog
stanovnistva biti puno bolja. Takoder ée bit znatno podignuta razina sigurnosti prometa. Utjecaj koji je
moguc¢ je neznatan u odnosu na prednosti prometnice, a takoder su poduzete sve mjere da se utjecaj
svede na najmanju mogucu razinu. Stoga je prometnica prihvatljiva za okolis.
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7. SAZETAK STUDIJE

7.1. OPIS ZAHVATA

7.1.1. Opis glavnih obiljezja zahvata

Ukupna duljina autoceste A8, dionice Rogovié¢i — Matulji iznosi cca 46 340 m. Pocetak trase
autoceste (km 0+000.00) postavljen je u cvoristu "Rogovic¢i" kao nastavak autoceste A8, dionice
Kanfanar (A9) — Rogovici.

Idejno rjeSenje prikazano je na topografskoj karti u mjerilu 1:25 000, i na ortofoto planu u mjerilu
1:5 000.

Autocesta A8 Cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — ¢voriste Matulji (A7) sastavni je dio
cestovnog smjera koji povezuje zapad i jugoistok Europe jadranskom zaobalnom trasom planiranog
Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 50/99). Zbog svog znacaja, prometnog i

gospodarskog, ovaj cestovni smjer uvrSten je u '"l. skupina prioriteta u mrezi' prema Strategiji
prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 139/99.). Idejno rjesenje obuhvacda dionicu od Rogoviéa
do Matulja. Izbor koridora izvrSen je prema postojecoj prostorno-planskoj dokumentaciji u skladu s
trasom postojece prometnice B8 koja je na dijelovima rekonstruirana unutar koridora kao bi se
poboljsali projektni elementi te u Sto veéoj mjeri izbjeglo rusenje postojecih stambenih objekata unutar

koridora trase.
7.1.2. Tehnicki elementi

Polazni elementi za polaganje trase autoceste A8, dionice Rogovici — Matulji izabrani su u skladu s
,Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati s gledista sigurnosti prometa (NN 110/01)“. Iz polaznih elemenata usvojene su projektne i
racunske brzine ovisno o poddionici autoceste, odnosno konfiguraciji terena kroz koji prolaze i iznose od
80km/h do 100km/h. Na dijelu trase od km 38+000 do km 46+340 (Evoriste ""Matulji 2") zbog brdsko-
planinskog terena i velike izgradenosti u koridoru projektna i racunska brzina iznosi 80km/h, s
minimalnim horizontalnim radijusima od 250m

7.1.3. Elementi poprecnog presjeka

B8, dionica Rogovici — Cerovlje — postojedi kolnik

Ao Y4011 = | PN 2x3.50m=7.00m
= TUBNIEraK e 2x0.35m=0.70m
- UKUPNA SIRINA KOLNIKA «...eeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e Skolnika=7.70m
= DANKING e 2.00m
i < =18 1.0 = VRPN 2.50m
—  ukupna SiriNa U NasipU......ccccueeeeicieeeecieee e ecreee e Sps=11.70m
—  ukupna Sirina U USJEKU ....ceeeeviieeiciieee e, Sps=12.70m
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B8, dionica Cerovlje — Lupoglav — postojeci kolnik

(V074 0 1R =] R 2x3.25m=6.50m
e 101 o0 4 =Y RPN 2x0.35m=0.70m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..ot Skolnika=7.20mM
= BANKING e ————— 2.00m
e 1<) £ 1.0 1= T TR 2.50m
= Ukupna SiriNa U NAsiPU.....ccovciieeeiiiiieeiiieee e ssreee e $ge=11.20m
= ukupna Sirina U USJEKU ....evvveiiiee e $8g=12.20m

B8, dionica Lupoglav — tunel U¢ka — Matulji — postojeci kolnik

VOZNTEFAK coeeiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 2x3.50m=7.00m
e 101 o0 I 4 =1 PPN 2x0.35m=0.70m
— UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..o Skolnika=7.70m
= DANKING e e 2.00m
e 1<) £ 1.0 T= TSN 2.50m
—  ukupna SiriNa U NasipU......ccccueeeeeciiee e e e $ps=11.70m
= ukupna Sirina U USJEKU ....evvveiiiee e $8e=12.70m

Autocesta A8, dionica Rogovici — Matulji — konacno stanje

e /A 111 1 =] SRRSOt 3.50m
—  rubni trak vOznog traka ........ccccceecuviiiiiiiiee e 0.20m
—  Pretjecajni trak ..occueee e e 3.50m
—  rubni trak pretjecajnog traka.......cccccevciieiiniiiie e 0.50m
e - 1L €= V2 LR (SRt 2.50m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA ...ooveeeeeeeeeeeeeeeeeeens Skolnika=2X10.20m=20.40m
= razdjelni POJAS...ccccuiie et 4.00(3.00)m
= DANKING e 2.00m
i <=1 1.0 T TOT TRt 2.50m
—  ukupna Sirina U NasipU......ccccueeeeccieie e e e $Ac=28.40m
- ukupna Sirin@ U USJEKU ..eeveeeeiiieeeee e, $Ac=29.40m

tunel Ucka — postojeca tunelska cijev

e L0 4 1118 1 =1 SRR 3.50m
—  rubnitrak voznog traka .......ccccoiiiiiiii i 0.25m
—  Pretjecajni trak ..occueeccccieee e e 3.50m
—  rubni trak pretjecajnog traka.......ccccceeeeeeciiiiieeee e 0.25m
— UKUPNA SIRINA KOLNIKA ...ttt Skolnika=7.50m
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tunel Ucka — novoprojektirana tunelska cijev

= VOZNIEFAK ceiiiiiie e 3.50m
—  rubni trak vOznog traka ..........ccceeeuveiiiiiiiie e 0.30m
= pretjecajnitrak .o 3.50m
—  rubni trak pretjecajnog traka.......cccccceeeveeeinciiee e, 0.30m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA ....coovimiiiinnieineeereneeeeneseeneeeens Solnika=7-60m

Poprecni nagibi kolnika iznose od g=2.5% u pravcu do gma=7.0% u zavoju (R, za projektnu brzinu
dionice).

Predvideni nagibi pokosa usjeka iznose od 3:1 do 5:1 u stijenskoj masi, a u pokrovnom glinovitom
materijalu i rastresitoj stijeni u nagibu 1:1.5. Ukoliko se na nekim dionicama pojave rasjedi predvideno je
postavljanje zastitinih mreza i plitkih sidara za zastitu pokosa. Nagibi pokosa nasipa izravno ovise o
izboru materijala za izradu trupa ceste. Opéenito, nagibi pokosa nasipa od kamenog materijala iznose
1:1.5, dok se kod zemljanih materijala nagib mora bitno ublaziti i iznosi 1:3.

7.1.4. Cvorovi

A stacionaza kategorija Gy
cvoriste . oblik ¢vorista
autoceste prikljucne ceste

Rogovic¢i | 0+000 D48/25190 romb

Ivoli 5+830 75046/NC romb
Cerovlje | 104675 75046 kombinirano
Borut 16+260 L50082/NC truba
Lupoglav | 23+380 D44 poludjetelina
Vranja 28+395 D500 romb
Veprinac | 38+765 75048 romb/truba
Andeli 41+770 Z5048/NC poludjetelina
Franci¢i | 44+375 Liburnijska obilaznica | truba

Autocesta A8 u km 46+340 spaja se na projektirano ¢voriste Matulji2, i preko njega na autocestu A7.

Sve ceste na koje se prikljucuju ¢vorista autoceste potrebno je urediti (rekonstruirati tlocrtno i visinski,
prosiriti, ojacati kolni¢ku konstrukciju). Cvoriste "Franciéi" zahtijeva gradnju Liburnijske obilaznice koja je
trenutno u fazi projektiranja. Obzirom da Liburnijska obilaznica ne predvida prihvat prometa iz naselja
izmedu Veprinca i Matulja sa svoje sjeverne strane, to je rijeeno ¢voristem "Andeli". Cvoriste "Borut"
bit ¢e izgradeno kada to zbog povecanja koli¢ine prometa bude opravdano.
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7.1.5. Objekti

DIONICA RED.BR. OBJEKT, CVORISTE STACIONAZA
,E 1 CVORISTE ROGOVICI 0+000
3 2 PUTNI PRIJELAZ FOSKICI 1+397
> «

0 3 VIJADUKT MECARI 1+772
S — 4 VIJADUKT PAZIN 2+721
-
3 e 5 VIJADUKT DRAZEJ 3+157
=
o 6 PUTNI PROLAZ VIDORNA 3+776
= 7 PUTNI PROLAZ ZIDARICI 44570
1)
g 8 PUTNI PROLAZ U CVORU IVOLI 5+830
] 9 CVORISTE IVOLI 5+830
w 9 CVORISTE IVOLI 5+830
c:') g 10 MOST PAPERTE 6+860
= E.'; 11 PUTNI PROLAZ TONCINI 7+743
w
A= 12 PUTNI PROLAZ STIPANI 10+170
£L PUTNI PROLAZ U CVORU
S S 13 CEROVLIE 10+645
1) N N
14 CVORISTE CEROVLIE 10+645
E 14 CVORISTE CEROVLIE 10+645
[ -4 . .

B wo 15 PUTNI PROLAZ JURCICI 12+449

w J 0

& 3 E 16 PUTNI PROLAZ DAUSI 144676

e ‘=
] 8 g 17 VIJADUKT BORUT 15+900
> « v
O 18 CVORISTE BORUT 16+260
> 18 CVORISTE BORUT 16+260
< «
] 19 PUTNI PROLAZ CULET! 16+740
o v .
g 20 VIJADUKT LOVRINCICI 174575
E 21 VIJADUKT DAJCICI 18+834
2 22 VIJADUKT SV.STJEPAN 194922
o
S 23 VIJADUKT REBRI 204226
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7.1.5. Odvodnja

Cijela dionica bit ¢e projektirana u zatvorenom i kontroliranom sustavu odvodnje, sa odvodenjem
oborinskih voda vodonepropusnim kolektorima do lokacije na kojima se prikupljene oborinske vode
procis¢avaju do odgovarajuéeg stupnja ovisno o zonama sanitarne zastite, kako bi se sprijecile nezeljene
posljedice na okolis.

Odvodnja postojeceg kolnika prometnice B8 na dijelovima gdje je trenutno izveden otvoreni sustav
odvodnije ( Culeti — Matulji ), takoder ée biti rekonstruirana u zatvoreni sustav.

Na kraju pojedinih slivnih povrsina potrebno je izvesti separator ulja, masti i krutih ¢estica gdje se odvija
mehanicko prociS¢avanje, a na podrjucju gdje autocesta prolazi drugom i trecom zonom sanitarne
zastite obradene vode iz separatora treba prikupiti i odvesti do laguna koje ¢e biti profilirane tako da se
ekoremendijacijskim postupkom vode prodiste prije upustanja u postojece kanale / vodotoke, odnosno
teren, a ujedino ¢e lagune predstavljati zastitnu gradevinu na nacin da u slucaju akcidentnih situacija i
izlijevanja opasnih tvari za vode, iste koriste kao kontrolirani recipijent za prihvat tih opasnih tvari.

U daljnim razinama obrade, nakon prikupljene potrebne dokumentacije, za tocno definiranje lokacija
separatora i laguna potrebno je uzeti u obzir postojece na predmetnoj dionici.

7.1.6. Objekti preko postojecih vodotokova

km 6+860 most Paperte

km 26+293 most Molji

7.1.7. Pratedi usluzni objekti (PUO)

Na dionici Rogovi¢i — Matulji autoceste A8 predvidena su dva prateca usluzna objekta tipa B
(parkiraliSne povrsine, povrsine za odmor i rekreaciju, WC i pitka voda, sadrzaji za invalide, djecje
igraliSte, benzinska postaja s trgovinom i caffeom, restoran, informacije): PUO '"Lovrinciéi", u km
18+400.00 i PUO "Uc¢ka" u km 35+800.00.

7.1.8. Druga cijev tunela ,,Ucka”
Vodenje trase druge cijevi tunela

Druga tunelska cijev se izvodi kao dio autoceste, sa dva prometna traka tj. kao sjeverna tunelska
cijev na razmaku osi od 50 do 100 metara od postojece tunelske cijevi. Juzna postojeéa cijev, duljine je
5.062,00 m, a sjeverna druga nova cijev, duljine je cca. 5.660,00 m. Pocetak druge cijevi tunelskog iskopa
ocCekuje se sa Istarske strane na stacionazi trase km 29+780, a kraj tunelskog dijela iskopa je na
stacionazi km 35+440,00 na Kvarnerskoj strani. Predvidena racunska brzina je V,=100 km/h.

Tehnicki opis gradevinskih objekata

Druga cijev tunela ce sluZziti za jednosmjerni promet, sa po dvije prometne trake, ukupne Sirine
7,60 m, a bit ¢e povezana poprecnim prolazima sa postoje¢om prvom cijevi tunela. . Osni razmak izmedu
dvije tunelske cijevi krece se u rasponu od 50 do 100 m uz uzduZni nagib od 0,50 %.
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Povrsina poprecnog presjeka druge cijevi tunela iznosi 73,94 m?, a sto je u skladu sa austrijskim
smjernicama za tunelogradnju RVS i OTU (2001) za racunsku brzinu od 100 km/h. Predvidena metoda
iskopa druge tunelske cijevi tunela ,,Ucka” je Nova austrijska tunelska metoda, koja je primjerena nasem
kraskom podneblju i geoloskim formacijama u kojima se pojavljuju manje i veée kaverne koje
predstavljaju znacajne prepreke pri gradenju tunela.

Glavni podaci
Glavni podaci o drugoj cijevi tunela Ucka dati su u sljedecoj tabeli kako slijedi:

Druga cijev tunela Stacionaza Duljine Popreéni profil iskopa bez podnoZnog svoda [ m? ]
Portal Istra 29+770,0 — 29+780,00 10,00 -
Tunelska cijev 29+780,00 — 35+.440,00 5.660,00 73,94
Sjeverni portal 35+440,00 — 25+450,00 10,00 -
Ukupna duljina 35+470,00 — 29.800,00 5.670,00
Poprecni prolazi Station von - bis Duljine Popreéni profil iskopa bez podnoZnog svoda [ m? ]
5 Zaustavnih nisa 5x46,30 232,50 130,05
Poprecni prolazi za vozila (5 komada) 5x41,00 205,00 32,00
Pjesacki prolazi (17 komada) 18 x 41,00 738,00 13,10

7.1.2. Prometna obiljezja
Procjena prometnog opterecenja (razvoj prometne potraZnje)

Uzimajuéi u obzir mjerodavne elemente "kriticne dionice" autoceste kao Sto su maksimalni
uzduzni nagib od in.x = 4,9 % i Sirine prometnih traka od 3,50 m, te udjel teretnih vozila u strukturi
prometnog toka od 10 - 15 %, moZe se procijeniti:

e da ¢e prakti¢na propusna mo¢ tzv. kriticne dionice iznositi od 1200 do 1300 vozila/h po
prometnoj traci, te;

e da ¢e ukupna propusna moc¢ autoceste u brdsko-planinskom terenu (dva odvojena kolnika, dvije
+ dvije prometne trake) iznositi 4800 do 5200 vozila/h.

Usporedujuéi prometnu potraznju, tj. prognozirani volumen (intenzitet) PGDP (vozila/dan) na
kraju planskog razdoblja - 2025. godine 14774 vozila/dan s jedne, i prometnu ponudu, tj. kapacitet -
praktiénu propusnu mo¢ autoceste vozila/h s druge strane, vidljivo je da postoji velika razlika u korist
slobodnog kapaciteta. To znaci da autocesta na tzv. "kriti€noj dionici" ima veliku propusni moc.
Ponudeni satni kapacitet autoceste na "kriticnoj dionici" (prakticna propusna moc) bez tesko¢a moze
propustiti sve mogude i nepredvidive oscilacije povecanog intenziteta prometa, a posebno onih u ljetnim
mjesecima. Provedena analiza procjene prometnog optereéenja tj. razvoja prometne potrainje za
dionicu autoceste A8 Rogovici - tunel Ucka - Matulji pokazuje da na autocesti i deniveliranim ¢vorovima
ne treba ocekivati kriticne dionice i tocke s gledista propusne modi (kapaciteta) i nesmetanog odvijanja
prometnih tokova.
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7.2. VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

Studija nije razmatrala varijante, nego jedno konkretno rjesenje.

7.3. PODACI | OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU

7.3.1. Postojeca prostorno-planska dokumentacija

Za planirani zahvat i analizirani prostor, obzirom da se radi o cesti drzavnog ranga analizirani su

slijedeci dokumenti prostornog uredenja koji su vazeéi za ovo podrucje:

Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske
(Klasa: 350-02/97-01/02, Zagreb, 24. listopada 1997.)

Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99)

Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN 139/99)

e  Prostorni plan Parka prirode Ucka (NN. br. 24/06)

e  Prostorni planovi Zupanija

Prostorni plan Istarske Zupanije

( ,Sluzbene novine ,, Istarske Zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05 i 14/05 — procis¢eni tekst i 10/08, 7/10.)
Prostorni plan Primorsko-goranske Zupanije

(,Sluzbene novine,, br.14/00, br.12/05 - ispravak i 50/06- ispravak, br. 8/09)

e  Prostorni planovi uredenja opc¢ina i gradova

Prostorni plan uredenja grada Pazina

(SluZzbene novine grada Pazina broj 19/02, 25/02 i 26/09)

Prostorni plan uredenja opcine Cerovlje

(SI. N. Grada Pazina i opéina Cerovlje, Gracice, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u Sumi i Tinjan
broj 14/04)

Prostorni plan uredenja grada Buzeta

(,,Sluzbene novine grada Buzeta“ br.2/05.).

Prostorni plan uredenja opcine Lupoglav

(Sluzbene novine Grada Pazina i opcina Cerovlje, Gracis¢e, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u
Sumi i Tinjan broj 20/03, 06/05 i 30/08).

Prostorni plan uredenja grada Opatija

(SluZzbene novine ,, Primorsko — goranske Zupanije br. 1/07)

Prostorni plan opcine Matulji

(,SluZzbene novine,, Primorsko — goranske Zupanije br.36/08)

e Generalni urbanisticki plan grada Pazina
(Sluzbene novine Grada Pazina broj 19/02, 25/02, 18/07 i 10/08)

e  Urbanisticki plan uredenja Matulja
(,,Sluzbene novine ,, Primorsko — goranske Zupanije br. 2/05)
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Analizom se zakljucuje:

- da je predmetni zahvat u skladu sa postavkama i smjernicama utvrdenih Strategijom i Programom
prostornog uredenja Republike Hrvatske,

- predmetni zahvat u skladu je s postavkama Prostornog plana parka prirode Ucka, medutim
potrebno je da se trasa predmetnog zahvata na kartografskim prikazima PPPPU odredi cijela kao
iz idejnog rjeSenja to jest kao iz ove Studije (zakljucaka ove Studije),

- da je predmetni zahvat unutar koridora predvidenog Prostornim planom Istarske Zupanije,
medutim je preporuka provesti detaljno uskladivanje,tj. da se trasa na kartografskim prikazima
PPIZ odredi kao iz idejnog rje$enja to jest ove Studije.

- da je predmetni zahvat sukladan s Prostornim planom Primorsko — goranske Zupanije,

- da je predmetni zahvat sukladan s Prostornim planom uredenja grada Pazina,

- da je predmetni zahvat sukladan s Prostornim planom opdéine Cerovlje,

- da predmetni zahvat nije uskladen sa Prostornim planom uredenja grada Buzeta $to se ne smatra
ograni¢enjem za planiranje zahvata kao iz ove Studije: slijedom posebnog propisa za predmetni
zahvat preuzimaju se obveze iz PPUIZ,

- da je predmetni zahvat u skladu s Prostornim planom opdéine Lupoglav, medutim je preporuka
provesti detaljno uskladivanje, tj. da se trasa na kartografskim prikazima PPUGO odredi kao iz
idejnog rjesenja to jest ove Studije (zakljuc¢aka ove Studije),

- da je predmetni zahvat u skladu s Prostornim planom uredenja grada Opatija, medutim je
preporuka provesti detaljno uskladivanje, tj. da se trasa na kartografskim prikazima PPUGO odredi
kao iz idejnog rjesenja to jest ove Studije (zakljuc¢aka ove Studije),

- da je predmetni zahvat sukladan, kako je odredeno Prostornim planom uredenja opcine Matulji i
Urbanistickim planom uredenja Matulja, medutim u buducnosti se planirani zahvat namjerava
izgraditi u punom profilu autoceste. Prema tome navedeni prostorni planovi trebaju se uskladiti s
Prostornim planom uredenja Primorsko — goranske Zupanije.

- da je predmetni zahvat sukladan s Generalnim urbanistickim planom grada Pazina.

- da prostornim planovima nisu definirane lokacije za zbrinjavanja viska materijala od iskopa
planirane trase Autoceste A8: dionice Rogovic¢i — Matulji.

7.3.2. Opis postojeceg stanja okolisa
7.3.2.1. Meteoroloski podaci

Na promatranom je podrucju potrebno izgraditi autocestu Rogovi¢i - Matulji tako da je i analiza
klimatskih karakteristika radena u svezi gradenja, odrZavanja i odvijanja prometa.

Pri projektiranju ovih objekata potrebno je voditi racuna o ekstremnim temperaturnim prilikama
(pitanje projektiranja i odrZavanja prometnice), oborinskim prilikama i to prvenstveno zbog vrste
padalina i trajanja pojedine vrste te zadrZavanja snjeznog pokrivaca na tlu.

Obzirom na poloZaj meteorologkih postaja u Rijeci, Cepic¢u, Botonegi i Pazinu i podrucja planirane
izgradnje prometnice, ne ocekuju se znacajna klimatska odstupanja izmedu podrucéja mjernih postaja i
planiranog podrucja izgradnje autoceste.
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Temperaturne prilike treba ocekivati u granicama najhladnijih mjeseci do —3 °C s apsolutnim

minimalnim temperaturama do — 18 °C. U najtoplijim mjesecima potrebno je ocekivati srednju
maksimalnu temperaturu zraka do 30 °C i apsolutni maksimum do 40 °C. Srednja godiSnja temperatura
zraka ovog podrucja iznosi od 14 °C na krajnjem istoku do 11,6 °C na krajnjem zapadu trase.
Tijekom godine treba ocekivati koli¢inu oborine od 1500 mm u 130 oborinskih dana na podrucju Matulja
(moguca je u rasponu od 1970 do 1020 mm) do 1000 mm u 120 oborinskih dana na podrucju Rogovi¢a
(na ovom je podrucju godisnju koli¢inu oborine potrebno ocekivati u rasponu od 1350 do 790 mm).
Maksimalna dnevna koli¢ina oborine na podruéju Matulja izrazito je velika: 205 mm dok se na
zapadnom dijelu trase treba ocekivati do 130 mm. Posebnu pozornost treba obratiti na pojavu snijega u
unutrasnjosti Istre. Maksimalna visina snjeznog pokrivaca, u promatranom razdoblju, izmjerena je u
iznosu od 28 cm.

Potrebno je ocekivati tijekom 3-4 zimskih dana snjezni pokrivac, a u promatranom je razdoblju
bilo godina i sa 23 takva dana (1985. godine).

Na podrucju Rijeke potrebno je raCunati i s relativno velikim iznosom vjetrenog tlaka zraka
obzirom da je potrebno ocekivati olujni vjetar, u prosjeku godisnje u 15 dana, a jaki u 54 dana. U
promatranom je razdoblju bilo godina u kojima je broj dana s olujnim vjetrom bio daleko vedi: tijekom
dvije godine u nizu i to 1987. i 1988. zabiljezena su godiSnje 33 dana s olujnim vjetrom, dok je jaki vjetar
tijekom 2003. godine zabiljezen u ukupno 125 dana. Na promatranom podrucju se ne raspolaze
mjerenjem izokerauni¢kog nivoa. Medutim, broj grmljavinskih dana ukazuje da je na ovom podrucju
potrebno napraviti dobru grmljavinsku zastitu obzirom na prosjec¢nih godisnjih 50 grmljavinskih dana na
podrucju Rijeke i 40 na podrucju Pazina.

Odvijanje sigurnog prometa u svezi je i s horizontalnom vidljivosti. Na promatranom podrucju
potrebno je olekivati tijekom godine ukupno 80 dana s maglom na podrucju zapadno od Ucke a na
podrucju Pazina 50 dana.

U svezi utjecaja na okoli§ potrebno je napomenuti da se ne ocekuje promjena klime datog
podrucja pustanjem ove prometnice u rad.

7.3.2.2. Pedoloska obiljezja
Tlo

Rasprostranjenost utvrdenih sistematskih jedinica tala podruc¢ja moguceg utjecaja autoceste
Rogovici-Matulji na okolis odnosno tlo i biljnu proizvodnju, prikazana je na digitaliziranoj Pedoloskoj
karti mjerila 1:50 000 (v. prilog 21).

Procjenom pogodnosti pedosistematskih jedinica za intenzivnu ratarsku i povrtlarsku proizvodnju i
za intenzivni uzgoj drvenastih kultura u tablicama u prilogu 20, utvrdena su aktualna ograniéenja zbog
slabe opskrbljenosti tla hranjivima, kiselosti, dubine, ocjeditosti tla, viska vode, nagiba, erozije tla
vodom, sadrZaja gline-verti¢nosti, te posebno za drvenaste kulture Stetnog utjecaja magle i/ili mrazeva u
dolinskom podrucju.

Uvazavajudi relevantne fizikalne i kemijske indikatore kvalitativno je ocjenjena osjetljivost tala na
oneciscenje i proces zakiseljavanja — tablica 26 u Studiji.

vvvvv

vode za podrucje moguceg utjecaja autoceste Rogovice-Matulji su u tablici 27 u Studiji.
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Biljna proizvodnja

Na uzem i Sirem podrucju mogudeg utjecaja autoceste Rogoviéi - Matulji ratarske kulture izvan
Suma i Sumskog zemljista su psSenica prosjecnog prinosa 2,96 — 3,94 t/ha, kukuruz 4,97 — 6,18 t/ha,
krumpir 10,81 — 18,09 t/ha. Prinosi jabuka su 13,6 kg/stablo i $ljiva 10,4 kg/stablo.

7.3.2.3. Geoloske i inZenjerskogeoloske karakteristike terena
Geoloske znacajke Sireg podrucja

U Sirem podrucju rasprostranjene su stijene starosnog raspona od donje krede do kvartara.

Najstarije su naslage alba (,K;>) otkrivene u okolini Sv. Petra u $umi, jugozapadno od &vorista
Rogovici gdje su predstavljene izmjenom klasti¢no-karbonatnih naslaga (vapnenjacko-dolomitnih breca),
plocastih vapnenaca i dolomita te nerazvrstane donje krede (K;) u podrucju ¢vorista Veprinac, Andeli i
Franci¢i, gdje su predstavljene debelo uslojenim do masivnim vapnencima i dolomitima raznih
strukturno-teksturnih oblika.

Na njima kontinuirano slijede sedimenti cenomana kao najstarijeg ¢lana gornjo krednih naslaga
(Ko i K,%). Nalazimo ih razvijene u obliku dva litofacijelna ¢lana, jedan izgraden pretezno od debelo
uslojenih ili masivnih grebenskih rudistnih vapnenaca koje pretezno nalazimo u podrucju Opatije i Ucke i
drugi, tanko plocastih vapnenaca s proslojcima roZnaca koji dominiraju u podrucju istarske antiklinale.

Konkordantno na cenomanskim, slijede naslage turona i senona (gornja kreda), (K>, (K,*?), koje
se nalaze u podru¢ju Male Ueke i u pojedinim dijelovima Ciéarije. Turon-senonske naslage predstavljene
su vapnencima i prekristaliziranim vapnencima, rijetko i s proslojcima dolomita. Ove su stijene najéesée
masivne ili debelo uslojene i izrazito fosiliferne.

Nakon laramijske faze alpske orogeneze i s njom povezane eroziono-tektonske diskordance i
doslo do taloZenja najprije braki¢nih paleocenskih liburnijskih naslaga (Pc,E) i nakon transgresije, donjo
do srednje eocenskih foraminiferskih vapnenaca.

Liburnijske naslage su obicno tanko plocaste, mjestimice i listicave, a u jednom svom dijelu i
uglienonosne (Raski ugljenonosni bazen).

Foraminiferski vapnenci opéenito se sastoje od miliolidnih, alveolinskih, numulitnih i
diskociklinskih varijeteta, prema dominantnom fosilnom sadrZaju odnosno dominantnoj vrsti
foraminifera. Razvijene su uz rub Cepi¢kog polja i u navlakama ljuskave strukture U¢ke i Ciéarije. N trasi
ceste nalaziti ¢e se u tunelu Ucka i od ¢voriSta Vranja do oko ¢vorista Lupoglav.

Najmlade paleogenske su fline naslage (E;**), $iroko razvijene u antiklinalnoj paraautohtonoj
strukturi Istre, kojim cesta prolazi od Cvori$ta Lupoglav, prakti¢ki do Pazina.

Kvartarni sedimenti su dominantno aluvijalni (al) vezani za potoc¢ne doline, na primjer Pazinskog
potoka i njegovih pritoka oko Cerovlja i Boruta, gdje asociraju i s mocvarno barskim varijetetima glina
koje su se ranije koristile u ciglarskoj industriji.

U tektonskom smislu potrebno je razlikovati dvije osnovne cjeline, a to su istarska antiklinala
paraautohtona i navlaéne strukture Cicarije i U¢ke ljuskave grade.
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Hidrogeoloske karakteristike Sireg podrucja

Trasa autoceste Rogovic¢i — Matulji presijeca ili doti¢e najveci dio znacajnih geoloskih strukturnih
formi Istarskog poluotoka. U geoloskoj slici Istarskog poluotoka vazno mjesto zauzimaju zapadno
istarska antiklinala s karbonatnim stijenama jurske starosti u jezgri na zapadnom dijelu poluotoka oko
koje se iduéi prema isto€noj strani poluotoka periklinalno prostiru sve mlade karbonatne stijene kredne i
tercijarne starosti i prostrana fliska sinklinala s klasticnim naslagama tercijarne starosti. Njihov
medusobni kontakt je oznadenom nizom, uglavnom vertikalnih rasjeda, kojima su klasticne naslage
tercijarnog bazena postepeno spustene u odnosu na karbonatni masiv juzne Istre. Fliski bazen
postepeno tone prema sjeveroistoku i sjeveru pod strukture U¢ke i Cicarije.

Temeljna karakteristika U¢ke i Ciarije je izmjena karbonatnih i klasti¢nih stijena u formi
viSestruko reversnih ljuskavih formi s time da vrh Ucke ima sve karakteristike navlake karbonatnih
stijena preko klasti¢nih naslaga flia. Ishodiste navla¢nih i ljuskavih formi U¢ke i Ciéarije su karbonatne
stijene donje kredne starosti sa sjeveroistoéne strane Ci¢arije i podrugja masiva Crkvine. Tunel presijeca
te ljuskave strukture, pa je duZz jedne takove ljuske formirana i poznata kaverna uz postojecu cijev
tunela, gdje su kaptirane podzemne vode za vodoopskrbu grada Opatije. Isto¢na padina Ucke prema
podrucju Liburnije (Opatija, Matulji, Lovran, Moscenicka Draga) geoloski je isto¢no krilo antiklinalne
forme s karbonatnim stijenama donje kredne starosti u jezgri, gdje sve mlade karbonatne stijena sezu
sve do morske obale, s time da su u neposrednom obalnom podrucju registrirane pojave karbonatnih
stijena gornje kredne starosti.

Geomorfologija Istarskog poluotoka je direktna posljedica litoloskih karakteristika stijena,
strukturne grade terena, hidrogeoloskih karakteristika stijena i promjena hidroloskih i klimatskih prilika
u kombinaciji s promjenama razine mora tijekom najmladeg geoloSkog razdoblja kvartara. Povrsinski
reljef je relativno blag za kr§ko poimanje. Blago se izdize od obalnog podrucja prema centralnom dijelu
poluotoka s mijestimice izrazenim dubokim kanjonima. PovrSina je prekrivena mjestimice debelim
naslagama crvenice, Sto otvara mogucnosti razvoja poljoprivrednih djelatnosti. Podrucje fliSkog bazena
ima daleko razvedeniji reljef s brojnim dubokim dolinama zbog podloznosti erozijskim procesima. Ucka i
Ci¢arija su u uzdignutom polozaju u odnosu na lIstarski poluotok, jer je karbonatni masiv tih planina
navuéen preko dijela klasti¢nih sedimenata Istarske mikroploce. Kvarnerski zaljev je dio Jadranskog
bazena, aktivnog sudionika u promjenama razina mora tijekom kvartara. Trasa autoceste od ¢&vora
Rogovici prvo malim dijelom prolazi zaravnjenom karbonatnim podrucjem juZne Istre, zatim presijeca
fliski bazen dolinom Borutskog potoka, presijeca planinu Ucka tunelom i konaéno prolazi padinama Ucke
dolazi do ¢vora Matulji u dnu Kvarnerskog zaljeva.

Duz trase autoceste od Rogovica do Matulja mogu se izdvojiti tri osnovne grupe stijena razlicitih
hidrogeoloskih karakteristika:

4. Vodopropusne karbonatne stijene

5. U cjelini vodonepropusne stijene

6. Naslage promjenljive vodopropusnosti relativno male debljine

Vodopropusne karbonatne stijene obuhvacaju sve kombinacije karbonatnih stijena, od dobro
vodopropusnih vapnenaca do slabo vodopropusnih dolomita i dolomitnih breca. Karbonatne stijene
imaju sekundarnu, pukotinsku poroznost, a visoku vodopropusnost zahvaljuju disolucijskom radu vode,
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¢ime se formiraju pravi krski sustavi s pretezito podzemnom dinamikom vode i pojavama velikih krskih
izvora.

U cjelini vodonepropusne stijene obuhvadaju flis, klasti¢ne stijene paleogenske starosti. FlisS se
sastoji od izmjene glinovitih sedimenata, pjeS¢enjaka, breca i laporovitih vapnenaca uz prevladavanje
vodonepropusne glinovite komponente. Fliske naslage vrlo cesto u krskim podrucjima izgraduju barijere
teCenju podzemne vode, a Sira podrucja poput Istarskog bazena karakterizirana su pretezito povrsinskim
otjecanjem s brojnim povrsinskim tokovima.

Naslage promjenljive vodopropusnosti relativno male debljine u krskim terenima kao Sto su
Istra i planinsko podrucje Ucke nemaju vece hidrogeolosko znacenje za dinamiku vode, jer se radi o
malim debljinama i ogranicenim prostiranjima ili na fliskim padinama ili duZ rijeka kao posljedica
nanasanja materijala rijekom.

Trasa autoceste je poloZena slivom rijeka RasSe (stacionaza 0+000 do 1+700), Pazincice
(stacionaZza 1+700 do 17+150) i Boljuncice (stacionaza 23+400 do 29+600) , malim dijelom slivom rijeke
Mirne (stacionaza 17+150 do 23+400) i slivom priobalnih izvora od Preluke do Medveje na podrucju
Liburnije (stacionaza 35+600 do 46+378).

Sliv rijeke RaSe drenira istoCni i centralni dio Istarskog poluotoka sve do juznih padina
planinskog podru¢ja Cicarije. Sa isto¢ne strane sliv ograni¢ava planinski masiv U&ke. Veliki dio sliva
izgraden je od vodonepropusnih fliskih klasti¢nih stijena s pretezZitim povrsinskim otjecanjem s izrazenim
bujiénim vodotocima Boljuncica i Pazingica. Vodotok Boljuncica se preko Cepi¢kog polja povrinski
probija do mjesta Potpican, gdje s jos nekoliko povrsinskih vodotoka formira rijeku Rasu prije ulaska u
kanjon izgraden od vodopropusnih karbonatnih stijena. Na vodotoku Boljuncica je kod mjesta Letaj
izgradena lu¢na brana, kojom se akumulira voda gornjeg dijela sliva (6,500.000 m?). Trasiranjem iz
akumulacije utvrdeno je da se vode gube prema nekadasnjem rudniku Potpiéan, izvoru Bubi¢ jama u
Plominskom zaljevu i nekoliko velikih krikih izvora u kanjonu rijeke Rade (Sumber, Mutvica, Fonte Gajo,
Kokoti), od kojih su tri kaptirana za javnu vodoopskrbu Sireg Labinskog podrucja.

Kanjon rijeke Rase nizvodno od mjesta Potpican je pravi krski ambijent s jakim krSkim izvorima s
obje strane rijeke. Narocito su znacajni krski izvori na desnoj obali rijeke (Balobani, Sv. Anton, Grdak,
Rakonek), od kojih je izvor Rakonek s oko 250 |/s u minimumu kaptiran za vodoopskrbu grada Pule.
Ostali izvori su potencijal vodoopskrbe i upravo je u tijeku studija za procjenu mogucnosti njihovih
zahvata.

Za autocestu Rogovi¢i — Matulji je vazno istaéi da su navedeni izvori vezani za ponor vodotoka
Pazincice u Pazinu. Vodotok Pazincica i njegova lijeva pritoka Japlenica i Borutski potok dreniraju
centralni dio Istarskog poluotoka izgradenog od vodonepropusnih fliskih klasti¢nih stijena. Radi se o
isklju¢ivo povrsinskom otjecanju po cijeloj duzini vodotoka sa zavrSetkom u ponoru u Pazinu. Tijekom
lietnih susnih razdoblja dotoci prema ponoru su tek nekoliko desetaka I/s, medutim tijekom
maksimalnih kisnih razdoblja ponor ne moZe prihvatiti sve vode i uspostavlja se uspor do maksimalnih
razina 267 m n.v., a to znaci gotovo do najnizih dijelova grada Pazina

Sliv rijeke Mirne je najvece i za vodoopskrbu najvaznije drenazno podrucje Istarskog poluotoka.
Obuhvaca veliki dio planinskog podru¢ja Ciéarije, dio Bujske antiklinale, veliki dio centralno istarskog
fliSnog bazena i dio karbonatnog podrudja juzno istarskog podrucja. Rijeka zapocinje kao povrsinski
vodotok uz rub fliskog bazena prema Cicariji, a kod Buzeta prihvaca vode jakog krikog izvora Sv. Ivan,
koji je kaptiran za javnu vodoopskrbu (150 I/s). Rijeka Mirna presijeca karbonatni greben Bujske
antiklinale i kod Istarskih Toplica prihva¢a vode joS jednog krskog izvora kaptiranog za vodoopskrbu
Bulaz (100 I/s). Od Istarskih Toplica nizvodno prostire se centralnoistarski fliski bazen s
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vodonepropusnim naslagama. Na lijevoj pritoci Butonigi izgradena je akumulacija zapremnine
25,000.000 m?, koja sluzi za vodoopskrbu Istre. Prelaskom rijeke Mirne iz fliskog bazena u podrudje
izgradeno od vodopropusnih karbonatnih stijena rijeka dobiva nove dotoke preko nekoliko krskih izvora.
Jedan od tih izvora Gradole je najveci krski izvor Istarskog poluotoka (400 I/s). Trasiranja podzemnih
tokova su ukazala na povezanost s karbonatnim podrucjem juzno od fliskog bazena.

Sliv izvora u Rijeckom zaljevu se prostire du? planinskog podru¢ja Cicarije sve do visine granice
sa Slovenijom, a obuhvada i sjeverni dio Ucke, Sto je potvrdeno trasiranjima podzemnih tokova. Podrucje
istjecanja ovog prostranog sliva je obalno podrudje Liburnije od Preluke na sjeveru do Medveje na jugu.
Tom slivu pripada i kaptazni zahvat uz cestovni tunel kroz Ucku, koji se koristi za vodoopskrbu grada
Opatije (16 I/s). lzvor i $piljski sustav duZine oko 1,4 km je pronaden u vrijeme iskopa tunela, a kaptaza je
izgradena tijekom uredenja tunela.

Sliv izvora uz vrh Ucke je potpuno izolirano drenazno podrucje vezano uz navuceni karbonatni
greben samog vrha Ucke. Oko vrha su izgradeni brojni kaptazni zahvati, od kojih su najvedi izvori Mala i
Vela Ucka. Vode svih tih izvora su prikupljene u sustav vodoopskrbe visokih dijelova Liburnijskog
podrucdja, a najudaljeniji sezu sve do Moscenicke Drage i Brseca. Ukupna izdasnost svih kaptiranih izvora
je tijekom susnih razdoblja oko 40 I/s.

Obzirom da je dionica autoceste Rogoviéi — Matulji poloZena kroz podrucje Istarske i Primorsko-
goranske Zupanije, za potrebe ovog projekta koristene su Odluka o zonama sanitarne zastite izvorista
vode za pice u Istarskoj Zupaniji (SNIZ 12/05) i Odluka o zonama sanitarne zastite izvorista vode za pice
na podruéju Liburnije i zaleda (SNPGZ 42/08) i pripadaju¢e topografske podloge s prostornim
rasporedom zona.

Prvi dio dionice autoceste Rogovié¢i — Matulji od stacionaZze 0+000 do 17+150 km je direktno ili
indirektno u slivu izvora na desnoj obali rijeke RaSe. Zonama sanitarne zastite obuhvadéeni su danas
aktualni vodoopskrbni izvor Rakonek i izvori rezervirani za vodoopskrbu Grdak, Sv. Anton i Balobani.
Njihove su zone sanitarne zastite usmjerene prema ponoru u Pazinu, odakle je trasiranjima utvrdena
podzemna veza. Dijelom trase autoceste se prostire lll. zona sanitarne zastite sve do stacionaze 6+000
km, medutim od pocetka dionice do stacionaze 1+700 km je to podrucje izgradeno od vodopropusnih
karbonatnih stijena s moguéim direktnim utjecajem na navedena izvoriSta, a iza toga je podrucje
izgradeno od vodonepropusnih naslaga flisa s povrSinskim otjecanjem prema vodotoku Pazindica, Cije
vode poniru u Pazinu i neposredno utje€u na izvorista uz desnu obalu rijeke Rase.

Od stacionaze 6+000 do 16+000 trasa autoceste prati dolinu Borutskog potoka, koji je velikim
dijelom kanaliziran. Cijeli sliv je izgraden od vodonepropusnih naslaga flisa s povrSinskim otjecanjem.
Cijela dolina Pazincice, vodotoka Japlenica i Borutskog potoka i njihovih pritoka izdvojena je u Il. zonu
sanitarne zastite izvoriSta uz desnu obalu rijeke Rase (Rakonek, Grdak, Sv. Anton, Bolobani). Vode
navedenih vodotoka poniru u Pazinskom ponoru i krskim podzemljem napajaju izvore, koji se Stite.
Autori u svom radu ¢ak spominju najvisu zabiljezenu kotu uspora poplavnih valova na 237 m n.v. i
potrebu sanitarne zastite do te kote, medutim radi sigurnosti Il. zonu sanitarne zastite protezu na
dolinski dio vodotoka prakticki do pocetnog otjecanja uzvodno od naselja Borut. Gradnja drzavne
prometnice kao Sto je autocesta Rogovié¢i — Matulji moguca je uz sustav mikrozoniranja (¢lanak 23.
Odluke) uzeg lokaliteta, Sto bi u slucaju navedene dionice bio potez od 10 km uz Borutski potok.
Medutim, u ovom slucaju mikrozoniranje ne bi dalo dodatne podatke, koji bi mogli utjecati na odluku o
odvodnji i mogucénosti izgradnje, jer je cijelo podrucje izgradeno od fliskih klasti¢nih stijena i nema
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mogucnosti gubitka vode u podzemlje. Detaljni hidrogeoloski i inZenjerskogeoloski snimak ove dionice
treba raditi u sklopu izrade idejnog i izvedbenog projekta

Od stacionaze 16+000 do 19+000 km trasa autoceste napusta dolinu Borutskog potoka i Il. zonu
sanitarne zastite i prelazi u podrucje razvodnice prema slivu vodotoka Boljuncica, gdje nema zastitnih
mjera.

Od stacionaze 19+000 do 21+000 km autocesta je polozena duz razvodnice izmedu sliva rijeke
Mirne i vodotoka Boljuncica. Razvodnica je i ovdje povrsinska, pa se moze izbjeéi otpustanje padalinskih
voda s autoceste prema slivu rijeke Mirne, gdje kao i u slivu vodotoka Boljuncica nema zastite.

Od stacionaze 21+000 do 25+000 trasa ulazi rubno u dobro vodopropusne karbonatne stijene
sliva rijeke Mirne, medutim odvodnju je moguce izvesti prema vodotoku Buljuncica da se izbjegne sliv
rijeke Mirne i izvor Sv. lvan u Buzetu. Taj dio trase presijeca lll. zonu zastite vodoopskrbnog izvora Sv.
Ivan u Buzetu.

Od stacionaze 25+000 do 29+950 km trasa je u slivu vodotoka Boljuncica, gdje nema propisanih
zastitnih mjera. Cijelo to podrucje je izgradeno od vodonepropusnih fliskih klasticnih stijena.

Izmedu stacionaza 29+500 i 35+800 je tunel Ucka, koji presijeca planinski masiv Ucke. To je
hidrogeoloski posebno osjetljivo podrucje, jer trasa nove tunelske cijevi mora proéi pokraj kaptaznog
zahvata u tunelu s otvorom na udaljenosti oko 1100 m od ulaza s Opatijske strane. Zastitne zone ovog
crpiliSta su vezane za povrsinu terena i moguce utjecaje s povrsine terena, dok je u podzemlju situacija
nesto drugacija. Kaverna i kaptazni zahvat su uglavnom smjesteni s juzne strane postojece tunelske cijevi
i tek nizvodno od kaptaZe dijagonalno prelazi ispod postojece cijevi tunela na sjevernu stranu, gdje dio
te kaverne moze ugroziti novu tunelsku cijev projektirano oko 50 m sjevernije od postojece. Treba
naglasiti da izgradnja tunela nece imati nikakvog utjecaja na izvore uz vrh Ucke, koji su hipsometrijski
daleko visi, a bazu vodonosnika, koji napajaju te izvore izgraduju vodonepropusne fliske klasti¢ne
stijene, koje razdvajaju sustav vrha Ucke od izvorista u tunelu.

Od stacionaze 35+800 do 46+377 km trasa autoceste je polozena padinom planinskog podrucja
Ucke povrh Liburnijske obale. To je vodopropusno podrudje, gdje protjecu podzemne vode iz sliva
Kvarnerskog zaljeva prema priobalnim izvorima na podrucju grada Opatije, I¢i¢a i Ike Za priobalne izvore
ne postoje sluzbene Odluke o zastitnim zonama i kada se razmislja o njihovoj zastiti treba uzeti u obzir
samo potrebu zaStite priobalnog mora i krSke uvjete teCenja u zoni istjecanja. RjeSenje odvodnje
autoceste na toj dionici je vrlo delikatno pitanje. Ukoliko se donese odluka o zatvorenom sustavu
odvodnje s izradom uljnih mastolova za prociséavanje padalinskih voda s autoceste, tada se na tri
lokacije koncentrira velika koli¢ina vode, koju treba provesti do mora. Druga alternativa je rasprsena
odvodnja, kod koje nema koncentracije teenja na samo nekoliko lokacija, pa to ne bi trebao biti
problem za obalno podrucje, ali tada nema zastite od eventualnih incidentnih situacija na autocesti.

Kvaliteta vode izvorista, koja mogu biti pod utjecajem dionice autoceste Rogovic¢i — Matulji na
Zalost, vec i bez utjecaja autoceste, ukazuje na povremeno znacajna antropogena opterecenja. Prema
analizi kvalitativnog statusa podzemne vode po Cjelinama podzemne vode (CPV) za potrebe izrade Plana
upravljanja vodnim resursima u skladu s Okvirnim direktivama za vode Europske Unije obradivano je
podrucje sliva izvorista, na koje moZe dodatno utjecati i izgradnja dionice autoceste Rogovic¢i — Matulji.
Prema izvedenoj analizi donesena je ocjena CPV kao "dobro stanje", ali s odredenim problemima kada
se radi o slivu rijeke Rase. Generalni problem za Istarske vode je trend povecanja kiselosti (pH), blagi
trend porasta elektricne vodljivosti i blagi trend rasta nitrata. Koncentracije olova na izvorima u slivu
rijeke Rase povremeno dosizu maksimalne dozvoljene vrijednosti. Mutnoca je veliki problem izvora u
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slivu rijeke Rase radi donosa velike koli¢ine klasti€nog materijala iz centralno istarskog fliskog bazena.
Kaptirani izvori uz vrh Ucke su kapacitetom mali, ali izuzetne kvalitete zbog sliva bez vecih antropogenih

hotela u slivu i divljih odlagalista u vrtac¢ama povrh kaptaZznog zahvata.

7.3.2.4. Krajobraz

Planirani zahvat (autocesta Rogovic¢i-Matulji) proteze se kroz dvije Zupanije. Veé¢im dijelom
prolazi kroz Istarsku, dok u svom zavrsnom dijelu prolazi kroz Primorsko-goransku Zupaniju.
Podrucje zahvata ubrojeno je u krajobraznu jedinicu ,Istra”, koju karakteriziraju tri geoloSko-morfoloska
i pejzazna dijela: ,Bijela Istra”, ,Siva Istra“ i ,,Crvena Istra“, a predmetna trasa prolazi kroz Sivu i Bijelu
Istru. lako su unutar ovakve podjele definirane osnovne krajobrazne cjeline, na relativno malom
prostoru mogu se pronadi vrlo razli¢ita krajobrazna podrucja. Slijedom toga proizasla potreba za izradom
detaljnije determinacije krajobraznih tipova te je provedena odgovarajuca i detaljnija valorizacija istih.
Sukladno tome su unutar osnovne krajobrazne jedinice (Istra) te geoloske i morfoloske podijele na tri
dijela, definirana podrucja unutar kojih su daljnjom ras¢lambom opisana krajobrazna obiljeZja i njegove

sastavnice:
1. lzraZeni Sumoviti breZuljci u okolici Pazina (km 0+000,00 - km 5+500,00)
2. Poljoprivredni krajobraz sa akropolskim naseljima (km 5+500,00 - km 16+000,00)
3. Sumovit krajobraz razvedenog reljefa (km 16+000,00 — km 36+000,00)
4. Obalni brdovit krajobraz (km 36+000,00 — km 46+368,25

1. IzraZeni Sumoviti brezuljci u okolici Pazina (km 0+000,00 — km 5+500,00)

BreZuljkasti prostor sa starim istovrsnim gradovima na istaknutim vrhovima brezuljaka, od kojih
se posebno isticu Beram i Lindar. Na ovom podrucju nalazi se i veéi broj vodotoka i buji¢njaka, zbog cega
se javlja pojacana erozija. Trasa u ovom podrucju pocinje ¢voriStem "Rogovici", na kojem se kriza s
drzavnom cestom D48. Do km 6+000 i ¢vorista "lvoli", trasa se pruza prema sjeveroistoku, obilazi grad
Pazin s jugoistoCne strane, prolazi obroncima brda iznad Pazina, gdje je visok stupanj njene vizualne
eksponiranosti sa okolnih breZuljaka. Na lokaciji zahvata, u koridoru 30 m od osi cesta, izmedu ¢vora
Rogoviéi i ¢vora Ivoli, determinirani su specificni elementi kulturnog krajobraza karakteristi¢ni za ovaj
prostor, a to su suhozidne konstrukcije koje okruzuju manje vrtace. To su okrugla ili elipticna ljevkasta
udubljenja promjera od 20 do 50 m, a duboka 5 do 10 m &ija su dna najée$ce pokrivena crvenicom™. Ovi
elementi u prostoru predstavljaju kvalitetne i jedinstvene sastavnice krajobraza koje prostoru daju
tradicionalne osobitosti. Nakon vijadukta Drazej u stacionazi km 3+400 koridor autoceste prolazi rubom
zemljisSta proizvodne namjene. Na ovom dijelu trase predviden je jedan putni prijelaz i pet putnih
prolaza. U &voridtu "lvoli" (izlaz Pazin istok) autocesta A8 kriza se s Zupanijskom cestom 75046 i
nerazvrstanom cestom kao spojem s naseljem Ivoli. Na ovom dijelu trase predvidena je izgradnja tri
vijadukta (Mecari, Pazin i Drazej). Od cvorista "Rogoviéi" do ¢vorista "Ivoli" trasa autoceste A8 prati
trasu postoje¢e prometnice B8. Na ovom dijelu predvida se izgradnja drugog kolnika autoceste s lijeve
strane postojeceg u smjeru stacioniranja, s novim objektima u trasi (vijaduktima).

4 Babi¢ (2002)
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Najveci nagib nivelete primjenjen je na ovom dijelu trase i iznosi 4.9%. Maksimalne visine usjeka
i nasipa iznose do 15m.

Prostornim planom Grada Pazina definirana su podrucja od iznimne krajobrazne vrijednosti, a
krajobraznog analizom potvrdena je jos jednom njihova vaZznost. U nastavku se navode kategorije
njihova prepoznavanja®:

a) Zasticeno prirodno nasljede (na temelju Zakona o zastiti prirode)

PAZINSKA JAMA - SPOMENIK PRIRODE je znacajnija morfoloska i hidrografska kraska pojava. Potok
Pazincica (Fojba), s nekadasnjim prirodnim nastavkom Limskom dragom, primjer je evolucije kraske
hidrografije u Istri.

b) Prijedlozi za zastitu prirodnog i krajobraznog naslijeda

Zastiéeni krajolik

DOLINA PAZINCICE koja predstavlja vaZan krajobraz u okolici Pazina.
PARK SUMA LOVRIN koja se nalazi sjeverno od trase kod ¢vora Rogoviéi, dok se Sumske povrsine Park
Suma Lovrin, prostorni planom je predloZzena u kategoriji zastite prirodnog i krajobraznog naslijeda.

2. Poljoprivredni krajobraz sa akropolskim naseljima (km 5+500,00 - km 16+000,00)

Od km 6+000 do 144900 trasa se takoder pruza prema sjeveroistoku. Na ovom dijelu trase kao i
na dijelu od km 0+000 do 6+000 trasa autoceste prati trasu postoje¢e prometnice B8. Na ovoj dionici
predvida se izgradnja drugog kolnika autoceste s desne strane postojeéeg u smjeru stacioniranja. Glavno
obiljezje ovog podrucje je agrarni krajobraz u kojem dominiraju ravni dijelovi udoline sa vizualno
upecatljivim elementima, akropolskim naseljima. Komasirane poljoprivredne povrsine su oblikovane
dugotrajnim djevovanjem covjeka te utjecale na formiranje krajobraza u kojem dominiraju kulturna
obiljezja. Cijela poljoprivredna zaravan je hidromeliorirana mreZzom kanala i vodotoka koji su u cijeloj
svojoj duzini uredeni kanalizirani. Oblik i parcelacija poljoprivrednih povrsina, zajedno sa linearnim
elementima-vodotocima i kanalima, stvara jedinstven uzorak u prostoru. Scensko-vizualnim
karakteristikama pridonosi i obronacna vegetacija koja svojom bojom i teksturom doprinosi
harmonicnim i dinamic¢nim odnosima u prostoru. Kontrasti izmedu tih krajobraznih sastavnica, ploha i
volumena, boja, odnosa linijskih i plosnih elemenata te uzoraka i oblika poljoprivrednih rezultirali su
uskladenim odnosom prirodnih i kulturnih obiljeZja u krajobrazu. Niveleta je poloZena tako da autocesta
bude u plitkom nasipu. Nagibi nivelete iznose od 0.2 do 1.5% (lokalno 2.2%).

Krajobrazne karakteristike ovog podrucja svakako su proizasle iz geoloSke grade ovoga prostora.
Zbog fliSne podloge formirale su se s lokaliteti od osobite vrijednosti, Sto je prepoznato i na razini
prostornih planova. Prostornim planom Cerovlje prepoznate su upravo te osobitosti i posebnosti te kao
takve izdvojene su cjeline koje su zasticene na razini Prostornog plana Istarske Zupanije.

% ppU Grada Pazina
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a) u kategoriji znacajnih krajobraza izdvaja se

- Dio sredisnje kotline oko akumulacije Butoniga,
- Cerovljansko polje

b) u kategoriji posebnih rezervata-Ssumske vegetacije

- zajednica bijelog petoprsta sa hrastom meduncem —lokaliteti Bregi
- sastojina bukove Sume na fliSu — Novaki Pazinski

- sastojina bukove Sume na fliSu — Cerovlje-Borut

c) ukategoriji zasticenog krajobraza:
- dio slivnog podrucja akumulacije Butoniga, povrsine 1.646,99 ha
NiSta manje vaZzno, potrebno je naglasiti da su analizom definirane vrijedne Siroke i duboke
vizure na prostorne akcente, koje su izrazito vaZne za stvaranje pozitivnih i dinamicnih dozivljaja
krajobraza. Slijedom toga odredene su tocke i potezi znacajni za panoramske vrijednosti kultiviranog
krajobraza, i definiraju se kao elementi koji koje je potrebno u $to vecoj mjeri sacuvati'®:
Potezi-vizure na Cerovlje s magistralne prometnice te vizure na akropolska naselja.

3. Sumovit krajobraz razvedenog reljefa (km 16+000,00 — km 36+000,00)

Od km 14+900 do km 21+500 trasa odlazi prema sjeveru prateci prugu Pula-Buzet koja se nalazi
s lijeve strane u smjeru stacioniranja. Maksimalni nagib nivelete uspona i pada iznosi 3.9%. Prostor je
definiran dinamic¢nim reljefom, kojeg Cine padine obrasle Sumama. Zbog izrazene morfoloske dinamike
(flisni humci i udoline), uglavnom nije pogodan za poljoprivrednu proizvodnju, iz ¢ega proizlazi i slabija
naseljenost te nizak stupanj integriranosti prostora osim u neposrednom okruzju vecih naselja. | ovo
podrucje definirano je ve¢im brojem stalnih i povremenih vodotoka, fliSnih brazda, a mjestimice dolazi i
do otkrivanja podloge. Tradicionalno naselja su se smjesStala na istaknute vrhove, dok se ostaci
poljoprivredne proizvodnje naziru u obliku terasa i suhozidnih struktura koji su okruzivali manje vrtace
pogodne za obradu zemlje. Zbog Sumovitosti i naboranosti reljefa prostor djeluje iznimno dinamicno.
Otvoreni i zatvoreni prostori se izmjenjuju u vizualno jakim i dominantnim vizurama.

Od stacionaZze 24+000,00 — 37+000,00 trasi prolazi kroz izrazito vrijedna krajobrazna podrudja,
koji se ocituju u prisutstvu prirodnih i kulturnih obiljezja. Ovdje se posebno izdvaja podrudje Parka
prirode Ucka, geomorfoloski spomenik prirode Vela draga te znacajan krajobraz van parka prirode Ucka.

Od km 21+500 do km 29+880 trasa autoceste se pruza prema jugoistoku i planini U¢ka. Ovaj dio
trase s nagibima nivelete do 3.1%. Moguca su klizista, i visine usjeka i nasipa na mjestima iznose vise od
10m.

4. Obalni brdovit krajobraz (km 36+00,00 — km 46+368,25)

Planirani koridor ove dionice od tunela Ucka do ¢vora Kuk prolazi kroz reljefno rascélanjen,
brdovit teren. Prostor je izrazito stjenovit i kompleksan, dok Sume zaposjedaju veliki dio prostora koji
radi orografskih i pedoloskih uvjeta nije bio pogodan za poljoprivrednu proizvodnju. Strme padine
definirane su izrazenim kraskim elementima vrta¢ama, kamenim blokovima i gredama.

¥ PPUO Cerovlje
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Takoder se istiCe i gusta naseljenost te ekspanzija turisticke djelatnosti upravo zbog atraktivnosti
obalnog prostora. Starija naselja uglavnom su smjestena podalje od obale, na reljefno eksponiranim
mjestima, ali su zbog njihove ekspanzije te razvoja turizma, ove jezgre danas formirale prepoznatljive
aglomeracije. Od km 35+550 do km 46+370 nagibi nivelete su od 3.0 do 3.9%. Na dijelu trase
neposredno nakon tunela Ucka usjeci su visine ve¢e od 30m. Na ovom dijelu trase takoder na nekim
mjestima usjeci i nasipi imaju visinu ve¢u od 10m zbog ¢ega se na mjestima predvida izgradnja potpornih
i upornih zidova, posebno oko ¢vorista Veprinac.

7.3.2.5. Sume

Dionice Rogovic¢i — Matulji autoceste A8 cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — cvoriste
Matulji (A7) u duljini 46300m prolazit ¢e kroz Cetiri prirodna Sumska ekosustava i to:

Sumu i Sikaru medunca i bjelograba (As. Querco-Carpinetum orientalis H-i¢. 1939 croaticum H-i¢. 1939).
MjesSovitu Sumu i Sikaru medunca i crnoga graba (As. Ostryo-Quercetum pubescentis (Ht.) Trinajstic¢
1979). Sumu i Sikaru crnoga graba s jesenskom $asikom (As. Seslerio autumnalis-Ostryetum Ht. et H-i¢.
in Ht. 1950). Primorsku bukova Sumu s jesenskom Sasikom (As. Seslerio autumnalis-Fagetum M.
Wraber ex Borhidi 1963)

Sume i $umsko zemljidte na trasi autoceste manjim dijelom pripadaju Sumsko-gospodarskim jedinicama
»Motovun®, ,Planik”, , Kras”, ,Ucka-Opatija” ispod koje, u cijelosti ide tunel i gospodarskoj jedinci
»Liburnija“, a koje se nalaze u drzavnom vlasnistvu i kojima gospodare Hrvatske Sume d.o.o. Vedi dio
Suma i Sumskog zemljiSta na trasi autoceste nalazi u privatnom vlasniStvu, a za koje ne postoje programi
gospodarenja.

Trasa autoceste manjim dijelom prolazi Sumama i Sumskim zemljiStem u drzavnom vlasnistvu, a
veéim dijelom Sumama i Sumskim zemljiStem u privatnom vlasnistvu, a za koje ne postoje programi
gospodarenja.. Sume u drzavnom vlasni$tvu pripadaju Sumsko-gospodarskim jedinicama ,Motovun®,
»Planik”, , Kras“, ,UcCka-Opatija“ ispod koje, u cijelosti ide tunel i gospodarskoj jedinci ,Liburnija“.
Drzavnim Sumama gospodare Hrvatske Sume d.o.o.

7.3.2.6. Divljac

Zahvat ¢e obuhvatiti sedam zajednickih otvorenih lovista, od cega pet na podrucju Istarske
Zupanije i dva na podruéju Primorsko goranske Zupanije. Na podrucju Istarske Zupanije nalazi se
zajednicko otvoreno loviste XVIII/118 — Pazin, XVIlI/137 — Cerovlje, XVIII/110 — Roé, XVIII/138 —
Lupoglav, i loviste XVIII/7 —Maj.

Na podrucju Primorsko-goranske Zupanije nalazi se zajedni¢ko otvoreno loviste VIII/122 Matulji i
drzavno loviste VIII/25 Ucka. Na podrucju lovista obitavaju divlja svinja, zec obicni, fazan, srna obicna, te
sve druge vrste divlja¢i koje od prirode stalno ili povremeno obitavaju ili prelaze preko lovista, ostale
Zivotinjske vrste koje od prirode obitavaju u lovistu, a njima se ne gospodari po Zakonu o lovstvu.

7.3.2.7. Bioraznolikost

Naizgled najproblematicniji dio prometnice koji bi mogao imati utjecaj na okolis rijeSen je na
nacin da prometnica prolazi kroz postojeéi tunel Ucka. Na taj nacin utjecaj koji bi mogao imati dio trase
koji prolazi dijelom kroz park prirode Ucka koji je najosjetljivije podrucje na cijelom podrucju izgradnje je
u potpunosti izbjegnut. Ostatak prometnice prolazi prirodnim granicama stanista te je i na taj nacin
utjecaj na biolosku raznolikost podrucja svedena na minimum. Najzastupljenija stanista koja su prisutna
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u blizini prometnice su Sume hrasta medunca i bijelog i crnog graba Ciji opstanak nece biti ugrozen
koriStenjem prometnice. Podrucja kultiviranih povrsina ne obiluju znadajnim ugroZenim vrstama te
prometnica ne¢e umanijiti njihovu vrijednost. Pridrzavanjem mjera koje su propisane ovom studijom
znatnijeg utjecaja na okoli$ nece biti te je izgradnja prometnice opravdana.

7.3.2.8. Kulturno-povijesna bastina

Buduci da prilikom gradnje dionica ceste Matulji — Lupoglav 1981. god., Lupoglav — Cerovlje 1988.
god. i Cerovlje — Pazin 1998. god. nisu radene posebne konzervatorske podloge koje bi ukljucivale
smjernice o zastiti kulturno povijesnih dobara, bilo je nuzno izraditi konzervatorsku podlogu predmetnog
podrucja od ¢vora Rogovi¢i do ¢vora Kuk. Za potrebe izrade Studije o utjecaju na okoli$ planiranog
zahvata Autoceste A8 (dionica Rogovié¢i — Matulji), obradeni su kulturno-povijesni objekti/lokaliteti na
podrudju utjecaja gradnje i to na osnovi postojecéih podataka o kulturno-povijesnoj bastini toga podrucja
kao i na osnovi reambulacije terena.

7.3.2.9. Zrak

Na podrucju na kojem se planira gradnja dionice autoceste Rogovic¢i-Matulji ne postoje posebna
mjerenja kakvoce zraka ali se za ocjenu mogu koristiti podaci iz izvjeS¢a o kakvodéi zraka za podrucje
Primorsko-goranske i za podrucja Istarske zupanije kojim je u cijelosti pokriveno podruéje predmetne
dionice.

Prema podacima iz GodiSnjeg izvjestaj o pracenju oneciS¢enja zraka na podrucju Istarske Zupanije
za 2009. godinu konstatirano je da je kakvoca zraka na podrucju Istarske Zupanije na svim mjernim
postajama lokalne mreZe s ruc¢nim posluZivanjem i automatskim mjernim postajama za praéenje
kakvoce zraka I. kategorija kakvoée zraka odnosno da je zrak Cist ili neznatno onecis¢éen. Umjereno
oneciséen zrak zabiljezeno je samo na mjernim postajama Ripenda i Sv. Katarina, u sklopu mjerne mreze

TE Plomin i uz TE Plomin i na mjernoj postaji s ru¢nim posluzivanjem na Mostu na Rasi.

7.3.2.10. Popis speoloskih objekata

U tablici su masnim slovima otisnuti objekti za koje se smatra da je mogu¢ utjecaj izgradnje autoceste.

Objekti u Nacionalnoj ekoloskoj mrezi Objekti izvan Nacionalne ekoloske mreze
r.b. | Naziv objekta r.b. | Naziv objekta
1. Pazinska jama 24. | Jamauflisu
2. Pecina Plosenica 25. | Pedina Violica
3. Pecina Odihnica 26. | Jama naopacke
4, Pec¢ pod slapom 27. | Jama na Jacariji
5. Vela peé 28. | JNA 3pilja
6. Jama kod same jame 29. Poskokova (Vjesticja) jama
7. Jama na Pricejku 30. Prepremoscena pecina
8. Sklepova peé 31. | Pecina Medora
9. Ovcja peé 32. | Pedina Strazari 3
10. | Svinjska peé 33. | Pedina Strazari 2
11. | Jama za greben 34. | Spilja pod velikim tornjem
12. | Jama na Poklonu 35. | Pedina Strazari 1
13. | Kaverna u tunelu Ucka 36. | Jama nad kavernom
14. Pecina kod djecjeg oporavilista 37. | Jama kod djecjeg oporavilista 2
15. | Jama na Patuhovcu 38. | Jama kod djecjeg oporavilista 3
16. | Jama na Lovranskim lazi¢éima 39. | Jama na Balagustini
17. | Jama Lovranski lazi¢i 1 40. | Jama kod Skopeli¢inog dolca
18. | Jama Lovranski laziéi 3 41. | Jama Veprinicki Lazi 1
19. | Jama kod potoka Banine 3 42. | Jama mali madenko
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20. | Jama kod dureksane 43. | Jama Roka mandolina
21. | Jama Mackovac 44. | Jama na Mackovcu 2
22, | Pe¢nicka pec 45. | Jama kod potoka Banine 2
23. Pecina kod sela Puhari (Kuéina) 46. | Jama Petrovski dolci
47. | Laniska jama
48. | Jamau Lesce

7.4. GLAVNA OCJENA PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU MREZU

Podrucje planiranog zahvata prolazi kroz slijedeéa podrucja ekoloske mreze (v. prilog 28.):

¢ HR 1000018 - U¢ka i Ci¢arija (medunarodno vaZno podruéje za ptice) sa ciljevima o¢uvanja

surog orla, gorskog zvizdaka i vrtne strnadice

o HR 2000601 - Park prirode Ucka (vazno podrucje za divlje svojte i staniSne tipove) sa ciljem

ocCuvanja karbonatnih stijena sa hazmofitskom vegetacijom, submediteranskih suhih travnjaka,

primorske bukove Sume s jesenskom Sasikom, Sume pitomog kestena, travnjaka zmijka i

pjegavog jastrebljaka te od Zivotinjskih vrsta za ptice travnjackih stanista i grabljivice te ostale

divlje svojte zasticene na europskoj ili nacionalnoj razini

e HR 2000656 — vrsni dio Ucke (vaino podrucje za divlje svojte i staniSne tipove) sa ciljevima

ocCuvanja zajednice tomasinijeva i justinianova zvoncica te karbonatnih stijena sa hazmofitskom

vegetacijom

U blizini prometnice nalazi se:

OO NOOTULLE,E WN -

PR R R R R R R
NOoOuUDdWNRO

e HR 200476 - Istra — Cerovlje — Jursici (vazno podrucje za divlje svojte i staniSne tipove) sa

ciljevima ocuvanja Sume obi¢nog graba sa Sumaricom

e 23 speleoloska objekta sa ciljem o€uvanja kraskih Spilja i jama u Nacionalnoj

ekoloskoj mrezi

. HR2000309 - Pazinska jama

. HR2000319 - Pecina PloSenica

. HR2000318 - Peéina Odihnica

. HR2000310 - Pe¢ pod slapom

. HR2000354 - Vela pet

. HR2000225 - Jama kod same jame
. HR2000265 - Jama na Pricejku

. HR2000340 - Sklepova pec

. HR2000308 - Ovc¢ja pec

. HR2000351 - Svinjska pe¢

. HR2000292 - Jama za greben

. HR2000263 - Jama na Poklonu

. HR2000061 - Kaverna u tunelu Ucka

. HR2000313 - Pecina kod djecjeg oporavilista
. HR2000261 - Jama na Patuhovcu

. HR2000260 - Jama na Lovranskim lazi¢cima

. HR2000250 -Jama Lovranski lazi¢i 1
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18. HR2000251 - Jama Lovranski lazic¢i 3

19. HR2000244 - Jama kod potoka Banine 3

20. HR2000239 - Jama kod dureksane

21. HR2000254 - Jama Mackovac

22. HR2000254 - Pecnicka peé

23. HR2000314 - Pecina kod sela Puhari (Kuéina)

ZAKUUCCI

Trasa prolazi znatnim dijelom kroz dva vaZna podrucja za divlje svojte i staniSne tipove (HR

2000601 — Park prirode Ucka i HR 2000656 — vrini dio Ucke ), ali pozitivno je Sto trasa autoceste prolazi
kroz vec postojeci tunel Ucka i planiranu novu tunelsku cijev. Stoga znacajnog utjecaja na podrucje
ekoloSke mreze park prirode Ucka kao i za ciljeve o€uvanja ovog podrucja nece biti. Glavnina radnji
prilikom izgradnje, a i kasnije prilikom koristenja odvijati ¢e se ,ispod” podrucja ekoloske mreze.
Ciljevi o€uvanja ovog dijela odnose se na oCuvanje vegetacijskih zajednica (karbonatne stijene, bukove
Sume i Sume kestena, travnjaci) na koje zahvat nece imati utjecaj. Od divljih svojti u ciljevima ocuvanja
zastupljene su ptice travnjackih staniSta i ptice grabljivice na koje izgradnja i koristenje zahvata nece
imati utjecaj.

Ciljevi ocuvanja kao i cjelovitost medunarodno vaznog podrucja za ptice (HR 1000018 — Ucka i
Cicarija) kroz koje prolazi prometnica neée biti ugroZeni. Na ciljeve o¢uvanja (suri orao, vrtna strnadica i
gorski zvizdak) izgradnja prometnice i koristenje nece imati utjecaj. Jedini dugotrajni negativni ucinak na
ove dijelove moze imati osvjetljenje na ulazu u tunel (popratni usluzni objekti), ali osvjetljenje ipak nece
utjecati na prirodan ritam izmjene dana i nodi te nece biti utjecaja na podrucja ekoloSke mreze.

VaZno podrucdje za divlje svojte i staniSta (HR 200476 — Istra — Cerovlje — Jursiéi) koje se nalazi u
blizini srediSnjeg dijela trase sa ciljem ocuvanja Sume obi¢nog graba sa Sumaricom nedée biti ugrozeno, tj.
utjecaja na navedenu vegetaciju nece biti. Mogudi kratkorocni utjecaj je jedino prilikom incidenata
ukoliko dode do izlijevanja opasnih tekucina u okoli$ (da bi izlivena tekucina doprla do cilje ocuvanja
podrucja ekoloske mreZe incident bi trebao biti velikih razmjera stoga je ovaj ucinak vrlo malo
vjerojatan). U ovom dijelu trase nije planiran ¢vor te nema mogucénosti svjetlosnog ometanja.

Buduci da utjecaja na cjelovitost podrucja ekoloSske mreze (vazana podrucja za divlje svojte i
staniSne tipove te za medunarodno vaZzna podrucja za ptice) i na ciljeve ocuvanja nece biti, opravdana je
izgradnja i koristenje planirane prometnice.

U Siroj zoni utjecaja izgradnje autoceste ukupno se nalazi 48 speleoloskih objekata, od kojih su 23
uvrstena u Nacionalnu ekolosku mrezu. Kod samo 6 objekata uvrStenih u Nacionalnu ekoloSku mrezu
ustanovljena je moguénost utjecaja izgradnje prometnice. Negativan utjecaj izgradnje autoceste, dionice
Rogovi¢i — Matulji, moZe se odraziti na speleoloske objekte njihovom djelomi¢cnom fizickom
destrukcijom, odlaganjem materijala ili gradenjem na ulazima u objekte te onecis¢enjem nakon pustanja
autoceste u promet. PredloZzenim mjerama zastite negativan utjecaj moze se izbjeci ili smanjiti na
najmanju mogudéu mjeru.

Fizicka ugroZenost, odnosno mogucnost prolaska prometnice kroz objekte, postoji samo kod
Kaverne u tunelu Ucka. Dodatnim speleoloskim istrazivanjem kaverne mogla bi se izbjeci ta mogucénost.
Speleoloski podaci o Kaverni u tunelu Ucka nisu dostatni za sagledavanje posljedica po kavernu zbog
nedostatne istrazenosti objekta. Na speleoloskom nacrtu kaverne postoji vise upitnika koji oznacuju
neistrazene dijelove, a ondasnji istraZivaci kaverne navode jo$ viSe nedovoljno istrazenih dijelova koji
mogu voditi u neotkrivene prostore. Dio se nalazi na suhom, a dio na potopljenome dijelu kaverne.
Kaverna je dugacka 1490 metara, a vecim je dijelom ¢ine prostrani kanali. U tako velikom, ne u
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potpunosti istrazenom objektu, postoji velika moguénost pronalaska novih prostora koji se mogu pruzati
u pravcu budude tunelske cijevi.

Potrebno je u potpunosti speleoloski istraziti Kavernu u tunelu Ucka, Sto zahtijeva speleoloska i
speleoronilacaka istrazivanja te izradu nacrta mogucéih novopronadenih prostora. Prema postoje¢em
speleoloskom nacrtu druga cijev tunela prolazit ée iznad dijela kaverne, a nacrt nije dovoljno precizan da
bi se to¢no odredila debljina stijenske mase izmedu kaverne i tunela. Na tome se dijelu treba napraviti
geodetska snimka za Sto tocnije podatke.

Na temelju speleoloSkog istraZivanja i preciznog nacrta moZe se ustanoviti potrebna udaljenost
buduce tunelske cijevi od kaverne. Za vrijeme speleoloskog istraZivanja kaverne potrebno je obauviti i
biospeleoloska istrazivanja, kao i uzorkovanja vode iz dijelova kaverne dostupnih samo speloroniocima.

Ostali speleoloski objekti ne nalaze se na samoj trasi autoceste, ali zbog njihove blizine postoji
mogucnost odlaganja materijala ili izgradnje pratec¢ih putova i objekata na njihovim otvorima. To su
Jama kod potoka Banine 3, Jama kod Dureksane, Jama Mackovac, Pec¢ni¢ka pe¢, Jama mali madenko,
Jama na Mackovcu 2 i Jama u LesSce. Uz prilozene koordinate ulaza speleoloskih objekata ta se
mogucnost lako moZze izbjedi.

Moguénost oneciséenja podzemlja nakon pustanja autoceste u promet postoji kod Pazinske jame,
Kaverne u tunelu Ucka, Jami kod potoka Banine 3, Jami Mackovac, Pecni¢koj peéi, odnosno 5 od 6
objekata kojima je ustanovljena moguénost utjecaja izgradnje prometnice. Osnovni pokazatelj
mogucnosti ovog tipa utjecaja su udaljenost od trase i nadmorska visina objekata. Prema idejnom
rieSenju dionice autocesta Rogoviéi — Matulji, predvideno je projektiranje zatvorenog sustava odvodnje
na cijeloj dionici, bez obzira na zone sanitarne zastite. Moguénost onecis¢enja speleoloskih objekata i
podzemnih voda u njima ce biti sveden na najmanju mogucéu mjeru

7.5. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

7.5.1. Utjecaj na krajobrazne vrijednosti

Izbor koridora za autocestu A8 ¢voriSte Kanfanar — Pazin — Lupoglav — ¢voriSte Matulji izvrsen je
prema postojecoj prostorno — planskoj dokumentaciji u skladu s trasom postoje¢e prometnice koja je na
dijelovima rekonstruirana. Dionice autocesta na kojima se rekonstruira cjelokupna trasa postojece
prometnice zbog projektnih elemenata i sluznosti ili prebacivanja novoprojektiranog kolnika s jedne na
drugu stranu postojeée prometnice su sljedede:

od km 6+550 do km 6+880 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 174900 do km 18+200 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 204900 do km 22+100 izmjena horizontalnih elemenata trase
od km 24+250 do km 24+500 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 25+450 do km 25+650 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 384500 do km 38+900 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 39+400 do km 39+850 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 44+150 do km 44+700 podrucje ¢vorista "Francic¢i"

Trasa je u duljini od 6900m, Sto iznosi 14,88%, projektirana u visokom usjeku te u duljini od 4850
m, Sto je 10,46 % od ukupne duljine, u visokom zasjeku. Iznimno visoki usjeci iznad 15 m, ofekuju se na
duljini od 2300 m, sto je 5% od ukupne duljine. Visoki zasjeci, izmedu 5-10 m océekuju se u ukupnoj
duljini od 9 500m, Sto je 20,50%. Analiza elemenata je pokazala da je cca 50 % ukupne duljine, trasa
poloZena u visokim usjecima, Sto ¢e znacajno utjecati na prepoznatljiv karakter geomorfoloskih znacajki

250



podrucja kojim prolazi. Niski nasip trase ¢e se formirati u duljini od 2640 m, $to je 5,69 %, srednje visoki
nasip u duljini od 6750 m, Sto je 14,56 %, dok se izrazito visoki nasipi o¢ekuju u duljini od 2230 m, Sto je
5 % od ukupne duljine trase. Niski i srednje visoki usjeci i zasjeci generirat ¢e se na oko 8% trase, u
ukupnoj duljini od 4000m. Takoder, reljefno kompleksan prostor, zahtijeva projektiranje i velikog broja
vijadukata. Ukupna duljina vijadukata iznosi 3451 m, Sto je oko 7.5% od ukupne duljine trase, Sto ce
znacajno utjecati na vizualne karakteristike prostora. Krajobraznom analizom utjecaji su definirani
unutar nekoliko kategorija, a klasificiraju se kroz stupanj osjetljivosti krajobraza kao vrijednosti per se, ili
kroz vrijednosti samih sastavnica krajobraza (bilo kulturnih ili prirodnih). Slijedom toga moze se reéi da
re realizacijom zahvata ocekuju sljedeée pojave sa krajobraznog gledista:

Reljef

Najvedi utjecaj olekuje se zbog konstrukcije strukturnih elemenata trase. Utjecaji na promjenu
prirodnu morfologiju terena ¢e biti izravni i trajni. Najagresivniji usjeci, visine izmedu 10-15 m bit ¢e na
stac. 0+300-1+500, 3+420-3+740, 4+300-4+420, 17+700-18+000, 26+900-27+200, 38+000-38+200,
40+000-40+350, 42+230-46+340. Visoki zasjeci, visine 10-15m, ocekuju se na stacionazi 25+300-26+900,
27+200-29+320, 40+620-41+750. Najveci utjecaj na reljefne strukture, nastat ¢e na stacionazi 35+500-
36+700 i 36+700-37+800, gdje ce visina usjeka biti izmedu 15-30 metara. Promjene koje ¢e nastati
predstavljat ¢e trajne rane u prostoru. Negativan utjecaj oekuje se na podrucju Cerovlja, izmedu
stacionaze 10+500-15+000, koje je prostornim planom definirano kao osobito vrijedan prirodni i
kultivirani krajobraz. Unutar tog podrucja, u duZini od 4950m, formirat ¢e se visoki zasjeci, Sto ce
umanijiti vrijednosti i posebnosti prostora koje je upravo zbog svojih karakteristika te omjera prirodnih i
kulturnih znacajki i prepoznato kao vrijedan predjel. Narusavanjem morfoloskih karakteristika, umanjit
¢e se prirodna obiljeZja ovog podrucja. Do nepovratnog gubitka reljefnih karakteristika doéi ¢e zbog
formiranja 2. cijevi tunela Ucka, izmedu stacionaze 29+320-35+500. Utjecaj ¢e biti trajan, ali obzirom da
se radi o prostorno manje sagledivom elementu on nece biti iznimno negativan. Ostatkom prostora
trasa ¢e uglavnom prolaziti u obliku nasipa te srednje visokih usjeka i zasjeka.

Kulturni krajobraz

Kroz teren definiran suhozidima, trasa prolazi duZinom od cca 15080 m, Sto iznosi oko 32% od
ukupne duljine. Suhozidi se smatraju najugrozenijim elementima ovog podrucja. Utjecaj ce biti
negativan, trajan i iznimno znacajan obzirom da su suhozidi nosioci vizualnog i kulturnog identiteta ovog
podrucdja. Devastacija ovih struktura oéekuje se na sljedeéim stacionazama.:

h) Stacionaza 0+740,00 — suhozidne konstrukcije

i) StacionaZa 0+300-5+700,00 — ostaci suhozida

j) StacionaZa 5+600,00 — suhozidi kod ¢vora Ivoli

k) Stacionaza 20+900 — 21+980,00 — suhozidne strukture koje okruzuju manje vrtace

[) Stacionaza 24+000,00 do 24+950,00 i 25+900 — 26+750,00 — zarasle suhozidne formacije koje su
sluzile za stabilizaciju terena i formiranje terasa koje su sprjecavale eroziju

m) Stacionaza 37+800 — 44+600,00 — mozaik suhozida koji ograduju vrtace

Stacionaza 37+300 do 42+100 — stari put, sa vanjske strane ucvrséen podzidom. On prostoru daje

izrazito prepoznatljivu sliku i dokaz je da se artificijelne strukture u prostoru mogu dobro povezati sa

prirodnim obiljeZjima krajobraza.
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Prirodna obiljezja krajobraza i vizualne vrijednosti

Najvedi negativni utjecaji generirani stvaranjem visokih usjeka i zasjeka bit ¢e na stacionazama
+300-1+500, 3+420-3+740, 4+300-4+420, 17+700-18+000, 26+900-27+200, 38+000-38+200, 40+000-
40+350, 42+230-46+340. Visoki zasjeci, visine 10-15m, ocekuju se na stacionaZi 25+300-26+900,
27+200-29+320, 40+620-41+750. Na dijelu trase izmedu 35+500-36+700 i 36+700-37+800, gdje ¢e visina
usjeka biti izmedu 15-30 metara, dodi ¢e do potpune promjene u percepciji prostora te ¢e dodi do
pojave neugodnih vizura te uskih, neugodnih prostora.

Do promjene u dozivljaju krajobrazne slike doéi ¢e na podrucjima gdje je trasa vizualno izloZena,
posebno u nizinskom podrucju koje se izmjenjuje sa obronacno smjestenim akropolskim naseljima. Od
km 6+000 do km 15+600, postojeca prometnica pruza se dolinom Pazinskog i Borutskog potoka, na
niskom nasipu, te je ve¢ saglediva sa okolnih naselja. Tijelo prometnice bit ¢e izloZeno vizurama sa
podrucja akropolskih naselja, ali i od strane doline i nizinskih naselja. Pozitivni aspekt prosirenja kolnika
na ovom podrucju sastoji se u sagledivosti naselja sa same trase, i moze se reci da ée utjecaj biti
istodobno i pozitivan i negativan. Dugorocni utjecaj na vizualne kvalitete nastat e izgradnjom objekata,
posebno vijadukata, koji ¢e predstavljati neugodne elemente u prostoru. Do degradacije perceptivnih
dozivljaja doci ée u stacionazi 1+772, gdje je predviden vijadukt "Mecari", stac. 2+821 - vijadukt "Pazin",
stac. 3+157 - vijadukt "Drazej", stac. 15+900 - vijadukt "Borut", stac. 17+574 - vijadukt "Lovrincici", stac.
18+834 - vijadukt "Dajcici", stac. 194992 - vijadukt "Sv. Stjepan", stac. 20+226, vijadukt "Rebri", stac.
20+606 - vijadukt "Mrzliéi", stac. 24+825 - vijadukt "Dolenja Vas", stac. 29+437 vijadukt Zrinis¢ak I, stac.
29+483 vijadukt Zriniséak Il, stac. 30+197 - vijadukt "Vela Draga", stac. 42+118 - vijadukt "Andeli", stac.
44+375 - vijadukt "Francic¢i". Znacajan utjecaj ¢e se generirati u podruéju prelaska trase preko vodotoka,
sto ukljucuje dodavanje novih objekta, uz veé postojeci. To se odnosi na most Paperte, na stac. 6+860 te
most Molji, na stac. 26+293. Utjecaji ¢e biti kumulativni. Postojeci utjecaj objekta na vizualne vrijednosti,
zajedno sa novim, generirat ¢e utjecaj jaCeg intenziteta. Takoder, u podrucju izgradnje novih objekata
dodi ée do devastacije priobalne vegetacije, ¢ime se umanjuju prirodne znacajke vrijednih krajobraznih
elemenata. Do promjene u nacinu koriStenja odredenih povrsina te zauzimanja poljoprivrednih
podrucja, dodi ¢e najvise u podrucju formiranja novih ¢vorova (0+000, "Rogovici", 5+830, "Ivoli", 10+675
"Cerovlje", 16+260 "Borut", 23+280 "Lupoglav", 28+395 "Vranja", 38+765 "Veprinac", 41+770 "Andeli",
46+340 "Matulji2" ). Takoder, utjecaj ¢e biti negativan s aspekta prostorno scenskih scenarija, jer su
CvoriSta ZariSne tocke u prostoru a ujedno i velikog mjerila. Eksponirani cestovni objekti, posebno
¢vorovi, zbog svojih dimenzija i koncentracije prometa na njima, trajno ¢e utjecati na pozitivna, vizualna
svojstva prostora, jer ¢e se njihovom pojavom direktno umanijiti naglasene, prirodne osobine ovoga
kraja. Sumske povrsine, trasa najvide presijeca od stacionaze 16+000-29+000. Zauzimanjem Sumskih
povrsina dodi ¢ée do trajne vizualne degradacije, narusavanja cjelovitosti i heterogenosti krajobraznih
sustava. Negativan utjecaj e biti dugorocan zbog dijeljenja ekosustava, ali i zbog promjena u vizualnom
kontekstu, radi stvaranja Sumskih procjepa. Na dionici Rogovi¢i — Matulji autoceste A8 predvidena su
dva prateca usluzna objekta tipa B: PUO "Lovrinci¢i" u km 18+400.00 i PUO "Ucka" u km 35+800.00.
navedene artificijelne strukture isticat ¢e se u prostoru te ¢e bitno utjecati na percepciju krajobrazne
slike.
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Barijere za zastitu od buke

Ukupna duljina zidova za zasStitu od buke iznosi 18 146 m, a prosjecna visina barijera je izmedu
3.5 — 4 m. Negativnost ovih pojava u prostoru posebno ce biti naglasena od stac. 44+500-46+348, gdje
su zidovi u kontinuitetu sa obje strane prometnice. Obzirom da trasa u ovom podrudju prolazi kroz
naselje, utjecaj ¢e biti trajan i negativan, sto Ce se posljedi¢no odrazit na lokalno stanovnistvo. lako se
vec radi o izrazito izgradenom podrucju, barijere ¢e sprijeciti pozitivne vizure u prostoru, posebno one
prema moru i promijeniti sadasnju sliku prostora. Nadalje, u podrucju naselja Dolenja Vas, Bafi i Prasidi,
izmedu stacionaze 25+000-26+000, takoder ¢e se generirati znacajan utjecaj,uzorkovan formiranjem
barijera, obzirom da se radi o dominaciji priodnih obiljezja, kao i u podrucju naselja Tonici (stac. 7+400-
7+600) i naselja Sipani (stac. 10+000-10+350). Naglasak bi se stavio na cvoriSte lupoglav, na stac.
23+500, ovdje ce utjecaji biti kumulativni. Samo cvoriste koje je ve¢ formirano na tom podrucju
predstavlja veliku ranu u prostoru. ProsSirenjem postojeceg ¢vorista, u sklopu kojeg se predvida i gradnja
barijera za zastitu od buke, nastat ¢e jedna neprihvatljiva, neprirodna i tehnicki naglasena i otudujuca
slika prostora.

7.5.2. Utjecaj na prirodne zajednice

U dijelu trase od Matulja do tunela Ucka prometnica djelomi¢no presijeca Sumske povrsine.

Biljni svijet bit ¢e uklonjen, te ¢e Zivotinjske vrste prije¢i u okolna podruc¢ja. U tom dijelu nema
ugrozenih ili endemicnih vrsta biljaka. Podrucje djelovanja je ograni¢eno na uski pojas, te utjecaja na
bioraznolikost podrucja neée biti.

vodenje prometa tunelom kraj postojece tunelske cijevi.

U srediSnjem dijelu prometnice podrucje izgradnje uglavnom se proteZe uz prirodne granice
staniSta, uz rubove Suma i agrarnih kultiviranih povrSina i nece biti utjecaja na biljne i Zivotinjske
zajednice ovog podrucja. Dio trase od Rogovica prolazi uz neproizvodne zelene povrsine i zapustene
ruderalne povrsine obrasle korovnom vegetacijom koja nije ugroZena niti ¢e koristenje gradevine
generirati znacajan utjecaj. UnoSenjem svjetlosti nastale ljudskim djelovanjem mijenja se razina prirodne
svjetlosti u noénim uvjetima i to tamo gdje je ono nepotrebno ili nezeljeno, te rezultira prekomjernim
osvjetljenjem.

7.5.3. Utjecaj na zasti¢enu prirodnu bastinu

Manjim dijelom prometnica prolazi Park prirode Ucka (u dijelu gdje je ve¢ postojeca prometnica i
tunel Ucka) te izgradnja i uredenje nove prometnice nece promijeniti staniSne uvjete parka prirode niti
narusiti biolosku raznolikost faune. Zasti¢ene biljne vrste parka prirode ne nalaze se na trasi prometnice.
Na zasticene dijelove prirode koji su u blizini, a ne na samoj trasi prometnice kao i na podrucja koja su
predvidena za zastitu, izgradnja i koriStenje gradevine nece imati nikakav utjecaj.
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7.5.4. Utjecaj na ekolosku mrezu

Trasa prometnice prolazi manjim dijelom kroz vazna podrucja za divlje svojte i staniSne tipove

(HR 1000018 — Park prirode Ucka, HR 2000656 — vrini dio Ucke, HR 200476 — Istra — Cerovlje - Jursici) te
kroz medunarodno vazno podrudje za ptice (HR 1000018 — Uc¢ka i Ciéarija). Glavnina radnji prilikom
izgradnje autoceste, a i kasnije prilikom koristenja odvijat ¢e se ,ispod” podrucja ekoloske mreze.

Stoga znacajnog utjecaja na podrucje ekoloske mreZe i za ciljeve o¢uvanja ovog podrucja nece biti.

U blizini se nalazi znatan broj podzemnih objekata koji su takoder okarakterizirani kao vazno podrucje za
divlje svojte i staniSte no medutim niti jedan objekt se ne nalazi direktno na trasi prometnice (osim HR
2000061- Kaverna u tunelu Ucka, koja se nalaze na podrucju gdje je vec probijen tunel Ucka koji je
nastavak planirane prometnice). Detaljnim speoloskim i geofizickim istrazivanjima moze se smanijiti
mogucnost prolaska tunela kroz podzemne prostore.

7.5.5. Utjecaj na kulturno povijesnu bastinu

S obzirom na specifi¢nost gradnje autoceste A 8 i njezin izravni utjecaj na lokalitete koji se nalaze
u neposrednoj blizini (do 30 m), ili na samoj trasi autoceste, a koji ¢e ovim zahvatom biti unisteni, te one
koji se nalaze u zoni neizravnog utjecaja (do 500 m), pregledom terena utvrdeni su sljedeci lokaliteti,
gradevine ili dijelovi kultiviranog krajobraza:

ZONA IZRAVNOG UTJECAJA —ZONA A:

GRADITELJSKA BASTINA
1. Objekt s vodospremom pod vijaduktom Drazej ( km 3+170)

ARHEOLOSKA BASTINA

2. Lokalitet izmedu Rogovica i Foski¢a (km 0+740)

3. Gradina nad viaduktom Sv. Stjepan (Veli breg) (km 19+750)

4. Tumuli sjeveroistocno od naselja Vranja (od km 26+750 do 27+600)

ETNOLOSKA BASTINA

5. Zona kod ¢vora Cerovlje (km 10+750)

6. Podrucje izmedu ¢vora Rogovici i ¢vora Ivoli (od km 0+300 do 5+700)

7. Suhozidna konstrukcija zapadno od ¢vora Ivoli (Pazin-istok) (km 5+600)

8. Suhozidovi nad naseljem Lesis¢ina (od km 20+900 do 21+800)

9. Suhozidne konstrukcije izmedu Gorenje Vasi i tunela "Ucka"

(od km 24+000 do 24+950 i od km 25+900 do 26+750)

10. Suhozidne konstrukcije izmedu Veprinca i Matulja (od km 37+800 do 44+600)
11. Stari put prema Veprincu i Ucki (od km 37+300 do 42+100)
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ZONA NEIZRAVNOG UTJECAJA — ZONA B:
GRADITELISKA BASTINA

12. Pazinski Novaki — crkva Sv. Roka

13. Cerovlje — crkva Uznesenja Blazene Djevice Marije
14. Cerovlje — crkva Sv. Trojice

15. Previz — crkva Sv. Martina

16. Borut — crkva Sv. Mihovila Arkandela

17. Borut — crkva Sv. Duha

18. Lupoglav — stari kastel Lupoglav (Mahrenfels)

19. Lupoglav — kastel Lupoglav (RRI-344)

20. Gorenja Vas — crkva Blazene Djevice Marije Sv. Krunice
21. Dolenja Vas — crkva Sv. Martina

22. Dolenja Vas — crkva Sv. Ilvana s grobljem

23. Vranja — kastel Stara Vranja

24. Vranja — crkva Sv. Petra

25. Veprinac — kulturno povijesna cjelina naselja (Z-2693)
26. Veprinac — crkva Sv. Marka

27.Veprinac — crkva Sv. Ane

28. Veprinac — crkva Sv. Marije

29. Crkva Sv. Lovreca

30. Rukavac (RRI-0316)

31. Andrejic¢i (RRI-0316)

32. Zdenac s prilaznim stubama i okolnim terasastim vrtovima u Rukavcu,
zaseok Kukici (Z

33. Matulji — crkva Krista kralja

ARHEOLOSKA BASTINA

34. Cerovlje — gradina Glavica

35. Lupoglav — gradina Mahrenfels s nekropolom

36. Brest pod U¢kom — gradina Krog — Gradac

37. Vranja — gradina Gradac

38. Gradina Pricejak

39. Gradina Pe¢nik

7.5.6. Utjecaj na vode

Kod ocjene mogucih utjecaja na vode trasu autoceste Rogoviéi — Matulji treba podijeliti na tri
dijela. Prvo je utjecaj na sliv rijeke Rase, drugo utjecaj iskopa tunela na kaptazni zahvat u tunelu i trece
trasa od izlaza iz tunela do ¢vora Matulji. Tijekom pripreme gradenja treba voditi racuna o razli¢itosti
geoloskih uvjeta i vrsta objekata, koje se planira graditi na pojedinim dijelovima trase. To ¢e osobito dodi
do izrazaja pri planiranju vrste, dubine i ucestalosti istrazivackih radova, koji su neophodni za izradu
kvalitetnog idejnog, a osobito glavnog projekta za cijelu trasu.
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Tijekom gradenja

Najvedi hidrogeoloski problem ¢e biti izgradnja dionice autoceste od Rogovi¢a do stacionaze
19+000 km, gdje zahvat u prostor utjece cijelom svojom duZinom na vodotok Pazincicu i njene pritoke
vodotok Japlenica i Borutski potok. Prvi dio trase od stacionaze 0+000 do 6+000 km je to posredan
utjecaj, jer ¢e otjecanje s trase u izgradniji biti usmjereno prema vodotoku Pazincica njenim pritokama na
lijevoj obali. Toj vodi treba osigurati nesmetano otjecanje kroz dijelove grada Pazina. Najvedi problemi
su u dosadasnjim raspravama usmjereni na dio od 6+000 do 16+000 km, gdje trasa autoceste prati ili
korito ili kanalizirani dio Borutskog potoka. Premjestanjem novog kolnika na jugoistocnu stranu
postojec¢eg kolnika izbjeci ¢e se potreba premjestanja Borutskog potoka s problemom sprjecavanja
odnosa pelitskog materijala prema potoku, Sto treba biti posebno projektirano u sklopu projektiranja
autoceste.

Posebnu paZnju treba posvetiti vanjskim vodama sliva, koji gravitira autocesti i Borutskom
potoku, jer radi se isklju¢ivo o povrSinskom otjecanja, pa treba raCunati s povecanim koli¢inama.
Preporuca se po mogucnosti zasebno tretirati vanjske od unutarnjih voda autoceste i pripadajuceg
drenaznog podrucja. Smatramo da ¢e se cis¢éenjem kanala nakon izgradnje osigurati postupno
uspostavljanje danasnjeg prirodnog stanja na Borutskom potoku. U sklopu izgradnje ne smije se dozvoliti
deponiranje materijala u zoni direktnog dreniranja Borutskog potoka, a to u hidrogeoloskim rjec¢nikom
znadi zabranu deponiranja materijala u Il. zoni zaStite izvorista, koja je ujedno i povremeno poplavno
podrucje. Za viSe usjeke i zasjeke predvida se prema potrebi izgradnja razlicitih tipova potpornih zidova,
ovisno o rezultatima istraznih radova.

Izlaskom trase iz sliva Borutskog potoka ulazi se u zonu razvodnice izmedu sliva rijeke Mirne i
vodotoka Boljuncica, koji pripada slivu rijeke Rase. Trasa je i dalje do stacionaze 21+000 km u fliskim
klasti¢nim stijenama. Odvodnju voda s gradiliSta autoceste treba usmjeriti prema slivu vodotoka
Boljundica, radi izbjegavanja utjecaja na sliv rijeke Mirne. Od stacionaze 21+000 do ulaska u tunel Ucka
trasa presijeca rubno podru¢je ljuskabvih struktura Ciéarije, pa se u iskopu trase moZe o&ekivati izmjena
vapnenaca i klasti¢nih stijena, pretezito lapora. Ovaj dio trase je poloZzen rubnim dijelom sliva
vodoopskrbnog izvora Sv. Ivan (lll. zona zastite), medutim povrsinske vode gravitiraju prema slivu
vodotoka Boljuncica, odvodnju trase u izgradnji treba usmjeriti prema slivu Boljuncice, gdje treba urediti
vodotoke do glavno toka.

skop tunela je posebni hidrogeoloski problem, jer nova nova cijev mora proéi zonom kaverne i
kaptaznog zahvata u tunelu. treba naglasiti da je to vrlo vaZan zahvat za grad Opatiju, jer visoke zone
grada nemaju alternativu vodoopskrbe. Za iskop nove tunelske cijevi treb izraditi poseban projekt nacina
iskopa, kojim se nece uzrokovati seizmicki udari, koji bi mogli narusiti stabilnost kaverne. U svakom
sluéaju treba speleoloski istraziti kavernu u nizvodnom smjeru da se izbjegne iznenadenja kako u
hidrogeoloskom tako i u inZenjerskogeoloskom pogledu. Iskop tunela ne moze imati utjecaj na izvorista
uz vrh Ucke zbog bitno razli¢itog hipsometrijskog poloZaja.

Dionica od tunela do ¢vora Matulji je hidrogeoloski, Sto se tie trase, jednostavnija, jer se ulazi u
podrucje bez zastite izvoriSta pitke vode, medutim poseban problem mogu biti vode s autoceste radi
povecanja polavnih kolicina u urbanim podrucjima Liburnije (Volosko, Opatija, ICidi, Ika).
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Tijekom eksploatacije

Nakon izgradnje objekta po cijeloj duZini trase postepeno ¢e se uspostavljati prirodni uvjeti s
funkcioniranjem sustava zastite. Prije puStanja u eksploataciju trebat ¢e procistiti uspostavljeni sustav
odvodnje i na pokosima trase smanjiti eroziju na minimum, jer veliki dio trase je izgraden od klasti¢nih
stijena podloznih eroziji. Smanjenjem erozije smanjit ¢e se i unos klastiénog materijala preko Pazinskog
ponora u krsko podzemlje i barem zadrzati uvjeti zamucenja, koji postoje danas. Potrebno je stalno
odrzavanje sustava odvodnje, a za tunelsku cijev je vazno izolirati kavernu od unosa oneciséenja ispusnih

plinova.
Na vodoopskrbnom izvoru Rakonek u slivu rijeke Rase se rade stalna opaZanja kvalitete vode

jednako kao i na vodoopskrbnim izvorima u dolini rijeke Mirne. PredlaZe se analiza rezultata tih analiza
na godisnjoj bazi s posebnom paznjom na promjenama razine mutnoce izvorskih voda.

7.5.7. Utjecaj na tlo i biljnu proizvodnju

Tijekom pripreme i gradenja

Utjecaj autoceste na tlo je u izgradnji viSeznacan. Trajni utjecaj; ukljucujuci zemljiSno - knjizno i
prostorno cijepanje postojecih ve¢ih na manje parcele, gubitak poljoprivrednog zemljiSta izgradnjom
objekta cca 88 ha bruto povrsine, prekid postojecih prilaznih putova na proizvodnim parcelama, prekid
postojeéih vecih ili manjih vodotoka koji imaju funkciju odvodnje suvisnih voda s poljoprivrednog
tla/zemljista. Privremeni utjecaj; povecani rizik erozije tla vodom, onedis¢enje okolnog tla neodgovornim
odlaganjem potencijalnih onecis¢ivaca i tehnoloskih materijala.

Privremeni i direktni utjecaji zahvata na biljnu proizvodnju tijekom priprema i u izgradnji su
prijevremeno skidanje-berba ili Zetva usjeva na trasi ceste i onecis€enje usjeva u okoliSu iz emisije

ispusnih plinova mehanizacije.
Tijekom koristenja

Podru¢je mogucdeg trajnog utjecaja objekta na agroekosustav je ukupne bruto povrSine oko
1.447* hektara, rasprostranjeno unutar 100-500 metara na lijevu i 100-500 na desnu stranu od osi trase,
ovisno o konfiguraciji terena, te nasipanim i usjeCenim dionicama ceste. (*/zmjera povrsina mreznim
planimetrom na karti mj.1:25 000). Onecis¢enje tla kemijskim polutantima iz emisije Cestica prasine i
Cade, te tekucih tvari je trajni i izravni utjecaj brze ceste na tlo. Vedi intenzitet onecis¢enja tla treba
ocekivati unutar 100+100 metara uz trasu nasipanih dionica ceste, ¢vorista i prateéih usluznih objekata.

Trajni i direktni utjecaji zahvata na biljnu proizvodnju u okolisu tijekom koristenja zahvata su;
povecani troskovi proizvodnje na malim parcelama, proizvodnja zdravstveno neispravnih poljoprivrednih
proizvoda zbog onecis¢enosti kemijskim polutantima iz emisije koji u nekom stupnju mogu biti
absorbirani i uéi u hranidbeni lanac, usporavanje rasta i razvoja usjeva zbog taloZenja prasine na biljke
$to smanjuje prodor svijetla i fotosintezu i ograni¢ena i/ili onemogucena ekoloska proizvodnja
poljoprivredno prehrambenih proizvoda.
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7.5.8. Utjecaj na Sume
Tijekom pripreme i gradenja

Izgradnja autoceste utjecat ¢e na znacajno smanjenje ukupne povrSine pod Sumom. Trajno
zaposjednuto ¢e biti 3,51 ha drzavnih Suma i Sumskog zemljiSta i 34,198 ha privatnih Suma, Sto ukupno
iznosi gubitak od 37,70 ha Suma i Sumskog zemljista.

Kretanjem mehanizacije do¢i ¢e do osStedivanja okolnih stabala i njihovog korijenja Sto ce
indirektno utjecati na njihovo propadanje. Biti ¢e povecana opasnost od erozije tla. Privremeni
negativan utjecaj moguc je zbog izlijevanja motornog ulja u tlo. Pojava prasine dodatno ce opteretiti
atmosferu i utjecat ¢e na vitalnost sSumskog drveca. Tijekom izvodenja radova bit ¢e onemogucene
redovito provodenje Sumsko uzgojnih radova.

Tijekom koristenja

Koristenje autoceste rezultirat ¢e trajnim opasnostima od izlijevanja motornih ulja u Sumski
ekosustav. Trajno ce biti prisutno zracno onecisé¢enje od ispusnih plinova iz automobila Sto ¢e negativno
utjecati na vitalnost okolne vegetacije. Posljedica radova bit ¢e trajna opasnost od erozije tla.

7.5.9. Utjecaj na divljac
Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom izvodenje radova bit ¢e narusen mir u loviStima, poremetit ée se dnevne i sezonske
migracijske aktivnostii povecat ¢e se opasnost od neposrednog stradavanja. Buka iz strojeva utjecat ée
na povlacenje mnogih Zivotinjskih vrsta u udaljenije prostore.

Tijekom koristenja

KoriStenjem autoceste postoji trajna opasnost od neposrednog stradavanja Zivotinja zbog
pokusaja prijelaza. Buka od automobila utjecat ¢e na povlacenje mnogih Zivotinjskih vrsta u udaljenije
prostore. Zbog trajnog smanjenja povrsine lovista smanjit ¢e se i ukupne lovne aktivnosti.

Kako je projektom predvidena izgradnja novih vijadukata i nadvoZnjaka, uz ve¢ postojeée nece biti
potrebno dodatno uvjetovati izgradnju trajnih prijelaza za Zivotinje. Prolazi izmedu stupova mogu sluziti
kao migracijski putovi. U stacionaZzi km 3+400 nakon vijadukta Drazej predvidena je izgradnja 6 vijadukta
(Borut, Lovrincici, Dajcici, Sv. Stjepan, Rebri i Mrzlici) koji ¢e sluziti i kao prolazi za Zivotinje.

U stacionazi 24+000 predvidena je izgradnja Zeljezni¢kog, te vijadukti Dolnja Vas i Zrins¢ak.

Od km 29+750 do km 35+550 trasa autoceste prolazi kroz planinu Ucka i to kroz tri tunela
(Zrinscak I, Zrinscak Il i Ucka) tako da se ne presijecaju prirodni migracijski putovi za Zivotinje, a vijadukt
Vela Draga se nalazi izmedu tunela Zrinsc¢ak | i Il. Kao prolazi za Zivotinje mogu posluziti i dva prirodna
vodotoka preko kojih su mostovi. Od 0-15 km, je naseljeno poljoprivredno podrucje, te nije potrebno
graditi dodatne prijelaze za Zivotinje. Od 15 km do ulaza u tunel, predvida se 8 vijadukata i mostovi, sto
iznosi preko 20 % prohodnosti. Prihvatljivim se smatra iznad 10%, stoga na ovom dijelu nije potrebna
izgradnja dodatnih mostova. Od 36km do kraja trase je gusto naseljeno podrucje te zbog naseljenosti
nije pozeljna izgradnja dodatnih prijelaza.
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7.5.10. Utjecaj na zrak
Tijekom pripreme i gradenja

Oneciséenje zraka i stvaranje prasine je uobicajena posljedica gradenja, prije svega iskopa, dovoza
i ugradnje gradevnih materijala kao i prometa. Pojave su neminovne, priviemenog karaktera i stvaraju
kratkotrajan utjecaj, koji je izrazen samo na samoj lokaciji zahvata i bez daljnjih, trajnih posljedica na
okolis.

Tijekom koristenja

Sagorijevanjem goriva, koji se koriste za pokretanje automobilskih motora nastaju dimni plinovi s
manjim ili ve¢im utjecajem na ljude i okolis, posebice zrak. Pojedinacne emisije u zrak iz automobila su
male, ali zavisno od prometnog opterecenja ( broja emitera ), vrste vozila, uvjeta voZinje, mogu biti
znacajan izvor onecis¢enja zraka.

Glavna oneciséenja zraka iz cestovnog prometa su:
o Ugljik (1V) oksid (CO,),
e Sumpor (IV) oksid (SO,),
e Ugljik (I1) oksid (CO)
e Dusikovi oksidi (NOx
e Hlapivi ugljikovodici (VOC:CH4 i NMVOC)
e Krute Cestice,
e Olovo, prelaskom na bezolovne benzine potpuno ¢e se ukloniti opasnost od oneciS¢enja okolisa
olovom.

Temeljem izra¢una emisija u zrak iz cestovnog prometa na dionici stare ceste Rogovic¢i- Matulji i
planiranoj izgradnje autoceste na toj dionici koristenjem Road Transport Emission Faktors Calculator-
modela utvrdeno je da ¢e ukupne emisije u zrak iz cestovnog prometa nakon izgradnje dionice autoceste
biti bitno manje(npr.za CO 27 %; NOx 32 %; VOC 50%;PM 34 % ) u odnosu na sadasnje emisije u zrak na
istoj dionici stare ceste.

Iz izloZzenog je razvidno da je, pored nepovoljnog utjecaja na okolis koji postoji za sve prometnice
korist od autoceste Rogovici- Matulji znacajna, Sto je uostalom i razlog njezine izgradnje.

7.5.11. Utjecaj buke
Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom izgradnje autoceste u okoliSu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Tijekom koristenja

Autocesta Rogoviéi - Matulji je dijelom nova, dijelom postoje¢a prometnica koja dijelom prolazi
kroz odnosno neposredno uz gradevinska podrucja naselja. Kao posljedica proSirenja koridora ceste te
planiranog povedéanja prometa tijekom razdoblja koristenja dodi ¢e do poveéanje postojecih razina buke
okolisa u dijelovima naselja smjeStenim neposredno uz planiranu prometnicu. Na mjestima uz
gradevinska podrucja naselja na kojima se ocekuju razine buke vise od zakonom dopustenih, potrebno je
poduzeti mjere za zastitu od buke.
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7.5.12. Utjecaj na organizaciju prostora i infrastrukturu
Tijekom pripreme i gradenja

Prometni sustavi

Planirana autocesta, dionica Rogoviéi - Matulji, svojim ¢e koridorom neminovno utjecati na
postojecéi prometni sustav u zoni obuhvata. Trasa autoceste, s manjim korekcijama, prati trasu postojece
drzavne ceste D3 (B8) i zadrZava postojeca presijecanja drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta. Autocesta
neée imati velikog ni bitnog utjecaja buduci da ce se raskriZja izvesti denivelirano (u dvije razine) za
nesmetano odvijanje prometa, ili ¢e se izvesti objekti za prolaz/prijelaz prometa. trasa autoceste u
manjem dijelu prolazi rubom gradevinskog podrucja naselja tako da se utjecaj na gradevinsko podrucje
procjenjuje kao minimalan.

Promatrana dionica autoceste Rogoviéi - Matulji presijeca i/ili povezuje postojece drzavne i Zupanijske
ceste:

— u c¢voristu Rogovici, km 0+000 sa drzavnom cestom D48 i Zupanijskom cestom ZC5190
— ucvoristu lvoli, km 5+830 sa Zupanijskom cestom ZC5046

— ucvoristu Cerovlje, km 10+675 sa Zupanijskom cestom ZC5046

— ucvoriStu Lupoglav, = km 23+415 sa drzavhom cestom D44

— u ¢voristu Vranja, km 28+425 sa drzavnom cestom D500

— uévori$tu Veprinac,  km 38+795 sa zupanijskom cestom ZC5048

— u ¢voristu Francidi, km 44+395 sa Liburnijskom cestom (planiranom)

lzvodenje radova na c¢voristima, drugom kolniku i prijelaza/prolaza sa drugim cestama te
privremeno odvijanje prometa trebat e rijesiti projektom privremene regulacije prometa. Djelomicni
utjecaji ¢e nastati i na prolazu trase autoceste uz postojece nerazvrstane ceste i poljske putove. Tijekom
izvodenja radova na zahvatu na prometne tokove na postojece kolniku drZavne ceste D3 (B8) te drugih
cesta postojat Ce utjecaj koji treba minimizirati projektom privremene regulacije. Od utjecaja na
prometne tokove potrebno je izdvojiti neke kao Sto su:

e utjecaji na zaustavljanje, otezanog kretanja, prekide

® spore vozinje

e vodenja i usmjeravanja prometa

e utjecaja na stanje i koriStenje lokalnih putova

e utjecaji na sigurnost prometa i zastitu sudionika u prometu
e utjecaj vozila, strojeva i transporta na osteéenja cesta

e utjecaj narad i Zivot stanovnika u okruZenju

e utjecaj na oneciséenje terena pri izvodenju zahvata

e utjecaj degradiranosti povrsina u zoni zahvata i sl.
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Postojecu trasu drzavne ceste D3 (B8), pa time i trasu autoceste, karakterizira horizontalna
vijugavost i vertikalna pravilna izmjena nagiba koja prati prirodnu topografiju terena. To je dovoljan
razlog da neée doc¢i do narusavanja reljefne i vizualne znacajke, osim na dijelu trase tunel Ucka - Matulji.
Sagledavajuci opc¢i dojam prostora kojim prolazi planirana autocesta i projektne elemente za pojedine
poddionice autoceste, procjenjuje se da planirani zahvat s aspekta smanjenja estetskih vrijednosti
prostora nema negativan utjecaj, osim kako je ve¢ receno na trasi tunela Ucka - Matulji.

Kad rije¢ o mogucem utjecaju na naselja i stanovnistvo tijekom gradenja, treba reci da ce
izvodenje gradevinskih (cestovno-gradevinskih) radova u manjoj mjeri tj. neznatno utjecati na naselja,
Sto ée ovisiti od udaljenosti gradiliSta do naselja. Kako je trasa autoceste poloZena po postojecoj trasi
drzavne ceste D3 (B8) i poloZena je uz rub poljoprivrednog zemljista to neée dovesti u pitanje u njegovoj
prenamjeni. Gradnjom autoceste nece se javiti potreba za novim obilaznim pristupima trajnog ili
privremenog karaktera, jer je to rijeSeno ranije izgradnjom drzavne ceste D3 (B8).

Fazna izgradnja

Na razini ove studije pretpostavljena je i mogucnost fazne izgradnje na dionici tunel Ucka - Matulji
(od km 354000 do km 46+339). Medutim ovisno od primijenjene tehnologije i organizacije gradenja
predmetnog zahvata od strane izvodaca radova, moguce je da fazna izgradnja i ne bude. Ipak, izgradnja
novog kolnika kako u uzduznom tako i u popre¢nom pogledu (i bez/sa faznom izgradnjom), obzirom na
konfiguraciju terena teSko se moze realizirati, a da nema nepovoljnog utjecaja na kontinuirano odvijanje
prometa postoje¢im kolnikom. To podrazumijeva da bi se promet sa kraéim ili duzim prekidima i
¢ekanjima oteZano odvijao. Nije isklju¢ena mogucnost da se iskaze potreba kod izvodenja planiranog
zahvata za prekidanjem prometa i njegove obustave i na duZe razdoblje*.

U situaciji da se kod planiranog zahvata promet mora obustaviti postoje¢im kolnikom, tada stoji
na raspolaganju da se promet preusmjeri na druge alternativne pravce i to:

c) promet osobnih automobila Zupanijskom cesto ZC 5047 od Matulja mijesta Bregi do ¢&vorista
"Veprinac" i obratno

d) promet teretnih vozila drzavhom cestom D66 od Rijeke prema Opatiji, Plomina, Vozili¢a i dalje
prema Pazinu odnosno Buzetu i obratno.

Pojacani promet koji bi se pojavio na alternativhim pravcima / prometnicama nepovoljno bi
utjecao na Zivot i rad stanovnika (povecana buka i zagadenje zraka, smanjena sigurnost, otezano
komuniciranje i dr.). Mjere koje bi trebalo poduzeti, ako do najlosijeg scenarija dode, u cilju osiguranja
podnosljivih uvjeta kako za sudionike u prometu tako i za stanovnike, prije svega trebaju se odnositi na
sigurnosne mjere i mjere zastite koje ¢e pridonijeti urednom i sigurnom vodenju prometa i zastiti svih
sudionika u prometu (postaviti putokaze i ostalu signalizaciju, ograniciti brzinu kretanja, uspostaviti
svjetlosnu i/ili fizicku regulaciju prometa prema potrebi). U tu svrhu potrebno je izraditi projekt
privremene regulacije prometa. Na razini ove studije to je za sada jedino mogude realno sagledati i
procijeniti.

261



Analiza odvoza viska materijala od iskopa u kamenolom Vranja

Ulazni parametri

Nakon svestranog razmatranja i analiziranja relevantnih i utjecajnih parametara (prometnih,
prostornih, sigurnosnih, ekonomskih) u vezi pitanja odvoza viska materijala od iskopa tunela, doslo se do
slijedeceg:

1. poloZaj deponije Vranja i uvjet da se promet nesmetano odvija kroz tunel Uc¢ka dok se izvode
radovi (iskop materijala) na drugoj cijevi tunela jasno odreduje da je najoptimalnije rjeSenje
pocetka busenja od zapadnog portala tunela.

2. Odvoz (transport) iskopanog materijala iz tunela do deponije Vranja, u odnosu na postojece i
prethodno stvorene uvjete je moguce realizirati:

b) spojnom cestom od portala tunela do drzavne ceste D500 i njome do deponije Vranja. U ovoj
varijanti ometanje prometa na drzavnoj cesti je prisutno.

c) izgradenim vijaduktom "Zrins¢ak 11" i gradiliSnoj rampi (desni smjer) do drZavne ceste D500 i
dalje po njoj do deponije Vranja. | u ovoj vrijanti ometanje prometa na drzavnoj cesti je
prisutno, ali uz jednu kolizionu tocku manje u odnosu na prethodnu varijantu.

d) izgradenim vijaduktom "Zrinséak II" i izgradenim (novim) C¢voristem "Vranja" do deponije
Vranja. Ometanje prometa na drzavnoj cesti je neznatno.

3. Opcija pod 2 c) Cini se najprihvatljivijom i najoptimalnijom jer se odvoz - transport materijala
odvija bez ikakvih poteskoca, najbrie sto je moguce, te najmanje utje€e na odvijanje i sigurnost
prometa. Omoguceno je istovremeno odvoziti materijal sa trase od ¢vorista "Vranja" do ¢vorista
"Lupoglav".

Opdi pristup organizacije radova i prijevoza iskopnog materijala (kratke naznake)

Nakon odabira varijante 2c.) iz prethodnog poglavlja odredena je i potrebna faznost izgradnje rjesenja:

1) Prva faza:
e izgradnja vijadukta "Zrins¢ak I" (L=318m)
e izgradnja ¢vorista "Vranja" i spojnog kolnika u duZini cca. 1.500m
e izgradnja spojne ceste od ¢vorista "Vranja" do drzavne ceste D500

2) Druga faza:
2A)
e prijevoz iskopnog materijala iz tunela do deponije Vranja (novoizgradenim vijaduktom i
¢voristem "Vranja" te preko D 500)
e promet brzom cestom i tunelom Ucka odvija se bez smetnji
e projektom privremene regulacije utvrditi potrebne mjere sigurnosti i osiguranja

*kad bi do toga i doslo, onda to nebi smjelo biti u razdoblju od 15.04. do 15.10 u godini.

262



2B)
e prijevoz iskopnog materijala novog kolnika od ¢vorista "Vranja" do ¢vorista "Lupoglav". Prijevoz
se vrsi po gradilisnoj trasi
e ometanje prometa po brzoj cesti minimalno uz mjere regulacije manji prekidi u prometu
moguce
Ove faze prikazane su slikom 26 na str.

3) Treca faza:
e prijevoz iskopnog materijala sa trase tunel Ucka - Matulji vrsiti kroz iskopanu cijev tunela do
deponije Vranja
e prijevoz materijala vrsiti po gradiliSnoj trasi novog kolnika
e ometanje i prekidi prometa mogudi, a zastoji i ¢esdi
e radove na ovoj dionici (tunel Ucka - Matulji) izvoditi izvan ljetnih mjeseci**
e projektom privremene regulacije utvrditi mjere osiguranja i zastite
Ove faza prikazana je u prilogu 2.

Kroz ovu analizu je predvideno deponiranje viska materijala u deponiju Vranja u zoni do ¢vora Lupoglav.
Gore navedeno je i prikazano slikom 27 na str.

Potencijalna zona deponiranja na lokaciji Zupanijskog centra za gospodarenje otpadom Mariséina je
razmatrana ali je zakljuceno da zbog udaljenosti i potrebe da transport tereta ide kroz urbane dijelolove
opcine Viskovo i grada Rijeke nije povoljna opcija. Isto tako alternativne rute dolaska obilazno sa
sjeverne strane (pravac od Klane) dodatno produzuju rutu a zbog tehnickih elemenata (visestruki zavoji i
veliki nagibi) nisu pogodne za transport vecih koli¢ina materijala.

neisplativ. Ukoliko se pokaZe potreba za prijevozom i iz udaljenijih zona od Lupoglava moguce je koristiti
i postojecu trasu brze ceste B8 ali samo pod kontroliranim uvjetima. To znadi da bi se morali oformiti
konvoji teretnih vozila koji prevoze materijale iz iskopa.

Radi povecdanja prometno-sigurnosnih uvjeta moraju biti pod posebnom pratnjom (u skladu s uvjetima
odrzavatelja) ¢ime ¢e se omoguciti transport materijala do izlaza s trase brze ceste. Ulaz i izlaz u ovom
slu¢aju moraju biti strogo kontrolirani u skladu s uvjetima projekta privremene regulacije prometa.
Takoder ovakvi konvoiji bi trebali biti ograni¢eni na period izvan ljetnih mjeseci**

4) Cetvrta faza (vremenski neuvjetovana — moze se odvijati paralelno ili nastavno s prve tri, nije bitno),
mogu biti radovi na poddionicama trase:

Rogovidi - Ivoli

Ivoli - Cerovlje -Borut

Cerovlje - Borut — Lupoglav

Ovaj dio ovisi ovisi od iznalaZzenja odgovarajuéih deponije materijala i raspoloZive gradevinske operative
ili drugih razloga investitora. Do sada je dogovorena lokacije u Cerovlju i Lupoglavu koje su u
neposrednoj blizini i B8 i lokalne ceste koja ide paralelno s trasom (prilozi 29 i 30 na str.). Takoder je
javno iskazan interes grada Pazina za deponiranjem materijala na lokacijama zatrpavanje vododerine
Lakota za potrebe izgradnje sportsko rekreacijskog centra i vrtace u gradevinskom podrucju Lesce u
vlasniStvu Grada Pazina ali do sada nemamo sluzbenu potvrdu te lokacije.
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Alternativno vodenje prometa

U slucaju potrebe za alternativnim pravcima vodenja magistralnog prometa obilazni pravci su :

a)

promet osobnih automobila:
Rijeka - Matulji - Bregi - Veprinac (zupanijskom cestom ZC5047)
Rijeka - Opatija - Plomin (Vozli¢i) i dalje prema Puli, Pazinu, Buzetu i obratno

b) promet teretnih vozila:

Rijeka - Opatija - Plomin (Vozli¢i) i dalje prema Puli, Pazinu, Buzetu i obratno

MreZa postojeéih prometnica relevantnih za ovu analizu prikazana je slikom 31.

Potrebne radnje u daljnjoj razradi projekta

Zbog svega gore navedenoga i slozenosti prometa javljaju se zahtjevi za rad na terenu pri éemu se u

daljnjoj razradi projekta naglasak mora staviti na :

1.

obilazak svih potencijalnih deponija, privremenih deponija i sl; te utvrditi njihovu pogodnost i
kapacitete

Nastaviti istraZivati nove moguénosti za odlaganje iskopnog materijala (prirodne udoline, vrtace i
sl.) na potezu Lupoglav - Cerovlje - Ivoli — Rogovici kao i na potezu Veprinac-Matulji.

obilaskom terena snimiti detaljnu situaciju i stanje lokalnih i nerazvrstanih cesta i putova uz zonu
trase autoceste, kojima bi se mogao odvijati:

c) gradilisni transport

d) privremeno voditi promet vozila za vrijeme izvodenja radova na trasi autoceste

ispitati moguénost ugradnje iskopnog materijala za zastitu od buke, vjetra i sl.

Potrebno odrzavati timski rad i dobru koordinaciju svih na projektu

** Zbog slozenosti izvodenja radova na novom kolniku s jedne i konfiguracije terena s druge strane, moguce je

ocekivati zahtjev izvodaca radova i investitora da se na ovoj dionici obustavi promet na jedan ili viSe mjeseci. Ako

bi do toga doslo, onda to ne bi smjelo biti u razdoblju od 15.04. do 15.10 u godini.
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Transport plina i plinoopskrba

Prilikom pripreme i izgradnje prometnice moze dodi do oStecenja plinovoda s kojim se planirana
autocesta kriza, vodi paralelno ili mjestomicno priblizava.

Elektroenergetska mreza

Tijekom izgradnje mogudi su negativni utjecaji na elemente eleketroenergetskog mreze u vidu
njenog ostedivanja.

Elektronicka komunikacijska mreza

Tijekom izgradnje moZe se generirati negativni utjecaj na elektroni¢ku komunikacijsku mrezu u
vidu ostecivanja iste.

Vodnogospodarski sustav

Vodoopskrba
Izgradnja predmetne prometnice osim Sto moze uzrokoati onecis¢enje voda, moze uzrokovati i

mehanicko ostecenje elemenata vodoopskrbe, sto se moze izbjeéi pravilnom organizacijom gradilista i
primjenom propisa o gradnji.

Odvodnja
Izgradnja autoceste moze uzrokovati ostecenje odvodnih kanala i generirati negativan utjecaj na
postojecu kanalsku mrezu.

Tijekom koristenja

Prometni sustav

Planirani zahvat (izgradnja autoceste) imat Ce izrazito pozitivan utjecaj na organizaciju i namjenu
Sireg podrucja (gospodarskog, turistickog, kulturoloskog). Izgradnjom autoceste upotpunit ¢e se mreza
drzavnih cesta na tom podrucju cestom visoke razine usluznosti. Ona ¢e utjecati na podizanje kvalitete
prijevoza i usluga domacdim i stranim korisnicima. Utjecat ¢e na udobnost putovanja, veéu sigurnost i
pouzdanost transporta.

U usporedbi s postoje¢im stanje kojeg pruza drzavna cesta D3 (B8), izgradnja dionice autoceste
Rogovici - Matulji €ini doprinos zastiti okolisa iz vise razloga, kao npr.:
« razmjerno skraéenju trajanja voznje smanjuje se negativan utjecaj buke i zagadenje zraka
« razmjerno postignutog kontinuiranog protoka smanjuju se eksploatacijski troskovi vozila,
posebno komercijalnih
« operativna brzina se znatno povecava, smanjuje se rizik prometnih nesreca i nezgoda te rizik
akcidenata s vozilima koja prevoze opasne terete.
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7.5.13. Utjecaj na speleoloske objekte

U poglavlju 7.4. Glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu utvrden je mogudi utjecaj
izgradnje autoceste na Sest objekata uvrStenih u Nacionalnu ekoloSku mrezu (Pazinska jama, Jama kod
potoka Banine 3, Jama kod Dureksane, Jama Mackovac, Pecni¢ka pec¢, Kaverne u tunelu Ucka).
Negativan utjecaj moze se odraziti na objekte njihovom djelomi¢nom fizickom destrukcijom, odlaganjem
materijala, gradenjem na ulazima u objekte i oneciS¢enjem nakon pustanja autoceste u promet. Fizicka
ugrozenost postoji samo kod Kaverne u tunelu Ucka.

Od objekata izvan Nacionalne ekoloSke mreze mogu¢ utjecaj izgradnje autoceste utvrden je na
tri objekta (Jama mali mladenko, Jama na Mackovcu2, Jama u LeSc¢e). Negativan utjecaj moZe se odraziti
na objekte njihovom djelomi¢nom fizickom destrukcijom, odlaganjem materijala, gradenjem na ulazima
u objekte.

7.5.14. Utjecaj uslijed stvaranja otpada i materijala iz iskopa

Tijekom realizacije zahvata ocekuju se slijedece kolicine krutog otpada:

2. Tijekom izgradnje stvarat ¢e se materijal iz iskopa. Materijal koji nastaje kod iskopa druge cijevi
tunela U¢ka, a koji prema idejnom rjedenju nastaje u koli¢ini od 428.000 m?. S obzirom da se radi
o kvalitetnom materijalu, predvida se vecina materijala iskopa iskoristiti u trasu prometnice te za
izradu nasipa u trasi autoceste. Procjenjuje se da ¢e ukupna koli¢ina materijala koja ée nastati
iskopom tijekom izgradnje iznositi cca 2,197.600 m®. Dio materijala koji nije pogodan za
izgradnju cca 888.100 m*> deponirati ¢e se na deponiji (deponijama) koje moraju odrediti
nadleZne institucije, a prije izgradnje zahvata (vidi prilog 34.).

2. U fazi izgradnje nastaje i manja koli¢ina komunalnog otpada (ostaci od konzumacije hrane i pi¢a
zaposlenika). Dobrom organizacijom gradiliSta Sto podrazumijeva organiziranu pripremu i
distribuciju hrane svim zaposlenicima na trasi takvi se utjecaji mogu svesti na minimum.

3. Ocekuje se i neka, manja kolicina gradevinskog otpada. To se odnosi na visak betona nakon
dovrsetka betoniranja, ostatke oplate i dijelova dasaka, paletai sl.

4. Za ocekivati je i manju koli¢inu opasnog otpada. To se prvenstveno odnosi na istrosena ulja i
maziva, zauljene krpe i sl. a kod servisiranja gradevinskih strojeva. U mjerama zastite okolisa ¢e
se propisati, da se takve radnje obavljaju izvan zone zahvata u specijaliziranim servisnim
postajama. Ako se to ipak ne mozZe izbjedi, otpad nastao takvim aktivnostima organizirano ce se
prikupljati i predavati ovlastenoj tvrtki za prikupljanje i dispoziciju tog otpada, a Sto je prikazano
u mjerama zastite. Ocekuje se i neka manja koli¢ina opasnog otpada kao iskoristena ambalaza
od boja i razrjedivaca. Taj se otpad mora sakupljati odvojeno te predavati ovlaStenom sakupljacu
na daljnju dispoziciju.

5. Za ocekivati je i neku manju kolicinu ambalaznog otpada (npr. vrede, ostaci paleta, kutije,
plasti¢ne folije i sl.) od proizvoda upotrijebljenih na gradiliStu. Isti ¢e se skupljati odvojeno po
vrstama materijala u skladu s Pravilnikom o postupanju s ambalaznim otpadom (NN br. 53/96) i
predavati ovlastenom sakupljacu a Sto je prikazano u mjerama zastite.
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Tijekom koristenja zahvata ocekuju se slijedece vrste otpada:

1. Ostaci sipine nakon zimske sezone. lako je predmetna prometnica u zoni gdje vlada
mediteranska klima u zimskim uvjetima za sprecavanje proklizavanja prometala cestovne sluzbe
posipaju prometnice sipinom. Sipina je smjesa soli te Sljunka odredene granulacije. Nakon
zimske sezone dio granulata topljenjem snijega te jac¢im kiSama dospijeva u sustav odvodnje
prometnice, a prije nego je uklonjen od strane zimske sluzbe. Tamo se talozi u cjevovodima i
revizijskim oknima te time sprjeCava normalno otjecanje oborinskih voda $to u konacnici moze
imati za posljedicu nagomilavanje vode na prometnici.

2. Otpad u separatorima naftnih derivata. Cijela dionica ¢e biti u zatvorenom sustavu odvodnje.

To znadi da se oborinske vode usmjeruju na separator naftnih derivata. Prvi dio separatora je
taloZnica u kojem se odjeljuju tvari teze od vode (Sljunak i sl) dok se u drugom dijelu separatora
odjeljuju cCestice lakSe od vode (naftni derivati). Povremeno se separator Cisti uklanjanjem
sadrZaja. Sadrzaj se predaje ovlastenoj tvrtki za prikupljanje i dispoziciju tog otpada a sto je
prikazano u mjerama zastite.

3. Ostaci od ¢iséenja laguna. Oborinske otpadne vode na dijelu prometnice koja prolazi kroz zonu
zaStite vodocrpiliSta usmjeruju se na separatore naftnih derivata a zatim u lagune prije ispusta u
melioracijske kanale. lako se taloZive tvari uklanjaju u separatorima naftnih derivata uslijed
manjkavog odrzavanja ili sli¢no dio talozZivih tvari dospijevaju u lagune te se tamo nagomilavaju.
Povremeno se talog uklanja kako se ne bi ogranicila protoénost lagune. Uklonjeno predati
ovlastenoj tvrtki za prikupljanje i dispoziciju tog otpada Sto je prikazano u mjerama zastite.

vev s

7.5.15. Utjecaj od svjetlosnog oneciséenja

Unosenjem svjetlosti nastale ljudskim djelovanjem mijenja se razina prirodne svjetlosti u noénim
uvjetima i to tamo gdje je ono nepotrebno ili nezeljeno, te rezultira prekomjernim osvjetljenjem neba
Sto remeti priodni bioritam Zivog svijeta. Uzroci prekomjernog osvjetljenja mogu biti neodgovarajuci
dizajn rasvjetnih tijela i njihova nepravilna montaza.

7.5.16. Utjecaj miniranja na okolis$

Kao sastavni dio zahvata izvodi se probijanje druge cijevi tunela Uc¢ka. Izrada tunela izvodit ¢e se

metodom busenja i miniranja. Opée je poznato u znanstvenim i stru¢nim krugovima da prilikom
detonacije eksplozivhog naboja u busotini jedan dio energije eksploziva prelazi u kineticku energiju
seizmickih valova. Ova pojava je nepoZeljna i u sluéaju velike koli¢ine eksplozivhog punjenja koja
otpucava u neposrednoj blizini objekata moze do¢i do osteéenja istih. Nepozeljni seizmicki efekti
miniranja ovise od koli¢ine eksplozivnog punjenja, karakteristika tla u kojem se minira te od nacina
miniranja. Udaljavanjem mjesta miniranja od mjesta na kojem se izvode opaZanja, opada intenzitet
seizmickih efekata uslijed gubitka energije u tlu, a nastala pojava naziva se prigusenje seizmickih valova
u smjeru njihovog Sirenja.
Medusobne ovisnosti veli¢ina koje utjeCu na intenzitet seizmickih efekata definirane su empirijskim
formulama raznih autora. Osim navedenog uslijed miniranja dolazi do razbacivanja odminiranog
materijala i pojave zracnog udarnog vala no ti negativni utjecaji nemaju veci utjecaj na okolinu, uz
postivanje projektnih rjesenja, te iz razloga $to se miniranje izvodi u ,,zatvorenom” prostoru.
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U neposrednoj blizini nove tunelske cijevi nalazi se nekoliko objekata koje je potrebno zastititi od
seizmickog utjecaja miniranja. To su postojeca tunelska cijev, kaptaza u postojecoj tunelskoj cijevi te
Kaverna u tunelu Ucka.

Glavni utjecaj miniranja na okoli$ je njegovo seizmic¢ko djelovanje. Pod seizmickim djelovanjem
podrazumijeva se brzina oscilacija tla koja je u znanstvenim i stru¢nim krugovima, koji se bave ovim
podrucjem, opéeprihvaéeno, u direktnoj vezi sa koli¢inom eksplozivnog punjenja po stupnju paljenja.

Utjecaj na betonsku oblogu postojece tunelske cijevi

Prilikom izvodenja miniranja, iz razloga $to se nova tunelska cijev nalazi u neposrednoj blizini
postojece, seizmicki utjecaj miniranja moZe prouzrociti oStecenje betonske obloge. Taj utjecaj je
konstantno prisutan tijekom izvodenja svih minerskih radova pri izradi nove tunelske cijevi.

Utjecaj na postojecu kaptazu u tunelu Ucka

Prilikom izvodenja minerskih radova, iz razloga Sto se nova tunelska cijev nalazi u neposrednoj
blizini postojece, odnosno kaptaZze u postojecoj tunelskoj cijevi seizmicki utjecaj miniranja moze
prouzrociti oStecenje postojece kaptaZze odnosno dovesti do pucanja vodovodne cijevi. Taj utjecaj je
prisutan sve dok se minerski radovi ne udalje dovoljno od Sticene kaptaze odnosno kad se ustanovi da
daljnji minerski radovi imaju zanemariv ili nemaju nikakav utjecaj na kaptazu.

Utjecaj na Kavernu u tunelu Ucka

Kako nova tunelska cijev prolazi direktno iznad dijela Kaverne u tunelu Ucka, samo miniranje
odnosno seizmicki utjecaj miniranja moze dovesti do osteéenja svoda kaverne te urusavanja istog.
Taj utjecaj je takoder prisutan samo na dijelovima nove tunelske cijevi u neposrednoj blizini kaverne i
dijelu koji prolazi direktno iznad nje.

7.6. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA
OKOLISA

7.6.1. Opcenito

1. Organizirati uklanjanje sipine s prometnice putem strucne tvrtke za takvu vrstu djelatnosti.
Sve otpadne tvari prikupljati i ¢uvati u obiljeZzenim nepropusnim spremnicima na nepropusnoj
podlozi zasticeno od atmosferilija i zbrinjavati na osnovu ugovora s ovlastenim sakupljaéem
takvog otpada, o ¢emu valja voditi ocevidnik.
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7.6.2. Krajobraz

10.

11.

12.

13.
14.
15.

Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

Izraditi Projekt krajobraznog uredenja od strane ovlastenog krajobraznog arhitekta, koji ukljuéuje i
oblikovanje barijera za buku. Kao podlogu koristiti tablicu 2. (v. pog. 5.1.1.)

vrtace koje se nalaze unutar uZeg koridora gradnje potrebno je oznaciti i ograditi radi zastite od
ostecenja. Ukoliko trasa prolazi preko istih, potrebno je skinuti i deponirati sloj plodne zemlje
plodno tlo vrtaca iskoristiti za formiranje novih ili za potrebe sanacije pokosa, uredenja usluznih
objekata ili barijera za zastitu od buke

deponije viska kamenog i ostalog materijala ne smiju se zbrinjavati unutar vrtaca

unutar gradiliSta se moraju osigurati velike povrsine kako bi se zemlja pravilno skladistila tijekom
cijelog vremena izgradnje.

radovi sa plodnim tlom se ne smiju provoditi za neprestanih kisa ili kada je tlo mokro.

tijekom gradevinskih i zemljanih radova na svim zonama kulturnog krajobraza, potrebno je uz
konzervatorski nadzor osigurati i nadzor krajobraznog arhitekta, kako bi se odredio poloZaj
zatecCenih vrijednosti u odnosu na autocestu te utvrdila moguénost njihova uklanjanja ili isticanja u
prostoru (stac. 0+740,00, 0+300-5+700, 5+600, 20+900-21+980, 24+000-24+950, 25+900-26+750,
37+800-44+600, 37+300-42+100)

¢iS¢enje suhozidnih formacija od gustog raslinja i vegetacije kako bi se dobila posebna krajobrazna
vrijednost (stac. 0+740,00, 0+300-5+700, 5+600, 20+900-21+980, 24+000-24+950, 25+900-
26+750, 37+800-44+600, 37+300-42+100)

ukoliko je doslo do oSteéivanja formacija, potrebno je izvrsiti njihovu obnovu i uklopiti ih u
prostor. lznimno nakon radova deponirano kamenje suhozida i terasa treba iskoristiti za
formiranje novih, za formiranje barijera za zastitu i pri uredenju PUO-a, ukoliko je tako utvrdio
strucni nadzor.

predvidjeti obnovu i rekonstrukciju suhozida terasa i gomila. Posebno treba pri tom voditi racuna
na dovrSavanje i povezivanje prekinutih suhozida uz trasu.

Stari put prema Veprincu i UCki ocistiti od raslinja i urediti pjeSacku stazu.

visak kamenog materijala prvenstveno ugraditi u trasu prometnica.

deponije ne smiju biti planirane unutar vrijednih krajobraznih cjelina, zasti¢enih krajobraza,
vrijednih agrarnih krajobraza, potencijalno zasti¢enih krajobraza te posebnih rezervata Sumske
vegetacije, a one ukljucuju sljedece:

. dolina Pazincice (km 5+000,00, udaljenost od trase 380m)
° park Suma Lovrin (km 0+000, ¢vor Pazin, udaljenost od trase 248m)
. Sumske povrsine Rogovici-Bertosi (km 1+000,00-1+200, udaljenost-na trasi)

. dio sredisnje kotline oko akumulacije Butoniga (km 11+000,00, udaljenost-7479m)
. Sumski rezervat Novaki Pazinski (km 7+000,00, udaljenost-1200m)

. osobito vrijedan prirodni krajobraz kod Cerovlja i posebni rezervat Sumske vegetacije (km
10+000,00-14+000,00, udaljenost-na trasi)
. vrijedan kultivirani krajobraz kod Cerovlja (km 15+000,00, udaljenost-na trasi)

. geomorfoloski spomenik prirode Vela Draga pod Uckom (km 30+000,00-30+500,00,
udaljenost-trasa prolazi uz)
° okolis starog grada Boljun (km 25+500,00, udaljenost-3000m)
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16.

17.

18.

19.

20.
21.
22.
23.

24,

25.

26.
217.

28.
29.

30.
31.

° Gortanov brijeg (km 0+000,00-2+000,00, udaljenost-1500m)

. podrucje oko Lindara (km 5+000,00, udaljenost-78m)

° Park prirode Uc¢ka (km 24+000,00-36+100,00, udaljenost-trasa prolazi kroz)

. podrucje Ucke kao znacajan krajobraz van parka prirode (km 23+200,00, udaljenost-220m)

pojave geomorfoloskih posebnosti, npr. stijene su element identiteta prostora te ih je potrebno
nasipi i usjeci koji nisu stjenoviti, trebali bi biti Sto blaZi (nikako 1:1)

visoki usjeci ne smiju se stabilizirati betonom, samo prirodnim materijalima (stac. 0+300-1+500,
3+420-3+740, 4+300-4+420, 17+700-18+000, 36+900-27+200, 35+500-36+700, 36+700-37+800,
38+000-38+300, 40+000-40+350, 42+230-46+340)

geometrijski Cisto i jasno oblikovane pokose nasipa potrebno je zatraviti ili oblikovati vrlo niskom
grmolikom vegetacijom koja ¢e uz redovito odrzavanje osiguravati nesmetamne vizure s ceste na
krajolik i obrnuto.

PoSumljeni rubovi koje ée zahvatiti trasa moraju se nadoknaditi i urediti

barijere za buku na stac. 44+500-46+348 trebaju biti transparentne

koristiti autohtone biljne vrste lokalnih fitocenoza

alohotne vrste se mogu koristiti na stac. 0+000, 5+830, 10+675, 16+260, 23+280, 28+395, 38+765,
41+770, 44+375 u podrucdju cvorista te u podrucju PUO-a (stac. 18+500 i 36+000)

ogradu na mjestima prolaza za Zivotinje treba zavrSavati kao ,ljevak”, sredina mora ostati
prohodna, dok se obodno mora formirati gusti sklop drveca i grmlja

za krajobrazno uredenje prolaza za Zivotinje, smiju se koristiti isklju¢ivo autohtone vrste grmlja i
drveca, parterne trave te plodonosne malostablasice, a pokosi ¢unjeva trebaju biti Sto blazi (stac.
1+772, 2+821, 3+157, 6+860, 15+900, 18+834, 19+992, 20+226, 20+606, 24+825, 26+293, 29+437,
29+483, 30+197, 42+118, 44+375).

portali tunela (stac. 29+780 i 35+440) trebaju se oblikovati autohtonim biljnim materijalom

nasipe PUO Lovrincic¢a, zasaditi grmolikom vegetacijom (18+500). Formirati gusti sklop drveca
obodno oko objekta radi boljeg uklapanja u okolni prostor

minimalno devastirati vegetaciju uz vodotoke

nakon zavrsetka radova, sve povrsine treba sanirati

Mjere zastite tijekom koriStenja

Redovno odrZavanje i njegovanje zasadenog biljnog materijala prema Projektu.
Odrzavati sve zatecene i obnovljene elemente kulturnog krajobraza (suhozide, terase, gomile,

stare putove, arheoloske lokalitete).

Mijere zastite popisane su sukladno ¢l. 3 Zakona o zastiti prirode /NN, 70/'05 i 139/08 i ¢l. 83 istog
Zakona, ¢lanku 6. i €l. 10., Zakona o zastiti okolisa (NN 110/07) te prema Konvenciji o europskim
krajobrazima (NN 12/02).
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7.6.3. Prirodne zajednice

32.
33.

Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

U podrucjima gdje je potrebno ukloniti dio vegetacije te povrsine treba svesti na najmanju mjeru.
Postavljanjem odgovarajuéeg dizajna rasvjetnih tijela na ¢voristima gdje je to neophodno smanjit
¢e se negativan utjecaj od prekomjerne rasvjete.

7.6.4. Kulturno-povijesna bastina

ZONA IZRAVNOG UTJECAJA-ZONA A

Graditeljska bastina

34,

U cilju zastite graditeljske bastine (lokalitet 3.a.1. objekt s vodospremom pod viaduktom Drazej)
potrebno je provesti adekvatne metode istraZivanja i dokumentiranja. Predvidene metode i
postupci su bazirani na integralnom procesu rada na gradevinama graditeljskog nasljeda.

Pod integralnim procesom rada, odnosno obrade, na graditeljskom nasljedu podrazumjeva se
izrada, pronalazenje i objedinjavanje, te obrada prikupljene dokumentacije. Dokumentacija mora
sadrzavati slijedece dijelove:

Arhitektonski snimak postojeéeg stanja

Fotografski snimci postojeceg stanja

Graficka dokumentacija

Pisani izvori

Tekstualni izvjeStaj o postoje¢em gradevnom stanju i stanju namjene zgrade

Prostorni razvitak

Valorizacija i tretman zgrada

Arheoloska bastina

35.

36.

37.

Za lokalitet izmedu Rogovici i Foskici (2), gradinu nad vijaduktom Sv. Stjepan (3) i tumule
sjeveroistocno od naselja Vranja (4) preporu¢a se probno arheolosko sondiranje kako bi se
utvrdilo je li doista rije¢ o arheoloskim lokalitetima u pravom smislu rijeci, odnosno kako bi se
utvrdilo precizno prostorno rasprostiranje samih lokaliteta. Ukoliko probna arheoloska sondiranja
potvrde postojanje arheoloskih lokaliteta na navedenim lokacijama, ona mogu prerasti u zastitna
arheoloska istrazivanja.

Tijekom gradevinskih i zemljanih radova na odredenim se lokalitetima i zonama preporucuje
obvezatan arheoloski nadzor te provedba zastitnih arheoloskih istraZivanja prema potrebi.

Rije¢ je o lokalitetima izmedu Rogovici i Foskici (2), gradini nad vijaduktom Sv. Stjepan (3) te
tumulima sjeveroisto¢no od naselja Vranja (4). Na ostatku trase takoder je potrebno osigurati
arheoloski nadzor tijekom zemljanih s ciljem utvrdivanja ugroZenosti potencijalnih, neregistriranih
lokaliteta, a prema potrebi i provedba zastitnih arheoloskih istrazivanja.

Postupke u osiguranju mjera zastite kulturno povijesne bastine provode nadlezni Konzervatorski
odjeli u Rijeci i u Puli. Nacin prezentacije nepokretnih arheoloskih nalaza mora biti definiran u
suradnji s nadleznim konzervatorskim odjelom.
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Etnoloska bastina

38.

39.

Za sve lokalitete (zona kod cvora Cerovlje - 5, podrucje izmedu ¢vora Rogovica i ¢vora lvoli - 6;
suhozidna konstrukcija zapadno od cvora lvoli — 7; suhozidovi nad naseljem LesiS¢ina — 8;
suhozidne konstrukcije izmedu Gorenje Vasi i tunela Uc¢ka — 9; suhozidne konstrukcije izmedu
Veprinca i Matulja — 10; stari put prema Veprincu i Ucki — 11) koji se nalaze u izravnoj zoni
utjecaja preporuca se konzervatorski nadzor kako bi se u Sto manjoj mogucoj mjeri ostetili ili
unistili. Takoder, na dijelovima gdje ¢e se takve konstrukcije zbog prijeke potrebe gradnje ceste
unistiti, preporucuje se Cis¢enje, obnova i rekonstrukcija, a samim time i prezentacija odredenog
broja kako bi se naglasila njihova vizura i znacaj za krajobraz. To se posebice odnosi na podrucje
od Veprinca do Matulja (10) gdje je velik broj suhozidnih konstrukcija podijeljen na terase.
Takoder, za stari put prema Veprincu i Ucki (11) preporucuje se Cis¢enje od raslinja te uredenje
dijela pjesacke staze.

Postupke u osiguranju mjera zastite kulturno povijesne bastine provode nadlezni Konzervatorski
odjeli u Rijeci i u Puli. Nacin prezentacije nepokretnih etnoloskih nalaza mora biti definiran u
suradnji s nadleznim konzervatorskim odjelom.

ZONA NEIZRAVNOG UTJECAJA-ZONA B

Arheoloska bastina

40.

U koliko se prilikom probnih arheoloskih sondiranja na poloZaju tumula sjeveroisto¢no od naselja
Vranja pokaze kako se uistinu radi o prapovijesnim grobnim cjelinama, na ostatku lokaliteta koji
ne spada u izravnu zonu utjecaja je potrebno dodatno zastitno istrazivanje pojedinih tumula te
njihovo cis¢enje i prezentacija. Time Ce se istaknuti njihova posebna krajobrazna vrijednost.

Etnoloska bastina

41.

S obzirom da je neizbjezno unistavanje dijela postojecih suhozidnih konstrukcija prilikom gradnje
autoceste, potrebno je izvrsiti ¢iS¢enje i sanaciju dijelova etnoloskih lokaliteta i zona koji se nalaze
uz samu trasu autoceste Cime c¢e se istaknuti njihova krajobrazna vrijednost te postic¢i dinamicna
slika prostora kojim trasa prolazi.

7.6.5. Vode

42.

43.

44,

45.

Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

Tijekom projektiranja obavezno provesti hidrogeolosko mikrozoniranje na svim lokacijama s kojih
je moguce oneclis¢enje podzemnih voda, bilo tijekom projektiranja i izgradnje, bilo tijekom
koristenja. U zonama najvisSeg rizika u sklopu hidrogeoloSkog mikrozoniranja obavezno provesti
trasiranje podzemnih tokova.

Projektirati odvodnju kao zatvorenu ("razdjelnu”, "kontroliranu") s odgovaraju¢im prociséavanjem
voda prije njihovog ispustanja u teren (do razine kategorije kvalitete vode recipijenta ispustanja).
Zastitu vodotoka uz trasu rijeSiti u okviru idejnog i glavnog projekta u skladu s geoloskim
hidroloskim i hidrogeoloskim karakteristikama tla te detaljnim geotehnickim istraznim radovima.
Tijekom priprema zahvata potrebno je provesti uredenje i ¢iS¢enje postojeceg odvodnog sustava
uz trasu autoceste Sto ¢e omoguditi brzu odvodnju.
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46. Tijekom pripreme za izvodenje zahvata na svim izvorima (podzemne i povrsSinske vode) koji su
prikljuceni ili ¢e se prikljuciti u sustav javne vodoopskrbe odrediti nulto stanje njihove kakvocée

47. QOdlaganje materijala iz iskopa ne smije se vrsiti u prostoru korita, inundacija, obala vodotoka ili
vodnog dobra, odnosno svakog javnog dobra.

Mijere zastite tijekom koristenja

48. Ne dozvoljava se pretakanje goriva i maziva duz trase ceste, bez obzira sto nije odreden stupanj
zastite podzemne vode u dijelovima terena bez javne vodoopskrbe.

49. Redovito kontrolirati zatvorene sustave odvodnje (u tunelu i unutar zona zastite vodocrpilista) u
smislu proto¢nosti odnosno zapunjenosti sustava talogom. Redovito Cistiti talog, istom pridruziti

kljuéni broj 20 03 06 te zbrinuti putem ovlastene tvrtke za tu vrstu djelatnosti.
50. Redovito kontrolirati separator naftnih derivata. Sakupljenom dodijeliti klju¢ni broj 13 05 06 a na

posudu nalijepiti naljepnicu sa tekstom ,Ulje iz odvajaca ulje/voda“ te zbrinuti putem ovlastene
tvrtke za tu vrstu djelatnosti s kojom valja sklopiti ugovor o tim poslovima.

Prijedlog programa i plana provedbe pracenja stanja

Tijekom izvodenja zahvata

Analiza kvalitete vode korespondentnih izvora pitke vode uklju¢enih u javnu vodoopskrbu —
prosirenje postojece mreZe na izvor Sv. Anton u dolini rijeke Rase i kaptazni zahvat u tunelu kroz Ucku.
Posebnu paZnju posvetiti razini mutnoée vode.

Tijekom koristenja

Nakon pustanja u promet predmetne autoceste, predlazemo barem mjese¢na opazanja
karakteristicnih pokazatelja u vodama crpilista uklju¢enih u javnu vodoopskrbu. Detaljne analize u
mjesecnim intervalima kroz razdoblje od barem pet godina sadriavale bi analize pokazatelja
karakteristi¢nih za ispitivanje utjecaja prometnica na podzemne vode.

Osim iz vode iz vodovoda, uzorci bi se uzimali barem cetiri puta godisnje, tijekom intenzivnih
padalina na najmanje dvije lokacije mastolova i to na mjestima ispustanja iz mastolova, prije ulaza u
filtarsko polje i nakon filtarskog polja prije upustanja otpadne vode u recipijent. Poglavito je potrebno
barem jedno uzorkovanje izvesti poslije prve kiSe, nakon dugotrajnog susnog razdoblja i najintenzivnijeg
koristenja prometnice (ljeti).

Stanje voda je najbolje pratiti iz promjene kvalitete izvoriSta pitke vode. To traze i WFD Europske

7.6.6. Tlo i biljna proizvodnja
Mjere zastite tijekom koristenja
51. Osigurati redovitu evakuaciju suvisnih voda s poljoprivrednih povrsina.
52. Onemoguditi eroziju tla vodom izvodenjem hidrotehnickih i/ili kulturtehnickih objekata na uzem i

Sirem podrucju ceste.
53.  Osigurati funkcionalnu putnu mrezu.
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54.  Kontrolirano evakuirati oneciséene vode s asfalta budude ceste.
55.  Kontinuirano ili mjestimi¢no sa svake strane ceste u nasipu zasaditi pojas autohtonog drveca i

vvvvv

56. Predvidene lokalitete za ekoloSku poljoprivrednu proizvodnju, napr. u Cerovljanskom polju treba
trajno izolirati zastitnim zidom.

Plan provedbe mjera zastite

Zastitu tla i biljnu proizvodnju-usjeve na podrucju mogudeg utjecaja buduce autoceste Rogoviéi-
Matulji, treba izvoditi po predloZzenom Programu i u sklopu planova i programa zastite okolisa Hrvatske,
uvazavajuci odredbe Zakona o poljoprivrednom zemljiStu, Pravilnika o zastiti poljoprivrednog zemljista
od onecis¢enja Stetnim tvarima i Zakona o hrani, vodeéi raduna o svim specifiCnostima utjecaja
autoceste.

Prijedlog programa i plana provedbe praéenja stanja

Pracenje stanja tla i biljne proizvodnje na podrucju moguceg utjecaja autoceste Rogoviéi-
Matulji, treba ukljuciti u nacionalne planove, programe i metodiku kontrole Cistoce tla i zdravstvene
ispravnosti poljoprivrednih proizvoda.

Za kontrolu Cistoée tla je primjeren predloZeni “Program trajnog motrenja tala Hrvatske”,
Agencija za zastitu okolisa, 2008.

U konkretnom slucaju, uz prometnicu treba odrediti lokalitete prema intenzitetu i vrsti pritisaka
na okolis, prema konfiguraciji terena, prema dominantnosti i specifichosti pedoloskg pokrova i nacinu
koristenja tla.

MreZa uzorkovanja u sklopu redovitog monitoringa se postavlja na udaljenosti do 100 metara i
to tako da se na obje strane od prometnice uzimaju uzorci iz povrsinskog sloja tla u paraleli.

Uzimajuéi u obzir vrste potencijalnog onecis¢enja i specificnosti moguéih konkretnih utjcaja
konfiguracije terena, predlaZze se ujednaceno motrenje Cistoce tala i biljnog materijala barem svakih pet
godina uz nasipane dionice auto ceste, a uz usjecene dionice autoceste barem svake desete godine.

7.6.7. Sume i divljaé

Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

57. Zabranjuje se svako odlaganje otpada, posebno opasnog i viska iskopnog materijala u Sume.

58.  Prilikom projektiranja i pripreme urediti rubne dijelove gradilista, kako bi se sprijecilo izvaljivanje
stabala na novonastalim rubovima i klizanje terena.

59. Okolna stabla, izvan koridora rada potrebno je zastititi postavljanjem zastitnih ograda.

60. Zbog opasnosti od izbijanja Sumskog poZara potrebno je postaviti cisterne s vodom.

61. Za smjestaj potrebnih infrastrukturnih objekata potrebno je izabrati eventualne neobrasle Sumske
i poljoprivredne povrsine ili degradacijske Sumske stadije.

62. Tijekom pripreme zahvata potrebno je postaviti zastitnu ogradu oko gradilista, kako ne bi doslo do
neposrednog stradavanja divljaci. Istovremeno pripremiti privremene prolaze za Zivotinje kako bi
se mogli koristiti sezonskim migracijskim putovima.
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63. Prolaze za divljac¢ ispod nadvozZnjaka poZeljno je zatrpati do razine okolnog terena ( u koti terena),
dok se zabranjuje zatrpavanje vise od toga kao i prirodnih prolaza i kanala. . Najniza visina otvora
za jelen je 3 m, dok je za prolaz medvjeda minimalna Sirina od 1,5 m a visina moze biti 2 m. Za
ostalu divlja¢ prolazi mogu biti maniji.

64. Kako ne bi doslo do stradavanja divljaci potrebno je koristiti postojeée Sumske prometnice i sto
manje prekidati sezonske migracijske putove.

65. Hranilista i pojiliSta za divlja¢ potrebno je postaviti na dovoljnu udaljenost od podrucja izgradnja
kako bi se Sto je moguce viSe zadrzao postojeci fond divljaci.

Mjere zastite tijekom koristenja

66. Zbog trajnog zaposjedanja Sumskih povrsina doéi ¢e do manje znacajnog smanjenja drvne zalihe
ali ¢e doci do znatnijeg smanjenja opcéekorisnih funkcija Suma, a jedna od najznacajnijih funkcija je
zastita tla od erozije. Kako bi se smanjile dugorocne Stete potrebno je poSumiti neobrasle Sumske
povrsine. U blizini buduce autoceste ima mnogo prikladnih povrsina (degradacijski stadiji,
zapustene poljoprivredne povrsine) za poSumljavanje. Spomenuto poSumljavanje poZzeljno je
kombinirati s podizanjem zastitnih pojaseva ili zahvatima u krajobrazu, s ciljem boljeg uklapanja
autoceste u prirodno okruzenje.

67. OdrZavati zastitnu Zicanu ogradu duzZ cijele dionice, kako bi se sprijecio izlazak divljaci i drugih
Zivotinja na prometnicu.

68. Potrebno je odrzavati prohodnim prolaze ispod vijadukata, kako Zivotinje ne bi morale traziti
druge putove.

Plan provedbe mjera zastite

Kako bi se zastitila okolna Suma, sjecu stabala na trasi potrebno je izvesti u vrijeme vegetacijskog
mirovanja. lzlazak na teren sredinom vegetacijske sezone i snimanje stanja krosanja, kao i prikupljanje
ostalih materijala za laboratorijsku analizu. lzbor vrsta za sanaciju Sumskih rubova, izlazak na teren i
priprema za poSumljavanje.

Izlazak na teren i kontrola brojnosti divljaci.

Prijedlog programa i plana provedbe pracenja stanja

Uzduz trase autoceste potrebno je osnovati trajne plohe na kojima bi se sustavno pratilo stanje
Suma, po uzoru na vec uspostavljeno pracenje stanja Sumskih ekosustava zapoceto 1994. godine.
Praéenje bi obuhvadalo procjenu stanja krosanja Sumskog drveca.

Odrediti plohe na kojima bi se sustavno pratila brojnosti divljaci u otvorenim lovistima.

7.6.8. Buka
Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

69. Bucne radove treba organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

70. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih objekata
i koji su vec optereceni bukom prometa.
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71.

72.

73.

Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere zastite tijekom koristenja

Izvedba zastitnih barijera uz samu prometnicu za zastitu postojecih objekata. Na dionicama
autoceste u nasipu barijere se postavljaju duz ruba prometnice, na udaljenosti od 0,5 m od
vanjskog ruba bankine. Na dionicama u usjeku predvideno je postavljanje barijera na udaljenosti
0,5 m od gornjeg ruba usjeka.

Objekte smjestene ili planirane unutar naseljenih podrucja uz planiranu autocestu, koja se nece
modi zastititi niti barijerama maksimalnih gabarita, potrebno je zastititi drugim aktivnim i/ili
pasivnim mjerama zastite (poboljSanje zvucne zastite bukom ugroZenih objekata ugradnjom
zastitnih vrata i prozora). Koja ¢e se od tih mjera ili njihova kombinacija upotrijebiti ovisi o
tehnickim i ekonomskim parametrima.

Prijedlog programa i plana provedbe praéenja stanja

Tijekom pripreme i gradenja

Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji autoceste tijekom noc¢nog

razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista

najugrozenijih stambenih objekata.

Tijekom koristenja

Nakon pustanja autoceste u promet na kriticnim to¢kama imisije prema studiji utjecaja na okolis i

glavnhom projektu zastite od buke treba provesti mjerenje buke. Mjerenja treba ponoviti kada se

brojanjem prometa utvrdi znatno povecanje ukupnog prometa ili udjela teskih vozila.

7.6.9. Zrak

74.

75.

Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

Strojevi i vozila koja se upotrebljavaju kod gradenja moraju biti stalno pod nadzorom u pogledu
koli¢ine i kakvoée ispusnih plinova, a sve u skladu s dopustenim vrijednostima.

U sluéaju prijevoza izrazito suhog prasinastog materijala, koji bi tijekom prijevoza stvarao prasinu,
potrebno je prije pocetka voznje materijal prskati s vodom, kako bi se sprijecilo onecis¢enje zraka.
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7.6.10. Organizacija prostora i infrastruktura

Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

Opée mjere zastite

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

U svrhu izgradnje predmetne autoceste treba prvenstveno koristiti postojece asfaltne baze,
betonare, kamenolome i deponije u Sirem okruZzenju zahvata, ukoliko postoje i ukoliko njihovi
kapaciteti odgovaraju potrebama pojedinih faza projekta.

Prije pocCetka gradenja, za koli¢ine iskopa dobivene u glavnhom odnosno izvedbenom projektu, a
koje se nece modi koristiti za izgradnju ceste, osigurati zbrinjavanje kroz izgradnju drugih objekata
za koje se iskopani materijal moze koristiti i/ili na podrucjima koje ¢e jedinice lokalne samouprave
izradom prostornih planova uredenja definirati kao lokacije za zbrinjavanje takve vrste materijala.
Prije samog pocetka gradnje unaprijed odrediti mjesta za privremeno odlaganje materijala i
otpada, te povrsine za kretanje i parkiranje vozila, na kojima je sagledan utjecaj na okolis.

Cistiti asfaltirane prometnice od nanosa pijeska i zemlje tijekom odvoza viska materijala na
privremenu deponiju.

Prije pocetka radova na trasi autoceste treba izraditi projekt organizacije gradiliSta. Projektom
organizacije gradiliSta odrediti odlagaliSta materijala i otpada, parkiralista za vozila i strojeve koji
sudjeluju u izvodenju radova, odrediti putove kretanja vozila, na nacin da se utjecaj na okolis
smanji u najvecoj moguéoj mijeri. ParkiraliSta za vozila i strojeve treba smijesiti unutar zona
predvidenih za izgradnju bez devastiranja ili $to manjeg devastiranja povrsina drugih namjena.
Tijekom izgradnje poddionica autoceste treba Sto manje utjecati na prostor izvan ogranicenog
pojasa trase autoceste. Dovoz materijala za izgradnju treba ograniciti na postojeéu cestovnu
infrastrukturu i/ili na postojec¢u mrezu putova, a nove formirati samo kad je to neizbjezno.

Rasute materijale pri transportu potrebno je prekriti, na vozilima je potrebno organizirati pranje
gume prije njihovog ukljuivanja na razvrstane prometnice. Svako onecis¢enje prometnice
potrebno je odmah ukloniti.

Sve povrsine pod privremenim utjecajem gradiliSta, potrebno je dovesti u prvobitno stanje,
odnosno sanirati na nacin da se svi zaostali elementi gradiliSta po zavrSetku gradevinsko-cestovnih
radova uklone, te saniraju sve prometnice koje su pretrpjele ostecenja uslijed gradnje.
Degradirane pojaseve uz prometnicu i CvoriSta sanirati u skladu s postojec¢im povrsinskim
pokrovom, tj. vegetacijom i izvesti zastitu tla od erozije.

Poduzeti odgovarajuce mjere za zastitu tla od erozije vodom na riziénim lokacijama, a stabilnost
padina kod nasipa, usjeka i zasjeka osigurati zatravnjivanjem kako bi se sprijecila erozija tla uz
samu autocestu.

AmbalaZzu od opasnih tvari predati proizvodacu ili zajedno s ostalim opasnim otpadom predati
ovlastenom sakupljacu otpada s kojim je nuzno ugovoriti takvu uslugu.

Ambalazni otpad (npr.vrece, ostaci paleta, kutije, plasti¢ne folije i sl.), od proizvoda upotrijebljenih
na gradilistu, skupljati odvojeno po vrstama materijala u skladu s Pravilnikom o postupanju s
ambalaznim otpadom (NN br. 53/96) i predavati ovlastenom sakupljacu.

Sakupljati mineralna ulja i maziva te zauljene krpe kod odrZavanja elektrostrojarske opreme,
dodijeliti klju¢ni broj 13 00 00 te predati ovlastenoj tvrtki za tu vrst djelatnosti na krajnju
dispoziciju.
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Prometni sustav

88.

89.

90.

91.

92.
93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

Izraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom izvodenja zahvata prema fazama izgradnje,
tj. prema potrebama dinamike radova u pojedinim fazama.

Tijekom pripreme tj. faza projektiranja tunela Ucka (druga cijev) potrebno je pridrzavati se
propisanih minimalnih sigurnosnih zahtjeva za tunele, sukladno Pravilniku o minimalnim
sigurnosnim zahtjevima za tunele, NN br. 119/09. To su prije svega minimalni sigurnosni
gradevinski zahtjevi i minimalni sigurnosni zahtjevi za prometnu signalizaciju i opremu u tunelu. Ti
sigurnosni zahtjevi odnose se na tzv. strukturalne mjere, zahtjeve za rasvjetu, stanice za hitne
slu¢ajeve, vodoopskrbu, cestovne oznake, kontrolni centar, sustav nadzora, opremu za zatvaranje
tunela, komunikacijske sustave te opskrbu energijom u nuzdi.

Izraditi prometni projekt na nacin da se trasu autoceste opremi statickom i promjenjivom
prometnom signalizacijom i opremom u skladu sa tehni¢kim propisima s jedne i zahtjevima
prometa i razine usluznosti koju ta prometnica pruza sa druge strane.

Postojece poljske putove koji mimoilaze ili sijeku trasu autoceste izmjestiti ili prikljuciti na vec
postojeée, na nacin da se ne remeti koristenje poljoprivrednog ili Sumskog zemljiSta od strane
stanovnistva.

Planirati postavljanje cestovne rasvjete na ¢voriStima i prate¢im usluznim objektima.

Za vrijeme gradenja zahvata potrebno je osigurati pristup svim parcelama kojima se gradnjom
planiranog zahvata narusava postojeci pristup.

U tijeku radova na autocesti i objektima izvesti sve potrebne zahvate na postoje¢oj prometnoj
mreZi za optimalni sigurnosni i funkcionalni prihvat gradiliSnog prometa.

U srediSnjem pojasu autoceste, objektima i ¢voristima, sukladno tehnickim propisima i kategoriji
ceste predvidjeti zastitnu ogradu za sprecavanje izlijetanja vozila s kolnika.

Tijekom gradnje autoceste, tj.nadvoZnjaka preko Zeljeznicke pruge poduzeti mjere da se sprijeci
bilo kakvo narusavanje mehanicke stabilnosti Zeljeznicke pruge.

Transport plina i plinoopskrbe

Potrebno je striktno pridrzavati se propisa o izgradnji, sto obuhvaéa osiguranje propisanih
udaljenosti plinovoda od kolnika te propisanu zastitu plinovoda na mjestima krizanja sa
prometnicama.

Elektroenergetska mreza

Svi nadzemni dalekovodi se trebaju kablirati na kriZzanjima, a zatezne stupove izgraditi na propisanu

udaljenost od prometnice. Podzemene kabelske dalekovode zastititi od mehanickih oste¢enja zvog
optereéenja polaganjem zastitnih cijevi u prometnicu na mjestu krizanja.
Zbog vaZnosti planirane autoceste i izbjegavanja utjecaja distribucijske elektroenergetske mreze u
slu€aju zadrZzavanja nadzemnih kablova na kriZzanjima, stupovi dalekovoda moraju biti postavljeni
na propisanoj udaljenosti od autoceste i dovoljno visoki da se postigne propisana visina vodica od
zavrsnog sloja asfalta.
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Elektronicka komunikacijska mreza

100. Mjere zastite koje se predlazu u zastiti telekomunikacijske mreze odnose se na mehanicku zastitu
postojecih podzemnih telekomunikacijskih kabela tako da ih se postavi u zastitne cijevi.

Vodnogospodarski sustav

Sustav melioracijske odvodnje

101. Radi presijecanja postojeceg (drenaznog/ostalog) odvodnog sustava melioracijske odvodnje treba
izraditi rjeSenje koje ce rijesiti pitanje funkcionalnosti odvodnje presje¢enog odvodnog sustava
oborinskih voda te projektno rjesenje trase autoceste uskladiti s vodoprivrednim rjeSenjem Sireg
prostora, odnosno odgovarajuéim rjeSenjem osigurati funkcionalnost sustava melioracijske
odvodnje.

Vodoopskrba i odvodnja

102. Na mjestima gdje se planirana autocesta kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimi¢no priblizava,
potrebna je provedba mjera zastite u skladu s posebnim propisima i uvjetima vlasnika
infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite tijekom koristenja

Prometni sustav

103. Organizirati sluzbu redovite kontrole i odrzavanje ceste i pripadne prometne signalizacije i opreme
propisane Pravilnikom o odrzavanju i zastiti javnih cesta (NN br. 25/98) te Pravila i tehnickih
uvjeta za ophodnju javnih cesta (NN br. 111/99).

104. Subjekt koji upravlja tunelom duzan je organizirati provedbu zakonom propisanih minimalnih
sigurnosnih zahtjeva za tunele u eksploataciji, tj. tijekom koristenja. Pod tim se podrazumijeva
osiguranje i sprecavanje kriticnih dogadaja koji mogu imati za posljedicu ugrozavanje ljudskih
Zivota, okolisa i tunelske instalacije, te pruzanje zastite u slucaju nesreca. Detaljnije zadade
subjekata koji upravljaju tunelom propisane su Zakonom o izmjenama i dopunama Zakona o
javnim cetama, NN br. 146/08.

105. U slucaju akcidentnih dogadaja, tj. havarije teretnih vozila gdje dolazi do nekontroliranog
unodenja $tetnih tvari u okolni prostor, postupiti prema Zupanijskim planovima intervencija u
zastiti okolisa i Drzavnom planu za zastitu voda ili prema Operativnom planu za provedbu mjera u
slu¢aju iznenadnih zagadenja.

7.6.11. Mjere zastite bioekoloskih znacajki

106. lzvrsiti dodatna speleoloska i biospeleoloska istrazivanja prije i tijekom izrade glavnog projekta, te
po potrebi i arheoloska istrazivanja i spiljama u kojima su pronadi arheoloski nalazi.

107. Nakon izvrsenih istraZivanja, tijekom izrade glavnog projekta jasno definirati sve mjere osiguranja
zaStite jama za svaku pojedinu jamu kako ne bi doslo do uniStenja ili oStecenja tijekom pripreme i
izvodenja radova.
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108.

109.

110.

111.

112.

Obiljeziti sve jame koje su ugroZene radovima kako ne bi doSlo do zatrpavanja ulaza, bacanja
gradevinskog otpada i sl.

Obavezno je osigurati biospeoloski nadzor prilikom proboja tunela i usjeka.

U slucaju nailaska na podzemne objekte obavezno je zaustaviti radove dok ekipa biospeologa ne
utvrdi zateceno stanje lokaliteta i ne definira vrijednost, te potrebne mjere zastite podzemne
faune i stanista.

Osigurati trajnu mogucnost praéenja stanja podzemne faune i staniSta otkrivenih tijekom proboja
tunela i usjeka (koje biospeolozi ocijene znacajnim), tijekom izvodenja radova.

Sprijeciti moguce odlaganje materijala ili gradenje na ulazu u speleoloski objekt.

7.6.12. Mjere zastite prilikom miniranja

113.

114.

Potrebno izraditi Projekt miniranja za minerske radove koji ¢e se izvoditi prilikom probijanja nove
cijevi tunela Ucka

Nakon svakog miniranja potrebno je vizualno pregledati sve sticene objekte radi utvrdivanja
moguceg oStecenja te potrebne korekcije prora¢una dozvoljenih koli¢ina eksplozivhog punjenja
po stupnju paljenja.

7.6.13. Mjere zastite od svjetlosnog oneciS¢enja

115.

Koristiti za okolis prihvatljiva rasvjetna tijela, odnosno ekolosku javnu rasvjetu
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8. NAZNAKA BILO KAKVIH POTESKOCA

Pri analizi buke definiran je problem kod ulaznih podataka. U ovoj fazi projekta rampe ¢vorista
nisu detaljno razradene pa zbog konfiguracije terena barijere uz iste nisu mogle biti precizno obradene.
Cvorista Francié¢i i Matulji su predmet drugih projekata i za njih nije bilo podataka. Obzirom da su ta
¢vorista dio predmetne prometnice, treba voditi raCuna da se njihov utjecaj pri izradi glavnog projekta
uzme u obzir.

Sudionici izrade ostalih poglavlja Studije nisu imali nikakvih poteSkoéa glede tehnickih
nedostataka, pomanjkanja znanja ili iskustva, nedostataka podataka i sl.
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10. POPIS PROPISA

ZAKONSKI PROPISI

L 0N oA W e

NN R R R R R R R R R
m O VW 0 N O Ul A WN KL O

22.
23.
24,
25.
26.
27.

28.
29.

30.
31.
32.
33.

34,
35.

36.
37.

38.

Zakon o zastiti prirode (NN 70/05, 139/08)

Zakon o vodama (NN 153/09)

Zakon o zastiti okolia (NN 110/07)

Zakon o otpadu (NN 178/04, 60/08, 87/09)

Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 152/08, NN 21/10)

Zakon o potvrdivanju Konvencije o europskim krajobrazima (NN br. 12/02)
Zakon o zastiti od buke (NN 30/09)

Zakon o sSumama (NN 140/05, 82/06, 129/08)

Zakon o zastiti zraka ( NN 178/04, 60/08)

. Zakon o hrani (NN 85/06, NN/07)

. Zakon o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10)
. Zakon o javnim cestama (NN 180/04, 146/08, 153/09)

. Zakon o sigurnosti prometa na cesta (NN 67/08)

. Zakon o lovstvu (NN 75/09)

. Pravilnik o arheoloskim istraZivanjima (NN 30/05)

. Pravilnik i minimalnim sigurnosnim uvjetima za tunele (NN 119/09)

. Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 33/05)
. Pravilnik o odrzavanje i zastiti javnih cesta (NN 25/98)

. Pravilnik o uredivanju Suma (NN 111/06, 141/08)

. Pravilnik o proglasavanju divljih svojti zasticenim i strogo zasti¢enim (NN 7/06)

ocuvanje stanisnih tipova (NN 7/06)

Pravilnik o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04)
Pravilnik o prijelazima za divlje Zivotinje (NN 5/07)

Pravilnik o gospodarenju otpadom (NN 23/07, 117/07)

Pravilnik o prac¢enju kakvoce zraka (NN 155/05)

Pravilnik o zastiti poljoprivrednog zemljista od oneci$¢enja (NN 15/92, 32/10)

Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa
stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01)

Pravilnik o ocjeni prihvatljivosti plana, programa i zahvata na ekolosku mrezu (NN 118/09)

. Pravilnik o vrstama stanisnih tipova, karti stanista, ugrozenim i rijetkim staniSnim tipovima te o mjerama za

Pravilnik o uvjetima za fizicke i pravne osobe radi dobivanja dopustenja za obavljanje poslova na zastiti i

ocuvanju kulturnih dobara (NN 74/03)

Pravilnik o registru kulturnih dobara Republike Hrvatske (NN 37/01, 4/08)

Pravila i tehnicki uvjeti za ophodnju javnih cesta (NN 111/99)

Pravilnik o nadinu vodenja evidencija o poljoprivrednom zemljistu (NN 37/98)

Pravilnik o uvjetim i nacinu koristenja sredstava naknade koja se placa zbog promjene namjene
poljoprivrednog zemljista (NN 87/09, 02/10)

Pravilnik o agrotehnickim mjerama (NN 43/10)

Pravilnik o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
poljoprivrednog zemljista (53/10)

Pravilnik o metodologiji za pracenje stanja poljoprivrednog zemljista (NN 60/10)

Pravilnik o grani¢nim vrijednostima pokazatelja opasnih i drugih tvari u otpadnim vodama (NN 40/99, 6/01,

14/01)
Pravilnik o utvrdivanju zona sanitarne zastite izvorista (NN 55/02)

287


http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/313722.html
http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/339525.html
http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/290530.html

39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.

49.
50.
51.

Pravilnik o zdravstvenoj ispravnosti vode za pi¢e (NN 182/04, 47/08)

Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 64/08, 67/09)

Uredba o proglasenju ekoloske mreze (NN 109/07)

Uredba o grani¢nim vrijednostima oneciséujuéih tvari u zraku (NN 133/05)

Uredba o kriticnim razinama onecis¢ujucih tvari u zraku (NN133/05)

Uredba o odredivanju podrudja i naseljenih podrucja prema kategorijama kakvoce zraka (NN 68/08)
Uredba o ozonu u zraku (NN 133/05)

Uredba o klasifikaciji voda (NN 77/98, 137/98)

Uredba o opasnim tvarima u vodama (NN 137/08)

HRN EN 1793 - Stredstva za smanjenje buke od cestovnog prometa - Metoda odredivanja akustickih svojstava,

1999

DIN 18005 - Schallschutz im Staedtebau, 1987

-RLS-90 - Richtlinien fuer den Laermschutz an Strassen, 1990
Drzavni plan za zastitu voda (NN 8/99)
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11. OSTALI PODACI | INFORMACIJE

10.1. NE-TEHNICKI SAZETAK STUDIJE

Ne — tehnicki saZetak studije je izraden i prezentiran kao zaseban separat.
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12. PREGLED PRILOGA

Prilog 1.

Prilog 2.1.
Prilog 2.2.
Prilog 2.3.
Prilog 2.4.
Prilog 2.5.
Prilog 2.6.
Prilog 3.1.
Prilog 3.2.
Prilog 3.3.
Prilog 3.4.
Prilog 3.5.
Prilog 3.6.
Prilog 4.

Prilog 5.

Prilog 6.

Prilog 7.

Prilog 8.

Prilog 9.

Prilog 10.
Prilog 11.
Priog 12.
Prilog 13.
Prilog 14.
Prilog 15.
Prilog 16.
Prilog 17.
Prilog18.
Prilog19.
Prilog 20.

Prilog 21.
Prilog 22.
Prilog 23A.
Prilog 23B.

Prilog 23C.
Prilog 24.
Prilog 25.

Pregledna situacija, M 1:25000

Pregledna situacija na DOF-u, km 0+000,00-km 7+500,00, M 1:5000

Pregledna situacija na DOF-u, km7+500,00-km 15+000,00, M 1:5000

Pregledna situacija na DOF-u, km 15+000,00-km 24+000,00, M 1:5000

Pregledna situacija na DOF-u, km 24+000,00-km 32+000,00, M 1:5000

Pregledna situacija na DOF-u, km 32+000,00-km 40+000,00, M 1:5000

Pregledna situacija na DOF-u, km 40+000,00-km 46+368,00, M 1:5000

Uzduzni presjek, km 0+000,00-km 10+000,00

Uzduzni presjek, km 10+000,00-km 20+000,00

Uzduzni presjek, km 20+000,00-km 30+000,00

Uzduzni presjek, km 29+000,00-km 40+000,00

Uzduzni presjek, km 40+000,00-km 46+368,25

Uzduzni presjek, km 29+298,91-km 36+786,66

Izvadak iz Strategije prostornog uredenja republike Hrvatske, cestovni promet
Prostorni plan primorsko- goranske Zupanije, I. izmjena i dopuna, Koristenje i namjena
prostora, M 1:5000

Prostorni plan primorsko- goranske Zupanije, l.izmjena i dopuna, Infrastrukturni sustavi
Prostorni plan opcine Matulji, koristenje i namjena prostora, M 1:25000
Urbanisticki plan uredenja Matulja, KoriStenje i namjena povrsina, M 1:5000
Prostorni plan uredenja Grada Opatije, Koristenje i namjena prostora, M 1:25000
Prostorni plan uredenja Grada Opatije, Infrastrukturni sustavi, M 1:25000

Prostorni plan parka prirode Ucka, KoriStenje i namjena, M 1:1:50000

Prostorni plan Istarske Zupanije, Koristenje i namjena, M 1:1:75000

Prostorni plan uredenja grada Buzeta, Koristenje i namjenaprostora, M1:25000
Prostorni plan uredenja Opcine Lupoglav, Koristenje i namjena prostora, M 1:75000
Prostorni plan uredenja Opcine Cerovlje, Koristenje i namjena prostora, M 1:75000
Prostorni plan uredenja Grada pazina, KoriStenja i namjena prostora, M 1:25000
Generalni urbanisti¢ki plan Grada Pazina , KoriStenje i namjena prostora, M1:10000
Ovjereni izvodi iz vazedih prostornih planova, Primorsko — goranska Zupanija
Ovjereni izvodi iz vaZzecih prostornih planova, Istarska Zupanija

Izvorni interpretirani pedoloski i biljno proizvodni podaci

(Sistematika tala, Kartografske jedinice tala na podrucju moguceg utjecaja zahvata
Mehanicki sastav ocjeditih tala, Kemijske znacajke ocjeditih tala, Mehanicki sastav vlaznih i
mokrih tala, Kemijske znacajke vlaznih i mokrih tala)

Pedoloska karta

Osnovna geoloska karta, M 1:100000

Karta zastitnih zona

Pregledna karta zona sanitarne zastite za pice u Istarskoj i Primorsko-goranskoj Zupaniji,
M 1:25000

Hidrogeoloska karta

Karta utjecaja na Sume i divlja¢, M1:25000

Karta utjecaja na Sume i divlja¢, M 1:25000
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Prilog 26.

Prilog 27.

Prilog 28.

Prilog 29.1.
Prilog 29.2.
Prilog 29.3.
Prilog 29.4.
Prilog 29.5.
Prilog 29.6.
Prilog 30.1.

Prilog 30.2.

Prilog 30.3.

Prilog 30.4.

Prilog 30.5.

Prilog 30.6.

Prilog 31.
Prilog 32.
Prilog 32.
Prilog 33.
Prilog 34.1.
Prilog 34.2.
Prilog 34.3.
Prilog 34.4.
Prilog 34.5.
Prilog 34.6.
Prilog 35.

Kulturno-povijesna bastina, mjere zastite 1-4

Speleoloski objekti

Karta stanista i izvod iz Nacionalne ekoloske mreze

Graficki prikaz slobodnog Sirenja buke, km 0+000,00-km 7+500,00, M 1:5000

Graficki prikaz slobodnog Sirenja buke , km 7+500,00-15+000,00, M 1:5000

Graficki prikaz slobodnog Sirenja buke, km 15+000,00-24+000,00, M 1:5000

Graficki prikaz slobodnog Sirenja buke, km 24+000,00-32+000,00, M 1:5000

Graficki prikaz slobodnog Sirenja buke, km 32+000,00-40+000,00, M 1:5000

Graficki prikaz slobodnog Sirenja buke, km 40+000,00-46+368,25, M 1:5000

Graficki prikaz Sirenja buke nakon postavljanja barijere za zastitu od buke, km 0+000,00-km
7+500,00, M1:5000

Graficki prikaz Sirenja buke nakon postavljanja barijere za zastitu od buke, km 7+500,00-km
15+000,00, M 1:5000

Graficki prikaz Sirenja buke nakon postavljanja barijere za zastitu od buke, km 15+000,00-
km 24+000,00, M 1:5000

Graficki prikaz Sirenja buke nakon postavljanja barijere za zastitu od buke, km 24+000,00-
km 32+000,00, M 1:5000

Graficki prikaz Sirenja buke nakon postavljanja barijere za zastitu od buke, km 32+000,00-
km 40+000,00, M 1:5000

Graficki prikaz Sirenja buke nakon postavljanja barijere za zastitu od buke, km 40+000,00
km - 46,368,25, M 1:5000

Barijere za zastitu od buke

Zone zabranjenog odlaganja otpada, km 0+000,00-27+000,00, M 1:25 000

Zone zabranjenog odlaganja otpada, km 27+000,00-46+368,25, M 1:25 000

Tablica iskopa materijala po dionicama

Situacija na HOK-u, postojece i planirane instalacije, km 0+000,00-km 7+500,00, M 1:5000
Situacija na HOK-u, postojece i planirane instalacije, km 7+500,00-15+000,00, M 1:5000
Situacija na HOK-u, postojece i planirane instalacije, km 15+000,00-24+000,00, M 1:5000
Situacija na HOK-u, postojece i planirane instalacije, km 24+000,00-32+000,00, M 1:5000
Situacija na HOK-u, postojece i planirane instalacije, km 32+000,00-40+000,00, M 1:5000
Situacija na HOK-u, postojece i planirane instalacije, km 40+000,00-46+368,25, M 1:5000
3D vizualizacije ulaza u 2. cijev tunela Ucka
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