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1. OPIS ZAHVATA

1.1. OPCENITO

Ukupna duljina autoceste A8, dionice Rogovi¢i — Matulji iznosi cca 46 340 m. Pocetak trase
autoceste (km 0+000.00) postavljen je u ¢&voriStu "Rogoviéi" kao nastavak autoceste A8, dionice
Kanfanar (A9) — Rogovici.

Idejno rjesenje prikazano je na topografskoj karti u mjerilu 1:25 000 (v. prilog 1.)

Autocesta A8 cvoriSte Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — cvoriSte Matulji (A7) sastavni je dio
cestovnog smjera koji povezuje zapad i jugoistok Europe jadranskom zaobalnom trasom planiranog
Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 50/99). Zbog svog znacaja, prometnog i
gospodarskog, ovaj cestovni smjer uvrSten je u '"l. skupina prioriteta u mrezi" prema Strategiji
prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 139/99.). Idejno rjeSenje obuhvaca dionicu od Rogovica
do Matulja. Izbor koridora izvrSen je prema vaZecoj postojecoj prostorno-planskoj dokumentaciji u
skladu s trasom postojece prometnice koja je na dijelovima rekonstruirana unutar koridora kao bi se
poboljsali projektni elementi te u Sto veéoj mjeri izbjeglo rusenje postojecih stambenih objekata unutar
koridora trase.

1.2. TEHNICKI ELEMENTI

Polazni elementi za polaganje trase autoceste A8, dionice Rogovici — Matulji izabrani su u skladu s
»Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati s glediSta sigurnosti prometa (NN 110/01)“. Iz polaznih elemenata usvojene su projektne i
racunske brzine ovisno o poddionici autoceste, odnosno konfiguraciji terena kroz koji prolaze i iznose od
80km/h do 100km/h. Na dijelu trase od km 38+000 do km 46+340 (évoriste "Matulji 2") zbog brdsko-
planinskog terena i velike izgradenosti u koridoru projektna i raunska brzina iznosi 80km/h, s
minimalnim horizontalnim radijusima od 250m.

1.3. ELEMENTI POPRECNOG PRESJEKA

B8, dionica Rogovi¢i — Cerovlje — postojeci kolnik

VOZNI trak oo 2x3.50m=7.00m
= rubNItrak e 2x0.35m=0.70m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA .....ovrririrerererererereereesesesenes Skomika=7.70m
= BANKING e e 2.00m
e <11 1 11T TSRS 2.50m
= ukupna SiriNa U NAasiPU...cc.eeeeecrieeeeiiieeeecieee e e e $35=11.70m
= ukupna Sirina U USJEKU .....veeeeeiieeceieee et e $35=12.70m




B8, dionica Cerovlje — Lupoglav — postojeci kolnik

(Vo Y4 oIk 1 = | PR 2x3.25m=6.50m
= TUBNTEFAK e 2x0.35m=0.70m
= UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..o eeeeesenen & omica=7-20m
i 1= 11 (T = T 2.00m
i < =111 1 - VT 2.50m
= ukupna SiriNa U NAasiPU......eeeeecirieeeeiiieeeecieee e e $35=11.20m
—  ukupna Sirina U USJEKU .....vvvrieiieeceiee e Spg=12.20m

B8, dionica Lupoglav — tunel Ucka — Matulji — postojeci kolnik

VOZNI trak .o 2x3.50m=7.00m
= rubNItrak e 2x0.35m=0.70m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA .....ovrririrerererererereereesesesenes Skomika=7.70m
= BANKING e e e 2.00m
e <11 1 11T TS USRS 2.50m
= ukupna SiriNa U NAasiPU...c..eeeeecrieeeeiiiee e e e e $35=11.70m
= ukupna Sirina U USJEKU .....veveieiiee e $35=12.70m

Autocesta A8, dionica Rogovici — Matulji — konacno stanje

= VOZNIEFAK cetieiieesiee e st sbe e 3.50m
— rubnitrak voznog traka .....ccccceeiiiiiiiii e, 0.20m
= pretjecajnitrak .o 3.50m
— rubni trak pretjecajnog traka.....cccccccceieiieiiiiiee e, 0.50m
= ZAUSTAVNI traK...ei e s 2.50m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..o & omia=2x10.20m=20.40m
= razdjelni POJas...cccviee i 4.00(3.00)m
= BANKING e 2.00m
= DM e e s 2.50m
= ukupna SiriNa U NAasiPU...cc.eeeeecuieeeeiiiee e e eeiree e e $ac=28.40m
= ukupna Sirina U USJEKU .....veeeieiieeceiiee et $ac=29.40m

tunel Ucka — postojeca tunelska cijev

= VOZNIEFAK ceeieeiie et 3.50m
—  rubnitrak voznog traka ......cccccceeeeciiiiiiiii e 0.25m
= pretjecajNitrak .o 3.50m
— rubni trak pretjecajnog traka.........cccoceeeeiiiiiiiiiiiieee e 0.25m
—  UKUPNA SIRINA KOLNIKA ....corrrereerereeerererereereesesenenns Skoika=7.50m




tunel Ucka — novoprojektirana tunelska cijev

= VOZNIErAK ceeeecieec e 3.50m
— rubnitrak voznog traka ......ccccooeeieiiiiiie e, 0.30m
= pretjecajNi trak . 3.50m
— rubni trak pretjecajnog traka......c.cccoceeeiiiiiiiciee e, 0.30m
= UKUPNA SIRINA KOLNIKA ..o eeeeesenen & omica=7-60m

Poprecni nagibi kolnika iznose od q=2.5% u pravcu do qm.=7.0% u zavoju (R, za projektnu brzinu
dionice).

Predvideni nagibi pokosa usjeka iznose od 3:1 do 5:1 u stijenskoj masi, a u pokrovhom glinovitom
materijalu i rastresitoj stijeni u nagibu 1:1.5. Ukoliko se na nekim dionicama pojave rasjedi predvideno je
postavljanje zastitinih mreza i plitkih sidara za zastitu pokosa. Nagibi pokosa nasipa izravno ovise o
izboru materijala za izradu trupa ceste. Opcenito, nagibi pokosa nasipa od kamenog materijala iznose
1:1.5, dok se kod zemljanih materijala nagib mora bitno ublaZiti i iznosi 1:3.

1.4. CVOROVI

. stacionaza kategorija Doy
Cvoriste ey oblik ¢vorista
autoceste priklju¢ne ceste

Rogoviéi | 0+000 D48/75190 romb

Ivoli 5+830 75046/NC romb
Cerovlje | 10+675 75046 kombinirano
Borut 16+260 L50082/NC truba
Lupoglav | 23+380 D44 poludjetelina
Vranja 28+395 D500 romb
Veprinac | 38+765 75048 romb/truba
Andeli 41+770 75048/NC poludjetelina
Franci¢i | 44+375 Liburnijska obilaznica | truba

Autocesta A8 u km 46+340 spaja se na projektirano ¢voriste Matulji2, i preko njega na autocestu A7.

Sve ceste na koje se prikljucuju ¢vorista autoceste potrebno je urediti (rekonstruirati tlocrtno i visinski,
prosiriti, ojacati kolnicku konstrukciju). Cvoriste "Franciéi" zahtijeva gradnju Liburnijske obilaznice koja je
trenutno u fazi projektiranja. Obzirom da Liburnijska obilaznica ne predvida prihvat prometa iz naselja
izmedu Veprinca i Matulja sa svoje sjeverne strane, to je rije$eno ¢voristem "Andeli". Cvoriste "Borut"
bit ¢e izgradeno kada to zbog povecéanja koli¢ine prometa bude opravdano.




1.5. OBIJEKTI

DIONICA RED.BR. OBJEKT, CVORISTE STACIONAZA
= 1 EVORISTE ROGOVIC] 0+000
E 2 PUTNI PRIJELAZ FOSKICI 1+397
S 3 VIJADUKT MECARI 1+772
5 _ 4 VIJADUKT PAZIN 2+721
§ § 5 VIJADUKT DRAZE) 3+157
o 6 PUTNI PROLAZ VIDORNA 3+776
= 7 PUTNI PROLAZ ZIDARICI 4+570
% 8 PUTNI PROLAZ U CVORU IVOLI 5+830
el 9 CVORISTE IVOLI 5+830

w 9 CVORISTE IVOLI 5+830

g' % 10 MOST PAPERTE 6+860

E g 11 PUTNI PROLAZ TONCINI 7+743

¥ 12 PUTNI PROLAZ STIPANI 10+170
&2 PUTNI PROLAZ U CVORU

S 2 13 CEROVLIE 10+645

~ 14 CVORISTE CEROVLUE 10+645

= 14 CVORISTE CEROVLIE 10+645

= 5 :CE 15 PUTNI PROLAZ JURCICI 12+449

g § E 16 PUTNI PROLAZ DAUSI 14+676

S ] g 17 VIJADUKT BORUT 15+900

5 18 CVORISTE BORUT 16+260
> 18 CVORISTE BORUT 16+260
] 19 PUTNI PROLAZ CULETI 16+740
g 20 VIJADUKT LOVRINCICI 17+575
= -

w 21 VIJADUKT DAICICI 18+834
2 22 VIJADUKT SV.STJEPAN 19+922
,g 23 VIJADUKT REBRI 20+226
.5' 24 VIJADUKT MRZLICI 20+606
S 25 PUTNI PROLAZ KATICI 21+750
; 26 POTHODNIK LUPOGLAV 22+400
2 PUTNI PROLAZ U CVORU

<] 27 LUPOGLAV 23+382
© 28 CVORISTE LUPOGLAV 23+382
< 28 CVORISTE LUPOGLAV 23+382
g VIJADUKT GORENJA VAS ( ZELIEZ.

> 29 PODVOZNJAK ) 23+951
,E 30 NATHODNIK MIKULICICI 24+500
§ 31 VIJADUKT DOLENJA VAS 24+803
i 32 PUTNI PROLAZ DOLENJA VAS 24+940
E 33 PUTNI PRIJELAZ PRASICI 26+064
§ 34 MOST MOLII 26+293
E 35 PUTNI PRIJELAZ PORINJA 28+043
,g 36 PUTNI PROLAZ U EVORU VRANJA 28+395
o

S 37 CVORISTE VRANJA 28+395




37 CVORISTE VRANJA 28+395
38 VIJADUKT ZRINSCAK | 29+437
39 VIJADUKT ZRINSCAK |1 29+481
Q 40 TUNEL ZRINSCAK | - POCETAK 29+884
5 41 TUNEL ZRINSCAK | - KRAJ 30+085
§ 42 VIJADUKT VELA DRAGA 30+197
= 43 TUNEL ZRINSCAK Il - POCETAK 30+306
$7,)
= 44 TUNEL ZRINSCAK I1 - KRAJ 30+354
o
o 45 TUNEL UCKA, CUEV Il - POCETAK 29+880
< 46 TUNEL UCKA, CIJEV Il - KRAJ 35+500
2
g 47 TUNEL UCKA, CUEV | - POCETAK 30+444
> o«
w 48 TUNEL UCKA, CIJEV | - KRAJ 35+506
2 49 SERVISNI PROLAZ U PUO "UCKA" 35+843
(@]
S 50 PUTNI PRIJELAZ PUHARI 38+140
51 POTHODNIK SORI 38+605
PUTNI PRIJELAZ U CVORU
52 VEPRINAC 38+765
53 CVORISTE VEPRINAC 38+765
o 53 CVORISTE VEPRINAC 38+765
-
)E gz 54 PUTNI PROLAZ VEPRINAC 39+258
g E E 55 PUTNI PRIJELAZ SLAVICI 40+400
a ' v,
S L 56 PUTNI PROLAZ U EVORU ANDELI 41+770
] 57 CVORISTE ANDELI 414770
W, ow o 57 CVORISTE ANDELI 41+770
= — =9
2529 58 VIJADUKT ANDELI 42+118
) o
9z28% 59 PUTNI PRIJELAZ BENCINICI 43+395
He) QW « « v 2
60 CVORISTE FRANCICI 444375
,E 60 CVORISTE FRANCICI 444375
= VIJADUKT FRANCICI U CVORU
g 61 FRANCICI 444375
\L_') N 62 POTHODNIK FRANCICI 44+830
= 3 .
9 =) 63 PUTNI PRIUELAZ MIHOTICI 45+180
E § 64 POTHODNIK MATULJI 45+815
E 65 PUTNI PROLAZ B.LAGINJE 454956
g 66 PUTNI PRIJELAZ MATULJI 464292
> « “
O 67 CVORISTE MATULII 2 46+340




1.6. ODVODNIJA

Cijela dionica bit ¢e projektirana u zatvorenom i kontroliranom sustavu odvodnje, sa odvodenjem
oborinskih voda vodonepropusnim kolektorima do lokacije na kojima se prikupljene oborinske vode
procis¢avaju do odgovarajuceg stupnja ovisno o zonama sanitarne zastite, kako bi se sprijecile neZeljene
posljedice na okolis.

1.7. OBIJEKTI PREKO POSTOJECIH VODOTOKOVA

km 6+860 most Paperte

km 26+293 most Molji

1.8. PRATECI USLUZNI OBJEKTI (PUO)

Na dionici Rogovic¢i — Matulji autoceste A8 predvidena su dva prateca usluzna objekta tipa B
(parkiraliSne povrsine, povrSine za odmor i rekreaciju, WC i pitka voda, sadrzaji za invalide, djecje
igraliSte, benzinska postaja s trgovinom i caffeom, restoran, informacije): PUO "Lovrincié¢i", u km
18+400.00 i PUO "Ucka" u km 35+800.00.

1.9. DRUGA CIJEV TUNELA , UCKA“

Vodenje trase druge cijevi tunela

Druga tunelska cijev se izvodi kao dio autoceste, sa dva prometna traka tj. kao sjeverna tunelska
cijev na razmaku osi od 50 do 100 metara od postojece tunelske cijevi. JuZzna postojeca cijev, duljine je
5.062,00 m, a sjeverna druga nova cijev, duljine je cca. 5.660,00 m. Pocetak druge cijevi tunelskog iskopa
ocekuje se sa Istarske strane na stacionazi trase km 29+780, a kraj tunelskog dijela iskopa je na
stacionazi km 35+440,00 na Kvarnerskoj strani. Predvidena racunska brzina je V,=100 km/h.

Tehnicki opis gradevinskih objekata

Druga cijev tunela ¢e sluziti za jednosmjerni promet, sa po dvije prometne trake, ukupne Sirine
7,60 m, a bit ¢e povezana poprecnim prolazima sa postoje¢om prvom cijevi tunela. . Osni razmak izmedu
dvije tunelske cijevi krece se u rasponu od 50 do 100 m uz uzduZni nagib od 0,50 %.

Povrsina poprec¢nog presjeka druge cijevi tunela iznosi 73,94 m?, a $to je u skladu sa austrijskim
smjernicama za tunelogradnju RVS i OTU (2001) za racunsku brzinu od 100 km/h. Predvidena metoda
iskopa druge tunelske cijevi tunela ,, Ucka” je Nova austrijska tunelska metoda, koja je primjerena nasem
kraskom podneblju i geoloskim formacijama u kojima se pojavljuju manje i vece kaverne koje
predstavljaju znacajne prepreke pri gradenju tunela.




Glavni podaci

Glavni podaci o drugoj cijevi tunela Ucka dati su u sljedeéoj tabeli kako slijedi:

Druga cijev tunela Stacionaza Duljine Popreéni profil iskopa bez podnoZnog svoda [ m? ]
Portal Istra 29+770,0 — 29+780,00 10,00 -
Tunelska cijev 29+780,00 — 35+.440,00 5.660,00 73,94
Sjeverni portal 35+440,00 — 25+450,00 10,00 -
Ukupna duljina 35+470,00 — 29.800,00 5.670,00
Poprecni prolazi Station von - bis Duljine Poprecni profil iskopa bez podnoZnog svoda [ m? |
5 Zaustavnih nisa 5x46,30 232,50 130,05
Poprecni prolazi za vozila (5 komada) 5x41,00 205,00 32,00
Piesacki prolazi (17 komada) 18x41,00 738,00 13,10

1.10. PROMETNA OBILJEZJIA

Procjena prometnog opterecenja (razvoj prometne potraznje)

Uzimajuéi u obzir mjerodavne elemente "kriticne dionice" autoceste kao Sto su maksimalni

uzduzni nagib od i = 4,9 % i Sirine prometnih traka od 3,50 m, te udjel teretnih vozila u strukturi
prometnog toka od 10 - 15 %, moZe se procijeniti:

e da ¢e praktiéna propusna moc¢ tzv. kriticne dionice iznositi od 1200 do 1300 vozila/h po

prometnoj traci, te;

e da ¢e ukupna propusna mo¢ autoceste u brdsko-planinskom terenu (dva odvojena kolnika, dvije
+ dvije prometne trake) iznositi 4800 do 5200 vozila/h.

Usporedujuéi prometnu potraznju, tj. prognozirani volumen (intenzitet) PGDP (vozila/dan) na

kraju planskog razdoblja - 2025. godine 14774 vozila/dan s jedne, i prometnu ponudu, tj. kapacitet -

prakti¢nu propusnu mo¢ autoceste vozila/h s druge strane, vidljivo je da postoji velika razlika u korist

slobodnog kapaciteta. To znaci da autocesta na tzv. "kriticnoj dionici" ima veliku propusni moc.

Ponudeni satni kapacitet autoceste na "kriticnoj dionici" (prakti¢na propusna moc) bez teskoc¢a moze

propustiti sve moguce i nepredvidive oscilacije povedanog intenziteta prometa, a posebno onih u ljetnim

mjesecima. Provedena analiza procjene prometnog opteredenja tj. razvoja prometne potraznje za

dionicu autoceste A8 Rogovidi - tunel Ucka - Matulji pokazuje da na autocesti i deniveliranim ¢vorovima

ne treba ocekivati kriticne dionice i tocke s gledista propusne moci (kapaciteta) i nesmetanog odvijanja

prometnih tokova.




2. VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

Studija nije razmatrala varijante, nego jedno konkretno rjesenje.




3. PROSTORNO PLANSKA DOKUMENTACUA

Za planirani zahvat i analizirani prostor, obzirom da se radi o cesti drzavnog ranga analizirani su
dokumenti prostornog uredenja koji su vazeéi za ovo podrucje.
Analizom se zakljucuje:

da je predmetni zahvat u skladu sa postavkama i smjernicama utvrdenih Strategijom i
Programom prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/90),

predmetni zahvat u skladu je s postavkama Prostornog plana parka prirode Ucka (NN. br.
24/06), medutim potrebno je da se trasa predmetnog zahvata na kartografskim prikazima
PPPPU odredi cijela kao iz idejnog rjesenja to jest kao iz ove Studije (zakljucaka ove
Studije),

da je predmetni zahvat unutar koridora predvidenog Prostornim planom Istarske
Zupanije (,Sluzbene novine ,, Istarske Zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05, 14/05 — procisceni
tekst i 10/08 i 7/10), medutim je preporuka provesti detaljno uskladivanje,tj. da se trasa
na kartografskim prikazima PPIZ odredi kao iz idejnog rje$enja to jest ove Studije.

da je predmetni zahvat sukladan s Prostornim planom Primorsko — goranske Zupanije (SN
br.14/00, br.12/05 - ispravak i 50/06- ispravak, br. 8/09),

da je predmetni zahvat sukladan s Prostornim planom uredenja grada Pazina (Sluzbene
novine grada Pazina broj 19/02, 25/02 i 26/09),

da je predmetni zahvat sukladan s Prostornim planom opdéine Cerovlje (SI. N. Grada
Pazina i op¢ina Cerovlje, Graci$ée, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u Sumi i Tinjan
broj 14/04),

da predmetni zahvat nije uskladen sa Prostornim planom uredenja grada Buzeta
(,Sluzbene novine grada Buzeta” br.2/05.) sto se ne smatra ograni¢enjem za planiranje
zahvata kao iz ove Studije: slijedom posebnog propisa za predmetni zahvat preuzimaju se
obveze iz PPUIZ,

da je predmetni zahvat u skladu s Prostornim planom op¢éine Lupoglav (Sluzbene novine
Grada Pazina i opcina Cerovlje, Gracis¢e, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u Sumi i
Tinjan broj 20/03, 06/05 i 30/08) medutim je preporuka provesti detaljno uskladivanje, tj.
da se trasa na kartografskim prikazima PPUGO odredi kao iz idejnog rjesenja to jest ove
Studije (zakljucaka ove Studije),

da je predmetni zahvat u skladu s Prostornim planom uredenja opcine Opatija (Sluzbene
novine ,, Primorsko — goranske Zupanije br. 1/07), medutim je preporuka provesti detaljno
uskladivanje, tj. da se trasa na kartografskim prikazima PPUGO odredi kao iz idejnog
rjeSenja to jest ove Studije (zaklju¢aka ove Studije),

da je predmetni zahvat unutar koridora predvidenog Prostornim planom uredenja opc¢ine
Matulji (,Sluzbene novine, Primorsko — goranske Zupanije br.36/08) i Urbanistickim
planom uredenja Matulja (,,Sluzbene novine ,, Primorsko — goranske Zupanije br. 2/05),
medutim u buduénosti se planirani zahvat namjerava izgraditi u punom profilu autoceste.
Prema tome navedeni prostorni planovi trebaju se uskladiti s Prostornim planom
uredenja Primorsko — goranske Zupanije.

da je predmetni zahvat sukladan s Generalnim urbanistickim planom grada Pazina
(Sluzbene novine Grada Pazina broj 19/02, 25/02, 18/07 i 10/08).




4. PODACI | OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU

4.1. METEOROLOSKI PODACI

Na promatranom je podrucju potrebno izgraditi autocestu Rogovi¢i - Matulji tako da je i analiza
klimatskih karakteristika radena u svezi gradenja, odrZavanja i odvijanja prometa.

Pri projektiranju ovih objekata potrebno je voditi racuna o ekstremnim temperaturnim prilikama
(pitanje projektiranja i odrZavanja prometnice), oborinskim prilikama i to prvenstveno zbog vrste
padalina i trajanja pojedine vrste te zadrZavanja snjeznog pokrivaca na tlu.

Obzirom na poloZaj meteoroloskih postaja u Rijeci, Cepi¢u, Butonigi i Pazinu i podruéja planirane
izgradnje prometnice, ne o¢ekuju se znacajna klimatska odstupanja izmedu podrucja mjernih postaja i
planiranog podrucja izgradnje autoceste.

Temperaturne prilike treba ocekivati u granicama najhladnijih mjeseci do —3 °C s apsolutnim

minimalnim temperaturama do — 18 °C. U najtoplijim mjesecima potrebno je ocekivati srednju
maksimalnu temperaturu zraka do 30 °C i apsolutni maksimum do 40 °C. Srednja godis$nja temperatura
zraka ovog podrucja iznosi od 14 °C na krajnjem istoku do 11,6 °C na krajnjem zapadu trase.
Tijekom godine treba ocekivati koli¢inu oborine od 1500 mm u 130 oborinskih dana na podrucju Matulja
(moguca je u rasponu od 1970 do 1020 mm) do 1000 mm u 120 oborinskih dana na podrucju Rogovica
(na ovom je podrucju godisnju koli¢inu oborine potrebno ocekivati u rasponu od 1350 do 790 mm).
Maksimalna dnevna koli¢ina oborine na podruéju Matulja izrazito je velika: 205 mm dok se na
zapadnom dijelu trase treba ocekivati do 130 mm. Posebnu pozornost treba obratiti na pojavu snijega u
unutrasnjosti Istre. Maksimalna visina snjeznog pokrivaca, u promatranom razdoblju, izmjerena je u
iznosu od 28 cm.

Potrebno je ocekivati tijekom 3-4 zimskih dana snjezni pokriva¢, a u promatranom je razdoblju
bilo godina i sa 23 takva dana (1985. godine).

Na podrucju Rijeke potrebno je racunati i s relativno velikim iznosom vjetrenog tlaka zraka
obzirom da je potrebno ocekivati olujni vjetar, u prosjeku godisnje u 15 dana, a jaki u 54 dana. U
promatranom je razdoblju bilo godina u kojima je broj dana s olujnim vjetrom bio daleko veci: tijekom
dvije godine u nizu i to 1987. i 1988. zabiljeZena su godisnje 33 dana s olujnim vjetrom, dok je jaki vjetar
tijekom 2003. godine zabiljeZzen u ukupno 125 dana.

Na promatranom podrucju se ne raspolaze mjerenjem izokeraunickog nivoa. Medutim, broj
grmljavinskih dana ukazuje da je na ovom podrucju potrebno napraviti dobru grmljavinsku zastitu
obzirom na prosjecnih godisnjih 50 grmljavinskih dana na podrucju Rijeke i 40 na podrucju Pazina.

Odvijanje sigurnog prometa u svezi je i s horizontalnom vidljivosti. Na promatranom podrucju
potrebno je ocCekivati tijekom godine ukupno 80 dana s maglom na podrucju zapadno od Ucke a na
podrucju Pazina 50 dana.

U svezi utjecaja na okolis potrebno je napomenuti da se ne ocekuje promjena klime datog
podrucja pustanjem ove prometnice u rad.




4.2. PEDOLOSKA OBILIEZIA
Tlo

Procjenom pogodnosti pedosistematskih jedinica za intenzivnu ratarsku i povrtlarsku proizvodnju
i za intenzivni uzgoj drvenastih kultura, utvrdena su aktualna ogranicenja zbog slabe opskrbljenosti tla
hranjivima, kiselosti, dubine, ocjeditosti tla, viska vode, nagiba, erozije tla vodom, sadrZaja gline-
verti¢nosti, te posebno za drvenaste kulture $tetnog utjecaja magle i/ili mrazeva u dolinskom podrudju.

Uvazavajuci relevantne fizikalne i kemijske indikatore kvalitativno je ocjenjena osjetljivost tala na
onecis¢enje i proces zakiseljavanja.

vvvvv

Kategorije osjetljivosti tla | Pripadajuce sistematske jedinice tla

Vrlo slaba Rendzine na fliSu i laporu, Sirozem i Rigolano na flisu

Slab Rendzina na vapnencu, Crnica organomineralna liti¢na, Lesivirana na vapnencu, Smeda na vapnencu, Kiselo
aba smeda na crvenici

Umjerena Pseudoglej obronacni, Koluvijalno verti¢no oglejeno i neoglejeno

Jaka Kamenijar, Aluvijalno koluvijalno oglejeno i neoglejeno, Mocvarno glejno hipoglejno

Biljna proizvodnja

Na uZzem i Sirem podrucju mogudeg utjecaja autoceste Rogoviéi - Matulji ratarske kulture izvan
Suma i Sumskog zemljista su pSenica prosje¢nog prinosa 2,96 — 3,94 t/ha, kukuruz 4,97 — 6,18 t/ha,
krumpir 10,81 — 18,09 t/ha. Prinosi jabuka su 13,6 kg/stablo i $ljiva 10,4 kg/stablo.

4.3. GEOLOSKE | INZENJERSKOGEOLOSKE KARAKTERISTIKE TERENA
Geoloske znacajke Sireg podrucja

U Sirem podrucju rasprostranjene su stijene starosnog raspona od donje krede do kvartara.

Najstarije su naslage alba (,K;®) otkrivene u okolini Sv. Petra u $umi, jugozapadno od ¢&vorista
Rogoviéi gdje su predstavljene izmjenom klasti¢no-karbonatnih naslaga (vapnenjacko-dolomitnih breca),
plocastih vapnenaca i dolomita te nerazvrstane donje krede (K;) u podrucju ¢vorista Veprinac, Andeli i
Francic¢i, gdje su predstavljene debelo uslojenim do masivnim vapnencima i dolomitima raznih
strukturno-teksturnih oblika.

Na njima kontinuirano slijede sedimenti cenomana kao najstarijeg ¢lana gornjo krednih naslaga
(Ko" i K;%). Nalazimo ih razvijene u obliku dva litofacijelna ¢lana, jedan izgraden preteino od debelo
uslojenih ili masivnih grebenskih rudistnih vapnenaca koje pretezno nalazimo u podrucju Opatije i Ucke i
drugi, tanko plocastih vapnenaca s proslojcima roznaca koji dominiraju u podrucju istarske antiklinale.

Konkordantno na cenomanskim, slijede naslage turona i senona (gornja kreda), (K., (K,>?), koje
se nalaze u podrucju Male U¢ke i u pojedinim dijelovima Cicarije. Turon-senonske naslage predstavljene
su vapnencima i prekristaliziranim vapnencima, rijetko i s proslojcima dolomita. Ove su stijene najcesce
masivne ili debelo uslojene i izrazito fosiliferne.




Nakon laramijske faze alpske orogeneze i s njom povezane eroziono-tektonske diskordance i
doslo do taloZenja najprije brakicnih paleocenskih liburnijskih naslaga (Pc,E) i nakon transgresije, donjo
do srednje eocenskih foraminiferskih vapnenaca.

Liburnijske naslage su obi¢no tanko plocaste, mjestimice i listicave, a u jednom svom dijelu i
uglienonosne (Raski ugljenonosni bazen).

Foraminiferski vapnenci opcenito se sastoje od miliolidnih, alveolinskih, numulitnih i
diskociklinskih varijeteta, prema dominantnom fosilnom sadrZaju odnosno dominantnoj wvrsti
foraminifera. Razvijene su uz rub Cepi¢kog polja i u navlakama ljuskave strukture U¢ke i Ci¢arije. Na trasi
ceste nalazit ¢e se u tunelu Ucka i od ¢vorista Vranja do oko ¢vorista Lupoglav.

Najmlade paleogenske su flisne naslage (E,>*), $iroko razvijene u antiklinalnoj paraautohtonoj
strukturi Istre, kojim cesta prolazi od Cvori$ta Lupoglav, praktic¢ki do Pazina.

Kvartarni sedimenti su dominantno aluvijalni (al) vezani za potoc¢ne doline, na primjer Pazinskog
potoka i njegovih pritoka oko Cerovlja i Boruta, gdje asociraju i s mocvarno barskim varijetetima glina
koje su se ranije koristile u ciglarskoj industriji.

U tektonskom smislu potrebno je razlikovati dvije osnovne cjeline, a to su istarska antiklinala
paraautohtona i navla¢ne strukture Cicarije i U¢ke ljuskave grade.

Hidrogeoloske karakteristike Sireg podrucja

Trasa autoceste Rogovic¢i — Matulji presijeca ili doti¢e najveci dio znacajnih geoloskih strukturnih
formi Istarskog poluotoka. U geoloskoj slici Istarskog poluotoka vaino mjesto zauzimaju zapadno
istarska antiklinala s karbonatnim stijenama jurske starosti u jezgri na zapadnom dijelu poluotoka oko
koje se iduéi prema istocnoj strani poluotoka periklinalno prostiru sve mlade karbonatne stijene kredne i
tercijarne starosti i prostrana fliSka sinklinala s klastiénim naslagama tercijarne starosti. Njihov
medusobni kontakt je oznacenom nizom, uglavhom vertikalnih rasjeda, kojima su klasticne naslage
tercijarnog bazena postepeno spusStene u odnosu na karbonatni masiv juine Istre. Fliski bazen
postepeno tone prema sjeveroistoku i sjeveru pod strukture U¢ke i Ciéarije.

Temeljna karakteristika Ucke i Ciéarije je izmjena karbonatnih i klasti¢nih stijena u formi
visestruko reversnih ljuskavih formi s time da vrh Ucke ima sve karakteristike navlake karbonatnih
stijena preko klasti¢nih naslaga flisa. Ishodi$te navlaénih i ljuskavih formi U¢ke i Cicarije su karbonatne
stijene donje kredne starosti sa sjeveroisto¢ne strane Cicarije i podrudja masiva Crkvine. Tunel presijeca
te ljuskave strukture, pa je duZ jedne takove ljuske formirana i poznata kaverna uz postojecu cijev
tunela, gdje su kaptirane podzemne vode za vodoopskrbu grada Opatije. Isto¢na padina Ucke prema
podrucju Liburnije (Opatija, Matulji, Lovran, Moscenicka Draga) geoloski je isto¢no krilo antiklinalne
forme s karbonatnim stijenama donje kredne starosti u jezgri, gdje sve mlade karbonatne stijena seZu
sve do morske obale, s time da su u neposrednom obalnom podrucju registrirane pojave karbonatnih
stijena gornje kredne starosti.

Geomorfologija Istarskog poluotoka je direktna posljedica litoloskih karakteristika stijena,
strukturne grade terena, hidrogeoloskih karakteristika stijena i promjena hidroloskih i klimatskih prilika
u kombinaciji s promjenama razine mora tijekom najmladeg geoloSkog razdoblja kvartara. Povrsinski
reljef je relativno blag za krsko poimanje. Blago se izdiZze od obalnog podrucja prema centralnom dijelu
poluotoka s mjestimice izrazenim dubokim kanjonima. PovrSina je prekrivena mjestimice debelim
naslagama crvenice, $to otvara moguénosti razvoja poljoprivrednih djelatnosti. Podrucje fliskog bazena
ima daleko razvedeniji reljef s brojnim dubokim dolinama zbog podloZnosti erozijskim procesima. Ucka i




Ci¢arija su u uzdignutom poloZaju u odnosu na Istarski poluotok, jer je karbonatni masiv tih planina
navucen preko dijela klasticnih sedimenata Istarske mikroploce. Kvarnerski zaljev je dio Jadranskog
bazena, aktivhog sudionika u promjenama razina mora tijekom kvartara. Trasa autoceste od ¢vora
Rogoviéi prvo malim dijelom prolazi zaravnjenom karbonatnim podrucjem juzne Istre, zatim presijeca
fliski bazen dolinom Borutskog potoka, presijeca planinu U¢ka tunelom i kona¢no prolazi padinama Ucke
dolazi do ¢vora Matulji u dnu Kvarnerskog zaljeva.

Duz trase autoceste od Rogovic¢a do Matulja mogu se izdvojiti tri osnovne grupe stijena razli¢itih
hidrogeoloskih karakteristika:

1. Vodopropusne karbonatne stijene

2. U cjelini vodonepropusne stijene

3. Naslage promjenljive vodopropusnosti relativno male debljine

Vodopropusne karbonatne stijene obuhvacaju sve kombinacije karbonatnih stijena, od dobro
vodopropusnih vapnenaca do slabo vodopropusnih dolomita i dolomitnih brec¢a. Karbonatne stijene
imaju sekundarnu, pukotinsku poroznost, a visoku vodopropusnost zahvaljuju disolucijskom radu vode,
¢ime se formiraju pravi krski sustavi s preteZito podzemnom dinamikom vode i pojavama velikih krskih
izvora.

U cjelini vodonepropusne stijene obuhvadaju flis, klasti¢ne stijene paleogenske starosti. Flis se
sastoji od izmjene glinovitih sedimenata, pjeséenjaka, breca i laporovitih vapnenaca uz prevladavanje
vodonepropusne glinovite komponente. FliSke naslage vrlo ¢esto u krskim podrucjima izgraduju barijere
tedenju podzemne vode, a Sira podrucja poput Istarskog bazena karakterizirana su pretezito povrsinskim
otjecanjem s brojnim povrsinskim tokovima.

Naslage promjenljive vodopropusnosti relativno male debljine u krskim terenima kao sto su
Istra i planinsko podrucje Ucke nemaju veée hidrogeolosko znacenje za dinamiku vode, jer se radi o
malim debljinama i ogranicenim prostiranjima ili na fliskim padinama ili duZz rijeka kao posljedica
nanasanja materijala rijekom.

Trasa autoceste je poloZena slivom rijeka Rase (stacionaza 0+000 do 1+700), Pazincice
(stacionaza 1+700 do 17+150) i Boljundice (stacionaZa 23+400 do 29+600) , malim dijelom slivom rijeke
Mirne (stacionaza 17+150 do 23+400) i slivom priobalnih izvora od Preluke do Medveje na podrucju
Liburnije (stacionaza 35+600 do 46+378).

Sliv rijeke RaSe drenira istoCni i centralni dio Istarskog poluotoka sve do juznih padina
planinskog podru¢ja Ciéarije. Sa isto¢ne strane sliv ograni¢ava planinski masiv Ucke. Veliki dio sliva
izgraden je od vodonepropusnih fliskih klasti¢nih stijena s preteZitim povrsinskim otjecanjem s izraZzenim
buji¢nim vodotocima Boljuncica i Pazindica. Vodotok Boljuncica se preko Cepi¢kog polja povrsinski
probija do mjesta Potpican, gdje s jos nekoliko povrsinskih vodotoka formira rijeku Rasu prije ulaska u
kanjon izgraden od vodopropusnih karbonatnih stijena. Na vodotoku Boljunéica je kod mjesta Letaj
izgradena lu¢na brana, kojom se akumulira voda gornjeg dijela sliva (6,500.000 m?®). Trasiranjem iz
akumulacije utvrdeno je da se vode gube prema nekadasnjem rudniku Potpican, izvoru Bubi¢ jama u
Plominskom zaljevu i nekoliko velikih krikih izvora u kanjonu rijeke Ra$e (Sumber, Mutvica, Fonte Gajo,
Kokoti), od kojih su tri kaptirana za javnu vodoopskrbu Sireg Labinskog podrucja.

Kanjon rijeke Rase nizvodno od mjesta Potpican je pravi krski ambijent s jakim krskim izvorima s
obje strane rijeke. Narocito su znacajni krski izvori na desnoj obali rijeke (Balobani, Sv. Anton, Grdak,
Rakonek), od kojih je izvor Rakonek s oko 250 I/s u minimumu kaptiran za vodoopskrbu grada Pule.




Ostali izvori su potencijal vodoopskrbe i upravo je u tijeku studija za procjenu moguénosti njihovih
zahvata.

Za autocestu Rogoviéi — Matulji je vazno istaci da su navedeni izvori vezani za ponor vodotoka
PazinCice u Pazinu. Vodotok Pazinéica i njegova lijeva pritoka Japlenica i Borutski potok dreniraju
centralni dio Istarskog poluotoka izgradenog od vodonepropusnih fliskih klasti¢nih stijena. Radi se o
iskljucivo povrSinskom otjecanju po cijeloj duZini vodotoka sa zavrSsetkom u ponoru u Pazinu. Tijekom
lietnih susnih razdoblja dotoci prema ponoru su tek nekoliko desetaka |/s, medutim tijekom
maksimalnih kisnih razdoblja ponor ne moZe prihvatiti sve vode i uspostavlja se uspor do maksimalnih
razina 267 m n.v., a to znaci gotovo do najnizZih dijelova grada Pazina

Sliv rijeke Mirne je najvece i za vodoopskrbu najvaznije drenazno podrucje Istarskog poluotoka.
Obuhvaca veliki dio planinskog podru¢ja Cicarije, dio Bujske antiklinale, veliki dio centralno istarskog
flisnog bazena i dio karbonatnog podrucja juzino istarskog podrucja. Rijeka zapocinje kao povrsinski
vodotok uz rub fliskog bazena prema Ciéariji, a kod Buzeta prihvacéa vode jakog krikog izvora Sv. Ivan,
koji je kaptiran za javnu vodoopskrbu (150 I/s). Rijeka Mirna presijeca karbonatni greben Bujske
antiklinale i kod Istarskih Toplica prihva¢a vode joS jednog krskog izvora kaptiranog za vodoopskrbu
Bulaz (100 |I/s). Od Istarskih Toplica nizvodno prostire se centralnoistarski fliski bazen s
vodonepropusnim naslagama. Na lijevoj pritoci Butonigi izgradena je akumulacija zapremnine
25,000.000 m?, koja sluZi za vodoopskrbu Istre. Prelaskom rijeke Mirne iz fliskog bazena u podrugje
izgradeno od vodopropusnih karbonatnih stijena rijeka dobiva nove dotoke preko nekoliko krskih izvora.
Jedan od tih izvora Gradole je najveci krski izvor Istarskog poluotoka (400 I/s). Trasiranja podzemnih
tokova su ukazala na povezanost s karbonatnim podrucjem juzno od fliSkog bazena.

Sliv izvora u Rije¢kom zaljevu se prostire duz planinskog podrucja Cicarije sve do visine granice
sa Slovenijom, a obuhvaca i sjeverni dio Ucke, Sto je potvrdeno trasiranjima podzemnih tokova. Podrucje
istjiecanja ovog prostranog sliva je obalno podrucje Liburnije od Preluke na sjeveru do Medveje na jugu.
Tom slivu pripada i kaptazni zahvat uz cestovni tunel kroz Uc¢ku, koji se koristi za vodoopskrbu grada
Opatije (16 I/s). lzvor i $piljski sustav duzine oko 1,4 km je pronaden u vrijeme iskopa tunela, a kaptaza je
izgradena tijekom uredenja tunela.

Sliv izvora uz vrh Ucke je potpuno izolirano drenazno podrucje vezano uz navuceni karbonatni
greben samog vrha Ucke. Oko vrha su izgradeni brojni kaptazni zahvati, od kojih su najvedi izvori Mala i
Vela Ucka. Vode svih tih izvora su prikupljene u sustav vodoopskrbe visokih dijelova Liburnijskog
podrucja, a najudaljeniji sezu sve do Moscenicke Drage i Brseca. Ukupna izdasnost svih kaptiranih izvora
je tijekom sus$nih razdoblja oko 40 I/s.

Obzirom da je dionica autoceste Rogoviéi — Matulji poloZena kroz podrucje Istarske i Primorsko-
goranske Zupanije, za potrebe ovog projekta koristene su Odluka o zonama sanitarne zastite izvorista
vode za pice u Istarskoj Zupaniji (SNIZ 12/05) i Odluka o zonama sanitarne zastite izvori$ta vode za pice
na podruéju Liburnije i zaleda (SNPGZ 42/08) i pripadajuce topografske podloge s prostornim
rasporedom zona.

Prvi dio dionice autoceste Rogovié¢i — Matulji od stacionaze 0+000 do 17+150 km je direktno ili
indirektno u slivu izvora na desnoj obali rijeke Rase. Zonama sanitarne zastite obuhvaceni su danas
aktualni vodoopskrbni izvor Rakonek i izvori rezervirani za vodoopskrbu Grdak, Sv. Anton i Balobani.
Njihove su zone sanitarne zastite usmjerene prema ponoru u Pazinu, odakle je trasiranjima utvrdena
podzemna veza. Dijelom trase autoceste se prostire lll. zona sanitarne zastite sve do stacionaze 6+000
km, medutim od pocetka dionice do stacionaze 1+700 km je to podrucje izgradeno od vodopropusnih




karbonatnih stijena s moguc¢im direktnim utjecajem na navedena izvorista, a iza toga je podrucje
izgradeno od vodonepropusnih naslaga flisa s povrsinskim otjecanjem prema vodotoku Pazincica, Cije
vode poniru u Pazinu i neposredno utjeCu na izvorista uz desnu obalu rijeke Rase.

Od stacionaze 6+000 do 16+000 trasa autoceste prati dolinu Borutskog potoka, koji je velikim
dijelom kanaliziran. Cijeli sliv je izgraden od vodonepropusnih naslaga flisa s povrsSinskim otjecanjem.
Cijela dolina Pazincice, vodotoka Japlenica i Borutskog potoka i njihovih pritoka izdvojena je u Il. zonu
sanitarne zastite izvoriSta uz desnu obalu rijeke Rase (Rakonek, Grdak, Sv. Anton, Bolobani). Vode
navedenih vodotoka poniru u Pazinskom ponoru i krSkim podzemljem napajaju izvore, koji se Stite.
Autori u svom radu c¢ak spominju najvisu zabiljeZenu kotu uspora poplavnih valova na 237 m n.v. i
potrebu sanitarne zaStite do te kote, medutim radi sigurnosti Il. zonu sanitarne zastite protezu na
dolinski dio vodotoka prakti¢ki do pocetnog otjecanja uzvodno od naselja Borut. Gradnja drzavne
prometnice kao Sto je autocesta Rogoviéi — Matulji moguca je uz sustav mikrozoniranja (¢lanak 23.
Odluke) uZeg lokaliteta, Sto bi u slucaju navedene dionice bio potez od 10 km uz Borutski potok.
Medutim, u ovom slucaju mikrozoniranje ne bi dalo dodatne podatke, koji bi mogli utjecati na odluku o
odvodnji i mogucnosti izgradnje, jer je cijelo podrucje izgradeno od fliskih klasti¢nih stijena i nema
moguénosti gubitka vode u podzemlje. Detaljni hidrogeoloski i inZenjerskogeoloski snimak ove dionice
treba raditi u sklopu izrade idejnog i izvedbenog projekta

Od stacionaze 16+000 do 19+000 km trasa autoceste napusta dolinu Borutskog potoka i Il. zonu
sanitarne zastite i prelazi u podrucje razvodnice prema slivu vodotoka Boljuncica, gdje nema zastitnih
mjera.

Od stacionaze 19+000 do 21+000 km autocesta je poloZena duz razvodnice izmedu sliva rijeke
Mirne i vodotoka Boljuncica. Razvodnica je i ovdje povrsinska, pa se moze izbjeci otpustanje padalinskih
voda s autoceste prema slivu rijeke Mirne, gdje kao i u slivu vodotoka Boljunéica nema zastite.

Od stacionaze 21+000 do 25+000 trasa ulazi rubno u dobro vodopropusne karbonatne stijene
sliva rijeke Mirne, medutim odvodnju je mogude izvesti prema vodotoku Buljuncica da se izbjegne sliv
rijeke Mirne i izvor Sv. Ivan u Buzetu. Taj dio trase presijeca lll. zonu zastite vodoopskrbnog izvora Sv.
Ivan u Buzetu.

Od stacionaze 25+000 do 29+950 km trasa je u slivu vodotoka Boljuncica, gdje nema propisanih
zastitnih mjera. Cijelo to podrucje je izgradeno od vodonepropusnih fliskih klasti¢nih stijena.

Izmedu stacionaza 29+500 i 35+800 je tunel Ucka, koji presijeca planinski masiv Ucke. To je
hidrogeoloski posebno osjetljivo podrucje, jer trasa nove tunelske cijevi mora proci pokraj kaptaznog
zahvata u tunelu s otvorom na udaljenosti oko 1100 m od ulaza s Opatijske strane. Zastitne zone ovog
crpiliSta su vezane za povrsinu terena i moguce utjecaje s povrsine terena, dok je u podzemlju situacija
nesto drugacija. Kaverna i kaptazni zahvat su uglavnom smjesteni s juzne strane postojece tunelske cijevi
i tek nizvodno od kaptaZe dijagonalno prelazi ispod postojeée cijevi tunela na sjevernu stranu, gdje dio
te kaverne moze ugroziti novu tunelsku cijev projektirano oko 50 m sjevernije od postojeée. Treba
naglasiti da izgradnja tunela nece imati nikakvog utjecaja na izvore uz vrh Ucke, koji su hipsometrijski
daleko visi, a bazu vodonosnika, koji napajaju te izvore izgraduju vodonepropusne fliske klasti¢ne
stijene, koje razdvajaju sustav vrha Ucke od izvorista u tunelu.

Od stacionaze 35+800 do 46+377 km trasa autoceste je poloZena padinom planinskog podrucja
Ucke povrh Liburnijske obale. To je vodopropusno podrucje, gdje protjeCu podzemne vode iz sliva
Kvarnerskog zaljeva prema priobalnim izvorima na podrucju grada Opatije, ICi¢a i Ike Za priobalne izvore
ne postoje sluzbene Odluke o zastitnim zonama i kada se razmislja o njihovoj zastiti treba uzeti u obzir




samo potrebu zastite priobalnog mora i krske uvjete tecenja u zoni istjecanja. RjeSenje odvodnje
autoceste na toj dionici je vrlo delikatno pitanje. Ukoliko se donese odluka o zatvorenom sustavu
odvodnje s izradom uljnih mastolova za prociséavanje padalinskih voda s autoceste, tada se na tri
lokacije koncentrira velika koli¢ina vode, koju treba provesti do mora. Druga alternativa je rasprsena
odvodnja, kod koje nema koncentracije te¢enja na samo nekoliko lokacija, pa to ne bi trebao biti
problem za obalno podrucje, ali tada nema zastite od eventualnih incidentnih situacija na autocesti.
Kvaliteta vode izvorista, koja mogu biti pod utjecajem dionice autoceste Rogovié¢i — Matulji na
zalost, vec i bez utjecaja autoceste, ukazuje na povremeno znacajna antropogena opterecenja. Prema
analizi kvalitativnog statusa podzemne vode po Cjelinama podzemne vode (CPV) za potrebe izrade Plana
upravljanja vodnim resursima u skladu s Okvirnim direktivama za vode Europske Unije obradivano je
podrucje sliva izvorista, na koje moze dodatno utjecati i izgradnja dionice autoceste Rogoviéi — Matulji.
Prema izvedenoj analizi donesena je ocjena CPV kao "dobro stanje", ali s odredenim problemima kada
se radi o slivu rijeke Rase. Generalni problem za Istarske vode je trend povecéanja kiselosti (pH), blagi
trend porasta elektri¢ne vodljivosti i blagi trend rasta nitrata. Koncentracije olova na izvorima u slivu
rijeke Rase povremeno dosizu maksimalne dozvoljene vrijednosti. Mutnoca je veliki problem izvora u
slivu rijeke Rase radi donosa velike koli¢ine klasticnog materijala iz centralno istarskog fliskog bazena.
Kaptirani izvori uz vrh Ucke su kapacitetom mali, ali izuzetne kvalitete zbog sliva bez veéih antropogenih

hotela u slivu i divljih odlagalista u vrtacama povrh kaptaznog zahvata.

4.4. KRAJOBRAZ

Planirani zahvat (autocesta Rogovici-Matulji) proteze se kroz dvije Zupanije. Ve¢im dijelom
prolazi kroz Istarsku, dok u svom zavrSnom dijelu prolazi kroz Primorsko-goransku Zupaniju.
Podrucje zahvata ubrojeno je u krajobraznu jedinicu , Istra”, koju karakteriziraju tri geolosko-morfoloska
i pejzazna dijela: ,Bijela Istra“, ,Siva Istra“ i ,Crvena Istra“, a predmetna trasa prolazi kroz Sivu i Bijelu
Istru. lako su unutar ovakve podjele definirane osnovne krajobrazne cjeline, na relativno malom
prostoru mogu se pronadi vrlo razli¢ita krajobrazna podrucja. Slijedom toga proizasla potreba za izradom
detaljnije determinacije krajobraznih tipova te je provedena odgovarajuca i detaljnija valorizacija istih.
Sukladno tome su unutar osnovne krajobrazne jedinice (Istra) te geoloske i morfoloSke podjele na tri
dijela, definirana podrucja unutar kojih su daljnjom ras¢lambom opisana krajobrazna obiljezja i njegove
sastavnice:

IzraZzeni Sumoviti brezuljci u okolici Pazina (km 0+000,00 - km 5+500,00)
Poljoprivredni krajobraz sa akropolskim naseljima (km 5+500,00 - km 16+000,00)
Sumovit krajobraz razvedenog reljefa (km 16+000,00 — km 36+000,00)

Obalni brdovit krajobraz (km 36+000,00 — km 46+368,25

PWNR




1. Izrazeni Sumoviti brezuljci u okolici Pazina (km 0+000,00 — km 5+500,00)

Brezuljkasti prostor sa starim istovrsnim gradovima na istaknutim vrhovima breZuljaka, od kojih
se posebno isticu Beram i Lindar. Na ovom podrucju nalazi se i veci broj vodotoka i buji¢njaka, zbog ¢ega
se javlja pojacana erozija. Trasa u ovom podrucju pocinje ¢voristem "Rogoviéi", na kojem se kriza s
drzavnom cestom D48. Do km 6+000 i ¢vorista "lvoli", trasa se pruza prema sjeveroistoku, obilazi grad
Pazin s jugoistocne strane, prolazi obroncima brda iznad Pazina, gdje je visok stupanj njene vizualne
eksponiranosti sa okolnih breZuljaka. Na lokaciji zahvata, u koridoru 30 m od osi cesta, izmedu ¢vora
Rogovidi i ¢vora Ivoli, determinirani su specificni elementi kulturnog krajobraza karakteristi¢ni za ovaj
prostor, a to su suhozidne konstrukcije koje okruzuju manje vrtace. To su okrugla ili elipti¢na ljevkasta
udubljenja promjera od 20 do 50 m, a duboka 5 do 10 m ¢ija su dna najée$ée pokrivena crvenicom®. Ovi
elementi u prostoru predstavljaju kvalitetne i jedinstvene sastavnice krajobraza koje prostoru daju
tradicionalne osobitosti. Nakon vijadukta Drazej u stacionazi km 3+400 koridor autoceste prolazi rubom
zemljiSta proizvodne namjene. Na ovom dijelu trase predviden je jedan putni prijelaz i pet putnih
prolaza. U ¢voristu "lvoli" (izlaz Pazin istok) autocesta A8 kriza se s zupanijskom cestom 75046 i
nerazvrstanom cestom kao spojem s naseljem Ivoli. Na ovom dijelu trase predvidena je izgradnja tri
vijadukta (Mecari, Pazin i Drazej). Od cvorista ""Rogovi¢i'" do cvorista "lvoli" trasa autoceste A8 prati
trasu postoje¢e prometnice B8. Na ovom dijelu predvida se izgradnja drugog kolnika autoceste s lijeve
strane postojeéeg u smjeru stacioniranja, s novim objektima u trasi (vijaduktima).

Najvedi nagib nivelete primjenjen je na ovom dijelu trase i iznosi 4.9%. Maksimalne visine usjeka
i nasipa iznose do 15m.

Prostornim planom Grada Pazina definirana su podrucja od iznimne krajobrazne vrijednosti, a
krajobraznog analizom potvrdena je joS jednom njihova vaznost. U nastavku se navode kategorije
njihova prepoznavanjaz:

a) Zasticeno prirodno nasljede (na temelju Zakona o zastiti prirode)

PAZINSKA JAMA - SPOMENIK PRIRODE je znacajnija morfoloska i hidrografska kraska pojava. Potok
Pazincica (Fojba), s nekada$njim prirodnim nastavkom Limskom dragom, primjer je evolucije kraske
hidrografije u Istri.

b) Prijedlozi za zastitu prirodnog i krajobraznog naslijeda

Zasticeni krajolik

DOLINA PAZINCICE koja predstavlja vaZan krajobraz u okolici Pazina.
PARK SUMA LOVRIN koja se nalazi sjeverno od trase kod ¢vora Rogovici, dok se Sumske povrsine Park
Suma Lovrin, prostorni planom je predloZena u kategoriji zastite prirodnog i krajobraznog naslijeda.

! Babi¢ (2002)
> PPU Grada Pazina




2. Poljoprivredni krajobraz sa akropolskim naseljima (km 5+500,00 - km 16+000,00)

Od km 6+000 do 14+900 trasa se takoder pruza prema sjeveroistoku. Na ovom dijelu trase kao i
na dijelu od km 0+000 do 6+000 trasa autoceste prati trasu postojece prometnice B8. Na ovoj dionici
predvida se izgradnja drugog kolnika autoceste s desne strane postojeceg u smjeru stacioniranja. Glavno
obiljeZje ovog podrucje je agrarni krajobraz u kojem dominiraju ravni dijelovi udoline sa vizualno
upecatljivim elementima, akropolskim naseljima. Komasirane poljoprivredne povrsine su oblikovane
dugotrajnim djevovanjem covjeka te utjecale na formiranje krajobraza u kojem dominiraju kulturna
obiljezja. Cijela poljoprivredna zaravan je hidromeliorirana mreZzom kanala i vodotoka koji su u cijeloj
svojoj duzini uredeni kanalizirani. Oblik i parcelacija poljoprivrednih povrsina, zajedno sa linearnim
elementima-vodotocima i kanalima, stvara jedinstven wuzorak u prostoru. Scensko-vizualnim
karakteristikama pridonosi i obronacna vegetacija koja svojom bojom i teksturom doprinosi
harmoni¢nim i dinami¢nim odnosima u prostoru. Kontrasti izmedu tih krajobraznih sastavnica, ploha i
volumena, boja, odnosa linijskih i plosnih elemenata te uzoraka i oblika poljoprivrednih rezultirali su
uskladenim odnosom prirodnih i kulturnih obiljeZja u krajobrazu. Niveleta je poloZena tako da autocesta
bude u plitkom nasipu. Nagibi nivelete iznose od 0.2 do 1.5% (lokalno 2.2%).

Krajobrazne karakteristike ovog podrucja svakako su proizasle iz geoloske grade ovoga prostora.
Zbog fliSne podloge formirale su se s lokaliteti od osobite vrijednosti, Sto je prepoznato i na razini
prostornih planova. Prostornim planom Cerovlje prepoznate su upravo te osobitosti i posebnosti te kao
takve izdvojene su cjeline koje su zasti¢ene na razini Prostornog plana Istarske Zupanije.

a) u kategoriji znacajnih krajobraza izdvaja se

— Dio sredi$nje kotline oko akumulacije Butoniga,
— Cerovljansko polje

b) u kategoriji posebnih rezervata-Sumske vegetacije

- zajednica bijelog petoprsta sa hrastom meduncem —lokaliteti Bregi
- sastojina bukove Sume na fliSu — Novaki Pazinski

- sastojina bukove Sume na fliSu — Cerovlje-Borut

c) u kategoriji zasti¢enog krajobraza:
- dio slivnog podrucja akumulacije Butoniga, povrsine 1.646,99 ha

NiSta manje vazno, potrebno je naglasiti da su analizom definirane vrijedne Siroke i duboke
vizure na prostorne akcente, koje su izrazito vaine za stvaranje pozitivnih i dinami¢nih doZzivljaja
krajobraza. Slijedom toga odredene su tocke i potezi znacajni za panoramske vrijednosti kultiviranog
krajobraza, i definiraju se kao elementi koji koje je potrebno u $to vecoj mjeri sacuvati®:

Potezi-vizure na Cerovlje s magistralne prometnice te vizure na akropolska naselja.

* PPUO Cerovlje




3. Sumovit krajobraz razvedenog reljefa (km 16+000,00 — km 36+000,00)

Od km 14+900 do km 21+500 trasa odlazi prema sjeveru prateci prugu Pula-Buzet koja se nalazi
s lijeve strane u smjeru stacioniranja. Maksimalni nagib nivelete uspona i pada iznosi 3.9%. Prostor je
definiran dinamicnim reljefom, kojeg cine padine obrasle Sumama. Zbog izrazene morfoloske dinamike
(flisni humci i udoline), uglavnom nije pogodan za poljoprivrednu proizvodnju, iz ¢ega proizlazi i slabija
naseljenost te nizak stupanj integriranosti prostora osim u neposrednom okruzju veéih naselja. | ovo
podrucje definirano je vec¢im brojem stalnih i povremenih vodotoka, fliSnih brazda, a mjestimice dolazi i
do otkrivanja podloge. Tradicionalno naselja su se smjeStala na istaknute vrhove, dok se ostaci
poljoprivredne proizvodnje naziru u obliku terasa i suhozidnih struktura koji su okruZivali manje vrtace
pogodne za obradu zemlje. Zbog Sumovitosti i naboranosti reljefa prostor djeluje iznimno dinamic¢no.
Otvoreni i zatvoreni prostori se izmjenjuju u vizualno jakim i dominantnim vizurama.

Od stacionaze 24+000,00 — 37+000,00 trasi prolazi kroz izrazito vrijedna krajobrazna podrucja,
koji se ocituju u prisutstvu prirodnih i kulturnih obiljezja. Ovdje se posebno izdvaja podrucje Parka
prirode Ucka, geomorfoloski spomenik prirode Vela draga te znacajan krajobraz van parka prirode Ucka.

Od km 21+500 do km 29+880 trasa autoceste se pruza prema jugoistoku i planini U¢ka. Ovaj dio
trase s nagibima nivelete do 3.1%. Moguda su klizista, i visine usjeka i nasipa na mjestima iznose vise od
10m.

4. Obalni brdovit krajobraz (km 36+00,00 — km 46+368,25)

Planirani koridor ove dionice od tunela Ucka do ¢vora Kuk prolazi kroz reljefno rasclanjen,
brdovit teren. Prostor je izrazito stjenovit i kompleksan, dok Sume zaposjedaju veliki dio prostora koji
radi orografskih i pedoloskih uvjeta nije bio pogodan za poljoprivrednu proizvodnju. Strme padine
definirane su izraZzenim kraskim elementima vrtacama, kamenim blokovima i gredama.

Takoder se istiCe i gusta naseljenost te ekspanzija turisticke djelatnosti upravo zbog atraktivnosti
obalnog prostora. Starija naselja uglavhom su smjestena podalje od obale, na reljefno eksponiranim
mjestima, ali su zbog njihove ekspanzije te razvoja turizma, ove jezgre danas formirale prepoznatljive
aglomeracije. Od km 354550 do km 46+370 nagibi nivelete su od 3.0 do 3.9%. Na dijelu trase
neposredno nakon tunela Ucka usjeci su visine ve¢e od 30m. Na ovom dijelu trase takoder na nekim
mjestima usjeci i nasipi imaju visinu vecu od 10m zbog ¢ega se na mjestima predvida izgradnja potpornih
i upornih zidova, posebno oko ¢voriSta Veprinac

4.5. SUME

Dionice Rogovi¢i — Matulji autoceste A8 Cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — Cvoriste
Matulji (A7) u duljini 46 380m prolazit ¢e kroz Cetiri prirodna Sumska ekosustava i to:
Sumu i Sikaru medunca i bjelograba (As. Querco-Carpinetum orientalis H-i¢. 1939 croaticum H-ié. 1939).
Mjesovitu Sumu i Sikaru medunca i crnoga graba (As. Ostryo-Quercetum pubescentis (Ht.) Trinajsti¢
1979). Sumu i Sikaru crnoga graba s jesenskom $asikom (As. Seslerio autumnalis-Ostryetum Ht. et H-i¢.
in Ht. 1950). Primorsku bukova Sumu s jesenskom S$asikom (As. Seslerio autumnalis-Fagetum M.
Wraber ex Borhidi 1963).




Sume i $umsko zemljidte na trasi autoceste manjim dijelom pripadaju Sumsko-gospodarskim jedinicama
»Motovun®, ,Planik”, , Kras”, ,Ucka-Opatija“ ispod koje, u cijelosti ide tunel i gospodarskoj jedinci
»Liburnija“, a koje se nalaze u drzavnom vlasnistvu i kojima gospodare Hrvatske Sume d.o.o. Vedi dio
Suma i Sumskog zemljista na trasi autoceste nalazi u privatnom vlasnistvu, a za koje ne postoje programi
gospodarenja.

Trasa autoceste manjim dijelom prolazi Sumama i Sumskim zemljiStem u drzavnom vlasnistvu, a
veéim dijelom Sumama i Sumskim zemljiStem u privatnom vlasnistvu, a za koje ne postoje programi
gospodarenja.. Sume u drzavnom vlasnistvu pripadaju Sumsko-gospodarskim jedinicama ,Motovun®,
»Planik”, , Kras“, ,Ucka-Opatija“ ispod koje, u cijelosti ide tunel i gospodarskoj jedinci ,Liburnija“.
Drzavnim Sumama gospodare Hrvatske Sume d.o.o.

4.6. DIVUAC

Zahvat ¢e obuhvatiti sedam zajednic¢kih otvorenih loviSta, od Cega pet na podrudju Istarske
Zupanije i dva na podrucju Primorsko goranske Zupanije. Na podrucju Istarske Zupanije nalazi se
zajednicko otvoreno loviste XVIII/118 — Pazin, XVI1I/137 — Cerovlje, XVIII/110 — Ro¢, XVII1/138 — Lupoglav
i loviste XVIII/7 —Maj.

Na podrucju Primorsko-goranske Zupanije nalazi se zajedni¢ko otvoreno loviste VIII/122 Matulji i
drzavno loviste VIII/25 Ucka. Na podrucju lovista obitavaju divlja svinja, zec obi¢ni, fazan, srna obic¢na, te
sve druge vrste divljaci koje od prirode stalno ili povremeno obitavaju ili prelaze preko lovista, ostale
Zivotinjske vrste koje od prirode obitavaju u lovistu, a njima se ne gospodari po Zakonu o lovstvu.

4.7. BIORAZNOLIKOST

Naizgled najproblematicniji dio prometnice koji bi mogao imati utjecaj na okolis rijeSen je na
nacin da prometnica prolazi kroz postojeci tunel Ucka. Na taj nacin utjecaj koji bi mogao imati dio trase
koji prolazi dijelom kroz Park prirode Ucka koji je najosjetljivije podrucje na cijelom zahvatu izgradnje je
u potpunosti izbjegnut. Ostatak prometnice prolazi prirodnim granicama stanista te je i na taj nacin
utjecaj na biolosku raznolikost podrucja svedena na minimum. Najzastupljenija stanista koja su prisutna
u blizini prometnice su Sume hrasta medunca i bijelog i crnog graba Ciji opstanak neée biti ugrozen
koristenjem prometnice. Podrucja kultiviranih povrsina ne obiluju znacajnim ugroZenim vrstama i
prometnica nece umanijiti njihovu vrijednost. Pridrzavanjem mjera koje su propisane ovom Studijom
znatnijeg utjecaja na okolis nece biti te je izgradnja prometnice opravdana.

4.8. KULTURNO — POVIJESNA BASTINA

Buduci da prilikom gradnje dionica ceste Matulji — Lupoglav 1981. god., Lupoglav — Cerovlje 1988.
god. i Cerovlje — Pazin 1998. god. nisu radene posebne konzervatorske podloge koje bi ukljucivale
smjernice o zastiti kulturno povijesnih dobara, bilo je nuzno izraditi konzervatorsku podlogu predmetnog
podrucja od ¢vora Rogoviéi do ¢vora Kuk. Za potrebe izrade Studije o utjecaju na okolis planiranog
zahvata Autoceste A8 (dionica Rogovi¢i — Matulji), obradeni su kulturno-povijesni objekti/lokaliteti na
podrucju utjecaja gradnje i to na osnovi postojecih podataka o kulturno-povijesnoj bastini toga podrucja
kao i na osnovi reambulacije terena.




4.9. ZRAK

Na podruéju na kojem se planira gradnja dionice autoceste Rogoviéi-Matulji ne postoje posebna
mjerenja kakvoce zraka ali se za ocjenu mogu koristiti podaci iz izvjeSéa o kakvodéi zraka za podrucje
Primorsko-goranske i za podrucja Istarske Zupanije kojim je u cijelosti pokriveno podrucje predmetne
dionice.

Prema podacima iz Godisnjeg izvjestaj o pracenju oneciséenja zraka na podrucju Istarske Zupanije
za 2009. godinu konstatirano je da je kakvoca zraka na podrucju Istarske Zupanije na svim mjernim
postajama lokalne mreZe s ru¢nim posluZivanjem i automatskim mjernim postajama za pracenje
kakvoce zraka I. kategorija kakvoce zraka odnosno da je zrak €ist ili neznatno oneciS¢en. Umjereno
onecisc¢en zrak zabiljeZeno je samo na mjernim postajama Ripenda i Sv. Katarina, u sklopu mjerne mreze
TE Plomin i uz TE Plomin i na mjernoj postaji s ru¢nim posluzivanjem na Mostu na Rasi.

4.10. POPIS SPEOLOSKIH OBJEKATA

U tablici su masnim slovima otisnuti objekti za koje se smatra da je mogu¢ utjecaj izgradnje autoceste.

Objekti u Nacionalnoj ekoloskoj mrezi Objekti izvan Nacionalne ekoloske mreze
r.b. Naziv objekta r.b. | Naziv objekta
1. Pazinska jama 24. | Jama uflisu
2. Pecina PloSenica 25. Pecina Violica
3. Pecina Odihnica 26. | Jama naopacke
4, Pe¢ pod slapom 27. | Jama na Jacariji
5. Vela peé 28. | JNA Spilja
6. Jama kod same jame 29. | Poskokova (Vjesti¢ja) jama
7. Jama na Pricejku 30. Prepremoscéena pecina
8. Sklepova pe¢ 31. | Peéina Medora
9. Ovcja pec 32. | Pedina Strazari 3
10. | Svinjska peé 33. | Pecina Strazari 2
11. | Jama za greben 34, | Spilja pod velikim tornjem
12. | Jama na Poklonu 35. Pecina Strazari 1
13. Kaverna u tunelu Ucka 36. | Jama nad kavernom
14. Pecina kod djecjeg oporavilista 37. | Jama kod djecjeg oporavilista 2
15. | Jama na Patuhovcu 38. | Jama kod djecjeg oporavilista 3
16. | Jama na Lovranskim lazi¢ima 39. | Jama na Balagustini
17. | Jama Lovranski lazi¢i 1 40. | Jama kod Skopeli¢inog dolca
18. | Jama Lovranski lazi¢i 3 41. | Jama Veprinicki Lazi 1
19. | Jama kod potoka Banine 3 42. | Jama mali madenko
20. | Jama kod dureksane 43. | Jama Roka mandolina
21. | Jama Mackovac 44, | Jama na Mackovcu 2
22. Pecnicka pec 45. | Jama kod potoka Banine 2
23. Pecina kod sela Puhari (Kuéina) 46. | Jama Petrovski dolci
47. Laniska jama
48. | Jama u LeSce




5. GLAVNA OCJENA PRIHVATLIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU MREZU

Podrucje planiranog zahvata prolazi kroz slijedeca podrucja ekoloske mreze (v. prilog 2.):

e HR 1000018 — U¢ka i Ci¢arija (medunarodno vaZno podrudje za ptice) sa ciljevima ocuvanja

surog orla, gorskog zvizdaka i vrtne strnadice

e HR 2000601 — Park prirode Ucka (vazno podrucje za divlje svojte i staniSne tipove) sa ciljem

oCuvanja karbonatnih stijena sa hazmofitskom vegetacijom, submediteranskih suhih travnjaka,

primorske bukove Sume s jesenskom SaSikom, Sume pitomog kestena, travnjaka zmijka i

pjegavog jastrebljaka te od Zivotinjskih vrsta za ptice travnjackih stanista i grabljivice te ostale

divlje svojte zasticene na europskoj ili nacionalnoj razini

e HR 2000656 — vrini dio Ucke (vazno podrucje za divlje svojte i staniSne tipove) sa ciljevima

oCuvanja zajednice tomasinijeva i justinianova zvoncica te karbonatnih stijena sa hazmofitskom

vegetacijom

U blizini prometnice nalazi se:
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e HR 200476 — Istra — Cerovlje — Jursici (vazno podrucje za divlje svojte i staniSne tipove) sa

ciljevima oc¢uvanja Sume obi¢nog graba sa Sumaricom

e 23 speleoloska objekta sa ciljem o€uvanja kraskih Spilja i jama u Nacionalnoj

ekoloskoj mrezi

. HR2000309 - Pazinska jama

. HR2000319 - Pecina Plo3enica

. HR2000318 - Pecina Odihnica

. HR2000310 - Pec pod slapom

. HR2000354 - Vela pec

. HR2000225 - Jama kod same jame
. HR2000265 - Jama na Pricejku

. HR2000340 - Sklepova peé

. HR2000308 - Ovc¢ja pec

. HR2000351 - Svinjska pe¢

. HR2000292 - Jama za greben

. HR2000263 - Jama na Poklonu

. HR2000061 - Kaverna u tunelu Ucka

. HR2000313 - Petina kod djecjeg oporavilista
. HR2000261 - Jama na Patuhovcu

. HR2000260 - Jama na Lovranskim lazi¢ima

. HR2000250 -Jama Lovranski lazi¢i 1

. HR2000251 - Jama Lovranski laziéi 3

. HR2000244 - Jama kod potoka Banine 3

. HR2000239 - Jama kod dureksane

. HR2000254 - Jama Mackovac

. HR2000254 - Pec¢nicka pec

. HR2000314 - Pecina kod sela Puhari (Kuéina)




ZAKUUCCl

Trasa prolazi znatnim dijelom kroz dva vazna podrucja za divlje svojte i staniSne tipove (HR

2000601 — Park prirode Ucka i HR 2000656 — vrsni dio Ucke ), ali pozitivno je Sto trasa autoceste prolazi
kroz vec postojeci tunel Ucka i planiranu novu tunelsku cijev. Stoga znacajnog utjecaja na podrucje
ekoloske mreze park prirode Ucka kao i za ciljeve ouvanja ovog podrucja neée biti. Glavnina radnji
prilikom izgradnje, a i kasnije prilikom koristenja odvijati ¢e se ,ispod” podrucja ekoloske mreze.
Ciljevi o€uvanja ovog dijela odnose se na oCuvanje vegetacijskih zajednica (karbonatne stijene, bukove
Sume i Sume kestena, travnjaci) na koje zahvat nece imati utjecaj. Od divljih svojti u ciljevima ocuvanja
zastupljene su ptice travnjackih stanista i ptice grabljivice na koje izgradnja i koriStenje zahvata nece
imati utjecaj.

Ciljevi ocuvanja kao i cjelovitost medunarodno vaznog podrucja za ptice (HR 1000018 — Ucka i
Cicarija) kroz koje prolazi prometnica neée biti ugrozeni. Na ciljeve o€uvanja (suri orao, vrtna strnadica i
gorski zvizdak) izgradnja prometnice i koristenje nece imati utjecaj. Jedini dugotrajni negativni ucinak na
ove dijelove moZe imati osvjetljenje na ulazu u tunel (popratni usluzni objekti), ali osvjetljenje ipak nece
utjecati na prirodan ritam izmjene dana i noci te nece biti utjecaja na podrucja ekoloske mreze.

VaZno podrucje za divlje svojte i staniSta (HR 200476 — Istra — Cerovlje — Jursiéi) koje se nalazi u
blizini sredisnjeg dijela trase sa ciljem ocuvanja Sume obicnog graba sa Sumaricom nece biti ugrozeno, tj.
utjecaja na navedenu vegetaciju nece biti. Moguci kratkorocni utjecaj je jedino prilikom incidenata
ukoliko dode do izlijevanja opasnih tekuéina u okolis (da bi izlivena tekucina doprla do cilje ocuvanja
podrucja ekoloske mreZe incident bi trebao biti velikih razmjera stoga je ovaj ucinak vrlo malo
vjerojatan). U ovom dijelu trase nije planiran ¢vor te nema mogucnosti svjetlosnog ometanja.

Bududi da utjecaja na cjelovitost podrucja ekoloske mreZze (vazana podrucja za divlje svojte i
staniS$ne tipove te za medunarodno vazna podrucja za ptice) i na ciljeve o¢uvanja nece biti, opravdana je
izgradnja i koristenje planirane prometnice.

U Siroj zoni utjecaja izgradnje autoceste ukupno se nalazi 48 speleoloskih objekata, od kojih su 23
uvrstena u Nacionalnu ekolosku mrezu. Kod samo 6 objekata uvrstenih u Nacionalnu ekoloSku mrezu
ustanovljena je mogucnost utjecaja izgradnje prometnice. Negativan utjecaj izgradnje autoceste, dionice
Rogovi¢i — Matulji, moZe se odraziti na speleoloske objekte njihovom djelomi¢nom fizickom
destrukcijom, odlaganjem materijala ili gradenjem na ulazima u objekte te oneciséenjem nakon pustanja
autoceste u promet. PredloZzenim mjerama zastite negativan utjecaj moZe se izbjeci ili smanjiti na
najmanju mogucu mjeru.

Fizicka ugroZenost, odnosno mogucnost prolaska prometnice kroz objekte, postoji samo kod
Kaverne u tunelu Uc¢ka. Dodatnim speleoloskim istraZivanjem kaverne mogla bi se izbjeéi ta mogucnost.
Speleoloski podaci o Kaverni u tunelu Ucka nisu dostatni za sagledavanje posljedica po kavernu zbog
nedostatne istraZzenosti objekta. Na speleoloSkom nacrtu kaverne postoji viSe upitnika koji oznacuju
neistrazene dijelove, a ondasnji istraZivaci kaverne navode jos vise nedovoljno istrazenih dijelova koji
mogu voditi u neotkrivene prostore. Dio se nalazi na suhom, a dio na potopljenome dijelu kaverne.
Kaverna je dugacka 1490 metara, a ve¢im je dijelom cine prostrani kanali. U tako velikom, ne u
potpunosti istrazenom objektu, postoji velika mogucnost pronalaska novih prostora koji se mogu pruzati
u pravcu buduce tunelske cijevi.




Potrebno je u potpunosti speleoloski istraZiti Kavernu u tunelu Ucka, $to zahtijeva speleoloska i
speleoronilac¢aka istrazZivanja te izradu nacrta mogucéih novopronadenih prostora. Prema postojecem
speleoloskom nacrtu druga cijev tunela prolazit ¢e iznad dijela kaverne, a nacrt nije dovoljno precizan da
bi se to¢no odredila debljina stijenske mase izmedu kaverne i tunela. Na tome se dijelu treba napraviti
geodetska snimka za Sto tocnije podatke.

Na temelju speleoloskog istraZivanja i preciznog nacrta moze se ustanoviti potrebna udaljenost buduée
tunelske cijevi od kaverne. Za vrijeme speleoloskog istraZivanja kaverne potrebno je obaviti i
biospeleoloska istrazivanja, kao i uzorkovanja vode iz dijelova kaverne dostupnih samo speloroniocima.

Ostali speleoloski objekti ne nalaze se na samoj trasi autoceste, ali zbog njihove blizine postoji
mogucénost odlaganja materijala ili izgradnje prateéih putova i objekata na njihovim otvorima. To su
Jama kod potoka Banine 3, Jama kod Dureksane, Jama Mackovac, Peénicka pe¢, Jama mali madenko,
Jama na Mackovcu 2 i Jama u LeSée. Uz priloZzene koordinate ulaza speleoloskih objekata ta se
moguénost lako moZze izbjedi.

Mogucnost onecis¢enja podzemlja nakon pustanja autoceste u promet postoji kod Pazinske jame,
Kaverne u tunelu Ucka, Jami kod potoka Banine 3, Jami Mackovac, Pecni¢koj peci, odnosno 5 od 6
objekata kojima je ustanovljena moguénost utjecaja izgradnje prometnice. Osnovni pokazatelj
mogucénosti ovog tipa utjecaja su udaljenost od trase i nadmorska visina objekata. Prema idejnom
rieSenju dionice autocesta Rogoviéi — Matulji, predvideno je projektiranje zatvorenog sustava odvodnje
na cijeloj dionici, bez obzira na zone sanitarne zastite. Mogucnost onecis¢enja speleoloskih objekata i
podzemnih voda u njima ¢e biti sveden na najmanju moguc¢u mjeru




6. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

Utjecaj na krajobrazne vrijednosti

Izbor koridora za autocestu A8 cvoriSte Kanfanar — Pazin — Lupoglav — ¢voriste Matulji izvrSen je
prema postojecoj prostorno — planskoj dokumentaciji u skladu s trasom postojece prometnice koja je na
dijelovima rekonstruirana. Dionice autocesta na kojima se rekonstruira cjelokupna trasa postojece
prometnice zbog projektnih elemenata i sluznosti ili prebacivanja novoprojektiranog kolnika s jedne na
drugu stranu postojeée prometnice su sljedece:

od km 6+550 do km 6+880 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 174900 do km 18+200 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 20+900 do km 22+100 izmjena horizontalnih elemenata trase
od km 24+250 do km 24+500 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 25+450 do km 25+650 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 38+500 do km 38+900 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 39+400 do km 39+850 prebacivanje novoprojektiranog kolnika
od km 44+150 do km 44+700 podrucje ¢vorista "Franciéi"

Trasa je u duljini od 6900m, sto iznosi 14,88%, projektirana u visokom usjeku te u duljini od 4850
m, $to je 10,46 % od ukupne duljine, u visokom zasjeku. Iznimno visoki usjeci iznad 15 m, oekuju se na
duljini od 2300 m, sto je 5% od ukupne duljine. Visoki zasjeci, izmedu 5-10 m ocekuju se u ukupnoj
duljini od 9 500m, sto je 20,50%. Analiza elemenata je pokazala da je cca 50 % ukupne duljine, trasa
poloZena u visokim usjecima, Sto ¢e znacajno utjecati na prepoznatljiv karakter geomorfoloskih znacajki
podrucja kojim prolazi. Niski nasip trase ¢e se formirati u duljini od 2640 m, sto je 5,69 %, srednje visoki
nasip u duljini od 6750 m, Sto je 14,56 %, dok se izrazito visoki nasipi oc¢ekuju u duljini od 2230 m, Sto je
5 % od ukupne duljine trase. Niski i srednje visoki usjeci i zasjeci generirat ¢e se na oko 8% trase, u
ukupnoj duljini od 4000m. Takoder, reljefno kompleksan prostor, zahtijeva projektiranje i velikog broja
vijadukata. Ukupna duljina vijadukata iznosi 3451 m, Sto je oko 7.5% od ukupne duljine trase, Sto ¢ée
znacajno utjecati na vizualne karakteristike prostora. Krajobraznom analizom utjecaji su definirani
unutar nekoliko kategorija, a klasificiraju se kroz stupanj osjetljivosti krajobraza kao vrijednosti per se, ili
kroz vrijednosti samih sastavnica krajobraza (bilo kulturnih ili prirodnih). Slijedom toga moze se reci da
re realizacijom zahvata ocekuju sljedece pojave sa krajobraznog gledista:

Reljef

Najvedi utjecaj oCekuje se zbog konstrukcije strukturnih elemenata trase. Utjecaji na promjenu
prirodnu morfologiju terena ¢e biti izravni i trajni. Najagresivniji usjeci, visine izmedu 10-15 m bit ¢e na
stac. 0+300-14500, 3+420-3+740, 4+300-4+420, 17+700-18+000, 26+900-27+200, 38+000-38+200,
40+000-40+350, 42+230-46+340. Visoki zasjeci, visine 10-15m, ofekuju se na stacionazi 25+300-26+900,
27+200-29+320, 40+620-41+750. Najveci utjecaj na reljefne strukture, nastat ¢e na stacionazi 35+500-
36+700 i 36+700-37+800, gdje ée visina usjeka biti izmedu 15-30 metara. Promjene koje ¢e nastati
predstavljat ¢ée trajne rane u prostoru. Negativan utjecaj ocekuje se na podrucju Cerovlja, izmedu
stacionaze 10+500-15+000, koje je prostornim planom definirano kao osobito vrijedan prirodni i
kultivirani krajobraz. Unutar tog podrudja, u duZini od 4950m, formirat ¢e se visoki zasjeci, Sto ée
umanjiti vrijednosti i posebnosti prostora koje je upravo zbog svojih karakteristika te omjera prirodnih i




kulturnih znacajki i prepoznato kao vrijedan predjel. Narusavanjem morfoloskih karakteristika, umanjit
¢e se prirodna obiljeZja ovog podrucja. Do nepovratnog gubitka reljefnih karakteristika dodi ée zbog
formiranja 2. cijevi tunela Ucka, izmedu stacionaze 29+320-35+500. Utjecaj ¢e biti trajan, ali obzirom da
se radi o prostorno manje sagledivom elementu on nece biti iznimno negativan. Ostatkom prostora
trasa ¢e uglavnom prolaziti u obliku nasipa te srednje visokih usjeka i zasjeka.

Kulturni krajobraz

Kroz teren definiran suhozidima, trasa prolazi duzinom od cca 15080 m, $to iznosi oko 32% od
ukupne duljine. Suhozidi se smatraju najugroZenijim elementima ovog podrucja. Utjecaj c¢e biti
negativan, trajan i iznimno znacajan obzirom da su suhozidi nosioci vizualnog i kulturnog identiteta ovog
podrucja. Devastacija ovih struktura ocekuje se na sljedecim stacionazama.:

a) StacionaZa 0+740,00 — suhozidne konstrukcije

b) Stacionaza 0+300-5+700,00 — ostaci suhozida

c) StacionaZa 5+600,00 — suhozidi kod ¢vora Ivoli

d) StacionaZza 20+900 — 21+980,00 — suhozidne strukture koje okruzuju manje vrtace

e) Stacionaza 24+000,00 do 24+950,00 i 25+900 — 26+750,00 — zarasle suhozidne formacije koje su
sluZile za stabilizaciju terena i formiranje terasa koje su sprjecavale eroziju

f) StacionaZza 37+800 — 44+600,00 — mozaik suhozida koji ograduju vrtace

Stacionaza 37+300 do 42+100 — stari put, sa vanjske strane ucvr$¢en podzidom. On prostoru daje

izrazito prepoznatljivu sliku i dokaz je da se artificijelne strukture u prostoru mogu dobro povezati sa

prirodnim obiljeZjima krajobraza.

Prirodna obiljezja krajobraza i vizualne vrijednosti

Najvedi negativni utjecaji generirani stvaranjem visokih usjeka i zasjeka bit ¢e na stacionazama
+300-1+500, 3+420-3+740, 4+300-4+420, 17+700-18+000, 26+900-27+200, 38+000-38+200, 40+000-
40+350, 42+230-46+340. Visoki zasjeci, visine 10-15m, ocekuju se na stacionazi 25+300-26+900,
27+200-29+320, 40+620-41+750. Na dijelu trase izmedu 35+500-36+700 i 36+700-37+800, gdje Ce visina
usjeka biti izmedu 15-30 metara, doci ¢e do potpune promjene u percepciji prostora te ¢e doci do
pojave neugodnih vizura te uskih, neugodnih prostora.

Do promjene u dozZivljaju krajobrazne slike doéi ¢ée na podrucjima gdje je trasa vizualno izloZena,
posebno u nizinskom podrucju koje se izmjenjuje sa obrona¢no smjestenim akropolskim naseljima. Od
km 6+000 do km 15+600, postojeca prometnica pruza se dolinom Pazinskog i Borutskog potoka, na
niskom nasipu, te je vec¢ saglediva sa okolnih naselja. Tijelo prometnice bit ¢e izloZeno vizurama sa
podrucja akropolskih naselja, ali i od strane doline i nizinskih naselja. Pozitivni aspekt prosirenja kolnika
na ovom podrucju sastoji se u sagledivosti naselja sa same trase, i mozZe se reci da ¢e utjecaj biti
istodobno i pozitivan i negativan. Dugorocni utjecaj na vizualne kvalitete nastat ¢e izgradnjom objekata,
posebno vijadukata, koji ¢e predstavljati neugodne elemente u prostoru. Do degradacije perceptivnih
dozZivljaja dodi ¢e u stacionazi 1+772, gdje je predviden vijadukt "Mecari", stac. 2+821 - vijadukt "Pazin",
stac. 3+157 - vijadukt "Drazej", stac. 15+900 - vijadukt "Borut", stac. 17+574 - vijadukt "Lovrinciéi", stac.
18+834 - vijadukt "Dajci¢i", stac. 19+992 - vijadukt "Sv. Stjepan", stac. 20+226, vijadukt "Rebri", stac.
20+606 - vijadukt "Mrzliéi", stac. 24+825 - vijadukt "Dolenja Vas", stac. 29+437 vijadukt Zriniséak |, stac.
29+483 vijadukt Zriniséak Il, stac. 30+197 - vijadukt "Vela Draga", stac. 42+118 - vijadukt "Andeli", stac.




44+375 - vijadukt "Franci¢i". Znacajan utjecaj ¢e se generirati u podrucju prelaska trase preko vodotoka,
$to uklju€uje dodavanje novih objekta, uz veé postojeci. To se odnosi na most Paperte, na stac. 6+860 te
most Molji, na stac. 26+293. Utjecaji ¢e biti kumulativni. Postojeci utjecaj objekta na vizualne vrijednosti,
zajedno sa novim, generirat ¢e utjecaj jaCeg intenziteta. Takoder, u podrucju izgradnje novih objekata
do¢i ¢e do devastacije priobalne vegetacije, cime se umanjuju prirodne znacajke vrijednih krajobraznih
elemenata. Do promjene u nacinu koristenja odredenih povrSina te zauzimanja poljoprivrednih
podrucja, dodi ¢e najvisSe u podrucju formiranja novih ¢vorova (0+000, "Rogovici", 5+830, "Ivoli", 10+675
"Cerovlje", 16+260 "Borut", 23+280 "Lupoglav", 28+395 "Vranja", 38+765 "Veprinac", 41+770 "Andeli",
46+340 "Matulji2" ). Takoder, utjecaj ¢e biti negativan s aspekta prostorno scenskih scenarija, jer su
¢vorista ZariSne tocke u prostoru a ujedno i velikog mjerila. Eksponirani cestovni objekti, posebno
¢vorovi, zbog svojih dimenzija i koncentracije prometa na njima, trajno ¢e utjecati na pozitivna, vizualna
svojstva prostora, jer ¢e se njihovom pojavom direktno umanjiti naglasene, prirodne osobine ovoga
kraja. Sumske povrsine, trasa najvie presijeca od stacionaie 16+000-29+000. Zauzimanjem $umskih
povrsina dodi ¢e do trajne vizualne degradacije, naruSavanja cjelovitosti i heterogenosti krajobraznih
sustava. Negativan utjecaj ¢e biti dugorocan zbog dijeljenja ekosustava, ali i zbog promjena u vizualnom
kontekstu, radi stvaranja Sumskih procjepa. Na dionici Rogovi¢i — Matulji autoceste A8 predvidena su
dva prateca usluZzna objekta tipa B: PUO "Lovrinci¢i" u km 18+400.00 i PUO "Uc¢ka" u km 35+800.00.
navedene artificijelne strukture isticat ¢e se u prostoru te ¢e bitno utjecati na percepciju krajobrazne
slike.

Barijere za zastitu od buke

Ukupna duljina zidova za zastitu od buke iznosi 18 146 m, a prosjecna visina barijera je izmedu
3.5 — 4 m. Negativnost ovih pojava u prostoru posebno ¢ée biti naglaSena od stac. 44+500-46+348, gdje
su zidovi u kontinuitetu sa obje strane prometnice. Obzirom da trasa u ovom podrucju prolazi kroz
naselje, utjecaj ¢e biti trajan i negativan, Sto ée se posljedi¢no odrazit na lokalno stanovnistvo. lako se
veé radi o izrazito izgradenom podrucju, barijere ce sprijeciti pozitivne vizure u prostoru, posebno one
prema moru i promijeniti sadasnju sliku prostora. Nadalje, u podrucju naselja Dolenja Vas, Bafi i Prasici,
izmedu stacionaze 25+000-26+000, takoder ¢e se generirati znacajan utjecaj,uzorkovan formiranjem
barijera, obzirom da se radi o dominaciji priodnih obiljeZja, kao i u podrucju naselja Tonici (stac. 7+400-
7+600) i naselja Sipani (stac. 10+000-10+350). Naglasak bi se stavio na cvoriSte lupoglav, na stac.
234500, ovdje ce utjecaji biti kumulativni. Samo ¢voriste koje je ve¢ formirano na tom podrucju
predstavlja veliku ranu u prostoru. ProSirenjem postojeceg ¢vorista, u sklopu kojeg se predvida i gradnja
barijera za zasStitu od buke, nastat ¢e jedna neprihvatljiva, neprirodna i tehnicki naglasena i otudujuca
slika prostora.

Utjecaj na prirodne zajednice

U dijelu trase od Matulja do tunela Ucka prometnica djelomic¢no presijeca Sumske povrsine.
Biljni svijet bit ¢e uklonjen, te ¢e Zivotinjske vrste prije¢i u okolna podruéja. U tom dijelu nema
ugrozenih ili endemicnih vrsta biljaka. Podrucje djelovanja je ograniceno na uski pojas, te utjecaja na
bioraznolikost podrucja nece biti.
vodenje prometa tunelom kraj postojece tunelske cijevi.

U sredisnjem dijelu prometnice podrucje izgradnje uglavnom se proteZe uz prirodne granice
staniSta, uz rubove Suma i agrarnih kultiviranih povrSina i nece biti utjecaja na biljne i Zivotinjske




zajednice ovog podrucja. Dio trase od Rogovica prolazi uz neproizvodne zelene povrsine i zapustene
ruderalne povrSine obrasle korovnom vegetacijom koja nije ugroZena niti ¢e koriStenje gradevine
generirati znacajan utjecaj. UnoSenjem svjetlosti nastale ljudskim djelovanjem mijenja se razina prirodne
svjetlosti u no¢nim uvjetima i to tamo gdje je ono nepotrebno ili nezeljeno, te rezultira prekomjernim
osvjetljenjem.

Utjecaj na zasti¢enu prirodnu bastinu

Manjim dijelom prometnica prolazi Park prirode Ucka (u dijelu gdje je ve¢ postoje¢a prometnica i
tunel Ucka) te izgradnja i uredenje nove prometnice ne¢e promijeniti staniSne uvjete parka prirode niti
narusiti biolosku raznolikost faune. Zasti¢ene biljne vrste parka prirode ne nalaze se na trasi prometnice.
Na zasticene dijelove prirode koji su u blizini, a ne na samoj trasi prometnice kao i na podrucja koja su
predvidena za zastitu, izgradnja i koriStenje gradevine nece imati nikakav utjeca;j.

Utjecaj na ekolosku mrezu

Trasa prometnice prolazi manjim dijelom kroz vazna podrucja za divlje svojte i stanisSne tipove

(HR 1000018 — Park prirode Ucka, HR 2000656 — vr3ni dio Ucke, HR 200476 — Istra — Cerovlje - Jursici) te
kroz medunarodno vazno podrugje za ptice (HR 1000018 — Ucka i Cicarija). Glavnina radnji prilikom
izgradnje autoceste, a i kasnije prilikom koristenja odvijat ¢e se ,ispod” podrucja ekoloske mreze.

Stoga znacajnog utjecaja na podrucje ekoloske mreZe i za ciljeve o¢uvanja ovog podrucja nece biti.

U blizini se nalazi znatan broj podzemnih objekata koji su takoder okarakterizirani kao vazno podrucje za
divlje svojte i staniste no medutim niti jedan objekt se ne nalazi direktno na trasi prometnice (osim HR
2000061- Kaverna u tunelu Ucka, koja se nalaze na podrucju gdje je vec probijen tunel Ucka koji je
nastavak planirane prometnice). Detaljnim speoloskim i geofizickim istrazivanjima moZe se smanjiti
mogucnost prolaska tunela kroz podzemne prostore.

Utjecaj na kulturno povijesnu bastinu

S obzirom na specificnost gradnje autoceste A 8 i njezin izravni utjecaj na lokalitete koji se nalaze
u neposrednoj blizini (do 30 m), ili na samoj trasi autoceste, a koji ¢e ovim zahvatom biti unisteni, te one
koji se nalaze u zoni neizravnog utjecaja (do 500 m), pregledom terena utvrdeni su sljedeci lokaliteti,
gradevine ili dijelovi kultiviranog krajobraza:

ZONA IZRAVNOG UTJECAJA — ZONA A:

GRADITELIJSKA BASTINA
1. Objekt s vodospremom pod vijaduktom Drazej ( km 3+170)

ARHEOLOSKA BASTINA

2. Lokalitet izmedu Rogovicéa i Foski¢a (km 0+740)

3. Gradina nad viaduktom Sv. Stjepan (Veli breg) (km 19+750)

4. Tumuli sjeveroistocno od naselja Vranja (od km 26+750 do 27+600)

ETNOLOSKA BASTINA
5. Zona kod ¢vora Cerovlje (km 10+750)




6. Podrucje izmedu ¢vora Rogovici i ¢vora Ivoli (od km 0+300 do 5+700)

7. Suhozidna konstrukcija zapadno od ¢vora Ivoli (Pazin-istok) (km 5+600)

8. Suhozidovi nad naseljem Lesis¢ina (od km 20+900 do 21+800)

9. Suhozidne konstrukcije izmedu Gorenje Vasi i tunela "Ucka"

(od km 24+000 do 24+950 i od km 25+900 do 26+750)

10. Suhozidne konstrukcije izmedu Veprinca i Matulja (od km 37+800 do 44+600)
11. Stari put prema Veprincu i Ucki (od km 37+300 do 42+100)

ZONA NEIZRAVNOG UTJECAJA — ZONA B:
GRADITELISKA BASTINA

12. Pazinski Novaki — crkva Sv. Roka

13. Cerovlje — crkva Uznesenja BlaZene Djevice Marije
14. Cerovlje — crkva Sv. Trojice

15. Previz — crkva Sv. Martina

16. Borut — crkva Sv. Mihovila Arkandela

17. Borut — crkva Sv. Duha

18. Lupoglav — stari kastel Lupoglav (Mahrenfels)

19. Lupoglav — kastel Lupoglav (RRI-344)

20. Gorenja Vas — crkva Blazene Djevice Marije Sv. Krunice
21. Dolenja Vas — crkva Sv. Martina

22. Dolenja Vas — crkva Sv. lvana s grobljem

23. Vranja — kastel Stara Vranja

24. Vranja — crkva Sv. Petra

25. Veprinac — kulturno povijesna cjelina naselja (Z-2693)
26. Veprinac — crkva Sv. Marka

27. Veprinac — crkva Sv. Ane

28. Veprinac — crkva Sv. Marije

29. Crkva Sv. Lovreca

30. Rukavac (RRI-0316)

31. Andrejici (RRI-0316)

32. Zdenac s prilaznim stubama i okolnim terasastim vrtovima u Rukavcu,
zaseok Kukici (Z

33. Matulji — crkva Krista kralja

ARHEOLOSKA BASTINA

34. Cerovlje — gradina Glavica

35. Lupoglav — gradina Mahrenfels s nekropolom
36. Brest pod U¢kom — gradina Krog — Gradac
37. Vranja — gradina Gradac

38. Gradina Pricejak

39. Gradina Pecnik




Utjecaj na vode

Kod ocjene mogucih utjecaja na vode trasu autoceste Rogovi¢i — Matulji treba podijeliti na tri
dijela. Prvo je utjecaj na sliv rijeke Rase, drugo utjecaj iskopa tunela na kaptazni zahvat u tunelu i trec¢e
trasa od izlaza iz tunela do ¢vora Matulji. Tijekom pripreme gradenja treba voditi racuna o razliCitosti
geoloskih uvjeta i vrsta objekata, koje se planira graditi na pojedinim dijelovima trase. To ¢e osobito doci
do izrazaja pri planiranju vrste, dubine i ucestalosti istrazivackih radova, koji su neophodni za izradu
kvalitetnog idejnog, a osobito glavnog projekta za cijelu trasu.

Tijekom gradenja

Najvedi hidrogeoloski problem ce biti izgradnja dionice autoceste od Rogoviéa do stacionaze
19+000 km, gdje zahvat u prostor utjece cijelom svojom duZinom na vodotok Pazincicu i njene pritoke
vodotok Japlenica i Borutski potok. Prvi dio trase od stacionaze 0+000 do 6+000 km je to posredan
utjecaj, jer ¢e otjecanje s trase u izgradnji biti usmjereno prema vodotoku Pazincica njenim pritokama na
lijevoj obali. Toj vodi treba osigurati nesmetano otjecanje kroz dijelove grada Pazina. Najveci problemi
su u dosadasnjim raspravama usmjereni na dio od 6+000 do 16+000 km, gdje trasa autoceste prati ili
korito ili kanalizirani dio Borutskog potoka. PremjesStanjem novog kolnika na jugoisto¢nu stranu
postojeéeg kolnika izbjeéi ée se potreba premjestanja Borutskog potoka s problemom sprjecavanja
odnosa pelitskog materijala prema potoku, $to treba biti posebno projektirano u sklopu projektiranja
autoceste.

Posebnu pazZnju treba posvetiti vanjskim vodama sliva, koji gravitira autocesti i Borutskom
potoku, jer radi se iskljuivo o povrsSinskom otjecanja, pa treba racunati s povecanim koli¢inama.
Preporuca se po mogucnosti zasebno tretirati vanjske od unutarnjih voda autoceste i pripadajuceg
drenaznog podrucja. Smatramo da ¢e se CiS¢enjem kanala nakon izgradnje osigurati postupno
uspostavljanje danasnjeg prirodnog stanja na Borutskom potoku. U sklopu izgradnje ne smije se dozvoliti
deponiranje materijala u zoni direktnog dreniranja Borutskog potoka, a to u hidrogeoloskim rje¢nikom
znacdi zabranu deponiranja materijala u Il. zoni zastite izvorisSta, koja je ujedno i povremeno poplavno
podrucje. Za vise usjeke i zasjeke predvida se prema potrebi izgradnja razliCitih tipova potpornih zidova,
ovisno o rezultatima istraznih radova.

Izlaskom trase iz sliva Borutskog potoka ulazi se u zonu razvodnice izmedu sliva rijeke Mirne i
vodotoka Boljuncica, koji pripada slivu rijeke Rase. Trasa je i dalje do stacionaze 21+000 km u fliskim
klasticnim stijenama. Odvodnju voda s gradiliSta autoceste treba usmijeriti prema slivu vodotoka
Boljuncica, radi izbjegavanja utjecaja na sliv rijeke Mirne. Od stacionaze 21+000 do ulaska u tunel Uc¢ka
trasa presijeca rubno podrugje ljuskabvih struktura Ci¢arije, pa se u iskopu trase moze olekivati izmjena
vapnenaca i klasti¢nih stijena, preteZito lapora. Ovaj dio trase je poloZzen rubnim dijelom sliva
vodoopskrbnog izvora Sv. Ivan (lll. zona zastite), medutim povrsinske vode gravitiraju prema slivu
vodotoka Boljuncica, odvodnju trase u izgradnji treba usmjeriti prema slivu Boljuncice, gdje treba urediti
vodotoke do glavno toka.

skop tunela je posebni hidrogeoloski problem, jer nova nova cijev mora proci zonom kaverne i
kaptaznog zahvata u tunelu. treba naglasiti da je to vrlo vaZan zahvat za grad Opatiju, jer visoke zone
grada nemaju alternativu vodoopskrbe. Za iskop nove tunelske cijevi treb izraditi poseban projekt nacina
iskopa, kojim se nece uzrokovati seizmicki udari, koji bi mogli narusiti stabilnost kaverne. U svakom




slucaju treba speleoloski istraZiti kavernu u nizvodnom smjeru da se izbjegne iznenadenja kako u
hidrogeoloskom tako i u inZzenjerskogeoloskom pogledu. Iskop tunela ne moze imati utjecaj na izvorista
uz vrh Ucke zbog bitno razli¢itog hipsometrijskog poloZaja.

Dionica od tunela do ¢vora Matulji je hidrogeoloski, Sto se tiCe trase, jednostavnija, jer se ulazi u
podrucje bez zastite izvoriSta pitke vode, medutim poseban problem mogu biti vode s autoceste radi
povecanja polavnih koli¢ina u urbanim podrucjima Liburnije (Volosko, Opatija, ICici, lka).

Tijekom eksploatacije

Nakon izgradnje objekta po cijeloj duzini trase postepeno ¢e se uspostavljati prirodni uvjeti s
funkcioniranjem sustava zastite. Prije pusStanja u eksploataciju trebat ¢e prodistiti uspostavljeni sustav
odvodnje i na pokosima trase smanjiti eroziju na minimum, jer veliki dio trase je izgraden od klasti¢nih
stijena podloznih eroziji. Smanjenjem erozije smanijit ¢e se i unos klasti¢cnog materijala preko Pazinskog
ponora u krsko podzemlje i barem zadrzati uvjeti zamudéenja, koji postoje danas. Potrebno je stalno
odrzavanje sustava odvodnje, a za tunelsku cijev je vazno izolirati kavernu od unosa onecis¢enja ispusnih

plinova.

Na vodoopskrbnom izvoru Rakonek u slivu rijeke Rase se rade stalna opazanja kvalitete vode jednako
kao i na vodoopskrbnim izvorima u dolini rijeke Mirne. Predlaze se analiza rezultata tih analiza na
godisnjoj bazi s posebnom paznjom na promjenama razine mutnoce izvorskih voda

Utjecaj na tlo i biljnu proizvodnju
Tijekom pripreme i gradenja

Utjecaj autoceste na tlo je u izgradnji viSeznacan. Trajni utjecaj; ukljucujuéi zemljiSno - knjizno i
prostorno cijepanje postojeéih veéih na manje parcele, gubitak poljoprivrednog zemljista izgradnjom
objekta cca 88 ha bruto povrsine, prekid postojeéih prilaznih putova na proizvodnim parcelama, prekid
postojecih vecih ili manjih vodotoka koji imaju funkciju odvodnje suvisnih voda s poljoprivrednog
tla/zemljista. Privremeni utjecaj; povecani rizik erozije tla vodom, oneciséenje okolnog tla neodgovornim

Privremeni i direktni utjecaji zahvata na biljnu proizvodnju tijekom priprema i u izgradnji su
prijevremeno skidanje-berba ili Zetva usjeva na trasi ceste i onecis¢enje usjeva u okoliSu iz emisije
ispusnih plinova mehanizacije.

Tijekom koriStenja

Podrucje mogudéeg trajnog utjecaja objekta na agroekosustav je ukupne bruto povrSine oko
1.447* hektara, rasprostranjeno unutar 100-500 metara na lijevu i 100-500 na desnu stranu od osi trase,
ovisno o konfiguraciji terena, te nasipanim i usjecenim dionicama ceste. (*/zmjera povrsina mreznim
planimetrom na karti mj.1:25 000). Onecis¢enje tla kemijskim polutantima iz emisije Cestica praSine i
cade, te tekucih tvari je trajni i izravni utjecaj brze ceste na tlo. Vedi intenzitet onecis¢enja tla treba
ocekivati unutar 100+100 metara uz trasu nasipanih dionica ceste, ¢vorista i pratecih usluznih objekata.

Trajni i direktni utjecaji zahvata na biljnu proizvodnju u okoliSu tijekom koristenja zahvata su;
povecani troskovi proizvodnje na malim parcelama, proizvodnja zdravstveno neispravnih poljoprivrednih
proizvoda zbog onecis¢enosti kemijskim polutantima iz emisije koji u nekom stupnju mogu biti




absorbirani i uéi u hranidbeni lanac, usporavanje rasta i razvoja usjeva zbog taloZenja prasine na biljke
$to smanjuje prodor svijetla i fotosintezu i ograni¢ena i/ili onemogucena ekoloska proizvodnja
poljoprivredno prehrambenih proizvoda.

Utjecaj na Sume
Tijekom pripreme i gradenja

Izgradnja autoceste utjecat ¢e na znacajno smanjenje ukupne povrsine pod Sumom. Trajno
zaposjednuto ¢e biti 3,51 ha drzavnih Suma i Sumskog zemljista i 34,198 ha privatnih Suma, sto ukupno
iznosi gubitak od 37,70 ha Suma i Sumskog zemljista.

Kretanjem mehanizacije doéi ¢ée do ostecivanja okolnih stabala i njihovog korijenja Sto ce
indirektno utjecati na njihovo propadanje. Biti ¢e povecana opasnost od erozije tla. Privremeni
negativan utjecaj moguc je zbog izlijevanja motornog ulja u tlo. Pojava prasine dodatno ¢e opteretiti
atmosferu i utjecat ¢e na vitalnost Sumskog drveéa. Tijekom izvodenja radova bit ¢e onemogucene
redovito provodenje Sumsko uzgojnih radova..

Tijekom koristenja

KoriStenje autoceste rezultirat ¢e trajnim opasnostima od izlijevanja motornih ulja u Sumski
ekosustav. Trajno ¢e biti prisutno zracno oneciséenje od ispusnih plinova iz automobila sto ée negativno
utjecati na vitalnost okolne vegetacije. Posljedica radova bit ¢e trajna opasnost od erozije tla.

Utjecaj na divljac
Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom izvodenje radova biti ¢e narusene mir u lovistima i poremetit ¢e se dnevne i sezonske
migracijske aktivnosti. Takoder ¢ée se povecati opasnost od neposrednog stradavanja. Buka iz strojeva
utjecat ¢e na povlacenje mnogih Zivotinjskih vrsta u udaljenije prostore.

Tijekom koristenja

KoriStenjem autoceste postoji trajna opasnost od neposrednog stradavanja Zivotinja zbog
pokusaja prijelaza. Buka od automobila utjecat ¢e na povlacenje mnogih Zivotinjskih vrsta u udaljenije
prostore. Zbog trajnog smanjenja povrsine lovista smanijit ée se i ukupne lovne aktivnosti.

Kako je projektom predvidena izgradnja novih vijadukata i nadvoznjaka, uz ve¢ postojece nece biti
potrebno dodatno uvjetovati izgradnju trajnih prijelaza za Zivotinje. Prolazi izmedu stupova mogu sluZiti
kao migracijski putovi. U stacionaZzi km 3+400 nakon vijadukta Drazej predvidena je izgradnja 6 vijadukta
(Borut, Lovrincici, Dajcici, Sv. Stjepan, Rebri i Mrzliéi) koji ¢e sluZiti i kao prolazi za Zivotinje.

U stacionaZi 24+000 predvidena je izgradnja Zeljeznickog, te vijadukti Dolnja Vas i Zrins¢ak.

Od km 29+750 do km 35+550 trasa autoceste prolazi kroz planinu Ucka i to kroz tri tunela
(Zrinscak I, Zrinscak Il i Ucka) tako da se ne presijecaju prirodni migracijski putovi za Zivotinje, a vijadukt
Vela Draga se nalazi izmedu tunela Zrinscak | i Il. Kao prolazi za Zivotinje mogu posluZiti i dva prirodna
vodotoka preko kojih su mostovi.




Od 0-15 km, je naseljeno poljoprivredno podrucje, te nije potrebno graditi dodatne prijelaze za
Zivotinje. Od 15 km do ulaza u tunel, predvida se 8 vijadukata i mostovi, $to iznosi preko 20 %
prohodnosti. Prihvatljivim se smatra iznad 10%, stoga na ovom dijelu nije potrebna izgradnja dodatnih
mostova. Od 36km do kraja trase je gusto naseljeno podrucje te zbog naseljenosti nije poZeljna izgradnja
dodatnih prijelaza.

Utjecaj na zrak
Tijekom pripreme i gradenja

Oneciséenje zraka i stvaranje prasine je uobicajena posljedica gradenja, prije svega iskopa, dovoza
i ugradnje gradevnih materijala kao i prometa. Pojave su neminovne, privremenog karaktera i stvaraju
kratkotrajan utjecaj, koji je izrazen samo na samoj lokaciji zahvata i bez daljnjih, trajnih posljedica na
okolis.

Tijekom koristenja

Sagorijevanjem goriva, koji se koriste za pokretanje automobilskih motora nastaju dimni plinovi s
manjim ili veé¢im utjecajem na ljude i okoli$, posebice zrak. Pojedinacne emisije u zrak iz automobila su
male, ali zavisno od prometnog opterecenja ( broja emitera ), vrste vozila i uvjeta voznje, mogu biti
znacajni izvori onecis¢enja zraka.

Glavna oneciséenja zraka iz cestovnog prometa su:
e Ugljik (1V) oksid (CO,),
e Sumpor (IV) oksid (SO,),
e Ugljik (11) oksid (CO)
e Dusikovi oksidi (NOx
e Hlapivi ugljikovodici (VOC:CH4 i NMVOC)
e Krute Cestice,
e Olovo, prelaskom na bezolovne benzine potpuno ¢e se ukloniti opasnost od onecis¢enja okolisa
olovom.

Temeljem izra€una emisija u zrak iz cestovnog prometa na dionici stare ceste Rogoviéi- Matulji i
planiranoj izgradnje autoceste na toj dionici koriStenjem Road Transport Emission Faktors Calculator-
modela utvrdeno je da ¢e ukupne emisije u zrak iz cestovnog prometa nakon izgradnje dionice autoceste
biti bitno manje(npr.za CO 27 %; NOx 32 %; VOC 50%;PM 34 % ) u odnosu na sadasnje emisije u zrak na
istoj dionici stare ceste.

Iz izloZenog je razvidno da je, pored nepovoljnog utjecaja na okoli$ koji postoji za sve prometnice
korist od autoceste Rogovici- Matulji znacajna, $to je uostalom i razlog njezine izgradnje.

Utjecaj buke
Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom izgradnje autoceste u okolisu ée se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.




Tijekom koriStenja

Autocesta Rogovici - Matulji je dijelom nova, dijelom postoje¢a prometnica koja dijelom prolazi
kroz, odnosno neposredno uz gradevinska podrucja naselja. Kao posljedica proSirenja koridora ceste te
planiranog povecéanja prometa tijekom razdoblja koristenja doci ¢e do povecanje postojecih razina buke
okolisa u dijelovima naselja smjeStenim neposredno uz planiranu prometnicu. Na mjestima uz
gradevinska podrucja naselja na kojima se ocekuju razine buke vise od zakonom dopustenih, potrebno je
poduzeti mjere za zastitu od buke.

Utjecaj na organizaciju prostora i infrastrukturu
Tijekom pripreme i gradenja

Prometni sustavi

Planirana autocesta, dionica Rogovi¢i - Matulji, svojim ¢e koridorom neminovno utjecati na
postojeci prometni sustav u zoni obuhvata. Trasa autoceste, s manjim korekcijama, prati trasu postojece
drzavne ceste D3 (B8) i zadrzava postojeca presijecanja drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta. Autocesta
neée imati velikog ni bitnog utjecaja, bududi da ¢e se raskriZja izvesti denivelirano (u dvije razine) za
nesmetano odvijanje prometa, ili ée se izvesti objekti za prolaz/prijelaz prometa. Trasa autoceste u
manjem dijelu prolazi rubom gradevinskog podrucja naselja, tako da se utjecaj na gradevinsko podrucje
procjenjuje kao minimalan.

Promatrana dionica autoceste Rogovici - Matulji presijeca i/ili povezuje postojece drzavne i Zupanijske
ceste:

— u cvoristu Rogovici, km 0+000 sa drzavnom cestom D48 i Zupanijskom cestom ZC5190
— u cCvoristu Ivoli, km 5+830 sa Zupanijskom cestom ZC5046

— ucvoristu Cerovlje, km 10+675 sa zupanijskom cestom ZC5046

— ucvoriStu Lupoglav, = km 23+415 sa drzavhom cestom D44

— ucvoristu Vranja, km 28+425 sa drzavnom cestom D500

— uévoriétu Veprinac,  km 38+795 sa 7upanijskom cestom ZC5048

— u Cvoristu Francici, km 44+395 sa Liburnijskom cestom (planiranom)

Izvodenje radova na d¢voristima, drugom kolniku i prijelaza/prolaza sa drugim cestama te
privremeno odvijanje prometa trebat ée rijesiti projektom privremene regulacije prometa. Djelomicni
utjecaji e nastati i na prolazu trase autoceste uz postojece nerazvrstane ceste i poljske putove. Tijekom
izvodenja radova na zahvatu na prometne tokove na postojecée kolniku drZzavne ceste D3 (B8) te drugih
cesta postojat Ce utjecaj koji treba minimizirati projektom privremene regulacije. Od utjecaja na
prometne tokove potrebno je izdvojiti neke kao $to su:

e utjecaji na zaustavljanje, otezanog kretanja, prekide

® sporevoznje

e vodenja i usmjeravanja prometa

e utjecaja na stanje i koristenje lokalnih putova

e utjecaji na sigurnost prometa i zastitu sudionika u prometu




e utjecaj vozila, strojeva i transporta na ostecenja cesta
e utjecaj narad i Zivot stanovnika u okruZenju

e utjecaj na onecis¢enje terena pri izvodenju zahvata

e utjecaj degradiranosti povrsina u zoni zahvata i sl.

Postoje¢u trasu drZzavne ceste D3 (B8), pa time i trasu autoceste, karakterizira horizontalna
vijugavost i vertikalna pravilna izmjena nagiba koja prati prirodnu topografiju terena. To je dovoljan
razlog da neée dodi do narusavanja reljefne i vizualne znacajke, osim na dijelu trase tunel Ucka - Matulji.
Sagledavajuci op¢i dojam prostora kojim prolazi planirana autocesta i projektne elemente za pojedine
poddionice autoceste, procjenjuje se da planirani zahvat s aspekta smanjenja estetskih vrijednosti
prostora nema negativan utjecaj, osim kako je ve¢ receno na trasi tunela Ucka - Matulji.

Izvodenje gradevinskih (cestovno-gradevinskih) radova ¢e neznatno utjecati na naselja, Sto ce
ovisiti od udaljenosti gradilista do naselja. Kako je trasa autoceste poloZena po postojecoj trasi drzavne
ceste D3 (B8) i poloZena uz rub poljoprivrednog zemljiSta to neée dovesti u pitanje njegovu prenamjenu.
Gradnjom autoceste nece se javiti potreba za novim obilaznim pristupima trajnog ili privremenog
karaktera, jer je to rijeSeno ranije izgradnjom drZavne ceste D3 (B8).

Fazna izgradnja

Na razini ove studije pretpostavljena je i moguénost fazne izgradnje na dionici tunel Ucka - Matulji
(od km 35+000 do km 46+339). Medutim ovisno od primijenjene tehnologije i organizacije gradenja
predmetnog zahvata od strane izvodaca radova, moguce je da fazna izgradnja i ne bude. Ipak, izgradnja
novog kolnika kako u uzduznom tako i u popre¢nom pogledu (i bez/sa faznom izgradnjom), obzirom na
konfiguraciju terena tesko se moze realizirati, a da nema nepovoljnog utjecaja na kontinuirano odvijanje
prometa postoje¢im kolnikom. To podrazumijeva da bi se promet sa krac¢im ili duzim prekidima i
¢ekanjima oteZano odvijao. Nije iskljuéena mogucnost da se iskaZze potreba kod izvodenja planiranog
zahvata za prekidanjem prometa i njegove obustave i na duze razdoblje*.

U situaciji da se kod planiranog zahvata promet mora obustaviti postoje¢im kolnikom, tada stoji
na raspolaganju da se promet preusmjeri na druge alternativne pravce i to:

a) promet osobnih automobila Zupanijskom cesto 7ZC 5047 od Matulja mijesta Bregi do ¢vorista
"Veprinac" i obratno

b) promet teretnih vozila drzavnom cestom D66 od Rijeke prema Opatiji, Plomina, Vozili¢a i dalje
prema Pazinu odnosno Buzetu i obratno.

Pojacani promet koji bi se pojavio na alternativhim pravcima / prometnicama nepovoljno bi
utjecao na Zivot i rad stanovnika (povecana buka i zagadenje zraka, smanjena sigurnost, otezano
komuniciranje i dr.). Mjere koje bi trebalo poduzeti, ako do najlosijeg scenarija dode, u cilju osiguranja
podnosljivih uvjeta kako za sudionike u prometu tako i za stanovnike, prije svega trebaju se odnositi na
sigurnosne mjere i mjere zastite koje ¢e pridonijeti urednom i sigurnom vodenju prometa i zastiti svih
sudionika u prometu (postaviti putokaze i ostalu signalizaciju, ograniciti brzinu kretanja, uspostaviti
svjetlosnu i/ili fizicku regulaciju prometa prema potrebi). U tu svrhu potrebno je izraditi projekt
privremene regulacije prometa. Na razini ove studije to je za sada jedino mogude realno sagledati i
procijeniti.




Analiza odvoza viska materijala od iskopa u kamenolom Vranja

Ulazni parametri

Nakon svestranog razmatranja i analiziranja relevantnih i utjecajnih parametara (prometnih,
prostornih, sigurnosnih, ekonomskih) u vezi pitanja odvoza viska materijala od iskopa tunela, doslo se do
sljedeceg:

1. poloZaj deponije Vranja i uvjet da se promet nesmetano odvija kroz tunel Ucka dok se izvode
radovi (iskop materijala) na drugoj cijevi tunela jasno odreduje da je najoptimalnije rjesSenje
pocetka busenja od zapadnog portala tunela.

2. Odvoz (transport) iskopanog materijala iz tunela do deponije Vranja, u odnosu na postojece i
prethodno stvorene uvjete je moguce realizirati:

b) spojnom cestom od portala tunela do drzavne ceste D500 i njome do deponije Vranja. U ovoj
varijanti ometanje prometa na drZavnoj cesti je prisutno.

¢) izgradenim vijaduktom "Zrinsc¢ak 11" i gradiliSnoj rampi (desni smjer) do drzavne ceste D500 i
dalje po njoj do deponije Vranja. | u ovoj vrijanti ometanje prometa na drZavnoj cesti je
prisutno, ali uz jednu kolizionu to¢ku manje u odnosu na prethodnu varijantu.

d) izgradenim vijaduktom "Zrins¢ak 11" i izgradenim (novim) c¢voristem "Vranja" do deponije
Vranja. Ometanje prometa na drzavnoj cesti je neznatno.

3. Opcija pod 2 c) ¢ini se najprihvatljivijom i najoptimalnijom jer se odvoz - transport materijala
odvija bez ikakvih poteskoda, najbrie Sto je mogude, te najmanje utjece na odvijanje i sigurnost
prometa. Omoguceno je istovremeno odvoziti materijal sa trase od ¢vorista "Vranja" do cvorista
"Lupoglav".

Opdi pristup organizacije radova i prijevoza iskopnog materijala (kratke naznake)

Nakon odabira varijante 2c.) iz prethodnog poglavlja odredena je i potrebna faznost izgradnje rjeSenja:

1) Prva faza:
e izgradnja vijadukta "Zrinsc¢ak II" (L=318m)
e izgradnja ¢vorisSta "Vranja" i spojnog kolnika u duZini cca. 1.500m
e izgradnja spojne ceste od ¢vorista "Vranja" do drzavne ceste D500

2) Druga faza:
2A)
e prijevoz iskopnog materijala iz tunela do deponije Vranja (novoizgradenim vijaduktom i
¢voristem "Vranja" te preko D 500)
e promet brzom cestom i tunelom Ucka odvija se bez smetnji
e projektom privremene regulacije utvrditi potrebne mjere sigurnosti i osiguranja

*kad bi do toga i doslo, onda to nebi smjelo biti u razdoblju od 15.04. do 15.10 u godini.




2B)
e prijevoz iskopnog materijala novog kolnika od ¢vorista "Vranja" do ¢vorista "Lupoglav". Prijevoz
se vrsi po gradiliSnoj trasi
e ometanje prometa po brzoj cesti minimalno uz mjere regulacije maniji prekidi u prometu
mogude
Ove faze prikazane su slikom 26 na str.

3) Treca faza:
e prijevoz iskopnog materijala sa trase tunel Ucka - Matulji vrsiti kroz iskopanu cijev tunela do
deponije Vranja
e prijevoz materijala vrsiti po gradiliSnoj trasi novog kolnika
e ometanje i prekidi prometa moguci, a zastoji i ¢esci
¢ radove na ovoj dionici (tunel U¢ka - Matulji) izvoditi izvan ljetnih mjeseci**
e projektom privremene regulacije utvrditi mjere osiguranja i zastite

Kroz ovu analizu je predvideno deponiranje viska materijala u deponiju Vranja u zoni do ¢vora Lupoglav.

Potencijalna zona deponiranja na lokaciji Zupanijskog centra za gospodarenje otpadom Mariscina je
razmatrana ali je zakljuc¢eno da zbog udaljenosti i potrebe da transport tereta ide kroz urbane dijelolove
opéine Viskovo i grada Rijeke nije povoljna opcija. Isto tako alternativne rute dolaska obilazno sa
sjeverne strane (pravac od Klane) dodatno produzuju rutu a zbog tehnickih elemenata (visestruki zavoji i
veliki nagibi) nisu pogodne za transport vecih koli¢ina materijala.

neisplativ. Ukoliko se pokaZe potreba za prijevozom i iz udaljenijih zona od Lupoglava moguce je koristiti
i postojecu trasu brze ceste B8 ali samo pod kontroliranim uvjetima. To znaci da bi se morali oformiti
konvoji teretnih vozila koji prevoze materijale iz iskopa.

Radi povecdanja prometno-sigurnosnih uvjeta moraju biti pod posebnom pratnjom (u skladu s uvjetima
odrzavatelja) ¢ime ¢e se omogucditi transport materijala do izlaza s trase brze ceste. Ulaz i izlaz u ovom
sluéaju moraju biti strogo kontrolirani u skladu s uvjetima projekta privremene regulacije prometa.
Takoder ovakvi konvoiji bi trebali biti ograni¢eni na period izvan ljetnih mjeseci**

4) Cetvrta faza (vremenski neuvjetovana — moze se odvijati paralelno ili nastavno s prve tri, nije bitno),
mogu biti radovi na poddionicama trase:

Rogovidi - Ivoli

Ivoli - Cerovlje -Borut

Cerovlje - Borut — Lupoglav

Ovaj dio ovisi ovisi od iznalazenja odgovarajucih deponije materijala i raspoloZive gradevinske operative
ili drugih razloga investitora. Do sada je dogovorena lokacije u Cerovlju i Lupoglavu koje su u
neposrednoj blizini i B8 i lokalne ceste koja ide paralelno s trasom (prilozi 29 i 30 na str.). Takoder je
javno iskazan interes grada Pazina za deponiranjem materijala na lokacijama zatrpavanje vododerine
Lakota za potrebe izgradnje sportsko rekreacijskog centra i vrtace u gradevinskom podrucju Lesc¢e u
vlasnistvu Grada Pazina ali do sada nemamo sluzbenu potvrdu te lokacije.




Alternativno vodenje prometa
U slucaju potrebe za alternativnim pravcima vodenja magistralnog prometa obilazni pravci su :
a) promet osobnih automobila:
Rijeka - Matulji - Bregi - Veprinac (Zupanijskom cestom ZC5047)
Rijeka - Opatija - Plomin (Vozli¢i) i dalje prema Puli, Pazinu, Buzetu i obratno
b) promet teretnih vozila:
Rijeka - Opatija - Plomin (Vozli¢i) i dalje prema Puli, Pazinu, Buzetu i obratno

Potrebne radnje u daljnjoj razradi projekta

Zbog svega gore navedenoga i sloZenosti prometa javljaju se zahtjevi za rad na terenu pri cemu se u
daljnjoj razradi projekta naglasak mora staviti na :
1. obilazak svih potencijalnih deponija, privremenih deponija i sl; te utvrditi njihovu pogodnost i
kapacitete
2. Nastaviti istrazivati nove moguénosti za odlaganje iskopnog materijala (prirodne udoline, vrtace i
sl.) na potezu Lupoglav - Cerovlje - lvoli — Rogoviéi kao i na potezu Veprinac-Matulji.
3. obilaskom terena snimiti detaljnu situaciju i stanje lokalnih i nerazvrstanih cesta i putova uz zonu
trase autoceste, kojima bi se mogao odvijati:
a) gradilisni transport
b) privremeno voditi promet vozila za vrijeme izvodenja radova na trasi autoceste
4. ispitati mogucnost ugradnje iskopnog materijala za zastitu od buke, vjetra i sl.
5. Potrebno odrzavati timski rad i dobru koordinaciju svih na projektu

** Zbog sloZzenosti izvodenja radova na novom kolniku s jedne i konfiguracije terena s druge strane, moguce je
ocekivati zahtjev izvodaca radova i investitora da se na ovoj dionici obustavi promet na jedan ili viSe mjeseci. Ako
bi do toga doslo, onda to ne bi smjelo biti u razdoblju od 15.04. do 15.10 u godini.




Transport plina i plinoopskrba

Prilikom pripreme i izgradnje prometnice moze doc¢i do osteéenja plinovoda s kojim se planirana
autocesta kriza, vodi paralelno ili mjestomicno priblizava.

Elektroenergetska mreza

Tijekom izgradnje mogudéi su negativni utjecaji na elemente eleketroenergetskog mreze u vidu
njenog ostecivanja.

Elektroni¢ka komunikacijska mreza

Tijekom izgradnje moZe se generirati negativni utjecaj na elektroni¢ka komunikacijsku mrezu u
vidu ostecivanja iste.

Vodnogospodarski sustav

Vodoopskrba
Izgradnja predmetne prometnice osim $to mozZe uzrokoati oneciséenje voda, moZe uzrokovati i

mehanicko ostecenje elemenata vodoopskrbe, Sto se mozZe izbjeéi pravilnom organizacijom gradilista i
primjenom propisa o gradnji.

Odvodnja
Izgradnja autoceste moze uzrokovati ostecenje odvodnih kanala i generirati negativan utjecaj na
postojecu kanalsku mrezu.

Tijekom koristenja

Prometni sustav

Planirani zahvat (izgradnja autoceste) imat ¢e izrazito pozitivan utjecaj na organizaciju i namjenu
Sireg podrucja (gospodarskog, turistickog, kulturoloSkog). lzgradnjom autoceste upotpunit ¢e se mreza
drzavnih cesta na tom podrucju cestom visoke razine usluznosti. Ona ¢e utjecati na podizanje kvalitete
prijevoza i usluga domacim i stranim korisnicima. Utjecat ¢e na udobnost putovanja, veéu sigurnost i
pouzdanost transporta.
U usporedbi s postoje¢im stanje kojeg pruza drzavna cesta D3 (B8), izgradnja dionice autoceste
Rogoviéi - Matulji ¢ini doprinos zastiti okolisa iz viSe razloga, kao npr.:
« razmjerno skraéenju trajanja voZnje smanjuje se negativan utjecaj buke i zagadenje zraka
« razmjerno postignutog kontinuiranog protoka smanjuju se eksploatacijski troskovi vozila,
posebno komercijalnih
« operativna brzina se znatno povedéava, smanjuje se rizik prometnih nesreca i nezgoda te rizik
akcidenata s vozilima koja prevoze opasne terete.




Utjecaj na speoloske objekte

U poglavlju 5. Glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu utvrden je mogudéi utjecaj
izgradnje autoceste na Sest objekata uvrstenih u Nacionalnhu ekolosku mrezu (Pazinska jama, Jama kod
potoka Banine 3, Jama kod Dureksane, Jama Mackovac, Pec¢ni¢ka peé¢, Kaverne u tunelu Ucka).
Negativan utjecaj moZe se odraziti na objekte njihovom djelomi¢nom fizickom destrukcijom, odlaganjem
materijala, gradenjem na ulazima u objekte i onecis¢enjem nakon pustanja autoceste u promet. Fizicka
ugrozenost postoji samo kod Kaverne u tunelu Ucka.

Od objekata izvan Nacionalne ekoloske mreze moguc utjecaj izgradnje autoceste utvrden je na
tri objekta (Jama mali mladenko, Jama na Mackovcu2, Jama u LeSée). Negativan utjecaj moze se odraziti
na objekte njihovom djelomi¢nom fizickom destrukcijom, odlaganjem materijala, gradenjem na ulazima
u objekte.

Utjecaj uslijed stvaranja otpada i materijala iz iskopa

Tijekom realizacije zahvata ocekuju se slijedece koli¢ine krutog otpada:

1. Tijekom izgradnje stvarat ¢e se materijal iz iskopa. Materijal koji nastaje kod iskopa druge cijevi
tunela U¢ka, a koji prema idejnom rje$enju nastaje u koli¢ini od 428.000 m?. S obzirom da se radi o
kvalitetnom materijalu, predvida se vecina materijala iskopa iskoristiti u trasu prometnice te za
izradu nasipa u trasi autoceste. Procjenjuje se da ¢e ukupna kolicina materijala koja ¢e nastati
iskopom tijekom izgradnje iznositi cca 2,197.600 m®, bez gore spomenute koli¢ine materijala od
iskopa druge tunelske cijevi. Dio materijala koji nije pogodan za izgradnju cca 888.100 m* deponirat
¢e se na deponiji (deponijama) koje moraju odrediti nadleZzne institucije, a prije izgradnje zahvata.

2. U fazi izgradnje nastaje i manja koli¢ina komunalnog otpada (ostaci od konzumacije hrane i pic¢a
zaposlenika). Dobrom organizacijom gradilista, Sto podrazumijeva organiziranu pripremu i distribuciju
hrane svim zaposlenicima na trasi, takvi se utjecaji mogu svesti na minimum.

3. Ocekuje se, manja koli¢ina gradevinskog otpada. To se odnosi na visak betona nakon dovrsetka
betoniranja, ostatke oplate i dijelova dasaka, paletaisl.

4. Za ocekivati je i manju koli¢inu opasnog otpada. To se prvenstveno odnosi na istroSena ulja i maziva,
zauljene krpe i sl. a kod servisiranja gradevinskih strojeva. U mjerama zastite okolisa ¢e se propisati,
da se takve radnje obavljaju izvan zone zahvata u specijaliziranim servisnim postajama. Ako se to ipak
ne moze izbjeci, otpad nastao takvim aktivnostima organizirano ¢e se prikupljati i predavati
ovlastenoj tvrtki za prikupljanje i dispoziciju tog otpada, Sto je prikazano u mjerama zastite.

Ocekuje se i neka manja koli¢ina opasnog otpada kao iskoristena ambalaZza od boja i razrjedivaca.
Taj se otpad mora sakupljati odvojeno i predavati ovlastenom sakupljacu na daljnju dispoziciju.

5. Za ocekivati je i neku manju koli¢inu ambalaznog otpada (npr. vreée, ostaci paleta, kutije, plasticne
folije i sl.) od proizvoda upotrijebljenih na gradilistu. Isti ée se skupljati odvojeno po vrstama
materijala u skladu s Pravilnikom o postupanju s ambalaznim otpadom (NN br. 53/96) i predavati
ovlastenom sakupljacu, Sto je prikazano u mjerama zastite.




Tijekom koristenja zahvata ocekuju se slijedece vrste otpada:

1. Ostaci sipine nakon zimske sezone. lako je predmetna prometnica u zoni gdje vlada mediteranska
klima u zimskim uvjetima za sprecavanje proklizavanja prometala, cestovne sluzbe posipaju
prometnice sipinom. Sipina je smjesa soli i Sljunka odredene granulacije. Nakon zimske sezone dio
granulata topljenjem snijega te ja¢im kiSama dospijeva u sustav odvodnje prometnice, a prije nego
sto je uklonjen od strane zimske sluzbe. Tamo se taloZi u cjevovodima i revizijskim oknima te time
sprje€ava normalno otjecanje oborinskih voda, $to u konacnici moZe imati za posljedicu
nagomilavanje vode na prometnici.

2. Otpad u separatorima naftnih derivata. Cijela dionica ¢e biti u zatvorenom sustavu odvodnje.

To znaci da se oborinske vode usmjeruju na separator naftnih derivata. Prvi dio separatora je
taloZnica u kojem se odjeljuju tvari teze od vode (Sljunak i sl) dok se u drugom dijelu separatora
odjeljuju Cestice lakse od vode (naftni derivati). Povremeno se separator Cisti uklanjanjem sadrzaja.
SadrZaj se predaje ovlastenoj tvrtki za prikupljanje i dispoziciju tog otpada, Sto je prikazano u
mjerama zastite.

3. Ostaci od ciScenja laguna. Oborinske otpadne vode na dijelu prometnice koja prolazi kroz zonu
zastite vodocrpiliSta usmjeruju se na separatore naftnih derivata a zatim u lagune prije ispusta u
melioracijske kanale. lako se taloZive tvari uklanjaju u separatorima naftnih derivata uslijed
manjkavog odrzavanja ili slicno dio taloZivih tvari dospijevaju u lagune te se tamo nagomilavaju.
Povremeno se talog uklanja kako se ne bi ogranicila proto¢nost lagune. Uklonjeno predati ovlastenoj
tvrtki za prikupljanje i dispoziciju tog otpada a Sto je prikazano u mjerama zastite.

Utjecaj miniranja na okolis

Kao sastavni dio zahvata izvodi se probijanje druge cijevi tunela Ucka. lzrada tunela izvodit ée se

metodom busenja i miniranja. Opce je poznato u znanstvenim i strucnim krugovima da prilikom
detonacije eksplozivnog naboja u busotini jedan dio energije eksploziva prelazi u kineticku energiju
seizmickih valova. Ova pojava je nepozZeljna i u slucaju velike koli¢ine eksplozivhog punjenja koja
otpucava u neposrednoj blizini objekata moZe doc¢i do osteéenja istih. NepozZeljni seizmicki efekti
miniranja ovise od koli¢ine eksplozivnog punjenja, karakteristika tla u kojem se minira te od nacina
miniranja. Udaljavanjem mjesta miniranja od mjesta na kojem se izvode opaZanja, opada intenzitet
seizmickih efekata uslijed gubitka energije u tlu, a nastala pojava naziva se prigusenje seizmickih valova
u smjeru njihovog Sirenja.
Medusobne ovisnosti veli¢ina koje utjeCu na intenzitet seizmickih efekata definirane su empirijskim
formulama raznih autora. Osim navedenog uslijed miniranja dolazi do razbacivanja odminiranog
materijala i pojave zra¢nog udarnog vala no ti negativni utjecaji nemaju veéi utjecaj na okolinu, uz
postivanje projektnih rjesenja, te iz razloga $to se miniranje izvodi u ,zatvorenom“ prostoru.

U neposrednoj blizini nove tunelske cijevi nalazi se nekoliko objekata koje je potrebno zastititi od
seizmic¢kog utjecaja miniranja. To su postojeca tunelska cijev, kaptaza u postojeéoj tunelskoj cijevi te
Kaverna u tunelu Ucka.

Glavni utjecaj miniranja na okoli§ je njegovo seizmi¢ko djelovanje. Pod seizmi¢kim djelovanjem
podrazumijeva se brzina oscilacija tla koja je u znanstvenim i stru¢nim krugovima, koji se bave ovim
podrucjem, opceprihvaceno, u direktnoj vezi sa kolicinom eksplozivhog punjenja po stupnju paljenja.




Utjecaj na betonsku oblogu postojece tunelske cijevi

Prilikom izvodenja miniranja, iz razloga $to se nova tunelska cijev nalazi u neposrednoj blizini
postojece, seizmiCki utjecaj miniranja moZe prouzrociti oStecenje betonske obloge. Taj utjecaj je
konstantno prisutan tijekom izvodenja svih minerskih radova pri izradi nove tunelske cijevi.

Utjecaj na postojecu kaptazu u tunelu Ucka

Prilikom izvodenja minerskih radova, iz razloga $to se nova tunelska cijev nalazi u neposrednoj
blizini postoje¢e, odnosno kaptaze u postojeéoj tunelskoj cijevi seizmicki utjecaj miniranja moze
prouzrociti oStecenje postojecée kaptaZe odnosno dovesti do pucanja vodovodne cijevi. Taj utjecaj je
prisutan sve dok se minerski radovi ne udalje dovoljno od sticene kaptaze odnosno kad se ustanovi da
daljnji minerski radovi imaju zanemariv ili nemaju nikakav utjecaj na kaptazu.

Utjecaj na Kavernu u tunelu Ucka

Kako nova tunelska cijev prolazi direktno iznad dijela Kaverne u tunelu Ucka, samo miniranje
odnosno seizmicki utjecaj miniranja moZe dovesti do oStecenja svoda kaverne te urusavanja istog.
Taj utjecaj je takoder prisutan samo na dijelovima nove tunelske cijevi u neposrednoj blizini kaverne i
dijelu koji prolazi direktno iznad nje.

Utjecaj od svjetlosnog onecis¢enja

Unosenjem svjetlosti nastale ljudskim djelovanjem mijenja se razina prirodne svjetlosti u no¢nim
uvjetima i to tamo gdje je ono nepotrebno ili nezeljeno, te rezultira prekomjernim osvjetljenjem neba
Sto remeti priodni bioritam Zivog svijeta. Uzroci prekomjernog osvjetljenja mogu biti neodgovarajuci
dizajn rasvjetnih tijela i njihova nepravilna montaza.




7. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA

OKOLISA

Opce

1. Organizirati uklanjanje sipine s prometnice putem strucne tvrtke za takvu vrstu djelatnosti.

2. Sve otpadne tvari prikupljati i ¢uvati u obiljeZenim nepropusnim spremnicima na nepropusnoj
podlozi zastiéeno od atmosferilija i zbrinjavati na osnovu ugovora s ovlastenim sakupljacem
takvog otpada, o ¢emu valja voditi ocevidnik.

Krajobraz

1. Izraditi Projekt krajobraznog uredenja od strane ovlastenog krajobraznog arhitekta, koji ukljucuje i
oblikovanje barijera za buku. Kao podlogu koristiti tablicu 2. (v. pog. 5.1.1.)

2. vrtace koje se nalaze unutar uZeg koridora gradnje potrebno je oznaciti i ograditi radi zastite od
ostecéenja. Ukoliko trasa prolazi preko istih, potrebno je skinuti i deponirati sloj plodne zemlje

3. plodno tlo vrtaca iskoristiti za formiranje novih ili za potrebe sanacije pokosa, uredenja usluznih
objekata ili barijera za zastitu od buke

4, deponije viska kamenog i ostalog materijala ne smiju se zbrinjavati unutar vrtaca

5. unutar gradiliSta se moraju osigurati velike povrsine kako bi se zemlja pravilno skladistila tijekom
cijelog vremena izgradnje.

6. radovi sa plodnim tlom se ne smiju provoditi za neprestanih kisa ili kada je tlo mokro.

7. tijekom gradevinskih i zemljanih radova na svim zonama kulturnog krajobraza, potrebno je uz
konzervatorski nadzor osigurati i nadzor krajobraznog arhitekta, kako bi se odredio poloZaj
zatecenih vrijednosti u odnosu na autocestu te utvrdila moguénost njihova uklanjanja ili isticanja u
prostoru (stac. 0+740,00, 0+300-5+700, 5+600, 20+900-21+980, 24+000-24+950, 25+900-26+750,
37+800-44+600, 37+300-42+100)

8. ¢is¢enje suhozidnih formacija od gustog raslinja i vegetacije kako bi se dobila posebna krajobrazna
vrijednost (stac. 0+740,00, 0+300-5+700, 5+600, 20+900-21+980, 24+000-24+950, 25+900-
26+750, 37+800-44+600, 37+300-42+100)

9. ukoliko je dosSlo do ostecdivanja formacija, potrebno je izvrsiti njihovu obnovu i uklopiti ih u
prostor. lznimno nakon radova deponirano kamenje suhozida i terasa treba iskoristiti za
formiranje novih, za formiranje barijera za zastitu i pri uredenju PUO-a, ukoliko je tako utvrdio
strucni nadzor.

10. predvidjeti obnovu i rekonstrukciju suhozida terasa i gomila. Posebno treba pri tom voditi rauna
na dovrsavanje i povezivanje prekinutih suhozida uz trasu.

11. Stari put prema Veprincu i UCki ocistiti od raslinja i urediti pjesacku stazu.

12. viSak kamenog materijala prvenstveno ugraditi u trasu prometnica.

13. deponije ne smiju biti planirane unutar vrijednih krajobraznih cjelina, zasticenih krajobraza,

vrijednih agrarnih krajobraza, potencijalno zasti¢enih krajobraza te posebnih rezervata Sumske
vegetacije, a one ukljucuju sljedece:

° dolina Pazincice (km 5+000,00, udaljenost od trase 380m)




14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.
21.

22.

23.

24.
25.

26.
27.

) park Suma Lovrin (km 0+000, ¢vor Pazin, udaljenost od trase 248m)

. Sumske povrsine Rogovici-Bertosi (km 1+000,00-1+200, udaljenost-na trasi)

° dio sredisnje kotline oko akumulacije Butoniga (km 11+000,00, udaljenost-7479m)

. Sumski rezervat Novaki Pazinski (km 7+000,00, udaljenost-1200m)

. osobito vrijedan prirodni krajobraz kod Cerovlja i posebni rezervat Sumske vegetacije (km
10+000,00-14+000,00, udaljenost-na trasi)

. vrijedan kultivirani krajobraz kod Cerovlja (km 15+000,00, udaljenost-na trasi)

° geomorfoloski spomenik prirode Vela Draga pod Uckom (km 30+000,00-30+500,00,
udaljenost-trasa prolazi uz)

. okolis starog grada Boljun (km 25+500,00, udaljenost-3000m)

) Gortanov brijeg (km 0+000,00-2+000,00, udaljenost-1500m)

° podrucje oko Lindara (km 5+000,00, udaljenost-78m)

. Park prirode Ucka (km 24+000,00-36+100,00, udaljenost-trasa prolazi kroz)

° podrucje Ucke kao znacajan krajobraz van parka prirode (km 23+200,00, udaljenost-220m)

pojave geomorfoloskih posebnosti, npr. stijene su element identiteta prostora te ih je potrebno
nasipi i usjeci koji nisu stjenoviti, trebali bi biti Sto blazi (nikako 1:1)
visoki usjeci ne smiju se stabilizirati betonom, samo prirodnim materijalima (stac. 0+300-1+500,
3+420-3+740, 4+300-4+420, 17+700-18+000, 36+900-27+200, 35+500-36+700, 36+700-37+800,
38+000-38+300, 40+000-40+350, 42+230-46+340)
geometrijski Cisto i jasno oblikovane pokose nasipa potrebno je zatraviti ili oblikovati vrlo niskom
grmolikom vegetacijom koja ée uz redovito odrzavanje osiguravati nesmetamne vizure s ceste na
krajolik i obrnuto.
PoSumljeni rubovi koje ¢e zahvatiti trasa moraju se nadoknaditi i urediti
barijere za buku na stac. 44+500-46+348 trebaju biti transparentne
koristiti autohtone biljne vrste lokalnih fitocenoza
alohotne vrste se mogu koristiti na stac. 0+000, 5+830, 10+675, 16+260, 23+280, 28+395, 38+765,
41+770, 44+375 u podrudju ¢vorista te u podrucju PUO-a (stac. 18+500 i 36+000)
ogradu na mjestima prolaza za Zivotinje treba zavrsavati kao ,ljevak”, sredina mora ostati
prohodna, dok se obodno mora formirati gusti sklop drvedéa i grmlja
za krajobrazno uredenje prolaza za Zivotinje, smiju se koristiti isklju¢ivo autohtone vrste grmlja i
drveca, parterne trave te plodonosne malostablasice, a pokosi ¢unjeva trebaju biti Sto blazi (stac.
1+772, 2+821, 3+157, 6+860, 15+900, 18+834, 19+992, 20+226, 20+606, 24+825, 26+293, 29+437,
29+483, 30+197, 42+118, 44+375).
portali tunela (stac. 29+780 i 35+440) trebaju se oblikovati autohtonim biljnim materijalom
nasipe PUO Lovrinci¢a, zasaditi grmolikom vegetacijom (18+500). Formirati gusti sklop drveca
obodno oko objekta radi boljeg uklapanja u okolni prostor
minimalno devastirati vegetaciju uz vodotoke
nakon zavrSetka radova, sve povrsine treba sanirati

Mjere zastite tijekom koristenja

Redovno odrZavanje i njegovanje zasadenog biljnog materijala prema Projektu.
Odrzavati sve zatecene i obnovljene elemente kulturnog krajobraza (suhozide, terase, gomile,

stare putove, arheoloske lokalitete).




Mijere zastite popisane su sukladno ¢l. 3 Zakona o zastiti prirode /NN, 70/'05 i 139/08 i ¢l. 83 istog
Zakona, ¢lanku 6. i €l. 10., Zakona o zastiti okoliSa (NN 110/07) te prema Konvenciji o europskim
krajobrazima (NN 12/02).

Prirodne zajednice
Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

1. Uklanjanje vegetacije je potrebno izvrsiti samo na mjestima gdje je to neophodno.
2. Postavljanjem odgovarajuceg dizajna rasvjetnih tijela na ¢voristima gdje je to neophodno smanjit
¢e se negativan utjecaj od prekomjerne rasvjete.

Kulturno-povijesna bastina

ZONA IZRAVNOG UTJECAJA-ZONA A

Graditeljska bastina

1. U cilju zastite graditeljske bastine (lokalitet 3.a.1. objekt s vodospremom pod viaduktom Drazej)
potrebno je provesti adekvatne metode istrazivanja i dokumentiranja. Predvidene metode i
postupci su bazirani na integralnom procesu rada na gradevinama graditeljskog nasljeda.

Pod integralnim procesom rada, odnosno obrade, na graditeljskom nasljedu podrazumijeva se
izrada, pronalaZenje i objedinjavanje, te obrada prikupljene dokumentacije. Dokumentacija mora
sadrzavati slijedece dijelove:

- Arhitektonski snimak postojeceg stanja

- Fotografski snimci postojeéeg stanja

- Graficka dokumentacija

- Pisani izvori

- Tekstualni izvjestaj o postoje¢em gradevnom stanju i stanju namjene zgrade

- Prostorni razvitak

- Valorizacija i tretman zgrada

Arheoloska bastina

1. Za lokalitet izmedu Rogovici i Foski¢i (2), gradinu nad vijaduktom Sv. Stjepan (3) i tumule
sjeveroistocno od naselja Vranja (4) preporuda se probno arheolosko sondiranje kako bi se
utvrdilo je li doista rije¢ o arheoloskim lokalitetima u pravom smislu rijeci, odnosno kako bi se
utvrdilo precizno prostorno rasprostiranje samih lokaliteta. Ukoliko probna arheoloska sondiranja
potvrde postojanje arheoloskih lokaliteta na navedenim lokacijama, ona mogu prerasti u zastitna
arheoloska istrazivanja.

2. Tijekom gradevinskih i zemljanih radova na odredenim se lokalitetima i zonama preporucuje
obvezatan arheoloski nadzor te provedba zastitnih arheoloskih istraZzivanja prema potrebi.

Rije¢ je o lokalitetima izmedu Rogovici i Foski¢i (2), gradini nad vijaduktom Sv. Stjepan (3) te
tumulima sjeveroisto¢no od naselja Vranja (4). Na ostatku trase takoder je potrebno osigurati




arheoloski nadzor tijekom zemljanih radova s ciljem utvrdivanja ugroZenosti potencijalnih,
neregistriranih lokaliteta, a prema potrebi i provedba zastitnih arheoloskih istrazivanja.

Postupke u osiguranju mjera zastite kulturno povijesne bastine provode nadlezni Konzervatorski
odjeli u Rijeci i u Puli. Nacin prezentacije nepokretnih arheoloskih nalaza mora biti definiran u
suradnji s nadleznim konzervatorskim odjelom.

Etnoloska bastina

1.

Za sve lokalitete (zona kod ¢vora Cerovlje - 5, podrucje izmedu ¢vora Rogovica i ¢vora Ivoli — 6;
suhozidna konstrukcija zapadno od cvora Ivoli — 7; suhozidovi nad naseljem Lesis¢ina — 8;
suhozidne konstrukcije izmedu Gorenje Vasi i tunela U¢ka — 9; suhozidne konstrukcije izmedu
Veprinca i Matulja — 10; stari put prema Veprincu i Ucki — 11) koji se nalaze u izravnoj zoni
utjecaja preporuca se konzervatorski nadzor kako bi se u $to manjoj mogucoj mjeri ostetili ili
unistili. Takoder, na dijelovima gdje ¢e se takve konstrukcije zbog prijeke potrebe gradnje ceste
unistiti, preporucuje se Cis¢enje, obnova i rekonstrukcija, a samim time i prezentacija odredenog
broja kako bi se naglasila njihova vizura i znacaj za krajobraz. To se posebice odnosi na podrucje
od Veprinca do Matulja (10) gdje je velik broj suhozidnih konstrukcija podijeljen na terase.
Takoder, za stari put prema Veprincu i Ucki (11) preporucuje se Cis¢enje od raslinja te uredenje
dijela pjesacke staze.

Postupke u osiguranju mjera zastite kulturno povijesne bastine provode nadlezni Konzervatorski
odjeli u Rijeci i u Puli. Nacin prezentacije nepokretnih etnoloskih nalaza mora biti definiran u
suradnji s nadleznim konzervatorskim odjelom.

ZONA NEIZRAVNOG UTJECAJA-ZONA B

Arheoloska bastina

1.

U koliko se prilikom probnih arheoloskih sondiranja na poloZaju tumula sjeveroisto¢no od naselja
Vranja pokaZe kako se uistinu radi o prapovijesnim grobnim cjelinama, na ostatku lokaliteta koji
ne spada u izravnu zonu utjecaja je potrebno dodatno zastitno istraZivanje pojedinih tumula te
njihovo ¢is¢enje i prezentacija. Time Ce se istaknuti njihova posebna krajobrazna vrijednost.

Etnoloska bastina

1.

S obzirom da je neizbjezno unistavanje dijela postojecih suhozidnih konstrukcija prilikom gradnje
autoceste, potrebno je izvrsiti ¢is¢enje i sanaciju dijelova etnoloskih lokaliteta i zona koji se nalaze
uz samu trasu autoceste ¢ime ce se istaknuti njihova krajobrazna vrijednost te postiéi dinamicna
slika prostora kojim trasa prolazi.

Vode

Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

Tijekom projektiranja obavezno provesti hidrogeolosko mikrozoniranje na svim lokacijama s kojih
je moguce oneciséenje podzemnih voda, bilo tijekom projektiranja i izgradnje, bilo tijekom
koristenja. U zonama najviSeg rizika u sklopu hidrogeoloskog mikrozoniranja obavezno provesti
trasiranje podzemnih tokova.




2. Projektirati odvodnju kao zatvorenu ("razdjelnu", "kontroliranu") s odgovarajuéim procis¢avanjem
voda prije njihovog ispustanja u teren (do razine kategorije kvalitete vode recipijenta ispustanja).

3. Zastitu vodotoka uz trasu rijesiti u okviru idejnog i glavnog projekta u skladu s geoloskim
hidroloskim i hidrogeoloskim karakteristikama tla te detaljnim geotehnickim istraznim radovima.

4. Tijekom priprema zahvata potrebno je provesti uredenje i ¢iSéenje postojeceg odvodnog sustava
uz trasu autoceste Sto ¢e omoguditi brzu odvodnju.

5. Tijekom pripreme za izvodenje zahvata na svim izvorima (podzemne i povrsinske vode) koji su
prikljuceni ili ée se prikljuciti u sustav javne vodoopskrbe odrediti nulto stanje njihove kakvoce

6. Odlaganje materijala iz iskopa ne smije se vrsiti u prostoru korita, inundacija, obala vodotoka ili
vodnog dobra, odnosno svakog javnog dobra.

Mijere zastite tijekom koristenja

1. Ne dozvoljava se pretakanje goriva i maziva duz trase ceste, bez obzira Sto nije odreden stupanj
zastite podzemne vode u dijelovima terena bez javne vodoopskrbe.

2. Redovito kontrolirati zatvorene sustave odvodnje (u tunelu i unutar zona zastite vodocrpilista) u
smislu protocnosti odnosno zapunjenosti sustava talogom. Redovito Cistiti talog, istom pridruZiti
kljuéni broj 20 03 06 te zbrinuti putem ovlastene tvrtke za tu vrstu djelatnosti.

3. Redovito kontrolirati separator naftnih derivata. Sakupljenom dodijeliti kljuéni broj 13 05 06 a na
posudu nalijepiti naljepnicu sa tekstom ,Ulje iz odvajaca ulje/voda“ te zbrinuti putem ovlastene
tvrtke za tu vrstu djelatnosti s kojom valja sklopiti ugovor o tim poslovima.

Prijedlog programa i plana provedbe pracenja stanja

Tijekom izvodenja zahvata

Analiza kvalitete vode korespondentnih izvora pitke vode uklju¢enih u javnu vodoopskrbu —
prosirenje postoje¢e mreze na izvor Sv. Anton u dolini rijeke RaSe i kaptazni zahvat u tunelu kroz Ucku.
Posebnu paZnju posvetiti razini mutnoce vode.

Tijekom koristenja

Nakon pustanja u promet predmetne autoceste, predlazemo barem mjese¢na opazZanja
karakteristinih pokazatelja u vodama crpiliSta uklju¢enih u javnu vodoopskrbu. Detaljne analize u
mjesecCnim intervalima kroz razdoblje od barem pet godina sadriavale bi analize pokazatelja
karakteristi¢nih za ispitivanje utjecaja prometnica na podzemne vode.

Osim iz vode iz vodovoda, uzorci bi se uzimali barem cetiri puta godisnje, tijekom intenzivnih
padalina na najmanje dvije lokacije mastolova i to na mjestima ispustanja iz mastolova, prije ulaza u
filtarsko polje i nakon filtarskog polja prije upustanja otpadne vode u recipijent. Poglavito je potrebno
barem jedno uzorkovanje izvesti poslije prve kiSe, nakon dugotrajnog susnog razdoblja i najintenzivnijeg
koristenja prometnice (ljeti).

Stanje voda je najbolje pratiti iz promjene kvalitete izvorista pitke vode. To traze i WFD Europske




Tlo i biljna proizvodnja
Mjere zastite tijekom koristenja

Osigurati redovitu evakuaciju suvisnih voda s poljoprivrednih povrsina.
Onemoguditi eroziju tla vodom izvodenjem hidrotehnickih i/ili kulturtehniékih objekata na uzem i
Sirem podrucju ceste.

3. Osigurati funkcionalnu putnu mreZzu.
Kontrolirano evakuirati onecis¢ene vode s asfalta buduée ceste.

5. Kontinuirano ili mjestimicno sa svake strane ceste u nasipu zasaditi pojas autohtonog drveca i
grmlja s ciljem otklanjanja emisije onecis¢ivaca na usjeve i zabraniti napasivanje stoke uz cestu.

6. Predvidene lokalitete za ekolosku poljoprivrednu proizvodnju, napr. u Cerovljanskom polju treba
trajno izolirati zastitnim zidom.

Plan provedbe mjera zastite

Zastitu tla i biljnu proizvodnju-usjeve na podrucju moguceg utjecaja buduce autoceste Rogovici-
Matulji, treba izvoditi po predloZzenom Programu i u sklopu planova i programa zastite okolisa Hrvatske,
uvazavajuci odredbe Zakona o poljoprivrednom zemljiStu, Pravilnika o zastiti poljoprivrednog zemljista
od oneciséenja Stetnim tvarima i Zakona o hrani, vodeéi racuna o svim specificnostima utjecaja
autoceste.

Prijedlog programa i plana provedbe pracenja stanja
Pracenje stanja tla i biljne proizvodnje na podru¢ju moguéeg utjecaja autoceste Rogovici-

Matulji, treba ukljuciti u nacionalne planove, programe i metodiku kontrole Cistoée tla i zdravstvene
ispravnosti poljoprivrednih proizvoda.

Za kontrolu cistoce tla je primjeren predloZeni “Program trajnog motrenja tala Hrvatske”,
Agencija za zastitu okolisa, 2008.

U konkretnom sluéaju, uz prometnicu treba odrediti lokalitete prema intenzitetu i vrsti pritisaka
na okolis, prema konfiguraciji terena, prema dominantnosti i specificnosti pedoloskg pokrova i nacinu
koristenja tla.

Mreza uzorkovanja u sklopu redovitog monitoringa se postavlja na udaljenosti do 100 metara i
to tako da se na obje strane od prometnice uzimaju uzorci iz povrsinskog sloja tla u paraleli.

Uzimajuéi u obzir vrste potencijalnog onecis¢enja i specificnosti mogucih konkretnih utjcaja
konfiguracije terena, predlaze se ujednaceno motrenje Cistoce tala i biljnog materijala barem svakih pet
godina uz nasipane dionice auto ceste, a uz usjecene dionice autoceste barem svake desete godine.

Sume i divljaé
Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja
1. Zabranjuje se svako odlaganje otpada, posebno opasnog i viska iskopnog materijala u Sume.
2. Prilikom projektiranja i pripreme urediti rubne dijelove gradilista, kako bi se sprijecilo izvaljivanje
stabala na novonastalim rubovima i klizanje terena.

3. Okolna stabla, izvan koridora rada potrebno je zastititi postavljanjem zastitnih ograda.
Zbog opasnosti od izbijanja Sumskog poZara potrebno je postaviti cisterne s vodom.




Za smjestaj potrebnih infrastrukturnih objekata potrebno je izabrati eventualne neobrasle Sumske
i poljoprivredne povrsine ili degradacijske Sumske stadije.

Tijekom pripreme zahvata potrebno je postaviti zastitnu ogradu oko gradilista, kako ne bi doslo do
neposrednog stradavanja divljaci. Istovremeno pripremiti privremene prolaze za Zivotinje kako bi
se mogli koristiti sezonskim migracijskim putovima.

Prolaze za divljac ispod nadvoZnjaka poZeljno je zatrpati do razine okolnog terena ( u koti terena),
dok se zabranjuje zatrpavanje vise od toga kao i prirodnih prolaza i kanala. . Najniza visina otvora
za jelen je 3 m, dok je za prolaz medvjeda minimalna Sirina od 1,5 m a visina moze biti 2 m. Za
ostalu divljac prolazi mogu biti maniji.

Kako ne bi doslo do stradavanja divljaéi potrebno je koristiti postoje¢e Sumske prometnice i Sto
manje prekidati sezonske migracijske putove.

Hranilista i pojiliSta za divljac potrebno je postaviti na dovoljnu udaljenost od podrucja izgradnja
kako bi se $to je moguce viSe zadrzao postojeci fond divljaci.

Mjere zastite tijekom koriStenja

Zbog trajnog zaposjedanja Sumskih povrsina dodi ée do manje znacajnog smanjenja drvne zalihe
ali ée doci do znatnijeg smanjenja opcekorisnih funkcija Suma, a jedna od najznacajnijih funkcija je
zastita tla od erozije. Kako bi se smanjile dugorocne Stete potrebno je poSumiti neobrasle Sumske
povrsine. U blizini buduce autoceste ima mnogo prikladnih povrSina (degradacijski stadiji,
zapustene poljoprivredne povrsine) za poSumljavanje. Spomenuto poSumljavanje poZeljno je
kombinirati s podizanjem zastitnih pojaseva ili zahvatima u krajobrazu, s ciljem boljeg uklapanja
autoceste u prirodno okruzenje.

Odrzavati zastitnu Zi¢anu ogradu duzZ cijele dionice, kako bi se sprijecio izlazak divljaci i drugih
Zivotinja na prometnicu.

Potrebno je odrzavati prohodnim prolaze ispod vijadukata kako Zivotinje ne bi morale traZiti druge
putove.

Plan provedbe mjera zastite

Kako bi se zastitila okolna Suma, sjecu stabala na trasi potrebno je izvesti u vrijeme vegetacijskog

mirovanja. lzlazak na teren sredinom vegetacijske sezone i snimanje stanja krosanja, kao i prikupljanje

ostalih materijala za laboratorijsku analizu. lzbor vrsta za sanaciju Sumskih rubova, izlazak na teren i

priprema za posumljavanje.

Izlazak na teren i kontrola brojnosti divljaci.

Prijedlog programa i plana provedbe pracenja stanja

Uzdu?Z trase autoceste potrebno je osnovati trajne plohe na kojima bi se sustavno pratilo stanje

Suma, po uzoru na vec uspostavljeno pracenje stanja Sumskih ekosustava zapoceto 1994. godine.
Pradenje bi obuhvacalo procjenu stanja krosanja Sumskog drveéa.

Odrediti plohe na kojima bi se sustavno pratila brojnost divlja¢i u otvorenim lovistima.




Buka
Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

1. Bucne radove treba organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom nodi.

2. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih objekata
i koji su veé optereceni bukom prometa.

3. Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere zastite tijekom koriStenja

1. Izvedba zaStitnih barijera uz samu prometnicu za zastitu postojec¢ih objekata. Na dionicama
autoceste u nasipu barijere se postavljaju duz ruba prometnice, na udaljenosti od 0,5 m od
vanjskog ruba bankine. Na dionicama u usjeku predvideno je postavljanje barijera na udaljenosti
0,5 m od gornjeg ruba usjeka.

2. Objekte smjestene ili planirane unutar naseljenih podrucja uz planiranu autocestu, koja se nece
modi zastititi niti barijerama maksimalnih gabarita, potrebno je zastititi drugim aktivnim i/ili
pasivnim mjerama zastite (poboljSanje zvucne zastite bukom ugroZenih objekata ugradnjom
zastitnih vrata i prozora). Koja ¢e se od tih mjera ili njihova kombinacija upotrijebiti ovisi o
tehnickim i ekonomskim parametrima.

Prijedlog programa i plana provedbe pracenja stanja

Tijekom pripreme i gradenja

Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji autoceste tijekom noénog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata.

Tijekom koristenja

Nakon pustanja autoceste u promet na kriticnim tockama imisije prema studiji utjecaja na okolis i
glavnom projektu zastite od buke treba provesti mjerenje buke. Mjerenja treba ponoviti kada se
brojanjem prometa utvrdi znatno povecanje ukupnog prometa ili udjela teskih vozila.

Zrak
Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja
1. Strojevi i vozila koja se upotrebljavaju kod gradenja moraju biti stalno pod nadzorom u pogledu
koli¢ine i kakvoce ispusnih plinova, a sve u skladu s dopustenim vrijednostima.
2. U slucaju prijevoza izrazito suhog prasinastog materijala, koji bi tijekom prijevoza stvarao prasinu,

potrebno je prije pocetka voZnje materijal prskati s vodom, kako bi se sprijecilo onecisé¢enje zraka.




Organizacija prostora i infrastruktura

Mjere zastite tijekom pripreme i gradenja

Opce mjere zastite

10.

11.

12.

U svrhu izgradnje predmetne autoceste treba prvenstveno koristiti postoje¢e asfaltne baze,
betonare, kamenolome i deponije u Sirem okruZenju zahvata, ukoliko postoje i ukoliko njihovi
kapaciteti odgovaraju potrebama pojedinih faza projekta.

Prije poCetka gradenja, za koliCine iskopa dobivene u glavhom odnosno izvedbenom projektu, a
koje se nec¢e modi koristiti za izgradnju ceste, osigurati zbrinjavanje kroz izgradnju drugih objekata
za koje se iskopani materijal moze koristiti i/ili na podruéjima koje ¢e jedinice lokalne samouprave
izradom prostornih planova uredenja definirati kao lokacije za zbrinjavanje takve vrste materijala.
Prije samog pocetka gradnje unaprijed odrediti mjesta za privremeno odlaganje materijala i
otpada, te povrsine za kretanje i parkiranje vozila, na kojima je sagledan utjecaj na okolis.

Cistiti asfaltirane prometnice od nanosa pijeska i zemlje tijekom odvoza viska materijala na
privremenu deponiju.

Prije pocetka radova na trasi autoceste treba izraditi projekt organizacije gradilista. Projektom
organizacije gradiliSta odrediti odlagaliSta materijala i otpada, parkiraliSta za vozila i strojeve koji
sudjeluju u izvodenju radova, odrediti putove kretanja vozila, na nacin da se utjecaj na okoli$
smanji u najve¢oj mogucoj mijeri. ParkiraliSta za vozila i strojeve treba smijesiti unutar zona
predvidenih za izgradnju bez devastiranja ili sto manjeg devastiranja povrsina drugih namjena.
Tijekom izgradnje poddionica autoceste treba $to manje utjecati na prostor izvan ograni¢enog
pojasa trase autoceste. Dovoz materijala za izgradnju treba ograniciti na postoje¢u cestovnu
infrastrukturu i/ili na postoje¢u mrezu putova, a nove formirati samo kad je to neizbjezno.

Rasute materijale pri transportu potrebno je prekriti. Na vozilima je potrebno organizirati pranje
guma prije njihovog uklju¢ivanja na razvrstane prometnice. Svako oneciS¢enje prometnice
potrebno je odmah ukloniti.

Sve povrsine pod privremenim utjecajem gradiliSta, potrebno je dovesti u prvobitno stanje,
odnosno sanirati na nacin da se svi zaostali elementi gradilista po zavrsetku gradevinsko-cestovnih
radova uklone, te saniraju sve prometnice koje su pretrpjele ostecenja uslijed gradnje.
Degradirane pojaseve uz prometnicu i C¢voriSta sanirati u skladu s postojeéim povrsinskim
pokrovom, tj. vegetacijom i izvesti zastitu tla od erozije.

Poduzeti odgovarajuée mjere za zastitu tla od erozije vodom na riziénim lokacijama, a stabilnost
padina kod nasipa, usjeka i zasjeka osigurati zatravnjivanjem kako bi se sprijecila erozija tla uz
samu autocestu.

Ambalazu od opasnih tvari predati proizvodacu ili zajedno s ostalim opasnim otpadom predati
ovlastenom sakupljacu otpada s kojim je nuzno ugovoriti takvu uslugu.

Ambalazni otpad (npr.vrece, ostaci paleta, kutije, plasti¢ne folije i sl.), od proizvoda upotrijebljenih
na gradilistu, skupljati odvojeno po vrstama materijala u skladu s Pravilnikom o postupanju s
ambalaznim otpadom (NN br. 53/96) i predavati ovlastenom sakupljacu.

Sakupljati mineralna ulja i maziva te zauljene krpe kod odrZavanja elektrostrojarske opreme,
dodijeliti klju¢ni broj 13 00 00 te predati ovlastenoj tvrtki za tu vrst djelatnosti na krajnju
dispoziciju.




Prometni sustav

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Izraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom izvodenja zahvata prema fazama izgradnje,
tj. prema potrebama dinamike radova u pojedinim fazama.

Tijekom pripreme tj. faza projektiranja tunela Ucka (druga cijev) potrebno je pridrZavati se
propisanih minimalnih sigurnosnih zahtjeva za tunele, sukladno Pravilniku o minimalnim
sigurnosnim zahtjevima za tunele, NN br. 119/09. To su prije svega minimalni sigurnosni
gradevinski zahtjevi i minimalni sigurnosni zahtjevi za prometnu signalizaciju i opremu u tunelu. Ti
sigurnosni zahtjevi odnose se na tzv. strukturalne mjere, zahtjeve za rasvjetu, stanice za hitne
slucajeve, vodoopskrbu, cestovne oznake, kontrolni centar, sustav nadzora, opremu za zatvaranje
tunela, komunikacijske sustave te opskrbu energijom u nuzdi.

Izraditi prometni projekt na nacin da se trasu autoceste opremi statickom i promjenjivom
prometnom signalizacijom i opremom u skladu sa tehni¢kim propisima s jedne i zahtjevima
prometa i razine usluznosti koju ta prometnica pruza sa druge strane.

Postojece poljske putove koji mimoilaze ili sijeku trasu autoceste izmjestiti ili prikljuciti na vec
postojec¢e, na nacin da se ne remeti koristenje poljoprivrednog ili Sumskog zemljista od strane
stanovnistva.

Planirati postavljanje cestovne rasvjete na ¢voristima i prate¢im usluznim objektima.

Za vrijeme gradenja zahvata potrebno je osigurati pristup svim parcelama kojima se gradnjom
planiranog zahvata narusava postojedi pristup.

U tijeku radova na autocesti i objektima izvesti sve potrebne zahvate na postojecoj prometnoj
mreZi za optimalni sigurnosni i funkcionalni prihvat gradiliSnog prometa.

U srediSnjem pojasu autoceste, objektima i €voriStima, sukladno tehnic¢kim propisima i kategoriji
ceste predvidjeti zastitnu ogradu za sprecavanje izlijetanja vozila s kolnika.

Tijekom gradnje autoceste, tj.nadvozZnjaka preko Zeljeznicke pruge poduzeti mjere da se sprijeci
bilo kakvo narusavanje mehanicke stabilnosti Zeljeznicke pruge.

Transport plina i plinoopskrbe

Potrebno je striktno pridrzavati se propisa o izgradnji, Sto obuhvaca osiguranje propisanih
udaljenosti plinovoda od kolnika te propisanu zastitu plinovoda na mjestima krizanja sa
prometnicama.

Elektroenergetska mreza

Svi nadzemni dalekovodi se trebaju kablirati na krizanjima, a zatezne stupove izgraditi na
propisanu udaljenost od prometnice. Podzemene kabelske dalekovode zastititi od mehanickih
ostecenja zvog opterecenja polaganjem zastitnih cijevi u prometnicu na mjestu krizanja.

Zbog vaznosti planirane autoceste i izbjegavanja utjecaja distribucijske elektroenergetske mreze u
slu¢aju zadrzavanja nadzemnih kablova na kriZzanjima, stupovi dalekovoda moraju biti postavljeni
na propisanoj udaljenosti od autoceste i dovoljno visoki da se postigne propisana visina vodi¢a od
zavrsnog sloja asfalta.




Elektronicka komunikacijska mreza

25. Mjere zastite koje se predlazu u zastiti elektronicke komunikacijske mreZze odnose se na
mehanicku zastitu postoje¢ih podzemnih elektronic¢kih komunikacijskih kabela tako da ih se
postavi u zastitne cijevi.

Vodnogospodarski sustav

Sustav melioracijske odvodnje

26. Radi presijecanja postojeceg (drenaznog/ostalog) odvodnog sustava melioracijske odvodnje treba
izraditi rjeSenje koje ce rijesiti pitanje funkcionalnosti odvodnje presje¢enog odvodnog sustava
oborinskih voda te projektno rjesSenje trase autoceste uskladiti s vodoprivrednim rjeSenjem Sireg
prostora, odnosno odgovarajuéim rjeSenjem osigurati funkcionalnost sustava melioracijske
odvodnje.

Vodoopskrba i odvodnja

27. Na mjestima gdje se planirana autocesta kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimi¢no priblizava,
potrebna je provedba mjera zastite u skladu s posebnim propisima i uvjetima vlasnika
infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite tijekom koristenja

Prometni sustav

1. Organizirati sluzbu redovite kontrole i odrzavanje ceste i pripadne prometne signalizacije i opreme
propisane Pravilnikom o odrZavanju i zastiti javnih cesta (NN br. 25/98) te Pravila i tehnickih
uvjeta za ophodnju javnih cesta (NN br. 111/99).

2. Subjekt koji upravlja tunelom duZan je organizirati provedbu zakonom propisanih minimalnih
sigurnosnih zahtjeva za tunele u eksploataciji, tj. tijekom koristenja. Pod tim se podrazumijeva
osiguranje i sprecavanje kriticnih dogadaja koji mogu imati za posljedicu ugroZavanje ljudskih
Zivota, okolisa i tunelske instalacije, te pruzanje zastite u slucaju nesreca. Detaljnije zadade
subjekata koji upravljaju tunelom propisane su Zakonom o izmjenama i dopunama Zakona o
javnim cetama, NN br. 146/08.

3. U slucaju akcidentnih dogadaja, tj. havarije teretnih vozila gdje dolazi do nekontroliranog
unodenja $tetnih tvari u okolni prostor, postupiti prema Zupanijskim planovima intervencija u
zastiti okolisa i Drzavnom planu za zastitu voda ili prema Operativhom planu za provedbu mjera u
slu¢aju iznenadnih zagadenja.

Mjere zastite bioekoloskih znacajki

1. Izvrsiti dodatna speleoloska i biospeleoloska istraZivanja prije i tijekom izrade glavnog projekta, te
po potrebi i arheoloska istraZivanja i spiliama u kojima su pronadi arheoloski nalazi.

2. Nakon izvrSenih istrazivanja, tijekom izrade glavnog projekta jasno definirati sve mjere osiguranja
zastite jama za svaku pojedinu jamu kako ne bi doslo do unistenja ili oSteéenja tijekom pripreme i
izvodenja radova.




3. Obiljeziti sve jame koje su ugroZene radovima kako ne bi dosSlo do zatrpavanja ulaza, bacanja
gradevinskog otpadai sl.

4. Obavezno je osigurati biospeoloski nadzor prilikom proboja tunela i usjeka.

5. U slucaju nailaska na podzemne objekte obavezno je zaustaviti radove dok ekipa biospeologa ne
utvrdi zateceno stanje lokaliteta i ne definira vrijednost, te potrebne mjere zastite podzemne
faune i stanista.

6. Osigurati trajnu mogucnost praéenja stanja podzemne faune i stanista otkrivenih tijekom proboja
tunela i usjeka (koje biospeolozi ocijene znacajnim), tijekom izvodenja radova.

7. Sprijeciti moguce odlaganje materijala ili gradenje na ulazu u speleoloski objekt.

Mjere zastite prilikom miniranja

1. Potrebno izraditi Projekt miniranja za minerske radove koji ¢e se izvoditi prilikom probijanja nove
cijevi tunela Ucka

2. Nakon svakog miniranja potrebno je vizualno pregledati sve sticene objekte radi utvrdivanja
moguceg ostecenja te potrebne korekcije proracuna dozvoljenih koli¢ina eksplozivnog punjenja
po stupnju paljenja.

Mjere zastite od svjetlosnog onecis¢enja

1. Koristiti za okolis prihvatljiva rasvjetna tijela, odnosno ekolosku javnu rasvjetu




8. POPIS PRILOGA

Prilog 1. Pregledna situacija, M 1:25000
Prilog 2. Karta stanista i izvod iz Nacionalne ekoloSke mreze
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