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Na dionici Istarskog ipsilona od Cerovlja do Rogovica, od predvidena tri ulaza u Pazin (Istok,
Centar i Zapad) izvedena su samo dva: Istok (Ivoli) i Zapad (Rogovi¢i). Ulaz Centar, kao spoj na
drzavnu cestu D64 za Labin, nije izveden zbog nepovoljne konfiguracije terena.

Promet iz obalnih gradova zapadne Istre: Rovinja, Pore¢a i Umaga prema Labinu odvija se osim
krakom Istarskog ipsilona i drzavnim cestama D48 1 D64 preko ¢vora Rogovi¢i koji se nalazi na
koti oko 390 m n.m. Potom se Spusta u sam grad Pazin koji se nalazi na koti 265 m n.m., da bi se
zatim ponovo drzavnom cestom D64 penjao u Lindarski kriz (kota 400 m n.m.).

Pored toga, promet kroz grad Pazin, posebice tijekom turistiCke sezone, znatno opterecuje pazinsku
gradsku ulicu Jurja Dobrile, a ako se jo§ tome uzme u obzir i izgradnja tvornice kamene vune u
Pi¢nu, za ocekivati je dodatno pojacavanje intenziteta prometa na ionako ve¢ optere¢enoj gradskoj
prometnici.

S obzirom na navedene razloge predvidena je izgradnja nove ceste duljine 6, 36 km koja povezuje
Cvor Rogovi¢i na Istarskom ipsilonu s drzavnom cestom D64 za Labin preko Lindarskog kriza

Predmetna spojna cesta predvidena je Prostornim planom Istarske Zupanije (Sluzbene novine
Istarske Zupanije br. 21102, 9/03, 6/04, 1/05, 4/05, 14/05- prociséeni tekst i 10/08) (Poglavlje G,
Prilog br. 2.1. ove Studije) kao i Prostornim planom uredenja Grada Pazina (Sluzbene novine
Grada Pazina i Opéine Cerovije, Gracisce, Karojba, Lupoglav, Motovun, Sv.Petar u Sumi i Tinjan
br.19/02, 25/02) (Poglavlje G, prilog br. 2.2. ove Studije.

Grada Pazina.

S obzirom na veliCinu motornog prometa na gravitiraju¢im drzavnim cestama (D48 i D64) na
predmetnoj spojnoj cesti ocekuje se PGDP 3000-7000 voz./dan.

Prema ocekivanom broju vozila radi se o cesti 3. razreda, a prema zadaci povezivanja u cestovnoj
mrezi radi se o drzavnoj cesti III kategorije (meduopcinsko povezivanje sa srednjom duljinom
putovanja 5-50 km). Na osnovu tih podataka odredene su osnovne karakteristike ceste.

1. OPIS OKOLISA LOKACIJE I PODRUCJA UTJECAJA ZAHVATA

Trasa spojne ceste Rogovi¢i- Lindarski kriz nalazi se u cijelosti na administrativnom podrucju
Grada Pazina.

Cijelim predmetnim podrucjem prevladavju vrtace(ponikve) — ovalni, ljevkasto udubljeni oblici
promjera od 30 do 60 m.

Na promatranom se podrucju u postojeCem stanju nalazi niz poljskih puteva 1 pristupnih cesta
okolnim naseljima (Marseti, Vrani¢i, Bertosi, Baksi...). Radi se uglavhom o makadamskim i,
manjim dijelom, asfaltiranim prometnicama.
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Prema raspolozivim podacima u zoni predmetne dionice nalaze se i zra¢ni elektro-vodovi (km
2+680; 4+000; 4+750; 5+400), instalacije niskonaponske mreze, TK instalacije kao i vodovodne
instalacije prikazane na preglednoj situaciji 1:5000 (Poglavlje G, Prilog br. 3).

Geografski i geoprometni podaci

Grad Pazin nalazi se priblizno u srediStu Istarske Zzupanije. Grani¢i sa sljede¢im
op¢inama/gradovima: Gradom Buzetom na sjeveru, Opéinom Motovun na sjeverozapadu,
Op¢inom Karojba i Opéinom Tinjan na zapadu, Opéinom Sveti Petar u Sumi na jugozapadu,
Opéinom Zminj na jugu, Opéinom Gradi$ée na jugoistoku i Opéinom Cerovlje na sjeveroistoku.
Gradska op¢ina je poligonalnoga nepravilnog oblika s najnizom tockom od 24 m n.m. 1 najviSom
0d 480 m n.m. Grad Pazin ne dopire do mora, ali je udaljenost do mora po zra¢noj liniji oko 25 km.

Grad Pazin svojim polozajem u centralnoj Istri sjediSte je glavnih prometnih pravaca. U proteklom
razdoblju centar grada bio je opterecen kako gradskim prometom tako u velikoj mjeri 1 tranzitnim
prometom u pravcu sjever — jug: pravac Rijeka — Pazin — Pula (D3)/Rovinj (D303) te u pravcu
zapad — istok: pravac Pore¢ (D302, D48) — Pazin Rijeka (D3)/Labin (D64).

Potpunom izgradnjom isto¢nog kraka "Istarskog ipsilona” 1999. g. i ve¢im dijelom zapadnog kraka
dovrSenog 2005. g. uvelike je rasterecen centar grada. Tranzitni promet je jo$ ostao kroz uzi centar
grada u pravcu Zapad — Istok tj. u pravcu Pored — Rijeka/Labin, a to je promet koji izbjegava Cvor
Kanfanar "Istarskog ipsilona”. 1z razloga jo$ uvijek pojac¢anog tranzita vozila kroz centar grada i
kontinuiranog rasta lokalnog stupnja motorizacije glavne gradske ulice su preopterecene
prometom.

Meteorolosko klimatski podaci

Podru¢je Grada Pazina obiljezeno je blagom submediteranskom klimom. Kao i na cijelom
istarskom poluotoku prevladava makroklimatski tip "Cfsax". Obiljezje toga tipa je umjereno topla
kisna klima s vruéim ljetom u kojemu je srednja mjese¢na temperatura oko 22°C. Padaline su
ravnomjerno zastupljene tijekom cijele godine. Najsusniji dio godine izrazen je ljeti.

HidroloSke znacajke lokacije

Podru¢je Grada Pazina, kao 1 Sire podrucje, tipicno je krSko podrucje u kojemu najvecim dijelom
vlada nestaSica vode na karbonatnoj podlozi. Sjeverni dio gradskog podrucja isprepleten je vecim i
manjim vodotocima kao npr. Botonega. Najveci vodotok je Pazin€ica (Fojba, Pazinski potok) koji
ponire u Pazinsku jamu.

Pazin dobiva vodu iz izvora Sv. Ivan koji se nalazi na podru¢ju Grada Buzeta. Na podrucju gradske
op¢ine nalazi se ve¢i broj izvora vode, ali oni su manjih kapaciteta, nisu podrobno istrazeni i za
sada se koriste u maloj mjeri.

KRSKE LOKVE nalazimo na podru¢ju Grada Pazina. Lokve su mala, plitka vodena stanista, nastala
zadrZzavanjem vode u udubinama u tlu. Prihrana vodom ovisna je o koli¢ini padalina pa pojedine
lokve ljeti presusuju. lako postoje i prirodne, lokve najéesce povezujemo s djelovanjem Covjeka.
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Geoloske znacajke lokacije

Podrucje zahvata nalazi se na podruc¢ju centalne Istre u rubnom jugozapadnom dijelu pazinskog
flisnog bazena.

U Sirem podrucju zahvata mogu se izdvojiti dvije razli¢ite geomorfoloske cjeline: Pazinski flisni
bazen i karbonatni plato zapadne Istre

Pazinski fliSni bazen odlikuje se izrazenom fluvijalnom erozijom sa brojnim povremenim i stalnim
tokovima buji¢nog karaktera koji se usijecaju u fliSne naslage i tvore karakteristicne
geomorfoloske oblike, predstavljene uskim 1 dubokim jarugama.

Karbonatni plato zapadne Istre izgraduju vapnenci koji tvore plato izmedu mora i1 pazinskog
fliSnog bazena 1 odlikuju se krS§kim povrSinskim 1 podzemnim oblicima. To je duboko okrSeni plato
sa mnogo ponikva, jama i ponora.

Sire i uze podruéje planiranog zahvata, izgraduju karbonatne naslage: gornje krede predstavljene
cenomanom ( K" ) i paleogena predstavljene foraminiferskim vapnencima ( Pc,E ) i fliskim
naslagama ( E,3). Naslage paleogena leZe transgresivno na gornjoj kredi i ograni¢ene su uglavnom
na rubni dio Pazinskog bazen. Najmlade kvartarne naslage predstavljene su: aluvijalnim nanosima
(al) i zemljom crvenicom (ts).

Zone sanitarne zasStite i zastita podzemnih voda

Trasa planirane ceste prolazi kroz dva razliCita tipa vodozastitnih zona. Prvi tip je zona za zaStitu
izvorista podzemnih voda formiranih u krSu — krski vodonosnici, a drugi zona za zastitu izvorista
povrsinske vode — akumulacije Butoniga. Planirana cesta prolazi podru¢jem koje obuhvaca IV i III
zonu formiranu za zaStitu podzemnih voda u kr$u 1 kroz III zonu formiranu za zastitu povrSinskih
voda koje poniru u kr§kom podzemlju.

Pedoloski podaci

Dominantni mati¢ni supstrati na prostoru zahvata su vapnenci i dolomiti (pokrivaju oko 95%
istrazivanog podrucja). Preostali dio podrucja prekriva fli§ koji se nalazi samo na isto¢nom dijelu
predmetne trase. Na znatnom dijelu vapnenacko-dolomitnog podruéja, nalaze se duboke naslage
reliktne crvenice.

Vapnenci 1 dolomiti su organogene sedimentne stijene koje se troSe vrlo sporo i to pretezno
kemijski, pri ¢emu se stvara vrlo malo regoliticne nekarbonatne troSine koja se sastoji od
netopljivog ostatka. TroSina tih stijena Cesto se na nagnutim terenima uslijed erozije premjesta na
nize dijelove odnosno zaravnjene dijelove terena. Zbog navedenog su tla koja se razvijaju na
nagnutim terenima pretezno plitke ekoloSke dubine.

Biljni i Zivotinjski svijet
U vegetacijskom smislu na podru¢ju Grada Pazina razlikuju se tri vegetacijska podrucja:

< Submediteranske i epimediteranske termofilne listopadne Sume
- Suma hrasta medunca i bijeloga graba (Querco-Carpinetum orientalis),
- Suma hrasta medunca i crnoga graba (Ostryo-Quercetum pubescentis) ;
< Subpanonske Sume hrasta luznjaka
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- Suma hrasta luZnjaka i obi¢noga graba (Carpino betuli-Quercetum roboris);
< Termofilne, kalcifilne do slabo acidofilne Sume hrasta kitnjaka i medunca
- Suma hrasta medunca s beskoljenkom (Molinio-Quercetum pubescentis)

StaniSta

Prema karti staniSta na Sirem podruc¢ju zahvata nalaze se prema Nacionalnoj klasifikaciji sljedeca
staniSta:

- mozaici kultiviranih povrSina/aktivna seoska podrucja/javne neproizvodne kultivirane zelene
povrsine, kod prema NKS 121/J11/181

- primorske, termofilne Sume 1 Sikare medunca/submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci,
kod E35/C35

- aktivna seoska podrucja, kod J11

- nasadi Cetinjaca kod E92

- povrsine obrasle korovnom i ruderalnom vegetacijom , kod 11

Lovstvo

Podrucje zahvata izgradnje spojne ceste Rogovic¢i- Lindarski kriz u cijelosti se nalazi u okviru
lovista kojim upravlja Lovacko drustvo "Vepar" iz Pazina. LovisSte se prostire na povrsini od 5900
ha, a lovacko drustvo broji 240 ¢lanova.

Najznacajnija divljac koja se nalazi u lovistu jeste srneca divljac i divlje svinje. Srne¢a divljac¢
obitava na cijelom podrucju trase buduce prometnice, dok su divlje svinje viSe rasprostranjene u
zadnjoj trecini trase- od sela Baksi do Jankovi¢a brega.

Lokve

Lokva je osebujno, malo i zatvoreno vodeno staniSte prirodnog, poluprirodnog ili umjetnog
porijekla koje ukljucuje prijelaze izmedu stalnih vodenih i suhih povrSina te koje viSe ili manje
pokriva mocvarna ili vodena vegetacija. Nastanak, porijeklo 1 izgled takvih staniSta odraz su
klimatskih, hidroloskih i geoloSkih promjena, ali i ljudskog prisustva na ovim prostorima.

Floru i faunu lokvi ¢ine zabe ( zelena Zaba), zmije (ribarica i bjelouska) i barska kornjaca. Uz njih
dolazi i mo¢varna vegetacija i to neke trske, rogozi, sitovi.

Na lokaciji zahvata, tj. uz trasu nove prometnice nalazi se vise lokvi koje je potrebno registrirati i,
kao ugroZena stanista, zastititi u fazi gradenja prometnice.

Krajobrazni podaci
Uz trasu nove prometnice nalazi se vise manjih naselja od svega nekoliko kuca koje se nalaze uz
obradive povrSine 1 gdje se stanovnici bave poljoprivredom. U dijelu naselja se naziru elementi

autohtone istarske arhitekture koja je u ve€oj mjeri devastirana novogradnjama i preinakama.

Prirodne vrijednosti
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Na sirem podrucju koridora planirane spojne ceste PPU-om su zasticene lokve sjeverno od sela
Marseti, sjeverno od Stancije Mrak, Velanov Breg i juzno od sela Macini¢i

Prostornim planom uredenja Grada Pazina, te temeljem Zakona o zastiti prirode i nacela Akcijskog
plana bioloske i1 krajobrazne raznolikosti, lokve se Stite kao ,fenomen istarskog krasa s
neposrednim okolisem®.

Kulturno povijesna bastina

Prostor juzno od Pazina, na potezu od Starog Pazina do Lindara, prostor je ruralnih aglomeracija
bez izrazitije kulturno-povijesne bastine koja bi bila upisana u Registar nepokretnih kulturnih
dobara. To je prostor u kojem nema niti jedne crkve ili kapele, kao ni groblja ili nekog drugog
memorijalnog obiljeZja: sela 1 zaselei u crkvenom smislu pripadaju Zupama Pazin (Bertosi,
Cekovica, Fatori, Hrestenica, Kuhari, Mati¢i, Miljavci, Sironici, Sermani, Vranici), Stari Pazin
(Brescari, Defari, Dvori¢ani, MarSeti, Stancija Godina, Stancija Mrak, Stancija Pataj) 1 Lindar
(Baksi, Jerolimi, Macini¢i). Potencijalni arheoloski lokaliteti nisu istraZeni, pa nisu niti njihove
prostorne mede utvrdene.

Na podrudju zahvata izgradnje spojne ceste "Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz" u zoni neposrednog
utjecaja (250 m od osi prometnice) nalazi kapela poklonac (Cubani¢i), dok se u podrudju
posrednog utjecaja (500 m od osi prometnice) nalaze dva naselja seoskih obiljeZja (Vraniéi i
Dvoricani), jedan arheoloski lokalitet (Gradis¢e), i memorijalno obiljezje Lindarski kriz.

Sociolo$ki, ruralni i urbani podaci

Grad Pazin prostire se na 141,95 km?, a prema popisu iz 2001.g. imao je 9.227 stanovnika, pa je
gustoca naseljenosti iznosila 65 stanovnika na km?. Kako je prema popisu iz 1991.g. Grad Pazin
imao 8858 stanovnika to je povecanje broja stanovnika za 4 %. Isti trend je uoc€ljiv i za period
1981.-1991. kada je povecanje broja stanovnika na podruc¢ju Grada Pazina bilo 7 %.

Grad Pazin srediste je mikroregije kojoj su usmjerene susjedne opc¢ine. U Pazinu su koncentrirane
druStvene, gospodarske i usluzne funkcije kojima se u znatnoj mjeri koristi stanovniStvo
gravitiraju¢e mikroregije.

Vecina zaposlenog stanovnisStva u industriji 1 drugim djelatnostima bavi se i poljodjelstvom kao
dopunskom djelatnos¢u, dok je osnovno obiljezje poljodjelstva usitnjenost posjeda i njihova
rascjepkanost. Temeljna i1 vodeca gospodarska grana jeste industrija koja ¢e 1 nadalje, uz tercijarne
djelatnosti, biti nositelj razvoja grada.

Infrastruktura na podrucju zahvata

Na podruéju zahvata izgradnje spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz nalaze se odredeni
infrastrukturni objekti koji se moraju uzeti u obzir prilikom projektiranja prometnice i prilikom
njezine izgradnje. To su lokalni putevi, visokonaponska i niskonaponska elektro mreZa i vodovodni
cjevovodi. Cjevovoda za transport nafte i plina na podrucju zahvata nema.
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Lokalni putevi koje presijeca trasa nove prometnice su brojni, a koriste se za povezivanje pojedinih
zaselaka ili za odlazak poljoprivrednika na svoja imanja.

Trasa prometnice prolazi takoder ispod niskonaponske elektro mreze na podrucju Defara,
Miljavaca i Bertosa, dok je prolaz ispod visokonaponskih dalekovoda 10/20 kV na podrucju
Lepenice, na stacionazi km 4+750 i km 5+400.

Utvrdeni prijelaz preko vodoopskrbnog cjevovoda je na stacionazi km 4+910 (PVC cjevovod
promjera 160 mm).

| 2. OPIS ZAHVATA

Projektom obuhvadéena trasa spojne ceste Cvor Rogovié¢i- Lindarski kriz pocinje priklju¢kom na
zupanijsku cestu ZC 5190 kod &vora Rogovi¢i na Istarskom ipsilonu (kota 394,5 m n.m.), te dalje
prolazi predjelom u kojem se u cca. km 1+000 uzdize MarSetov brijeg s vthom visine 426 m, dok
se u km 3+000 takoder nalazi brezuljak GradiS¢e visine 461 m. Radi se, dakle o pretezno
brezuljkastom podrucju s veéim udjelom prirodne vegetacije, te ponesto livadnih 1 obradivih
povrsina nepravilnog prostornog rasporeda.

Potom trasa ulazi u relativno ravnije podrucje oko naselja Baksi slicnih karakteristika.

Na samom zavrSetku, spojna cesta uz juzni rub Stihovica brega prolazi preko raskrizja sa lokalnom
cestom L 50108 Lindarski kriz- Zminj, te se prikljucuje na drzavnu cestu D64.

Na promatranom se podru¢ju u postojeCem stanju nalazi niz poljskih puteva i pristupnih cesta
okolnim naseljima. Radi se uglavhom o makadamskim i, manjim dijelom, asfaltiranim
prometnicama.

Na trasi nove prometnice nije potrebno planirati pratece usluzne objekte zbog kratke dionice trase
koja neposredno izlazi iz grada Pazina i zbog nenaseljenosti podrucja kojim prolazi.

Izgradnja ceste koja povezuje Cvor Rogoviéi na Istarskom ipsilonu sa drzavnom cestom D64 za
Labin (preko Lindarskog kriza) prometno Ce rasteretiti uzi centar grada Pazina preuzimajuci
promet iz obalnih gradova zapadne Istre: Rovinja, Porec¢a i Umaga.

1. Potrebni zahvati na postojecoj cestovnoj mrezi

Pored spojne ceste ¢vor ,,Rogovic¢i — Lindarski Kriz, predmet zahvata su i sljede¢e prometnice
postojeée cestovne mreze: drzavna cesta D64 (Pazin-Lindar-Piéan-Vozilié¢i), Zupanijska cesta ZC
5190 (Zminj-Rogoviéi), te lokalne ceste LC 50108 (Lindarski Kriz — Zminj) i LC 50112 (D64 -
Mandalen¢ié¢i - Salamunisce).

a) Drzavna cesta D64 (Pazin-Lindar-Pi¢an-Vozili¢i)
Na samom kraju zahvata (od km 6+000 do km 6+360) novoplanirana se spojna cesta prikljucuje na
trasu postoje¢e drzavne ceste D64. U horizontalnom smislu priklju¢ak se nalazi u pravcu, a

vertikalno u postojecem uzduznom nagibu D64 koji iznosi cca 0,9%.

Elemente popre¢nog presjeka spojne ceste u ovoj je zoni potrebno prilagoditi postojecim
elementima drZzavne ceste D64.
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b) Zupanijska cesta ZC 5190 (Zminj-Rogovici)

Spojna cesta ¢vor “Rogovi¢i” - Lindarski Kriz zapocinje priklju¢kom na postojecu zupanijsku
cestu ZC 5190 (Zminj-Rogoviéi).

U postojec¢em stanju ova prometnica zavrsava u ¢voru “Rogovi¢i” nakon kojeg se u istom smjeru
nastavlja drzavna cesta D48 (Baderna-Pazin).

Elemente popre¢nog presjeka Spojne ceste u ovoj je zoni ¢e se prilagoditi postoje¢im elementima
zupanijske ceste ZC 5190.

U km 0+290 — desno planira se izvesti T-raskrizje u razini novoplanirane spojne ceste s
Zupanijskom cestom ZC 5190.

Radi realizacije adekvatnog (okomitog) prikljuc¢ka zupanijske ceste preko planiranog raskrizja na
predmetnu spojnu cestu, potrebno je izvrsiti rekonstrukciju Zupanijske ceste ZC 5190 (Zminj-
Rogovié¢i) u duljini cca 130 m. Ovime se postize zadovoljavaju¢i priklju¢ak u smislu prometne
sigurnosti, odnosno osiguranja proto¢nosti raskrizja.

U pogledu horizontalnih elementa ovaj se priklju¢ak nakon pocetnog dijela u pravcu, nalazi u
kruznom luku radijusa R=112 m.

Uzduzni nagib priklju¢ka Zupanijske ceste u raskrizju iznosio bi cca 3% (cca -0,9% na spoju sa
postojeéom trasom ZC).

Priklju¢ak Zupanijske ceste ZC 5190 na planiranu spojnu cestu se nalazi u nasipu najveée visine
oko 2 m.

¢) Lokalna cesta LC 50108 (Lindarski KriZz — Zminj)

U km 4+995 predvida se izvesti Cetverokrako raskrizje u razini novoplanirane spojne ceste s
lokalnom cestom LC 50108. Stoga je predvidena i rekonstrukcija postojece lokalne ceste LC 50108
u duljini od oko 500 m i to od spomenutog raskrizja sa spojnom cestom do postojeceg raskrizja s
drzavnom cestom D64 (Pazin-Lindar-Pi¢an-Vozili¢i).

Na ovom dijelu lokalne ceste planira se izvesti gradevinska korekcija postoje¢ih elemenata
horizontalne, vertikalne 1 popre¢ne geometrije ceste za projektnu odnosno racunsku brzinu Vv p=

Viae= 60 km/sat (50 km/sat u zoni raskrizja).

Maksimalni uzduzni nagib rekonstruirane lokalne ceste iznosio bi 5% (maksimalno 4% u zoni
raskrizja).

Prikljuéak lokalne ceste LC 50108 na planiranu spojnu cestu iz smjera Zminj takoder ée se
rekonstruirati i to u duljini od cca 60m.

Uzduzni nagib prikljucka iznosi najvise 4%, a elemente popre¢nog presjeka u ovoj je zoni potrebno
prilagoditi postoje¢im elementima lokalne ceste LC 50108.

Ovaj prikljucak se nalazi u nasipu najvece visine oko 1 m.

d) Lokalna cesta LC 50112 (D64 - Mandalenc¢i¢i - Salamunisce)

©
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Na samom kraju zahvata, u zoni prikljucka spojne ceste na postojecu trasu D64, u km 6+130 —
desno predvida se izvesti T-raskrizje novoplanirane spojne ceste s lokalnom cestom LC 50112.
Planira se okomiti prikljucak lokalne ceste s uljevnim i izljevnim radijusima Rmin=12 m.

Elementi vertikalne i poprecne geometrije prikljucka lokalne ceste ¢e se prilagoditi njezinim
postoje¢im elementima.

e) Ostale nerazvrstane ceste i poljski putevi

Predvida se prikljucak sljede¢ih nerazvrstanih cesta na predmetnu spojnu cestu ¢vor ,,Rogovici* —
Lindarski kriz:

- cesta za prilaz poslovnoj zoni ,,Ciburi® u km 0+100 — desno
- cesta za prilaz naseljima Berto$i i Sironi¢i u km 2+320 — lijevo i desno
- cesta za prilaz naselju Baksi u km 4+800 — desno

Elementi horizontalne, vertikalne i popre¢ne geometrije prikljucka ovih cesta ¢e se prilagoditi
njihovim postoje¢im elementima.

Obzirom na veliki broj postoje¢ih poljskih puteva koji prolaze zonom trase ceste, dio njih biti ¢e
izmjesten, a dio direktno priklju¢en na pogodnim mjestima na predmetnu spojnu cestu.

Za potrebe osiguranja kontinuteta postoje¢eg poljskog puta u km 5+ 233 planirana je izgradnja
propusta otvora 5 X 5 m.

Gradevinsko-prometne karakteristike novoplanirane prometnice

Trasa ceste nalazi se u nasipima i usjecima c¢ija bi maksimalna visina odredena prema podacima
dostupnim u ovoj fazi izrade projekta iznosila oko 6-8 m.
Cesta je predvidena za mjesoviti promet.

Dimenzioniranje elemenata horizontalne, vertikalne i popre¢ne geometrije trase izvrseno je za
projektnu, odnosno racunsku brzinu v p =V = 80 km/sat (60 km/sat na samom pocetku i kraju
trase radi uklapanja u postojece stanje).

Prema Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljovati sa stajalista sigurnosti prometa (NN br. 110/01) dani su i primijenjeni sljedeci
grani¢ni elementi:

minimalni horizontalni radijus Rmin = 250 m;
primijenjeni: Rmin =300 m
najmanja duljina kruznog luka L min =22 m;
primijenjena: L min =52,13 m
parametar klotoide na prijelaznici Amin =122 m
primjenjeni: Amin =150 m
duljina luka klotoide Lmin =60 m
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primijenjena: Lmin = 62,50 m
Max uzduZzni nagib nivelete imax=7%
primijenjenti: I max =6 %

Minimalni radijus vertikalnog zaobljenja

Konveksni  Rmin= 3200 m
primijenjeni: Rmin= 3200 m

Konkavni Rmin = 2100 m
primijenjeni: Rmin= 2100 m

Elementi uzduznog presjeka ove ceste (cesta 3.razreda i 3.kategorije) odabrani su sukladno
Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljovati sa stajalista sigurnosti prometa (NN br. 110/01).

Niveleta, kao prostorna krivulja kojom se definiraju visinski odnosi ceste, postavljena je u relaciji
prema digitalnom modelu postoje¢eg terena nacCinjenom prema podacima ocitanim s osnovne
drzavne karte mjerila 1:5000 (grafi¢ki prilozi - HOK).

U odnosu na navedenu podlogu trasa ceste nalazi se u nasipima i1 usjecima ¢ija se visina krece
uglavnom 0 m do 3 m. S ovim visinama usjeka i nasipa trasa ceste se relativno dobro uklapa u
krajobraz i prostor kojim prolazi.

Iznimno visina usjeka iznosi 6-8 m i to u sljede¢im zonama:
- km 0+600 (radi osiguranja max uzduznog nagiba od 4% u zoni raskrizja 1)
- km 2+030 i u km 3+880 (radi primjene max uzduznog nagiba od 6%)

Iznimno visina nasipa iznosi 6-8 m i to u sljede¢im zonama:

- km 44700 (radi osiguranja vertikalne preglednosti u zoni raskrizja 2)

- km 5+230 (radi osiguranja potrebnog slobodnog prometnog profila za prolaz poljskog
puta).

Elementi uzduznog profila ceste odabrani sukladno navedenom Pravilniku zadovoljavaju i u

pogledu izjednacenja masa. Ukupna bilanca zemljanih masa iznosi pokazuje da predvidene

koli¢ine iskopa i nasipa imaju po prilici jednaku vrijednost (cca 125.000,00 m®). U principu je

moguce planirati izgradnju nasipa odgovaraju¢im materijalom iz iskopa, medutim na mjestima

gdje se nalaze fliSne naslage, koje se ne mogu koristiti za izgradnju nasipa, biti ¢e potrebno

dovoziti materijal sa pozajmista .

U daljnjim fazama projektiranja, za ¢ije ¢e potrebe biti izradena posebna geodetska i geoloska
podloga, biti ¢e potrebno sukladno njoj i prethodno navedenim Kkriterijima izvrSiti odredenu

korekciju uzduznih elemenata trase

Primijenjeni su sljedeci elementi popre¢nog presjeka ceste:

- poprecni nagib kolnika u pravcu g=25%

- maksimalni popre¢ni nagib kolnika u krivini q=7%

- Sirina vozne trake §$=2x3,25m
- Sirina rubne trake $=2x30cm
- Sirina bankine $s=2x1,20m

[
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Nagibi pokosa usjeka i nasipa biti ¢e odredeni temeljem rezultata geomehanickih istraznih radova.
Kolni¢ka konstrukcija ¢e se projektirati kao fleksibilna za projektno razdoblje od 20 god, s
habaju¢im slojem od asfaltbetona.

Uzduzni i poprecni presjek trase su prikazani u Poglavlju G, Prilog br. 3 ove Studije.

Raskrizja

Predvidena je izgradnja dva raskriZja s kategoriziranim cestama: raskrizje 1 sa Zupanijskom cestom
ZC 5190 (km 0+250) i raskrizje 2 s lokalnom cestom LC 50108 (km 4+995), a s ciljem da
navedena planirana raskrizja:

- omogucavaju siguran protok ukupnog prometa,

- da im je propusna moc¢ toliko velika da ni jedan uc¢esnik u prometu ne mora nepotrebno
dugo cekati,

- da su troskovi za postizanje sigurnosti i kvalitete prometnog protoka u usporedbi s koristi u
ravnotezi.

Paralelni putevi

Obzirom na veliki broj postojec¢ih poljskih puteva koji prolaze zonom trase ceste, dio njih biti ¢e
izmjesten i prikljucen na pogodnim mjestim na predmetnu spojnu cestu.

Odvodnja

Odvodnja ceste biti ¢e uskladena sa hidrogeoloskim i geotehnickim karakteristikama podrucja, te

zahtjevima nadlezne sluzbe Hrvatskih voda.
Na trasi ceste nisu zamjeceni ni stalni ni povremeni vodotoci.

3. OCJENA PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA

UTJECAJ NA OKOLIS TIJEKOM GRADENJA

Gradnja nove prometnice se odvija u koridoru predvidenom prostornim planovima tako da na trasi
nema objekata koji bi se morali rusiti ili bi bili ugroZeni.

Gradenje nove trase zapocinje skidanjem vegetacije na trasi dionice $to ukljucuje sjecu drveca,
Siblja i grmlja, vadenje korijena i odvoZenje biljnog otpada. Nakon toga se pristupa razbijanju
stijenske mase miniranjem u usjecima ili skidanjem rastroSnog materijala debljine 20 cm na
mjestima nasipavanja.

Nasipi se grade od zdravog kamenog materijala do kote nosivog sloja. Zatim se vrsi strojno
poravnavanje trase na nivelete kote nosivog sloja i izrada nosivog sloja.

=
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Nakon izrade nosivog sloja postavlja se bitumenizirani nosivi sloj debljine 8 cm, betonski rubni
trakovi Sirine 0,30 c¢m, rigoli uz zasjeke i usjeke sa propustima, habajuéi sloj asfalt-betona debljine
4 cm i ureduju stranice nasipa i pokosa.

Nakon toga se vrsi uredenje prometnice postavljanjem zastitne ograde, prometnih znakova i ostale
opreme ceste.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste

Analiziraju¢i povrSinsku zastupljenost poljoprivrednog zemljista utvrdeno je da ¢e na trasi spojne
ceste Cvor Rogoviéi-Lindarski kriz, do¢i do trajnoga gubitka poljoprivrednog zemljista od 11,43
ha sukladno S$irini trase ceste od 30 m, te da ¢e se negativni utjecaj obilazne ceste odnositi na 24,97
ha poljoprivrednog zemljiSta uvazavajuci udaljenost od 15 do 50 m od osi ceste. To je ono
podru¢je unutar kojega se mogu ocekivati dominantna oneciS¢enja poljoprivrednog zemljista
prouzrocena odvijanjem prometa.

Usitnjavanje poljoprivrednih povrSina

Na osnovu rezultata navedenih ranije u tockama opisa pedosfere i prenamjene tala, te kako je na
temelju terenskih istraZzivanja utvrdeno da se na trasi spojne ceste Rogovici-Lindarski kriz nalazi
znatan broj privatnih parcela, mozemo konstatirati da ¢e do¢i do usitnjavanja velikog broja
poljoprivrednih parcela, odnosno zemljisnih Cestica koje su 1 sada vrlo malih povrSina.

Utjecaj na vode u fazi izgradnje

Zahvat izgradnje spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz se izvodi na podruéju koje se nalazi u
razli¢itim vodozaStitnim zonama koje su usvojene za cijelo podrucje Istarske Zupanije. Na
pocetnom dijelu trase, do stacionaze km 2+700, trasa prolazi kroz IV vodozastitnu zonu osim
jednog malog dijela koji je u III vodozastitnoj zoni. Od mjesta Sironi¢i prema istoku, do spoja sa
drzavnom cestom D 64 trasa je u III vodozastitnoj zoni.

Tijekom izgradnje prometnice negativni utjecaj na podzemne vode, pa time i na vodozastitne zone
moze nastati samo u slucaju izlijevanja Stetnih i opasnih tekuéina na tlo i njihovom infiltracijom do
vodonosnih slojeva. Pazljivim radom ti utjecaji se mogu izbje¢i pa izgradnja prometnice ne mora
ostaviti negativan utjecaj na podzemne vode.

Na podrucju zahvata nema povrsinskih vodotokova, tako da ne postoji utjecaj na povrsinske vode u
fazi izgradnje.

Utjecaj na zrak tijekom gradnje

Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova utjecaj na zrak nastaje zbog:
o rada gradevinske mehanizacije
o miniranja stijenske mase

o polaganja asfaltbetona
Radom gradevinske mehanizacije nastaje prasina i ispusni plinovi iz pogonskih motora.
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Utjecaj buke tijekom gradenja

S obzirom da u blizini gradiliSta nema ve¢ih stambenih naselja osim manjih naselja Defara
(udaljenost 100 m), Miljavci (150 m), Fatori (120 m), Sironi¢i (80 m), Bertosa (80 m) i Baksa (70
m), utjecaj buke na okolis tijekom izgradnje se ocjenjuje minimalnim dok zaposleni radnici koji
rukuju sa radnim strojevima koji uzrokuju prekomjernu buku moraju koristiti zastitna sredstva u
skladu sa pravilima zaStite na radu.

Dopustena buka na gradilistima je propisana Pravilnikom o najvisim dopustenim razinama buke u
sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN br. 145/04) Clankom 17. koji odreduje: «Bez obzira na
zonu iz Tablice 1. clanka 5. ovog Pravilnika tijekom dnevnog razdoblja dopustena ekvivalentne
razina buke iznosi 65 dB(A4). U razdoblju od 8.00 do 18.00 dopusta se prekoracenje ekvivalentne
razine buke od dodatnih 5 dB(A)

Utjecaj na biljni i Zivotinjski svijet

Trasa smjestaja i izgradnje spojne ceste Cvor Roigoviéi- Lindarski kriZ prolazi terenom kojega ¢ine
reljefni oblici u kr$u kao Sto su Skrape, vrtace, uvale i jame, a vegetacijski je dijelom obrastao
Sumskim pokrovom tipi¢ne Sume hrasta medunca 1 bijelog graba, a djelomi¢no 1 degradacijskim
stadijima Sikare i drace. Veéi dio trase prolazi kroz neobradeno zemljiste, pasnjake i livade, a
manjim dijelom kroz poljoprivredno obradeno zemljiste.

Izgradnjom nove prometnice uklonit ¢e se sav biljni pokrov sa trase, S§to znaci uklanjanje drveca,
Sikare, grmlja i Siblja i prizemne vegetacije. Na taj nacin ¢e se ukloniti vegetacija sa oko 11,43 ha.

Izvodenjem gradevinskih radova dolazi do uznemiravanja prisutnih Zivotinjskih vrsta koje
migriraju iz ugrozenog podrucja. U dijelu trase koji prolazi Sumom i Sumskim zemljiStem moze se
oc¢ekivati krupna divlja¢ (srne, divlje svinje), dok se na livadama i paSnjacima moze ocekivati
sitnija divljac (zec, lisica, fazan, Sljuka).

Utjecaj gradenja na lovstvo

Izvodenjem gradevinskih radova dolazi do uznemiravanja prisutne lovne divljac¢i koja migrira iz
ugrozenog podrucja. Taj utjecaj je privremenog karaktera i zavrSetkom radova lovna divlja¢ se
vra¢a na ranija staniSta ukoliko su dovoljno udaljena od prometnice. Naknadne promjene u
migraciji divljaci su Ceste kod izgradnje prometnica, medutim na podrucju zahvata nece biti
znacajno izraZene jer cesta nije ogradena.

Trajna posjedica za lovstvo je umanjenje lovnogospodarske povrsine za oko 380 ha.
Utjecaj na Sume i Sumsko zemljiste

Ukupna povrSina zemljista pod Sumskom vegetacijom unutar podrucja utjecaja zahvata Sirine 100
m iznosi 26,97 ha. Od toga, trajnom prenamjenom izgubit ¢e se samo 7,24 ha Sumskog zemljista,
koje se nalazi unutar koridora trajne prenamjene od 30 m. Najvec¢i dio otpada na bjelogori¢nu
Sumu, zatim na mjeSovitu Sumu te na grmoliku vegetaciju. Prema tome, izgradnja prometnice nece
imati znacajniji nepovoljan utjecaj na Sumsko zemljiSte, buduci da je utvrdena povrSina relativno
mala.
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Utjecaj na zaSticene dijelove prirode

Zastic¢eni dijelovi prirode na podruc¢ju zahvata su Cetiri lokve koje su navedene u Prostorom plan
uredenja grada Pazina: jedna je sjeverno od sela Marseti (udaljenost od trase 450m), a tri su
udaljene vise od 500 m (sjeverno od stancije Mrak,Velanov breg i juzno od sela Macini¢i). Utjecaj
izgradnje prometnice na navedene zasticene lokalitete zbog udaljenosti nec¢e postojati.

Medutim, postoje lokve koje nisu navedene prostornim planovima (lokve kod sela Defari,
Dvoricani, Cekovice, Sironiéi i Fatori), a moguce i na drugim lokacijama.

Lokve se Stite, bez obzira na formalnu zaStitu u prostornim planovima, kao "fenomen istarskog krsa
s neposrednim okoliSem".

Izvodenjem radova u blizini postoje¢ih lokvi mogué je negativan utjecaj na postojeci osebujni
njihovo zatrpavanje. U svakom slucaju, ukoliko trasa prometnice prolazi u neposrednoj blizini
lokve potrebno je poduzeti mjere za zastitu lokvi i njihovog Zivog svijeta.

Utjecaj na kulturno povijesnu bastinu

Uz trasu prometnice, kako je to elaborirano u poglavlju A 3.1.10, u zoni neposrednog utjecaja (250
m obostrano od osi trase) nalazi se samo jedno kulturno povijesno dobro i to kapelica poklonac u
Cubani¢ima izgradena 2002.g., dok se u zoni posrednog utjecaja §irine 500 m od osi prometnice
nalaze dvije ruralne cjeline (naselja seoskih obiljeZja Vranici i Dvoricani), spomenik Lindarski kriz
kao memorijalno kulturno dobro, i arheolosko nalaziSte Gradisce.

S obzirom na udaljenost navedenih objekata od osi prometnice, pa time i od gradilista nove ceste,
ne ocCekuje se u fazi izgradnje bilo kakav negativni utjecaj koji bi mogao ugroziti navedenu
kulturno povijesnu bastinu, pa niti kapelicu- poklonac koja je najbliza trasi.

Medutim, tijekom gradevinskih radova na iskopu terena moguci su arheoloski nalazi o cemu treba
voditi raCuna i kroz mjere zastite propisati postupak u takvim slucajevima.

Utjecaj zahvata na promet i prometne tokove

Izgradnjom spojne ceste Cvor Rogoviéi- Lindarski kriz pobolj$at ¢e se promet koji se odvija
izmedu obalnih gradova zapadne Istre (Rovinja, Poreca 1 Umaga) i Labina na istocnoj obali Istre.
Takoder ¢e se izbje¢i prolaz tranzitnog prometa kroz grad Pazin sa nepovoljnim visinskim
razlikama na postoje¢im pravcima.

Izvodenjem radova nastati ¢e poremecaj na cestama na kojima su potrebni zahvati za priklju¢ak
nove prometnice.

Izvodenjem radova na navedenim raskriZjima i priklju¢cima privremeno ¢e se otezati promet
postoje¢im prometnicama §to Ce trebati rijesiti projektom privremene regulacije prometa.

Djelomicni utjecaj ¢e nastati i na prolazu trase uz postojece nerazvrstane ceste i poljske puteve koje
mjestani koriste za odlazak na polja ili u Sumu.
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Utjecaj na krajobraz

Spojnu cestu odlikuje horizontalna vijugavost i vertikalna pravilna izmjena nagiba koja prati
prirodnu topografiju terena. Radi toga ¢e prometnica u manjoj mjeri narusiti i reljefne i vizuelne
znacajke prostora.

Utjecaj otpada kod gradenja

Za vrijeme gradevinskih radova nastaje viSe vrsta otpada koji je potrebno na odgovarajuéi nacin
zbrinuti.

Prosijecanjem trase nastaje zeleni otpad nastao od posjeenog granja i drveca, korijena i sli¢no.
Drvo za loZenje koje se moZe iskoristiti reZe se na manje komade 1 odvoze ga zainteresirane osobe
dok se ostali zeleni otpad odvozi na za to predvidena mjesta. Najkorisniji na¢in odlaganja tog
otpada je njegovo usitnjavanje i rasipanje na licu mjesta ili odvozenje na kompostiste gdje se
takoder taj otpad usitnjava i preraduje u kompost.

Odnos prema turistickim zonama

Nova prometnica ¢e pridonijeti turistickom razvoju Istarske zupanije jer ¢e se olakSati dolazak 1
odlazak turista prema Labinstini 1 turistickim destinacijama (Rabac), a ocekuje se da ¢e se 1 dio
tranzitnih turista i zadrzati na podrucju zahvata s obzirom na izvanredne prirodne i kulturne
vrijednosti okolisa, ¢emu je preduvjet izgradnja smjeStajnih kapaciteta. Posebno se pruza
mogucénost razvoja seoskog turizma u slikovitim mjestima uz buducu trasu: Defarima, Vrani¢ima,
Bertosima, BakSima, Macini¢ima i ostalima. Radi toga se o¢ekuje da ¢e izgradnja nove prometnice
potaknuti 1 turisticki razvoj ovog dijela Hrvatske.

Odlagalista viska materijala iz iskopa

Na trasi nove prometnice nastat ¢e viSak materijala iz iskopa u dijelu prolaza trase kroz fliSne
naslage. Taj materijal se ne moze koristiti za izradu nasipa i biti ¢e ga potrebno odvesti na
odlagalista Cija lokacija ¢e se odrediti sa lokalnom upravom. Ta odlagaliSta ne smiju ugroziti
prirodni pokrov (Sume, Sikare i sl.) ili prirodne geomorfoloske pojave (pecine, Skrape, vrtace i
sli¢no).

Utjecaj na naselja i stanovnistvo tijekom gradnje

Utjecaj na naselja i1 stanovniStvo tijekom izvodenja gradevinskih radova ovisi o udaljenosti
gradiliSta od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija, pojavom praSine ili blata na
prometnicama. Tim utjecajima ¢e biti podlozna naselja najbliza trasi prometnice (Defari, Baksi,
Bertosi), dok ¢e stanovnicima ostalih naselja biti otezan prilaz poljoprivrednim povrSinama ili
Sumi.

Medutim, to su privremeni utjecaji koji ¢e trajati do zavrSetka radova kada se i nositelj zahvata
obavezuje urediti lokalne pristupne puteve i omoguciti uredno koriStenje zemljista uz trasu.
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MOGUCI UTJECAJ NA OKOLIS TIJEKOM KORISTENJA

Nova dionica spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz nakon pocetka odvijanja prometa na
okoli§ djeluje poput svih ostalih prometnica za cestovni promet: linijskim oneciSéenjem zraka,
oborinskim vodama koje ispiru oneciS¢eni kolnik, utjecajem buke i vibracija i moguénoscu
ekoloske nesrece ili nezgode u slucaju prevrtanja vozila sa opasnim teretom.

Medutim, u usporedbi sa postoje¢im stanjem, izgradnja nove prometnice ¢ini doprinos zastiti
okolisa iz viSe razloga:

- skracuje se put vozilima koja putuju iz gradova zapadne Istre prema Labinu

- brzina voZnje se povecava (racunska brzina 80 km/h)

- srazmjerno skrac¢enju predenog puta i trajanja voZnje smanjuje se negativan utjecaj buke i
vibracija u okoli$

- izgradnjom moderne prometnice smanjuje se rizik prevrtanja vozila sa opasnim teretom i
opcenito rizik prometnih nezgoda i nesreca.

- smanjuje se prometno optereCenje u Pazinu i okolici jer se tranzitna vozila usmjeravaju
novom prometnicom

Prema tome, pored nepovoljnog utjecaja na okoli§ koji postoji za sve prometnice korist od nove
ceste je znacajna, §to je uostalom 1 bio razlog njezine izgradnje.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste

Izgradnja cesta, te intenzivan promet motornim vozilima, pored toga $to dovodi do trajnog gubitka
poljoprivrednih zemljiSnih resursa, moze onemoguciti i daljnje koriStenja poljoprivrednih tala u
zoni utjecaja brze ceste, uslijed njihovog onecis¢enja, koje se moze dogoditi ako se ne provode
odgovarajuée mijere zaitite tih tala od svih moguéih vidova onedi$éenja. Spojnu cestu Cvor
Rogovici-Lindarski kriz nije mogucée odvojiti od poljoprivredne proizvodnje, stoga njihove
funkcije moraju biti svrsishodno uskladene i regulirane.

Utjecaj na povrSinske i podzemne vode

Posebnu opasnost od kolnickih otpadnih voda pretstavlja krSko podrucje kada oneciS¢ene kolnicke
vode zbog nedostatka osnovnog poroziteta tla brzo dospiju do slojeva podzemnih voda. Vode u
krSu imaju Siroko pojavno podrucje jer na svom putu prolaze podzemnim tokovima sa slobodnim
vodnim licem ili pod tlakom te prolaze kroz pukotine stijenskih masiva.

Trasa spojne ceste Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz se nalazi u dvije vodozastitne zone- 1V i Il §to
znaci da je za pojedine dionice prometnice potrebno projektirati zasebne sustave odvodnje.

Na podrucju zahvata po prilici jedna trecina trase nalazi se u IV vodozastitnoj zoni (zapadni dio),
dok se isto¢ni dio trase sa oko 2/3 duljine nalazi u III vodozastitnoj zoni.

Za poteze prometnica gdje zbog izravnog ispuStanja oneciS¢enja u podzemne tokove ili
koncentriranog ispustanja iz sustava odvodnje prometnice moZe do¢i do oneciS¢enja voda (ne
postoje prirodni uvjeti zaStite), a oneciS¢enje se povrSinskim ili podzemnim tokovima
nekontrolirano §iri i moZe ugroziti kakvo¢u vode na Sirim prostorima, obvezatno je projektirati
kontrolirani sustav odvodnje s mjerama zastite voda.
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Kontrolirani sustav odvodnje znaci odvodenje oborinskih voda sa kolnika ili iznenadna onecis¢enja
u slivnike, vodoslivna okna, kisne preljeve ili u posebno kontrolirani sustav odvodnje, dok se
cestovnim jarcima odvodi viSak oborinskih voda iz rasteretnih ili preljevnih objekata kontroliranog
sustava odvodnje.

To znaci da je potrebno izbjeci izravno ispustanje iz sustava odvodnje u teren vec se prakticki na
cijeloj trasi oborinske vode sa kolnika moraju ispustati preko taloznica i odvajaca ulja i masti. Na
taj naCin se izbjegava negativni utjecaj zauljenih kolni¢kih voda na podzemne vode vode na
podrucju zahvata.

Utjecaj na zrak

Zracni prostor uz cestovnu prometnicu opterecen je linijskim, kontinuiranim izvorom onecis¢enja
kojega Cine Stetni plinovi 1 Cestice iz sagorjelog pogonskog goriva i1 podignuta praSina vec
istalozenih Stetnih tvari. SloZeni mehanizam Sirenja oneciS¢enja u zraCni prostor naziva se
turbulentna difuzija ili disperzija, a rauna se da imisija naglo pada s udaljenos¢u od izvora.

Utjecaj buke

Za novu spojnu cestu Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz vrijede odredbe iz Pravilnika o najvisim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN br.145/04) koji u Cl. 7 kaze:
«Razina buke od novoizgradenih gradevina prometne infrastrukture koja ukljucuje zeljeznicke
pruge, drzavne ceste i Zupanijske ceste u naseljima, a koje dodiruju, odnosno presijecaju zone iz 1.,
2., 3., i 4. iz Tablice 1. ¢lanka 5. ovog Pravilnika, treba projektirati i graditi na nacin da razina
buke na granici planiranog koridora prometnice ne prelazi ekvivalentnu razinu buke od 65 dB(A)
danju, odnosno 50 dB(A) nocu».

Iz priloZenih karata buke (Poglavlje G, Prilog br. 6 Studije) vidljivo je da bi tijekom 2019. godine,
zbog godiSnjeg rasta prometa do tog razdoblja, doslo do povecanja razina buke za 0,5 dB(A) u
mjestu Defari (dva objekta u km 0+900 — desno na rubu grani¢nog podrucja), i to u odnosu na
ekvivalentnu razinu buke od 50 dB(A) nocu.

Takoder je, uz iste uvjete rasta prometa, uoceno da bi se jedan objekt u naselju Bertosi (km 2+625
lijevo) nasSao pri razini buke vecoj od dopustene (za 2 db(A) u odnosu na na ekvivalentnu razinu
buke od 50 dB(A) nocu).

U ostalim podru¢jima razina buke na granici planiranog koridora prometnice ne prelazi
ekvivalentnu razinu buke od 65 dB(A) danju, odnosno 50 dB(A) nocu.

Svi objekti u promatranom podrucju bi se i dalje do 2019.g.nalazili pri razinama buke nizim od
dopustene.

IzmjeStanjem trase u zoni naselja Defari i BertoSi (umjesto radijusa R=300 m primijenjeni su
radijusi R=350 m ) eliminirano je povecanje razine buke na objekte u navedenim naseljima.

......

Poéetkom odvijanja prometa na spojnoj cesti Cvor Rogovi¢i- Lindarski kriz utjecaj na biljni svijet
u okruZenju se o€ituje u djelovanju ispuSnih plinova na vegetaciju.

Na novoj dionici spojne ceste Cvor Rogovié¢i- Lindarski kriz oGekuje se- istina rijetko radi
povoljne klime -potreba posipavanja soli u zimskim uvjetima radi ¢ega bi nastalo zaslanjenje

......
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Utjecaj prometnice na zivotinjski svijet je jednak utjecaju na biljni pokrov uz napomenu da se u
prehrambenom lancu akumuliraju Stetne tvari sve do najviSih oblika postoje¢ih Zivotinjskih vrsta.

Lovna divlja¢ ¢e se udaljiti od prometnice na sigurnu udaljenost, dok ¢e se sitne Zivotinje i ptice
adaptirati na postojece bioekoloske uvjete i formirati nova stanista.

Utjecaj na lovstvo se ocituje u presijecanju lovista po cijeloj njegovoj duzini i smanjenju lovne
povrsine za oko 380 ha. Medutim, s obzirom na povrsinu lovista od oko 5900 ha to smanjenje
iznosi manje od 1 %.

Utjecaj na kulturno povijesnu bastinu

Tijekom koriStenja nove prometnice nece biti negativnog utjecaja na bilo koje kulturno povijesnu
bastinu.

Utjecaj na naselja i stanovniStvo

Pozitivni aspekti izgradnje spojne ceste su brzi i jednostavniji pristup obliznjih naselja suvremenoj
prometnoj mrezi Istre §to za dio stanovnika- dnevnih migranata koji svakodnevno odlaze na posao
u obliznja ve¢a mjesta- prije svega Pazin- znaci brzi i sigurniji dolazak na radno mjesto. Nova cesta
takoder otvara mogucnost turistickog razvoja ovog dijela Istre jer je za turizam od iznimnog
znacaja postojanje dobrih cestovnih pravaca koji mogu turiste udobno i sigurno dovesti do izabrane
destinacije. Stanovnicima uz prometnicu se time pruza mogucnost turistickog razvoja koji je u
unutrasnjosti Istre ve¢ prisutan i to otvaranjem objekata seoskog turizma, otvaranjem vinskih cesta,
biciklistickih staza i slicno. Ograni¢enje u tom razvoju jeste relativno mala naseljenost podrucja
kojim prolazi trasa jer uz novu spojnu cestu se moze racunati da zivi svega tristotinjak stanovnika
sa oko stotinu domacinstava.

Negativni utjecaj nove prometnice tijekom njezinog koriStenja se ocituje u pojavi buke i
oneciséenju zraka uz najbliza naselja (Defari, Baksi, Berto$i) koja se ne oc¢ekuju prekomjernim.
Ostali negativni utjecaji su presijecanje poljoprivrednih parcela i otezani dolazak do pojedinih
poljoprivrednih povrSina, iako ¢e se i taj utjecaj smanjiti zavr$nim uredenjem trase i izgradnjom
paralelnih i pristupnih puteva.

EKOLOSKE NESRECE

Ekoloska nesreca koja se moZe javiti tijekom koristenja nove dionice spojne ceste Cvor Rogoviéi-
Lindarski kriz jeste havarija specijalnih teretnih vozila koja prevoze Stetne i opasne tvari
(kemikalije, goriva, maziva), dok ekoloska nezgoda moze nastati npr. kod prometne nesrece gdje u
okolis$ istje¢e manja koli¢ina motornog ulja ili goriva.

Svi ovi dogadaji su nepredvidivi i moguci su kod bilo kojeg prometnog opterecenja ali se redovito
dogadaju u losim vremenskim uvjetima.

Faktori koji utje€u na mogucnost ovakvog dogadaja su kvaliteta i ispravnost vozila, sposobnost i
uvjezbanost vozaca i opée stanje prometnice.
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4. MJERE ZASTITE OKOLISA

MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME | GRADNJE ZAHVATA

Opce mjere zaStite okolisa

1. Prije izrade glavnog projekta provesti detaljna geomehanicka i hidrogeoloska
istrazivanja za izabranu trasu kako bi se projekt izradio na osnovu pouzdanih
inzenjerskih podataka.

Tlo i poljoprivredno zemljiSte

1.

Djelotvorno zastititi poljoprivredno zemljiste od imisije krutih ¢estica podizanjem zastitnih
pojaseva uz samu trasu ceste, kako bi se $to bolje izolirala tla u zoni predvidivog utjecaja.

Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova osobitu paznju posvetiti zastiti tla i
poljoprivrednog zemljiSta na nac¢in da se radovi odvijaju samo u planiranom koridoru bez
izlaska teske mehanizacije izvan koridora.

Prije pocetka radova u dogovoru sa lokalnim vlastima odrediti mjesto odlaganja viska
materijala iz iskopa. To ne smiju biti suma ili Sikara, niti geomorfoloski objekti (jame,
Skrape, vrtace).

Za vrijeme izgradnje prometnice opasnost od klizanja tla smanjiti stabilizacijom strmih
padina, a zastitu tla od erozije izvesti ozelenjavanjem kosina i sadnjom travnih smjesa i
grmlja.

Na podrucju vrednijih tala prilikom iskopa odvojiti humus 1 koristiti ga za za krajobrazno
uredenje trase ili za poboljSanje neplodnih tala u okolici.

Za izvodenje radova Koristiti postojecu mrezu puteva koju po zavrsetku radova sanirati.
Provoditi ucestalo i kontrolirano zbrinjavanje komunalnog i opasnog otpada na gradilistu na
propisan nacin, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno ili trajno odlaganje navedenog
otpadnog materijala na okolno tlo, te osigurati nepropusne kontejnere za otpad.

Degradirane pojaseve uz prometnicu sanirati u skladu s postoje¢im povrSinskim pokrovom

Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova i1 nakon puStanja spojne ceste u promet
omoguciti nesmetani prolaz lokalnog stanovniStva obradivim povrSinama i paSnjacima.

Sume i Sumsko zemljiSte

1.

U cilju zastite sSumskog pokrova izgradnju pristupnih puteva do gradilista svesti na najmanju
mogucu mjeru, a kao glavni pristupni put koristiti trasu nove prometnice. Odmah nakon
prosijecanja trase ukloniti posjeCenu drvnu masu i panjeve i urediti novonastale rubove
trase.
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2. Kako bi se nadoknadila povrSina izgubljenog Sumskog zemljista u dogovoru sa Hrvatskim

Vode

Zrak

Sumama kompenzirati nastale Stete podizanjem novih sastojina na istoj ili vecoj povrsini
koju treba poSumiti. Prirodnu obnovu Sume kombinirati sa podizanjem zastitnih pojaseva i
zahvatima u krajoliku s ciljem boljeg uklapanja ceste u prirodno okruzenje.

Za vrijeme obavljanja gradevinskih radova osobitu paznju posvetiti zastiti od pozara.
Zabranjeno je sakupljeni biljni otpad paliti na gradiliS§tu ve¢ se mora odvesti na mjesto
odredeno od lokalnih vlasti.

Projektirati dovoljan broj propusta za oborinske vode na izabranim lokacijama kako bi se
izbjeglo zadrZavanje oborinskih voda uz trup ceste Sto prouzrokuje eroziju tla ili njegovo
zamocvarenje.

S obzirom da cijela trasa prometnice prolazi kroz podrucje III i IV vodozastitne zone
predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje sa izgradnjom odvajaca ulja 1 masti 1 ispuStanjem
procis¢enih oborinskih voda u upojne bunare.

Na prolazu prometnice kroz podrucje III vodozaStitne zone planirati objekte za prihvat
razlivenog goriva 1 drugih opasnih tekucina, te bo¢ne branike.

Transport opasnih tvari na podrucju III zone mora se obavljati uz propisane mjere zastite u
skladu sa Zakonom o prijevozu opasnih tvari (NN br. 97/93)
Tijekom gradevinskih radova postaviti mobilne sanitarne uredaje za zaposlene radnike, a

koriStenje ugovoriti sa ovlastenom tvrtkom.

Sve ispuste oborinskih voda izvesti tako da ne povecavaju eroziju okolnog terena.

Kod izvodenja radova u susnom periodu Koristiti cisterne za prskanje vodom u cilju
smanjenja emisije prekomjerne prasine. Izlaskom vozila na javnu cestu sa kotaca vozila
ukloniti blato koje stvara prasinu.

Kod transporta zemlje iz iskopa i asfaltnih mjesavina koristiti cerade za prekrivanje tereta
radi smanjenja emisije plinova i prasine.

* we

1. Tijekom projektiranja i pripreme gradnje potrebno je definirati mjesta za parkiranje i okretanje
gradevinske mehanizacije radi §to manjeg nepovoljnog utjecaja na stanista prisutnih biljnih 1
zivotinjskih vrsta.

2. Degradirane pojaseve uz prometnicu sanirati u skladu sa postoje¢om vegetacijom.

3. Uklanjanje vegetacije ograniciti na pojas gradnje.
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Zasticene prirodne vrijednosti

1. Evidentirati sve lokve koje se nalaze u pojasu od 100 m obostrano od planirane
prometnice s prikazom osnovnih podataka (dimenzije, ispunjenost vodom, biljni i
zivotinjski svijet). Za lokve koje se eventualno nalaze u cestovnom pojasu zatraziti
uvjete zastite od nadlezne institucije.

2. Za lokve koje su na udaljenosti manjoj od 30 m od prometnice planirati izgradnju
propusta za prolaz sitnih Zivotinja- vodozemaca.

3. Projektom organizacije gradili§ta predvidjeti zastitu postojec¢ih lokvi u smislu
izbjegavanja prolaza gradevinske mehanizacije uz lokve, onemoguciti njihovu
devastaciju 1 ugrozavanje biljnog 1 Zivotinjskog svijeta.

Lovstvo

1. Projektom signalizacije u prometnici predvidjeti oznacavanje mjesta na trasi na kojima je
moguce ucestalije prelazenje divljaci. Ta mjesta odrediti u dogovoru sa stru¢nim sluzbama
lovoovlastenika.

Kulturno povijesna bastina

1. Tijekom izvodenja zemljanih radova provoditi stalni arheoloSki nadzor na cijeloj trasi u zoni
izravnog utjecaja.

2. U slucaju nailaska na znacajnije arheoloske nalaze u tijeku radova, a na bilo kojem dijelu
buduce trase, potrebno je obustaviti gradevinske radove 1 osigurati zastitna arheoloska
iskopavanja

Krajobraz

1. Elaboratom krajobraznog uredenja prometnice predvidjeti sadnju autohtone grmolike
vegetacije za zastitu od erozije na strmim pokosima i usjecima. Zasjeke u usjecima ostaviti u
prirodnom kamenu, a po potrebi zastititi zastitnim mrezama. Ne odobrava se koriStenje
«mlaznogy» betona. Gdje je moguce zasjeke u kamenu ozeleniti autohtonim vrstama
puzavica.

Promet i prometni tokovi

1. Izraditi odgovarajuca tehnicka rjeSenja za prikljucke na postoje¢e drzavne, Zupanijske i
lokalne ceste: spoj sa drzavnom cestom D 64 (Pazin- Vozili¢i), zupanijskom cestom Z 5190
(Zminj- Rogoviéi), lokalnom cestom L50108 Lindarski kriz- Zminj) i lokalnom cestom
L50112 (D64- Salamuni$¢e). Rekonstruirati postojece priklju¢ne ceste u duljini koja ¢e
osigurati prikljucak u skladu sa propisima.

2. Osigurati cestovni prilaz sa nove prometnice za poslovnu zonu Ciburi i naselja Bertosi,
Sironici 1 Baksi.

3. Postojece poljske puteve koji mimoilaze ili sijeku trasu nove prometnice izmjestiti ili
prikljuciti na novu prometnicu na nacin da se ne remeti koriStenje poljoprivrednog ili
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Sumskog zemlji$ta od strane stanovnistva.

4. Za potrebe osiguranja kontinuiteta postojeceg poljskog puta u km 5+233 planirati izgradnju
propusta otvora 5 x 5 m.

5. Trasu nove prometnice opremiti statiCkom prometnom signalizacijom.

1. Izraditi projekt organizacije gradiliSta prema kojemu, medu ostalima, parkiraliSta za
strojeve i opremu koja sudjeluju u gradnji treba smjestiti unutar zone izgradnje, podlogu
izvesti vodonepropusno sa prociS¢avanjem oborinskih voda. Na trasi nije dopusteno

planirati asfaltne baze ili betonare.

2. lzraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom izvodenja radova na gradenju nove
prometnice.

3. Planirati koriStenje cestovne rasvjete koja ne zabljeskuje vozace i ne dispergira svjetlost
izvan kolnika. Cestovnu rasvjetu postaviti na raskrizjima i pjeSackim prelazima.

4. Planirati primjerena ograni¢enja brzine kretanja vozila ovisno o mogu¢em rezimu voznje.

EkoloSke nesrece

1. Na opasnim mjestima (zavoji, strmine, vijadukti) predvidjeti elasticne odbojnike i ostale
zastitne ograde kako bi se sprijecilo izlijetanje vozila, $to je posebno vazno kod prevencije
izlijetanja vozila koja prevoze opasne i Stetne tvari.

Ostalo

1. Materijal za izgradnju prometnice (kamen, asfaltne mjesavine, beton) dobavljati sa najblizih
lokacija kako se dodatno ne bi optere¢ivao postoje¢i promet i okolis.

2. Za vrijeme izvodenja radova posebnu pozornost posvetiti zastiti stupova dalekovoda i
visokonaponske mreze koji presijecaju trasu nove prometnice

3. Sve privremene gradevine potrebne za izgradnju prometnice nakon zavrsetka izgradnje
ukloniti i prostor dovesti u prvobitno stanje.

4. lIzvodenje radova gradnje nove prometnice po moguénosti obaviti izvan glavne turisticke
Sezone.

MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

1. Obavljati redovito odrZavanja prometnice koje obuhvaca koSenje trave i sjeCu grmlja i Sikare
uz prometnicu, obnavljanje prometne signalizacije, popravak oStecenog kolnika, popravak oSte¢ene
ograde i sli¢no.

2. Redovito odrzavati i1 Cistiti sustav odvodnje oborinskih voda sa prometnice koji obuhvaca
slivnike, oborinske cjevovode i kanale, odvajace ulja i masti i ostale objekte.
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3. Evidentirati sva nalijetanja vozila na divlja¢ i po potrebi poduzeti dodatne mjere zastite divljaci
postavljanjem zi¢ane ograde posebne izvedbe, smanjenjem brzine voznje, postavljanjem prometnih
znakova, postavljanjem prizmati¢nih reflektiraju¢ih ogledalaca ili koristenjem kemijskih repelenata
za odbijanje divlljaci.

5. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

1.Nakon godinu dana od pustanja nove ceste u promet mjerenjem provjeriti razinu buke sa
prometnice prema najblizim objektima u Defarima, Bertos§ima i Baksima i usporediti je sa
dopustenom bukom iz Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade
i borave (NN br. 145/05 ).

2.Nakon pustanja nove prometnice u promet kontaktirati lovacku udrugu i u slucaju potrebe
intervenirati sa dodatnim mjerama za zastitu divljaci.
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